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Uvod

Ani jsem se radégji nepodival, jakymi slovy zaCinaly mé predchazejici knihy, které byly rov-
néz venovany jednostopym motocyklim a skdtrim (popripadé dvoustopym, pokud byly
vybaveny sajdkarem). Jsem zakladajicim Glenem Skutrklubu Cezeta, a tak logickym prvnim
krokem byly knihy o skatrech Cezeta. Jenomze Skutrklub Cezeta si dal do vinku prohlagenti,
Ze sdruzuje vSechny maijitele a pratele historickych skuatrt. A ja se blahové domnival, Ze
diky tomu, Ze jsem do prvni knihy o Cezetach propasSoval do kapitoly o sou€asnicich tohoto
stroje i zminku o manetech a tatranech, jsem za témito skatry udélal tecku jednou pro-
vzdy. Ale ¢lovek mini a... Opletal méni. Nevim, jestli to bylo dobfe nebo ne, ale na konec
zminéného textu jsem tehdy napsal, Ze: ,z hlediska veterant si myslim, Ze Cas manetU
a tatranl jesteé prijde”. A jak se zda, tak pravé prisel.

Faktem je, Ze na rtznych veteranskych akcich nebo sra-
zech skatrii se manety a tatrany objevuji ¢im dél tim cas-
téji. Nevim, co je pravym ditvodem tohoto stavu a nema
asi vyznam to néjak zkoumat, protoze je to prosté fakt
a faktem také je, Ze zdjem veteranistti a fanousku se ¢as od
¢asu preléva od jednoho typu nebo znacky k druhé. Urcite
hraje roli i fakt, ze se tyto skutry vyrabély o pét let déle

nez tfeba Cezety, a tak se staly veterany az o néco pozdéji.
Nechci snad tvrdit, ze manety a tatrany zazivaji veteransky
boom, spise se tak néjak plizivé vkradaji do veteranskych
akci, srazti i do podvédomi jak veteranistii-motorkaru, tak
i navstévnikt veteranskych akci. Abych uvedl aspon jeden
¢erstvy priklad: na leto$ni vystavé motocykla v Lipsku byla
pomérné velkd expozice veterdntl vénovana firmé Stoye



Leipzig, ktera se proslavila vyrobou postrannich vozika,
a to 1 v pozdéjsi dobé, uz za dob NDR, vyrobou sajdkarua
pro motocykly MZ. A v té expozici byl jeden jediny stroj
bez sajdkdru - Tatran S 125 s navésnym vozikem PAv 41.
Vratim se ale zpét k historii vzniku této knihy. Stalo se,
ze jsem jednou veler oteviel svoji e-mailovou schranku
a nasel v ni dopis od kolegy ze Skutrklubu Ludvika Ople-
tala, ktery - jakozto velky fanda skdatrtit Manet a Tatran
- mi navrhl spolupréci na sepsani knihy pravé o historii
téchto dvou typu slovenskych skutrt. Ja jsem na podobné
navrhy celkem chytlavy, a prestoze jsem si chtél udélat
v psan{ prestavku, uvédomil jsem si, Ze bych nemél zistat
nete¢ny k této mensiné naseho matefského Skutrklubu
a nezadat kolegtim pri¢inu k pomluvam, ze jako ,¢ezetar*
neuznavam ostatni znacky nasich, tenkrat ¢eskosloven-
skych skutrd.

A kdybych se mél vratit jesté trochu vice do historie,
v knize o cezetach jsem psal, jak jsem jako maly kluk
obdivoval v prtjezdu jednoho domu ¢ervenobilou
Cezetu. KdyZ jsem pak byl vétsi a chodil do $koly, kousek
vedle $koly staval v ulici Pionyri pied jednim domkem
(bydlela tam babi¢ka moji spoluzacky) zeleny Manet -
a ja ho tam chodil okukovat. Byl to prvni typ, ktery mél
jesté historicky prepinac blikacu (prevzaty asi z ,vétfi-
esky“) na ptistrojové desce. Jakmile se nikdo nedival,
tak jsem s nim zkousel otocit. A proto mi odpustte, ze
nebudu nestranny spoluautor knihy, protoze pfistro-
jovou desku s timto vypina¢em povaZzuji u manetl za
nejhezéi. Zeleny Manet pak z ulice zmizel, ja si ale ten
vypina¢ pozdéji sehnal (i kdyz jsem ho nikdy k ni¢emu
nepotfeboval a nepouzil). Stdle ho mam, ale nepiste mi,
neprodam ho!
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Ale zpétky k nasi knize. Mame takové hezké ¢eské spojeni
»slovo dalo slovo“ — a pravé presné podle tohoto réeni jsme
se s Ludvikem dohodli na spolupraci s tim, ze on doda
véts§inu podkladi a ja, jako ten ,,psavec”, zasednu ke kla-
vesnici, vyhledam technickd data a v§echno dohromady
i s podklady od n¢j tzv. ,hodim na papir®

Samoziejmé se v pribéhu pripravy kazdé takové knihy
a v dusledku shanéni podkladii asi kazdy autor seznami
s novymi lidmi. Stalo se to i u nas a podatilo se ndm nava-
zat spolupréci s panem Zdeno Metzkerem, byvalym kon-
struktérem Povazskych strojiren, ktery je v oblasti mapo-
vani historie této kdysi vyznamné slovenské firmy stéle
velmi aktivni. Poskytl ndm mnoho zajimavych materiala
i fotografii a provedl kone¢nou revizi celé knihy, za coz mu
samoziejmé patti nase diky.

Doufdm, Ze se ndam spole¢nym usilim podafi pripome-
nout tyto zajimavé stroje, které byly zkonstruovany v sou-
ladu s klasickou skutrovou koncepci (tzn. trubkovy ram
a specialni skdtrovy motor se startérem a ventilatorem),
ale byly stejné jako cezety v historii naseho socialistického
motocyklového primyslu vyjime¢nym vyrobkem. U obou
znacek plati, Ze nenavazovaly na zadnou ptedchozi vyrobu
skutr a nendsledoval po nich zadny nastupce. Objevily se
totiz jako blesk z ¢istého nebe, a jak rychle se jejich hvézda
rozzatila, stejné rychle zase pohasla. A snad pravé proto si
zaslouzi nasi pozornost a zavzpominani.

P S. Vsimli jste si, ze dovétek oznaceny ,post scriptum®
Casto velmi vyrazné zasahne do obsahu celého predchaze-
jiciho textu? J& nechci nic ménit, jen na tomto misté pro-
hlaguji, Ze jsem pii psani knihy narazil na mnoho zajima-
vosti, o kterych jsem predtim viibec nevédél, a moc bych si
pral, abyste po jejim precteni méli stejny pocit.



A Tento pohled uZ dnes na vlastni oci neuvidime. Ale takhle né&jak to
vypadalo pred vice neZ padesati lety v Povazskych strojirnach pri
expedici skatrt Manet S 100, jesté bez nosice zavazadel.

» Dalsi podobny obrazek je z pozd€jsi doby, protoZe se jedna o typy
Tatran S 125 s poslednim provedenim blikacu. Kvali dopravé
nejsou montovany plexistity. Vzadu uZ stoji motocykly Jawa 90.

» Pani Marta Zilova-Bullova byla &asto fotografovéna na reklamni
snimky skatrd Manet. V této knize se s ni jeSté setkate na
¢ernobilych i barevnych fotografiich z jejiho soukromého archivu.

uvoD

9






1

Trocha historie

V pripadé skutrt Manet a Tatran se musime presunout trochu vice na vychod, az k naSim
souseddm na Slovensko, i kdyZ v dobé& vyroby obou skitrti jsme tvorili dohromady Cesko-
slovensko a muzeme tedy mluvit o Ceskoslovenském primyslu, popripadé o Ceskosloven-
skych skutrech, protoze vyroba dild i jejich komponentl byla zalezitosti celorepublikovou.
Povazskeé strojirny, n.p., jak se kdysi podnik nazyval (dnes zde najdeme jen prumyslovy
areal se spoustou najemnikd), sidlily samozrejmé v Povazské Bystrici a byvaly v minulych
letech (zvlasté v obdobi socialismu) velice vyznamnym primyslovym podnikem na Sloven-
sku. V 80. letech minulého stoleti mély své vyrobni zavody také v Kolarovu, Rajci a Calovu
a vyrabély valiva lozZiska, obrabéci a tvareci stroje, jednouceloveé stroje, jednostopa moto-
rova vozidla, agregaty pro letecky pramysl (napriklad i letecky proudovy motor pro cvicne
letadlo Albatros), prevodové skrFiné pro traktory a pro zemeédeélské, silniéni a stavebni
stroje, automobilové vinovcové termoregulatory, vyparniky lednicek, draty, profily a plechy
z barevnych kovl a hliniku apod. Povazské strojirny zaméstnavaly az 15 00O pracovnikd.



Historie Povazskych strojiren

Firma se samoziejmé v priibéhu let vyvijela, stejné jako
se ménily jeji nazvy i majitelé, jak to odpovidalo politické
i hospodarské situaci jednotlivych historickych obdobi.
Podivejme se tedy v kratkém prehledu na to, jak to s fir-
mou vypadalo v minulosti.

V roce 1870 zalozila videnska firma Georg Roth filidlku
v Bratislavé pod nazvem ,,G. Roth, Wien und Pressburg®
se zamérem dal$iho rozsifeni objemu vyroby stfeliva. Dne
1. ledna 1918 se z ni stala akciova spole¢nost ,,Pressburg
G. Roth AG* (Bratislavska Juraj Roth, a.s.). 15. bfezna 1928
pozédalo Ministerstvo narodni obrany CSR firmu, aby se
s ohledem na mezindrodni situaci pfesunula do vnitro-
zemi. Kdyz se to dozvédéla Zbrojovka Brno, velky vyrobce
zbrani, kterd vSak neméla tovarnu na vyrobu vlastniho
steliva, rozhodla se s firmou Roth jednat o zakoupeni
jejiho podniku. Firma Roth byla pfitla¢ena ke zdi mini-
sterstvem, které hrozilo, Ze zru$i objednavky, jestlize se
neprestéhuje. Prestéhovani firmy na vlastni nédklady vak
bylo likvida¢ni, a to i v pripadé, kdyby bylo pozdéji akcep-
tované pozadované navys$eni ceny stieliva o 13-16 %. Tim
bylo Zbrojovce Brno nakonec umoznéno bratislavskou
patrénku pohltit. Ziskala vét$inu akcii a predkupni pravo
na zbytek.

Vznikly dvé firmy: ,Ceskoslovenské muni¢ni a kovodélné
zavody, G¢. spol. Povazska Bystrica“ (byvald Patronka
Bratislava) a druhd silngjsi firma ,Ceskoslovenskd zbro-
jovka Brno", ktera si zfidila v Povazské Bystrici ,,zavod 2
Vystavba byla zahdjena spole¢né 7. éervence 1929. V roce
1931 odkoupila Zbrojovka Brno i zbytek akcii, avsak
byvala patronka méla vlastni vedeni a piisobila samo-
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statné. 1. ledna 1935 pak doglo k fuzi obou podniku: Ces-
koslovenska zbrojovka a.s. Brno ptevzala Ceskoslovenské
muni¢ni a kovodélné zavody, u¢. spol. Povazska Bystrica.
Nézev podniku se zménil na ,,Ceskoslovenska zbrojovka
Brno, Zavod 2, Povazska Bystrica®

23. bfezna 1939 obsadili zbrojovku Némci a zavod se
stal soucasti podniku Reichswerke AG fiir Waffen- und
Maschinenbau Hermann Goéring (dcefina firma koncernu
Reichswerke AG fir Erzbergbau und Eisenhiitten Her-
mann Goring) - Waffenwerke Briinn AG, Briinn (pozdéjsi
néazev pak znél Reichswerke Hermann Goring - Waffen-
werke Briinn AG, Briinn).

Po osvobozeni se podnik stal opét zdvodem Zbro-
jovky Brno, ktera v$ak byla 27. fijna 1945 zndrodnéna.
Od 7. biezna 1946 se Povazské strojirny staly narod-
nim podnikem a osamostatnily se od Zbrojovky Brno.
V roce 1948 se podnik piejmenoval na ,,Povazské stro-
jirny, narodni podnik, zdvod Klementa Gottwalda“
(nékdy uvadéno jako Povazské strojirny Klementa Gott-
walda). V roce 1980 byl podnik znovu pfejmenovan,
a to na ,Zavody na vyrobu lozisek, koncern (Povaz-
ska Bystrica) — Povazské strojirny, koncernovy podnik
(zkracené ZVL Povazské strojirny)®, od roku 1992 pak
»Povazské strojirny, a.s.”

To uz je ale pro nase potteby historie velice mlada, a tak
se vratme o nékolik desetileti zpatky. V povale¢ném
obdobi mivaly zbrojovky vét$inou problémy s vyuzi-
tim svych vyrobnich kapacit. Ani v Povazské Bystrici
to nebylo v roce 1945 jiné. Nahradni vyrobni programy
zacinaly od primitivnich vyrobkt — kuchynsky nébytek,
détské kocarky, elektrické ohfivace, Skolni tabule, vzdu-

vvvvvv
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jako byla ledni¢ka (vyrabénd od roku 1946, uz tehdy
s nazvem Maneta, podle vyrazného vrchu Manin, ktery
se ty¢i nad méstem). Pro budouci motocykl se mohla
vyuzit technologie z vyroby dvoupistového kompresoru
lednicky. Opracovany odlitek byl jako stvoreny pro dvou-
pistovy valec motocyklu. Jen pridat vétsi chladici Zebra
a kandlové rozvody. Lednice byla kopii amerického vzoru
a byla zarazena do vyroby za neuvéfitelné t¥i mésice od
zahdjeni piiprav. Pozdéji, v roce 1950, byla jeji vyroba
ptresunuta do Zlatych Moravct.

Nas vSak vzhledem k obsahu této knihy budou zajimat
predevs$im motocykly a skitry, které se v tomto podniku
vyrabély. A protoze jsem si velice ,vtipné“ piipravil tzv.
»osli mtistek® (a to pravé ledni¢kou Maneta a jejim dvou-
pistovym kompresorem), mizeme se nyni trochu blize
podivat na prvni (a feknéme rovnou, Ze velice zajimavy)
motocykl, kterym byl Manet M-90.

» PovaZskeé strojirny v roce 1989, tedy na zacatku svého konce.
Byvaly velice vyznamnym primyslovym podnikem na Slovensku,
ktery mél i nékolik pobo&nych zavodl a az 15 000 zaméstnancl.

» Podnik této velikosti s vlastnim vyvojem potieboval také poradnou
administrativni budovu, ktera byla samoziejmé vystavéna, jak
jinak, v socialistickém panelakovém slohu.
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Manet M-90

Mili ¢tenari, koupili jste si knihu o skutrech a ja vam
ted tady budu psat o néjakém motocyklu, ktery nema se
skutrem Manet viibec nic spole¢ného, kromé mista vyroby
a jména. Pfiznavam, Ze jsem musel o tuto stat v knize tro-
chu bojovat, ale doufam, Ze to nebyl marny boj. Kdyz jsem
ziskal od pana Metzkera o tomto stroji velice zajimavé
informace, byl jsem v tu chvili zcela pfesvédcen, Ze kapi-
tola o Manetu M-90 ma smysl, protoze v riiznych ¢lan-
cich nebyly o vzniku tohoto motocyklu asi vidy pouzity
ty uplné ,nejlepsi“ informace. A tak moznd nékteré vlas-
tence zklame informace o tom, ze Manet M-90 nebyl vyvi-
jen a v khaki barvé s ¢islem ,wehrmachtu® tajné zkousen
v pribéhu vélky jako Jawa Pérék. Ale podivejme se, jak to
skute¢né bylo.

Manet M-90 ma pestrou historii. PouzZity dvoupistovy sys-
tém nesymetrického vyplachovani motoru od Adalberta
Garelliho zvy$oval vykon, a proto se uplatiioval hlavné na
tratich rychlostnich zdvodt. Némecka firma DKW skli-
zela s timto systémem rozvodu (dokonce s piepliiovanim)
¢etné sportovni uspéchy. Samoziejmé, Ze ji napodobovaly
i dalsi znacky, prestoze sériové motocykly pouzivaly kla-
sicky rozvod pistem. Rakousky PUCH pouzival dvoupis-
tovy systém od roku 1923 a7z do neuvéfitelného roku 1966
- a to v sériové vyrobé. Tento systém se vyznacuje pravi-
delnym chodem bez ,¢tyftaktovani® a nizkou spottebou.
Vyplachovani klikové sk¥iné ma vidi jednopistu rezervu

v

v objemu. I vrstveni smési pro hoteni je bliz§i optimal-
nimu stavu. Je vSak vykoupeno sloZitéjsi konstrukei a vib-
racemi, zptsobenymi vahou ojnice navic. Je to nejlépe

vidét na porovnani vykont jeho soucasnikd.
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Manet 90 (1947): 3,5 k/4200 ot./min., spotieba pod
1,51/100 km.

CZ 98 (1937-1939): 2-2,5 k/3800 ot./min., spotfeba
21/100 km.

CZ 125 (1947): 4,3 k/4000 ot./min., spotieba 2,5 1/100 km.
Neni proto divu, Ze se Brnénska zbrojovka, vyrobce moto-
cyklovych motort napf. i pro Autfit-Ogar Praha, timto
systémem zabyvala. Pred valkou vyvijel Ing. Josef Ullman
nékolik typti motocyklit a motokol.

Potud se ¢lanky o historii vzniku Manetu shoduji. Pak uz
svédecké vypovédi primych ucastnikt hovori trochu jinak.
Po valce se projevily snahy Povazskych strojiren osamostat-
nit se od brnénské centraly. Ptispélo k tomu i to, Ze v pru-
béhu celé druhé svétové valky fungovala povazskobystricka
zbrojovka fakticky samostatné a navic v jiném stité nez
brnénskd centrdla. Budoucnost hledalo vedeni povazsko-
bystrického zavodu v samostatné existenci. Vedeni Zbro-
jovky Brno se v8ak tyto pozadavky nelibily. Uvédomovalo si,
a proto 21. ledna 1946 napsalo dopis zdvodu v Povazské Bys-
trici jako soucasti koncernu Zbrojovky. Argumentovali tim,
Ze v roce 1928 prevzali malou zbrojovku Roth v Bratislavé
a zacali s vystavbou muni¢niho zdvodu v Povazské Bys-
trici. Postupné vznikl komplex podnikii se sidlem v Brné -
kovérna, puskdrna, vyroba textilnich stroju, ozubarna Kufim,
nafadovna Vsetin, hutni a muni¢ni vyroba v Povazské Bys-
trici, zavod v Praze-VrSovicich a dal$i. Pobo¢né zavody byly
i v Rumunsku a Jugoslavii. Zavod v Povazské Bystrici nebyl
podle brnénské centraly obchodné samostatny, nebot prodej
munice byl svazan s prodejem zbrani. UdrZeni povazsko-
bystrické zbrojovky v ramci koncernu ale nepomohl ani fakt,
Ze plany brnénského centra pronikly na vefejnost.



A Znak Povazskych strojiren tvorily tfi soustfedné kruznice, jejichz
pocet byl Gasto redukovan, aby se znak celkové zjednodusil a byl
vhodnégjsi z vyrobnich i grafickych davodu.

» Kdyz se spojil znak PovaZskych strojiren a nazev skdatru Manet,
vznikl tento pohledny znak, ktery byl v barevném provedeni ve
formé obtisku na dvifkach schranky na akumulatory.

» Napis Manet, ktery je coby plastovy znak pouZzity na skdtrech na
prednim blatniku, neni tFeba fandim téchto stroju predstavovat.
Dnes uZ podobné pismo hledame na vozidlech tézko.

O
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V Povazské Bystrici se podle nich po vilce planovalo
ponechat jen hutni vyrobu a vyrobu konvi na mléko.
Meély se zacit vyrabét textilni stroje, jizdni kola, dfevoob-
rébéci stroje, Zehlicky a Zehlici stroje, elektrické vrtacky
a vysavace. To se slovenskym organtim zdalo nedosta-
te¢né a pozadovaly osamostatnéni podniku, pfi zachovani
a rozsifeni existujici zbrojni vyroby. Urcité jste si v8§imli,
ze v sortimentu pro Povazskou Bystrici zadny motocykl
nefiguroval. Osamostatnénim se v§echny vazby na Zbro-
jovku Brno zpfetrhaly. Je viak zdokumentovany alegoricky
viiz Povazskych strojiren z prvomajového priavodu z roku
1946, ktery nese na jedné strané transparent: ,,Zasadzu-
jeme sa o pridelenie téchto vyrobnych programov: trak-
tory, chladnicky, prietokové ohrievace, motocykle...“
s ptislusnym zobrazenim a exponaty.

Dulezita byla vSak skute¢nost, Ze se Ing. Ullman 1. listo-
padu 1946 prestéhoval do Povazské Bystrice a zacal pra-
covat jako vedouci podnikového technického odboru -
predpoklada se, Ze k tomu doslo z iniciativy podnikového
fiditele Ing. Kubika. Do Povazskych strojiren se nechodilo
za trest, ale za vynosnymi misty, a to nejenom z Cech,
ale i z Bratislavy. V minulosti ovliviioval personalni poli-
tiku ve slovenském zdvodé majoritni vlastnik ve Zbro-
jovce Brno, kde zastaval Ing. Ullman v letech 1937-1946
funkci $étkonstruktéra. Od 1. dubna 1947 pak na Sloven-
sku vykonaval funkci zastupce prednosty technického
odboru v Povazskych strojirnach, od 1. dubna 1948 mu
k tomu pribyla jesté funkce vedouciho vyvoje.

Vznik ¢i vyvoj motocyklu Manet M-90 byla prace ctyt kon-
struktértt v Povazskych strojirndch - Ing. Josefa Ullmana,
Ing. Rudolfa Znivy, Ing. Vincence Sklendfe a Zdena Nagye.
Neexistovaly zadné vykresy ¢i prototypy Z2 z Brna, jak se
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uvadi v raznych pramenech. Nastésti tu byl Josef Ullman
s tim, co si odnesl v hlavé. Vedoucim byl Rudolf Zniva,
velmi zku$eny zbrojarsky konstruktér. U néj v kancelari byl
uloZen inspira¢ni vzorek — motocykl PUCH, jak dnes vzpo-
mind byvaly podnikovy jezdec zavodnich manetd Janko
Bednar. Ing. Vincenc Sklendf byl ptivodné motocyklovym
konstruktérem u firmy Ogar a ptinesl do Povazskych stro-
jiren kompletni dokumentaci podvozku Ogaru 350. Zdeno
Nagy vzpominal: ,V$echno bylo jinak, Ullman sehnal i stary
ram (vrak) z Ogara, ja jsem sehnal stary motocykl PUCH
dvoupist - to byly pomucky pro vznik prvniho Maneta. Byli
jsme mladi chlapci, okopirovali jsme, co se dalo.“ Oproti
motoru PUCH 125 v8ak kromé startovani a fazeni rychlosti
zménil i primarni pfevod z fetézu na ozubena kola, spojku
a dalsi. Manet M-90 se zpocatku expedoval s ru¢nim raze-
nim pakou pod nadrzi bez fadiciho automatu a s paralel-
nim noznim razenim. Pozdéji ziistalo jen nozni fazeni, ale
nozni paka se nevracela do sttedni polohy. Dnes asi trochu
zvlastni systém kdysi pouzivalo vice vyrobcti motocykli,
bylo to velmi laciné feseni. Radici automat dostal motocykl
azvroce 1951.

Samoztejmé, Ze tehdy se toto vSechno nemohlo vefejné
napsat — kapitalisticky PUCH vzorem pro socialistické
konstruktéry! Oficialni verze o vzniku Maneta se tak opi-
sovanim pomérné chudych prament pevné zahnizdila
v tisku a literatute. Pochopitelné, Ze konstruktéfi neradi
priznavaji, ze méli pred sebou cizi vzory, ale cely tento
mytus ,vale¢ného motocyklu® by se asi mél jednou pro-
vzdy vymytit.

Abych ale uvedl skute¢nosti na pravou miru, je tteba pfiznat,
ze Ing. Ullman skute¢né béhem valky na motorech v brnén-
ské zbrojovce tajné pracoval a jeden prototyp motoru jezdil



tajné zabudovany do ramu jizdniho kola. Do Povazskych
strojiren vSak ptiSel jen s védomostmi v hlavé a zkuge-
nostmi, Zadny prototyp motocyklu si s sebou neptivezl.
Manet M-90 vyjel z bran zavodu v cervenci roku 1947,
poprvé byl predstaveny vefejnosti na Prazském autosa-
lonu. Do konce roku bylo vyrobeno 366 kust, do roku
1951 celkem 37 630 kusii. Ukonceni vyroby bylo jesté pro-
zai¢téj$i nez tieba u skutrii Cezeta, kdy bylo potteba zajistit
vyrobni prostory pro firmu Jikov, kterd zacala dodavat dily
pro nové vyrdbény automobil Skoda 1000 MB. A Manet?
Jeho vyrobu zastavila vélka v Koreji. Povazské strojirny
musely pfece pfednostné vyrabét armadni pusky, letecké
kandny pro stihacky MIG 15 a munici!

Uz jsem toho ale myslim napsal o historii Povazskych
strojiren a vzniku Maneta M-90 dost, tak si jen pro jis-
totu zopakujeme jeho technicka data - slibuji, pak uz se
opravdu pustime do téch skatri.

» Schematicky fez motorem Manet S0 jasné ukazuje usporadani
obou pistt s jednim spalovacim prostorem i fazi ,pfedbihani se”
pistd v Gvratich pro moznost lepSiho nacasovani sani i vyfuku.

» Rez skutednym motorem ukazuje velkou délku pistt a primarni
prevod ozubenymi koly. VSimneéte si i ziednoduSeného znaku firmy
(o kterém jiz byla fec), odlitého na hlinikovém viku motoru.
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Motocykl Manet M-90 je z konstrukéniho hlediska
mezi ceskoslovenskymi motocykly vyjimecny, a proto
jsme mu i v této knize o skatrech (¢ili o jeho nasledov-
nicich) vénovali a vénujeme takovou pozornost. Co bylo
na tomto stroji tak vyjime¢né? Byl to motor se dvéma
soubéznymi pisty umisténymi za sebou v jednom valci
a s jednim klikovym mechanismem. Konstrukce tohoto
dvoudobého motoru je zajimava tim, Ze pracovni valec
je rozdélen na dvé vrtani se dvéma pisty svisle za sebou,
pricemz spole¢ny spalovaci prostor pro oba pisty meél
jednu svicku. Pisty byly pfipojeny rozvidlenou dvoudil-
nou ojnici na spole¢ny ¢ep klikové hridele, takze se pii
otaCeni jeden pist predbihal ¢i zpozdoval za druhym.
Tim se dosdhlo vhodného ¢asovani otvirani kanald sani,
vyfuku a prepousténi. Tato konstrukce umoziuje lepsi
nastaveni ¢asovani motoru, md ale zase nevyhodu ve
vét$i komplikovanosti i cené. Samoziejmé i mechanické
ztraty dvoupistového motoru budou vétsi. Motor byl spo-
jen s tristupnovou prevodovkou primarnim prevodem
tvofenym ozubenymi koly s pfimym ozubenim a daile
spojkou v olejové lazni. O vyrobu elektrické energie se
staralo magneto, ve kterém byla zabudovana nejen své-
telnd civka, ale i zapalovaci civka vyvedend zapalovacim
kabelem primo ke svicce.

Piedni vidlice byla opatfena teleskopickymi tlumici
s pfednim svétlem a prepina¢em a od roku 1950 i s tacho-
metrem. Zadni kolo bylo pevné uchyceno v trubkovém
ramu. Schranka pro naradi, kterd nesmi chybét na zad-
ném motocyklu, byla dimyslné skrytd pod vikem palivové
nadrze, kterd méla objem pres 7 litrti. Sedlo bylo klasicky
jednosedadlové s jednou centrélni pruzinou, pod niz se
nachazel (u provedeni s akumulatorem) klakson. BéZné se
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montovala ru¢ni houkacka s gumovym balénkem. Deva-
tendctipalcova vypletend kola byla opatfena bubnovymi
brzdami s tzv. ptlbubny.

Aniz bych chtél jakkoliv podcenovat technické znalosti
¢tenartl, myslim, Ze neuskodi pfipomenout si princip ¢in-
nosti dvoupistového jednovalcového dvoudobého motoru,
nebot nejen u nds, ale i v ciziné bylo jeho pouZiti celkem
vyjime¢né. Uplné nejlepsi bude, kdyz si ¢innost tohoto
motoru zopakujeme ptrimo slovy pana Adolfa Tamy
z knihy Motocykl od A az do Z (pouzito 2. a 5. vyddni,
ktera se li$i rozsahem popisu zminéného motoru), protoze
pfece jen tenkrat byla budoucnost tohoto motoru daleko
svétlejsi, nez jaka byla pozdéji skute¢nost.

< A zde uz je cely stroj Manet M-90 z pravé strany, takze je dobre
vidét i pridavna paka ruéniho Ffazeni, ktera byla v pribéhu vyroby
zruSena. VVpravo byl pomérné maly, tedy i lehky tlumié vyfuku.

<« Zadni kolo bylo neodpruzené, jizdni komfort obstarala pruZina pod
sedlem. Jednoznacné je vidét jednoduchost a lehkost celé stavby
motocyklu, ktery byl i provozné velice Usporny.

»Praktickym fe$enim jsou dva rovnobézné pisty s jedinou
spole¢nou spalovaci komorou. Ssaci kanaly jsou v dolni
¢asti jednoho valce, vyfukové v dolni ¢asti druhého.
V tomto piipadé ulohu deflektoru zastdvd sténa mezi
obéma valci a zarucuje dokonale pravidelny chod plynt.
Tomuto systému dvoutaktu je prorokovana dobra budouc-
nost. PouZivaji jej znacky Puch, Garelli, Zoller, Cozette,
Dewandre a jiné, v posledni dobé i Gnome Rhoéne.
S vyjimkou Gnome Rhone, Pucha a Garelli se tyto motory
u motocykli nepouzivaji a slouzi jinym ucelim. Je zaji-
mavé, Ze i tzv. ,slovenské motokolo®, pfipravené k vyrobé
v Povazské Bystrici, je dvoupistovy dvoutakt. Tady dluzno
pripomenout, Ze v posledni dobé nékteré némecké tovarny
vénovaly tomuto fe$eni velkou pozornost. Dvoupistovy
stroj sériovy obsahu 250 ccm stavéla tovarna Triumph,
jejiz stroje nesly oznaceni TWN. Tovarna DKW pouzivala
dvoupistového motoru s velkym tGspéchem v rychlostnich
zavodech.”

Konstrukce téchto dvoupistovych motort je velice zaji-
mava, vyuzivaly je i firmy Bacchi, Comery a Franco
a kazda méla trochu jiny systém, i kdyz hlavni vyhody -
pro vSechny. Nékdy jsou viak pisty vedle sebe na jednom
pistnim ¢epu, nékdy je druhy pist pfi¢epovan k prvnimu,
pisty mohou mit i rizny pramér. Anebo je jedind ojnice
nahote rozvidlend, pak ovSem jeden z pistd musi mit
ovalny otvor pro pistni ¢ep, aby se mohl v pistu pohybo-
vat a nepficil pist ve vélci. To uz se ale dostdvame trochu
mimo rdmec této knihy - jen jsem ale chtél trochu pfi-
pomenout toto zajimavé konstrukéni reseni dvoudobého
motoru a ukdzat, ze se povazskobystri¢ti konstruktéfi
nebali jit u nas do té doby neprobadanou cestou.
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A nyni se uz mtizeme podivat na technicky popis Maneta

M-90 a jeho technické parametry:

Technicky popis

S P 19/62 zubu,
Pomeér prevodu — primarni tedy 1 : 3,26
Pomeér prevodu — sekundarni 1:2,44
Pomeér prevodu - 1. pFevodovy 1:293
stupen T
Pomér prevodu — 2. prrevodovy 1:1.71

stupen

Pomér prevodu — 3. prevodovy
stupen

1 : 1 (primy zabér)

Druh vozidla motocykl
Znacka MANET

Typ M-20
Provedeni silniéni, cestovni
Pocet valct 1 (dvoupistovy)
Obsah valce 93 cm?®

Vrténi valce 2 x 32 mm
Zdvih pistu 58 mm
Kompresni pomér 1:7,3

Pomér benzinu s olejem (dobového
M2T)

1 : 25 (v zabéhu 1 : 20)

Celkovy prevod 1. stupen 1:24,36
Celkovy prevod 2. stupen 1:13,95
Celkovy prevod 3. stupeni 1:7,97
Celkovy prevod roztaceciho Ustroji 1:7,97
kMy\E/i[)::énL?cljrlwiiC(zadvih predni 90 mm

Typ karburatoru Jikov 2916
Prameér difuzéru 16 mm
Magneto na stiidavy proud B6vV/20 W
Predni/zadni Zarovka 15 W/5 W

Zapalovaci svicka

Pal Super N7R/N8R
(NR17/15Y)

Vzdalenost elektrod 0,5 mm
Rozmeéry predni i zadni pneumatiky 2,5-19"
Tlak v prredni/zadni pneumatice 1,4/1,6 atp.

Brzdy - predni i zadni

celistové 125,/20 mm

Maximalni vykon 3,5k (2,8 kW)
pri 4500 ot./min

Maximalni rychlost 65 km/h

Pramérna spotieba paliva 1,41/100 km

Obsah palivové nadrze 7,51

V/yska motocyklu 910 mm

Délka motocyklu 1880 mm

Sirka motocyklu 730 mm

Vaha stroje s palivem 72 kg

Maximalni nosnost 80 kg

Maximalni zatiZzeni predniho/zadniho

Primarni prevod

primé ozubeni

Sekundarni prevod Fetézem

1/2 x 3/8

Kola 70/117 kg
Vzdalenost kontaktt preruSovace 0,3-0,4 mm
Predstih zaZehu pred horni Gvrati 4,5 mm
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