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Uvod

Nezastavit se u motocyklu, s nimz Ceskoslovenska motocyklova produkce prekrocila
magickou hranici jednoho milionu vyrobenych kusu, by nam historie znacky neodpustila.
Naslednice legendarniho péraka si vyslouzila popularni pojmenovani kyvacka a v bez-
mala dvaceti modifikacich pres dvacet let zajiStovala domaci jednostopou motorizaci.
| dnes je mozné jeji originaly v bézném provozu potkat.

Dvoudoby vzduchem chlazeny jednovalec dvéstépadesatky i dvouvalec tristapadesatky
se staly legendarnimi motory, které prispély k mimoradné komercni uspesnosti v pova-
lecné historii Jawy, a dodnes jejich typicky a krasny zvuk zni v mnoha motocyklistickych
usich starsi generace.
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Pred kyvackou

Co vlastneé predchazelo vyrobé motocyklu, ktery spatfil svétlo sveta ve vice nez pul
druhého milionu kusu, byl exportovan do 120 zemi celého svéta a predevSim se stal
Historie kyvacky je spojena s dobou, ktera vychazela z chapani noveé politické vize v nasi
domoviné. Toto konstatovani neni bezucelné. Kyvacka méla totiz svym zplsobem potla-
Cit konkurenci mezi tovarnami a sjednotit vysledky naseho motocykloveho primyslu.
Bylo verejnym tajemstvim, Ze to nedélalo dobrou krev. K predstaveni nového ceskoslo-
venskeho motocyklu se tak vazi hned dva motocyklove Zivotopisy. Samozirejme Jawy, ale
i strakonické CZ.



Odpovéd na otazku v uvodu by mohla byt stru¢na a jasna.
Motocyklové vyrobé samozrejmé predchdzelo zaloZeni
tovarny podnikatele Dr. Ing. Franti$ka Janecka na prazské
Zelené louce a pozdéji v Tynci nad Sazavou. Tam vlastné
zacal neobycejny podnikatelsky pfibéh nejvétsiho ces-
koslovenského motocyklového viziondfe. Je dostateéné
znamo, Ze Janecek vsadil ve své motocyklové aktivité nej-
prve na silny a robustni motocykl se ¢tyfdobym motorem,
vychézejicim z licenéni vyroby némeckého motocyklu
Wanderer. Komer¢ni vysledek ,,rumpalu®, jak byl moto-
cykl pozdéji prezdivan, ovsem nenaplnil Janec¢kovy pred-
stavy. Teprve dlouho po druhé svétové vélce se Jawa — uz
bez zemfelého tovarnika — kratce vratila k vyrobé ctyi-
dobych motocykltl. A znovu to z riznych diivodt nebyla
Jiz mezi svétovymi valkami se néktefi renomovani zahra-
ni¢ni vyrobci, dodavajici dosud povétsiné ¢tyfdobé jedno-
i vicevalcové stroje nejriiznéjsich, predevsim vyssich
objemt, pustili do vyvoje a vyroby leh¢ich a méné naro¢-
nych dvoudobych motocykli.

Z evropskych znacek té doby lze jmenovat rakouskou
Delta-Gnom, ktera v roce 1925 uvedla na trh dvoudo-
bou jednovalcovou dvéstépadesatku. Ale uz v roce 1919
vyrédbéla némecka znacka Ardie své dvoudobé jednovalce
objemtl 308 cm® a 348 cm’. V Némecku slavily uspéchy
i motocykly DKW ze Zschopau, kde dansky konstruktér
Jorgen Skafte Rasmussen pfipravil v roce 1925 typ SM.
Pozdéji prisel na fadu konstruktér Hermann Weber s tfi-
stupniovou dvoudobou stopétadvacitkou RT 125 (& 52 x
58 mm). V Némecku se také v roce 1933 zacala vyrabét
jednovalcova dvoudoba dvoustovka Herkules. V Italii se
v roce 1928 zacala prodévat paralelni dvoudoba dvouval-
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cova dvéstépadesatka znacky GD (Guido Dall'Oglio) se
ctyfstupnovou prevodovkou a o rok pozdéji i jednoval-
cova stopétadvacitka s vodorovné ulozenym valcem.

Ani anglicky motocyklovy priimysl nestal stranou. Pre-
dev$im diky znacce Scott, ktera v roce 1929 predstavila
model Flying Squirrel s dvoudobym kapalinou chlazenym
dvouvalcem o objemu 498 cm’, resp. 596 cm’ a tfistupnio-
vou prevodovkou, a jesté pred valkou, v roce 1936, i typ S3
- s kapalinou chlazenym dvoudobym ttivadlcem o objemu
986 cm® (J 73 x 71,4 mm). Dalsi ostrovni znacka SOS
(Super Onslow Special) nabidla na trh v roce 1934 jedno-
valcovou rovnéz kapalinou chlazenou dvoudobou dvésté-
padesatku. Samostatnou kapitolou pak byla existence
znacky Villiers Engineering, kterou zalozil v roce 1898
Charles Marston. Ta se specializovala na vyrobu kompo-
nentt jizdnich kol a pozdéji i motort a témér pil stoleti
hrala mimoradnou roli v motocyklovém svété.

Meélo tedy jistou logiku, Ze se inZenyr Janecek rozhodl vstou-
pit se svymi vyrobky i do dvoudobého svéta. V rozhodovani
hraly roli predev$im dvé skutecnosti. Prichod anglického
konstruktéra a zavodnika George Williama Patchetta (nar.
1901) a znovu sazka na licen¢ni vyrobu v zac¢atku.

»Patchett nebyl konstruktérem v pravém slova smyslu. Mél
technické nadani, fadu véci vymyslel, ale $lo spise o ndpady,
které pak museli realizovat skutecni konstruktéri. Vzpomindm
si treba, Ze kdyz prisel do tovdrny a nékdo mu nakreslil vyfuk,
nevédél si s vykresem rady. Teprve kdyz se udélal dievény
model, dokdzal si ucinit spravnou predstavu. Jeho nejvétsi pri-
nos byl v tom, zZe navdzal kontakty s anglickym priimyslem,
konkrétné s firmou Villiers. Ta ndm zacala nejprve doddvat
hotové motory, poté i vykresy, které se prekreslily z palcové sou-
stavy na metrickou, a tak jsme zacali vyrdbét motory sami.



A Predvélecna kapitola - Jawa 175 z roku 1934

» Jawa v expozici muzea v Rabakové

» Desitky novych motocyklt pFipravenych k expedici
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Byl to tedy Patchett, ktery stdl u zdkladii vyroby pozdéji
tolik oblibené stopétasedmdesdtky, prenesl zkusenosti
z vyspélé britské vyroby motocykli do Ceskoslovenska,
a to jisté nebylo zanedbatelné. Pro néj osobné to byl dobry
obchod, protoze kromé velmi dobrych ptijmii, jez pobiral
v nasi tovdarné, dostdval jesté urcitou provizi u Villiersi.
Ale jak se tehdy praktikovalo, nikdo se nad tim nepozasta-
voval. Jisté je, Ze po téch osm let, co Patchett v Jawé piisobil,
znamenal pro tovdrnu a jeji vyvoj urcity pozitivni ptinos.
Nemalym zpiisobem ovlivnil i vyvoj sportovnich motocyklii
pro silnicni zdvody, terénni soutéze a ploché drdahy a tahle
tradice, vybudovand v podniku krdtce po zavedeni vyroby
motocyklii, se udrzela dodnes a ptinesla zejména v povd-
le¢nych letech své bohaté ovoce,“ vzpominal na Angli¢ana
na konci sedmdesatych let byvaly feditel vyzkumného
a vyvojového zavodu narodniho podniku Jawa Stras-
nice inzenyr Jozef Jozif, pracujici v tovarné Jawa v letech
1930-1971.

Dovoz zahranicénich

C Vyroba motocykld
motocykli do CSR

Jawa v letech

1929 6619 ks 1934-1940

1930 4 475 ks 1934 2 689 ks
1931 2 603 ks 1935 3 664 ks
1932 1058 ks 1936 5553 ks
1933 491 ks 1937 6750 ks
1934 343 ks 1938 8635 ks
1935 379 ks 1939 11 300 ks
1936 439 ks 1940 8500 ks
1937 558 ks

1938 803 ks
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Volba tedy padla na lehké dvoudobé motocyKkly, v jejichz
vyrobé dosahla prazska tovarna brzy prekvapivych uspé-
cht. Potvrzuje to nejen prilozena bilance vyrobenych
motocyklt Jawa v letech 1934-1940, ale i Gfedni statistiky,
které dokladaji, ze v roce 1922 bylo na izemi Ceskosloven-
ska registrovano 2 483 motocykl, naproti tomu v polo-
viné roku 1938 to bylo uz 80 576 motocykli. A jestlize az
do roku 1934 byla Jawa nasim jedinym velkovyrobcem
motocykld, pak od roku 1935 zacala nabizet své motocy-
kly i Ceskoslovenské zbrojovka ve Strakonicich.
Zakladem uspé$né vyroby byl podobné jako u ,,rumpalu®
zahraniéni motocykl. Tentokrat $lo o osvédceny ang-
licky dvoudoby motor Villiers objemu 172 c¢cm’ (& 57,2
x 67 mm), ktery byl v Jawé vyrabén na zdkladé licen¢ni
smlouvy a montovan od roku 1932 do vlastniho pod-
vozku. Netrvalo dlouho a uspéch stopétasedmdesatky
vyvolal dalsi pokracovani snah konstruktérského tymu.
Zrodil se vylepSeny typ Special, ktery mél jinak umisténou
palivovou nddrz, dva vyfuky a dalsi konstrukéni vylepseni.
Dalsi dvoudobd Jawa byla predstavena v sezoné 1934. Byla
to nova dvéstépadesatka (objem 248 cm?, & 63 x 80 mm)
o vykonu 6,2 kW (8,5 k), ktera vychazela ze zkuSenosti
nabytych pii vyrobé stopétasedmdesatky, pricemz vypla-
chovaci systém byl feSen podle némecké licence Schniirle.
Oba zminéné motocykly se staly vyrobnim zikladem
tovarny a vyjma véle¢nych let byly ve vyrobé az do roku
1946. Vyvoj se ovSem nezastavil. V roce 1939 byla dana do
vyroby vylepsena verze Jawy 250 se zlepSenym motorem
a oznacenim Jawa Duplex Blok.

Zcela mimoradnym a pozoruhodnym poc¢inem byla vyroba
malého motocyklu s oznac¢enim Robot. Dilo konstruktéra
Josefa Jozifa s motorem o objemu 98 cm® (J 47 x 57 mm)



a vykonu 2,0 kW (2,7 k) bylo uvedeno do vyroby v letech
1936 a 1937 a svoji predvalecnou produkci 12 000 vyro-
benych motocyklii se po stopétasedmdesatce (27 435 ks)
a dvéstépadesatce (15 000 ks) zaradilo na tfeti misto v této
statistice. Na zajimavé okolnosti zrodu robota vzpominal
Jozif: ,Byla to moje prvni zcela samostatnd prdce. A vznikla
za trochu neobvyklych okolnosti. Anglican Patchett zfejmé
nemel byt do umyslu vyvinout maly motocykl zasvécen.
Okolnosti nezndm, ale jisté je, Ze mé Ing. Janelek ptikdzal,
Ze mdm na vykresech jak motoru, tak Sasi pracovat mimo
tovdrnu. A tak jsem pres den plnil bézné tikoly a po velerech
vysedaval doma u kreslicitho prkna. Vykresy jednotlivych
casti jsem pak nosil do vyvojové dilny, kde se ihned realizo-
valy. Vysledek byl nakonec velice dobry, robot se stal oblibe-
nym strojem a pro mne byla tato prdce nemalym povzbuze-
nim do dalsi ¢innosti.”

V roce 1940 byla vyroba motocykla v prazské Jawé zasta-
vena a tovarna prefla na valecnou vyrobu. Prace konstruk-
tért, technika a délnikd na realizaci novych myslenek ale za
dennodenniho rizika pokracovala. Po dvouapulleté praci
byl ve druhé poloviné roku 1944 dokoncen pérak. Zbrusu
nova dvéstépadesatka revolu¢niho designu pokracovala
v nastoupené dvoudobé motorizaci (objem 248,5 cm’, &J 65
x 75 mm). Jen v roce 1947 bylo vyrobeno 17 162 ks a poz-
déjsi produkce dosdhla az 60 000 vyrobenych motocykliL.

» Slavné povalecné zacatky - legendarni Jawa 250 pérak

» Pérak se silngjsSim motorem - dvouvalcovou tFistapadesatkou

PRED KYVAGKOU |
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Jednalo se o mimoradné uspésny motor, ktery byl pozdéji
montovan i do naslednika péraka, tedy do kyvacky. Od roku
1948 pak byla vyrdbéna v provozovné Ogaru i silnéj$i moto-
rova verze — tfistapadesitka (& 58 x 65 mm), dalsi plod
vale¢ného vyvoje.

Pérak se sériové vyrabél do roku 1953, tiistapadesatka o tfi
roky pozdéji — predchiidci kyvacky tak skoncili. Od roku
1954 vznikla nov4 znacka Jawa-CZ, a to jako vysledek
administrativniho sloudeni vyroby obou nasich tovaren,
které mély zajistit vyrobu tzv. jednotné rady ceskosloven-
skych motocykla.

I proto malé a kratké ohlédnuti za strakonickou historii.
Sla od Jihoceské zbrojovky pres Ceskou zbrojovku Praha,
Ceskou zbrojovku, Ceské zdvody motocyklové, CZM Stra-
konice, CZ Strakonice aZ po Cz Cagivu.

Na zacatku byl zdravy osobni patriotismus strakonického
rodéka, architekta Bubly. Ten mél v kyZeny okamzik tolik
zkugenosti ziskanych doma i v zahranici, Ze se rozhodl
vybudovat v mladé republice tovarnu, ktera se brzy stala
$pickou v podnikani a pribrala i dal$i aktivity. Jednou
z nich byla i vyroba motocykli.

Psal se rok 1919, kdyzZ Bubla, v té dobé ptisobici v Plzni,
zalozil zbrojafskou dilnu se sidlem ve Strakonicich.
O dva roky pozdéji stala ve mésté tovarna, do niz se pre-
sunulo i osazenstvo plzenského Holbmayerova mlyna,
kde tficet pracovniki vyrabélo automatické pistole Fox
vlastni konstrukce. Ve Strakonicich se potom vyroba
rozebéhla naplno a ptvodni femeslnickou dilnu vystfi-
daly provozy pro sériovou vyrobu. Pokracujici rozvoj
podniku znamenal nartst dal$ich aktivit. V roce 1929
vedeni rozhodlo koupit vyrobni linku na jizdni kola
a jesté téhoz roku byla od firmy Mofic Andrey z Kra-

14 " JAWA KYVAGKA

lup nad Vltavou vyroba kol prestéhovana. O rok pozdéji
byla registrovana znacka CZ a zalalo také nové histo-
rické obdobi, kdyz kolo CZ 1 stdlo na pocitku mimo-
radné uspésné motocyklové vyroby.

Kratce po skonceni hospodarské krize v poloviné tfica-
tych let prisly na svét prvni prototypy strojit s objemem
150 cm® a v roce 1934 vyjelo z bran tovarny prvnich 500
stopétasedmdesatek. Tato kubatura byla pozdéji pro stra-
konické motocykly charakteristickd a v Sedesatych letech
tyto stroje v zdvodnim provedeni dominovaly v tehdy
vypisované tfidé silni¢niho mistrovstvi republiky. V roce
1938 mél motor CZ 175 vykon zvyseny na 4,7 kW (6,4 k),
bohaté zebrovany valec a dva vyfuky misto jednoho.

Vyvoj strakonickych motocykld, které si ziskaly punc mimo-
fadné seridznosti a spolehlivosti, pokrac¢oval a nabidka se
rozsifovala. V roce 1936 se predstavila poprvé dvoudoba
jednovalcova dvéstépadesatka, kterd byla po trech letech
vybavena novym motorem s vratnym vyplachovanim.
Slusny vykon 6,6 kW (8,9 k) a rychlost pres 100 km/h byly
nakonec divodem popularity tohoto typu, ktery dosahl
mnoha sportovnich tspéchu. Jesté pred valkou, v roce 1938,
se na pozadavek armady dostal do vyrobniho programu
nejvétsi strakonicky motocykl — dvouvalcova pétistovka.
Neni bez zajimavosti, Ze o rok pozdéji byl model vybran pro
velitele papezské gardy ve Vatikdnu a v provedeni dle prani
zdkaznika se stal zfejmé nejelegantnéjSim motocyklem
historie ,.¢izy“ V bilém lakovani, se zlatymi linkami, zla-
cenymi doplnky a specidlnimi bélobokymi pneumatikami
od firmy Bata - to byla opravdu nddhera sama. Ve Ctyfi-
cétych letech vznikla pod taktovkou Cyrila Némce a Cenka
Kohlicka, byvalych tspésnych jezdct, fada stopétadvacitek.
Typ A vychézel z ,holandského“ motokola CZ 98, pro typ B



byla predlohou tGspé$nd némeckd DKW RT 125. Z ,bécka“
se pozdéji odvodily i typy 125 C a kyvacka 150 C, které se
vyrabély az do roku 1954.

Povale¢na historie zacala znarodnénim Zbrojovky v pro-
sinci 1947 a po tnoru o rok pozdéji se pod ktidly CZ
ocitlo 16 mensich podniki. Odmitnuti Marshallova planu
zastavilo rozlet CZ do zahraniéi. V roce 1949 byla zahd-
jena vyroba specialnich zdvodnich motocykli a v roce
1954 byla ukonc¢ena zbrojni vyroba. Milionty ¢eskosloven-
sky motocykl byl vyroben v roce 1958 a byl to CZ 175 typ
356. V souvislosti s povale¢nou koncepci a ohledem na
motocyklovou vyrobu u nas se strakonické vyrobky nevy-
hnuly tzv. ceskoslovenské unifikaci. Az v roce 1960 opus-
tila tovarnu nulta tisicikusova série znovu ¢istokrevnych
CZ 175, typu 450. Stroj se do¢kal nékolika inovaci a ziskal
si zna¢nou komer¢ni oblibu. V sedmdesatych letech se pak
ve Strakonicich kvuli utlumové politice vyrabély uz jenom
komponenty pro Jawu.

O vzkiiseni svého jména se znacka pokusila jesté v roce
1991 spojenim s italskou Cagivou. Vysledek je znam.
O Sest let pozdéji vyroba motocykld firmy, jejiz stroje ve
své dobé jezdily ve 120 zemich svéta, skoncila. Jesté v roce
svych osmdesitin byla CZ Strakonice z hlediska obratu
dvanactou nejvétsi strojirenskou firmou u nas. To bylo
v roce 1999.

» Strakonické zacatky a nezapomenutelny Kaktus

» Slavna Zbrojovka ve Strakonicich, rodigté znagky CZ

PRED KYVAGKOU |
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Mezitypy jednotné (narodni)

typove rady

Jawa-CZ typ 351, 352, 353 a 354

Odbornici nasich motocyklovych zavodd, konstrukteri a délnici zhotovili pro Vas tento
novy typ stroje nejmodernéjsi svetové koncepce, aby Vam zprijemnili jizdu i oviadani
motocyklu za vSech okolnosti. Je to dokonaly stroj, jehoZ moderni konstrukce je zarukou
vykonu, pohodli a elegance. (Prirucka Novy motocykl Jawa CZ 125 a 150 ccm)

Opravdu to byl novy prvek v historii nasi motocyklové vyroby, kdyz od roku 1954 zacaly
wjizdét nase motocykly pod oznageni Jawa-CZ, a predevsim za hranicemi to zptisobilo
spiSe zmatek a tézko se to vysvetlovalo. ,Umélé manzelstvi® ale nemeélo mit dlouhého
trvani a stejné jako v zZivote i toto se nakonec rozpadlo.
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Jeden z meznika ¢eskoslovenské motocyklové vyroby se
odehral v prvni poloviné padesatych let minulého sto-
leti. V roce 1954 prisla rozhodnutim nadfizenych a vlad-
nich organti na svét tzv. jednotna (ndrodni) typova fada
motocykld, kterd méla sjednotit dosud vyrabéné motocy-
kly prostfednictvim unifikace jednotlivych dilti a celkt.
Predevsim se toto opatfeni tykalo dvou nasich nejvétsich
vyrobcti — Jawa (Jawa — Zavody 9. kvétna, n. p., Praha)
a CZ (Ceské zdvody motocyklové, n. p., Strakonice).
Jednotna (nérodni) typova rada tak byla vysledkem spo-
lupréce vyvojovych a konstrukénich oddéleni obou nasich
tovaren, které vypracovaly fadu unifikovanych dila. Byly
maximalné sjednoceny podvozkové ¢asti motocyklu, pfi-
¢emz byly postaveny prakticky dva podvozky. Jeden pro
slabsi kategorii s motory o zdvihovém objemu 125a 175 cm?
(resp. 150 cm?), vyrabénych v Ceskych zavodech motocyk-
lovych, a druhy pro kategorii s motory o zdvihovém objemu
250 a 350 cm’ vyrabénych v Zavodech 9. kvétna. Pro upl-
nost se slusi pripomenout, ze jako jisty doplnék byl v té
dobé vyrabén motocykl Jawa 500 OHC typ 15, ktery si vak
zachoval svoji typickou koncepci charakterizovanou odpé-
rovanim zadniho kola kluzdky o malém zdvihu bez tlumica
vykyvu, tedy bez prvku principu kyvacky - systému odpru-
zeni zadniho kola, jenz je zakladnim konstrukénim prvkem
motocykl popisovanych v této publikaci.

<« Ve své dob& moderni budova podniku Jawa v Tynci nad Sazavou

<« Objekty strakonické tovarny v dalSi etapé své existence

» Rozmérovy nacrtek motocyklu Jawa-CZ 125 a 175



Podniky nebyly dostate¢né pfipraveny na prechod z dosud
vyrabénych typi na nové, a tak si zavedeni jednotné
(narodni) typové fady pti zachovani plynulosti jeji vyroby
na docasnou dobu vynutily vyrobu tzv. mezitypi jednotné
(narodni) typové rady. Tyto mezitypy byly charakterizo-
vany novymi podvozky jednotné (narodni) typové rady
s pouzitim ptuvodnich motoru predchozich typti motocy-
klt. Mezitypy byly oznaceny jako typ 351 (125 cm?), typ
352 (150 cm?®), typ 353 (250 cm®) a typ 354 (350 cm?®). Poz-
déji, kdyz byla vyroba mezitypt ukoncena a byla zahdjena
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MEZITYPY JEDNOTNE (NARODNI) TYPOVE RADY ‘

vyroba jednotné (narodni) typové fady, byly jednotlivé
typy oznaceny jako typ 355 (125 cm’), typ 356 (175 cm?),
typ 353/03 (250 cm’®) a typ 354/03 (350 cm?).

Koncepce vSech typd motocykld, jejichz autorem byl
véhlasny $éfkonstruktér Jawy Josef Jozif, byla prakticky
shodna. Ram motocyklu byl jednoduchy, kolébkovy, sva-
fovany z ocelovych trubek obdélnikového priirezu. Zadni
kolo bylo ulozeno na htideli v kyvné vlecené vidlici, ktera
byla odpruzena dvéma pruzicimi jednotkami. Kazda
pruzici jednotka byla tvofena kapalinovym teleskopic-
kym tlumi¢em a $roubovitou pruzinou. Tento dil prosel
postupnym vyvojem. Pruzici jednotka prvni generace byla
oznacovana jako provedeni I a méla napln tlumicového
oleje 65 cm’. Pak nasledovalo tzv. provedeni II, které bylo
dokonalejsi a spocivalo v moznosti sefizeni tvrdosti péro-
vani predpéti pruziny, pficemz napln tlumicového oleje
¢inila 50 cm?®. Pro motocykly véech kubatur a typt byly
tyto jednotky shodné a lidily se pouze provedenim pruziny
podle zatizeni zadniho kola motocyklu. Odlisit oba typy
tlumic¢a bylo mozné i vizudlné. U provedeni I byl horni
kryt k viku tlumice pfipevnén dvéma $roubky s piilkula-
tou hlavou, zatimco u provedeni II byl horni kryt tlumice
ptitlacovan k viku zdola vnitfni pruzinou pruzici jednotky.
Dal$im komponentem, ktery byl pro vSechny typy motocy-
kIt shodny, byla predni vidlice osazena na ocelovych mis-
kach a kulickach. I vidlice prosla vyvojem. Méla pomérné
vysoky zdvih, coz bylo pro jizdu pfijemné. Kazdé rameno
vidlice tvofil samostatny kapalinovy teleskopicky tlumic¢
vykyvii a kluzdk byl odpérovany dlouhou $roubovitou
pruzinou. Oba kluzéky byly ve spodni ¢asti spojeny nejen
hridelem, na némz bylo ulozeno predni kolo s dratovym
vypletem, ale také prostfednictvim vzpér blatniku.
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