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1

Predehra

Automobily Skoda s patefovym ramem, motorem vpredu
a pohonem zadnich kol se v mladoboleslavské automo-
bilce vyrabély od roku 1933 do zac¢atku sedmdesatych let.
Konstrukce vynikala torzni tuhosti, vyhodnym uloZenim
motoru v rozvidleném rdmu a vynikajicim rozlozenim
hmotnosti mezi predni a zadni ndpravu. Prvni v radé
téchto $kodovek byl typ 420-Standard nahrazeny vzapéti
vybornym a velmi oblibenym popularem, ktery v nabidce
doplnily modely Favorit, Rapid a Superb. Vrcholem této
koncepce byly vozy Octavia a Felicia z pfelomu 50. a 60.
let, poslednimi mohykany pak vozy Skoda 1202 vyrobené
roku 1971.

<« Dodavka Skoda 1101 patrné z roku 1947, kdy pan Vana jesté
mohl mit vlastni cukrarnu.

Po celd tiicatd 1éta minulého stoleti patiil viiz Skoda Popu-
a to nejen na domacim trhu, ale také v zahranici. Vyra-
bét se neprestal ani béhem druhé svétové valky. Roku
1940 byla predstavena jeho vylep$end verze Popular 1101,
za piiplatek vybavena ¢tyfstupriovou prevodovkou. Viiz
pohdnél OHV motor s tzv. mokrymi, tedy pfimo chlaze-
nymi vlozkami valcti - takZe technologie, kterou Skodovka
predbéhla velké evropské automobilky o mnoho let. Vyro-
beno jich bylo 1019 kust.

V tijnu 1945 vydal prezident Bene§ dekrety o znarodnéni
klicového préimyslu a to se tykalo také mladoboleslavské
automobilky. O tom, co bude vyrabét, se zacalo rozhodo-
vat jinde. Po druhé svétové vélce se v celé fadé zemi zdalo,
Ze uzite¢nym ndstrojem pro obnovu zni¢eného hospodar-
stvi je planovani ekonomiky. Ceskoslovensko k nim patfilo
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zejména po kvétnu 1946, kdy zde prvni povéle¢né volby
vyhréla komunistickd strana. Pro komunisty mélo plano-
vani jesté jeden zasadni rys. Bylo prvnim krokem k nasto-
leni nového porddku podle sovétského vzoru. O vyrob-
nim programu jednotlivych tovaren tak zacali rozhodovat
ufednici raznych nové vzniklych generdlnich feditelstvi
a ministerstev a jejich hojné sestavovanych komisi. Pres-
toze béhem valky v nékolika automobilkach tajné piipra-
vili projekty osobnich automobilti pro mirovou vyrobu,
bylo ke konci roku 1945 ,kdesi nahote“ rozhodnuto, Ze
vyrabét se bude pouze osmivalcova Tatra 87 a ¢tyfvalcova
Skoda 1101.

Nérodni shromazdéni schvalilo zdkon o dvouletém hospo-
dafském planu ¢. 192/46 Sb. na konci fijna 1946 s ti¢innosti
od 1. ledna pfistiho roku. Plan predlozeny komunistickym
predsedou vlady Klementem Gottwaldem navazoval na
Kosicky vladni program a pro Ceskoslovensko znamenal
pocatek cesty k socialismu. V té dobé si malokdo ptipous-
tél, Ze cesta vede z kopce. Dvoulety plan mimo jiné stano-
vil, kolik se md v pristich letech vyrobit osobnich a naklad-
nich automobiltl, motocyklii a autobust ve stanovenych
objemovych ttidach. Za veobecného nedostatku zaklad-
nich surovin byla upfednostnéna vyroba ndkladnich
vozl a autobusi a osobni automobily v planu zistaly spi§

<« Sanitka Skoda 1101 vyrobena ve Vrchlabi. Prvni kus zde smontovali
30. dubna 19486.

<« Sanitka Skoda 1101 v Kahire.



z divodu exportu. Z planovaného poctu 11 500 osobnich
automobild jiz mélo byt vyrobeno 1180 dodévkovych vozi
na zékladé Skody 1101 neboli typu 938, tedy prepracova-
ného vozu Skoda Popular.

Béhem prvnich tfi let po druhé svétové valce se ¢eskoslo-
venské hospodarstvi vratilo na uroven z roku 1937. V té
dobé jesté nebylo zcela jisté, jakym smérem se bude Ces-
koslovenskd ekonomika ubirat. Usporadani tehdejsiho
narodniho hospodérstvi umoziiovalo kroky k obéma
variantdim - smérem k trzni ekonomice, nebo k cent-
ralné planované ekonomice. Po komunistickém prevratu
v tinoru 1948 bylo rozhodnuto. Ceskoslovenské hospo-
dafstvi se pfeménilo na ekonomiku dusledné dodrzujici
model centralniho planovani a zejména po ustaveni Rady
vzéjemné hospodarské pomoci (RVHP*, r. 1949) doché-
zelo k jeho preorientovani na vychodni trhy, na staty tzv.
lidovych demokracii. Ceskoslovensko se stalo dodava-
telem stroji a celych technologickych celki pro ostatni
zemé RVHP. Upfednostniovan byl predevs$im tézky pra-
mysl a vyznam ostatnich, pro bézny Zivot obyvatel dile-
zitych odvétvi, jako je potravinarsky nebo spottebni pri-
mysl, klesal.

Po tunoru 1948 byla hospodaiska politika vykonavana
jedinou vladnouci stranou podle sovétského vzoru se
vSemi typickymi rysy komunistického systému - znérod-
nénim soukromych podniki, postupnou likvidaci Ziv-

* RVHP - Rada vzdjemné hospoddiské pomoci - spolecenstvi byva-
lych socialistickych stdtii véetné Sovétského svazu, které koordi-
novalo ekonomické aktivity v jednotlivych clenskych zemich.

nostniki a kolektivizaci zemédélstvi. Typické byly nepfi-
mérené vysoké vydaje na vojenské ucely a také vysoky
podil zbrojni vyroby v rtznych odvétvich pramyslu.
Po prvni dvouletce se zdkladnim ekonomickym zako-
nem v Ceskoslovensku stala pétiletka nebo také ,,prvni
pétilety narodohospodarsky plan 1949-53“ Vznikl na
zakladé tzv. generdlni linie vystavby socialismu schvalené
9. kvétna 1948 na IX. sjezdu KSC. Podobné jako v pred-
chozim planu uréoval i tento zdkon (¢. 241/1948 Sb.),
ptipraveny Ustfedni plénovaci komisi, kde se co bude
vyrabét, za jakou cenu, jaké budou mzdy a kolik bude
pracovniktl v jednotlivych podnicich. Zahy v8ak zacaly
sovétské delegace pii riznych jednanich vyvijet natlak
na zvyseni riistu vyroby tézkého a chemického pramyslu
a zejména na rust zbrojni vyroby. Plan byl tedy roku 1951
navysen a zbrojni vyroba zaznamenala v letech 1950-53
vzestup o 353 %, zatimco civilni prtimysl za stejné obdobi
vzrostl jen o 67 %. Plan viak casto zistaval pouze zboz-
nym pranim na papife a z nejriiznéjsich diavodu se ho
nedatilo splnit. V letech 1953 az 1955 byla ekonomika
fizena nahradnimi ro¢nimi plany, protoze k ekonomic-
kym problémtim se ptipojily i nasledky politickych ¢istek
a procest, které postihly fadu odbornikd. Na uprazdnéna
mista se tak ¢asto dostali ,,uvédoméli soudruzi tj. zapa-
leni ¢lenové komunistické strany, jejichZ jedinou kvalifi-
kaci byla ¢lenska legitimace.
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Sanitni vozy Skoda 1101 byly o néco kratsi, nez by bylo potieba.
Aby se do nich pacient na nositkach veSel, musela byt sténa
oddélujici prostor posadky vedle sedadla Fidi€e vyboulena, a misto
pro spolujezdce se tak smrsklo na polstrovany kryt rezervniho kola.
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Tudor

V mladoboleslavské automobilce zadali plnit pétiletku
vyrobou modernizovaného typu Skoda 1102. Jiz posledni
vyrobené kusy vozu Skoda 1101 mély jinou masku chla-
di¢e s péti mohutnéjsimi vodorovnymi Zebry. Typ 1102
mél navic naraznik v barvé karoserie s vylesténou lis-
tou z lehkého kovu pevné seSroubovany s blatniky, na
bocich pribyly vétraci klapky a pdka fazeni se presunula
podle tehdejsi médy pod volant. Ptestoze se Skoda 1102
vyrabéla predevsim jako ¢tyfmistny ¢tyfdverovy sedan,
zistalo ji lidové jméno tudor (z anglického two door -
dvoudverovy), kterym byl oznacovan i jeji predchidce

<« Roadstery Skoda 1102 byly uréeny pouze na export.

Skoda 1101. Nejhez&i byly sportovni dvousedadlové
roadstery, které mély na rozdil od ostatnich verzi délené
¢elni sklo.

Ptidanim jednoho nebo dvou platd k zadnimu listovému
péru se zvysila tuhost odpruzeni a byl vytvoren zaklad pro
uzitkovy automobil. V Mladé Boleslavi v§ak nebyli schopni
plnit plan, a tak bylo rozhodnuto, Ze uzitkové verze budou
vyrabét znarodnéné karosarny Sodomka ve Vysokém Myté,
Petera ve Vrchlabi, Brozik v Plzni a také byvald karosarna
Jawa v Kvasinach. Uvedené podniky vyrabély od roku 1951
dodavky i provedeni station wagon, ale protoZe nemély pat-
Fi¢né strojni vybaveni, vyrabél kazdy z podnikt néco a jed-
notlivé soucdsti si potom navzajem dodavaly ke kompletaci.
Oficidlné se tomu fikalo mozaikova metoda vyroby. Vzhle-
dem k tomu, Ze nebyl k dispozici zavazny technicky vykres,
vozy z jednotlivych tovaren se v detailech liily. V Plzni,



Pro osobni automobil, jehoZ stfecha pokracuje i nad vel-
kym zavazadlovym prostorem a jehoz karoserii vzadu
ukoncuji dalsi svislé dvefe, se pouzivaji riznd pojmeno-
vani. V ¢esky a némecky mluvicich zemich se ujalo ozna-
¢eni kombi podle moznosti pouzit automobil jak pro pre-
pravu osob, tak ndkladu. V Anglii zacali pouzivat vyraz
estate a ve Francii break, Italové ho oznacuji familiale
a Americ¢ané vymysleli nazev station wagon.

V Britanii se pro takovy tvar karoserie pouziva také ndzev
shooting-brake. Tento nazev ma zajimavy ptivod. Vyraz
brake se v devatenactém stoleti pouzival pro ¢tyikolovy
kocar, na némz bylo pouze seddtko koc¢iho a plosina pro
pripadného pomocnika pfi zajizdéni mladych koni ve
dvoj- anebo ¢tyfsprezi (angl. breaking in). Postupné se
tyto vozy zacaly na anglickych panstvich pouzivat pro
lovecké ucely - odvazely lovce, jejich psy, honce a nako-
nec i ulovenou zvét. Tak vznikl nazev shooting-brake, ktery
byl pozdéji prenesen i na podobné pouzivané automobily.
Ve Francii se tento vyraz prekladal jako break de chasse,
doslovné ,lovecky break®, a oznaceni zustalo naptiklad
voziim Citroén dodnes.

Cesky vyraz stejsn, lidové také stejsna, vznikl pocesténim
amerického vyrazu station wagon, ve zkratce STW. Témito
pismeny byly v letech 1952 az 1971 oznacovany automo-
bily Skoda s uzitkovou karoserii, a to piesto, Ze jinak sou-
druzi peclivé dbali na to, aby imperialisté nemohli ovlivnit
Zadnou ¢ast naseho Zivota.

Kde se vzalo oznaceni station wagon? Termin pochdzi
z dob, kdy v8ichni cestovali prevazné vlakem a ztistavali
stat na nddrazi s hromadou zavazadel. Vhodné upravena
zadni ¢ast ndgjemné drozky pak pomohla cestujicimu vée

premistit k domovu. Ameri¢ané si pro tyto povozy vymy-
sleli vyrazy jako carryall’s nebo suburban (nazev pak pou-
zivala znacka Plymouth az do sedmdesatych let) a také
station wagon oznacujici vozidlo prepravujici cestujici
a naklad (wagon) z vlakového nadrazi (station).

V nékterych pramenech se uvadi, ze éra stej$nii zacala
roku 1923, kdy automobilka Star zacala prodavat prvni
automobil jako station wagon. Bez ohledu na sériovou
produkei vSak prvenstvi patrné nalezi nékteré z neséisl-
nych malych firem nakupujicich samostatné podvozky
Ford, White, Chevrolet a mnoha dalsich znacek, na néz
pak stavély vlastni drevéné karoserie STW. Zakazniky
byli vétsinou majitelé hoteltl, kteti vylepsovali své sluzby
hotelovym hostiim, ale celkové byla poptavka minimalni.
Roku 1937 byl tento typ karoserie vyrdbén sériové ptimo
v automobilce Ford. Ve stejném roce predstavil sviij stej$n
také Pontiac jako variantu modelu Deluxe Six. Oznacoval
jivSak nikoli jako STW, ale STAWAG. V té dobé uz podob-
nou karoserii nabizel také Packard, Oldsmobile, Stude-
baker, Pontiac a fada dal$ich americkych automobilek,
ale jejich stavbu zadavaly nezavislym karosarnam, z nichz
patrné nejznaméjsi byla U. S. Body and Forging.

Po druhé svétové valce nastala zlatd éra stejSnd. Zatimco
na zacatku padesatych let tvorily tyto vozy pouze 3 % ame-
rické produkce, na jejich konci to jiz bylo 17 % a naptiklad
roku 1958 byl station wagon nejprodavanéj$im modelem
znacky Plymouth. V té dobé uz mély v8echny stejsny celo-
kovovou karoserii — poslednim skute¢nym woodie byl
v roce 1953 Buick Roadmaster Estate Wagon. V prospe-
rujici americké spole¢nosti se stej$ny staly nejoblibenéjsim
rodinnym automobilem.
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Vysokém Myté a ve Vrchlabi vznikly v nékolika kusech zaji-
mavé ,isporné verze“ station wagonu bez vnéjsiho ople-
chovani, s viditelnou drevénou kostrou karoserie, které v té
dobé v Americe prosluly jako woodie.

Nejvyznamnéjsi upravou tudoru byly ve Vrchlabi ru¢né
vyrabéné sanitky — prvni automobily, které se zde po valce
vyrabély. K jejich vyrobé dobte poslouzilo dfevo ziskané
z lesti zakoupenych na stojato byvalym majitelem tovarny
panem Peterou dévno pied véalkou. Sanitni vozy Skoda
1102 byly velmi rozsitené a s uspéchem se vyvazely do
zahrani¢i, i kdyz pacient se do nich vesel jen stézi. Aby se
do vozu vesla nositka, musela byt sténa oddélujici prostor
posadky vedle sedadla fidi¢e vyboulena. Misto pro spolu-
jezdce, nazyvaného tehdy ,samaritan®, se tak smrsklo na
polstrovany kryt rezervniho kola. Pro delsi jizdy to bylo
velmi nepohodlné, i kdyby se spolujezdec nemusel jesté
navic délit o misto s hasicim pristrojem.

Koupit si novy automobil v tehdejsim Ceskoslovensku
nebylo jednoduché. Kdo mél o novy viiz zdjem, musel
nejdrive zazddat o poukaz na koupi vozu na prislusném
narodnim vyboru, byl zatazen do poradniku a potom
¢ekal. Prednost méli ti, ktefi automobil potfebovali
k vykonu povolani. Kdo ale nedostal tzv. pridélenku
ministerstva dopravy, mohl ¢ekat nékolik let. V kvétnu
1946 stél tudor 67 700 K¢s, o rok pozdéji o 20 tisic vice,
ale bez pneumatik! Kdo chtél jezdit, musel si je sehnat
sam. Bez poukazu v tzv. volném prodeji bylo mozné
sehnat viz jiz s pneumatikami, ale ¢lovék si musel pfi-
pravit asi 400 tisic korun a vypravit se s nimi do jedné
z dvaceti pobocek Usttedni prodejny znamé pod zkrat-
kou UP20. Ta v té dobé obhospodatovala veskery volny
prodej motorovych vozidel, tedy i motocyklu.

A Na prvnich povale€nych autosalonech vzbudily velkou pozornost
vozy Aero Minor. Vice nez polovina vyrobenych vozi byla vyvezena
do zemi celého svéta véetné Egypta anebo tehdejsiho Siamu,
dnesniho Thajska. Jejich vyroba byla ukonéena v roce 1951.
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V dobé, kdy se slusnd mési¢ni mzda pohybovala kolem
4000 korun, si tak vétdina lidi o novém tudoru mohla
nechat pouze zdat a roadster jako by ani neexistoval. Az
na par kust byly vSechny roadstery urceny pro export
a v zahranici skondila i vétSina ostatnich tudort z celko-
vého poctu 66 904 vyrobenych kust (S 1101 a S 1102).
Napriklad v Belgii se roku 1947 prodalo 1454 vozi, a tak
jich zde jezdilo vic nez na silnicich Ceskoslovenska.
Tudory se s Gspéchem vyvézely nejen do ostatnich stata
zdpadni Evropy a Skandinavie, ale naptiklad i do USA ¢i
Australie a dalsich koutti svéta. V prospektu z roku 1947
se tovdrna chlubila sanitkou, kterd slouzila na soukromé
porodni klinice v Kéhire. Na pfani zdkaznikt z exotickych
zemi se tudor vyrabél v tropické upravé, tj. s volantem
vpravo, kozenym ¢alounénim, vyklopnym celnim sklem
a tachometrem v milich.

Jiz v roce 1947 publikoval ing. Franti$ek Mackrle* uvahu
o vyhlidkach ¢eskoslovenského automobilového primyslu.
Zakladem plénovani vyroby automobiltit v Ceskosloven-
sku se v té dobé opét stavala myslenka malého automobilu
dostupného Sirokym vrstvdm obyvatelstva. Pfi srovnani

* Ing. Frantisek Mackrle byl odbornym asistentem Ustavu stavby
strojit CVUT v Brné. V roce 1924 nastoupil jako konstruktér do
brnénské Zbrojovky a do roku 1928 zde pracoval jako vedouci
konstrukce. A% do zaldtku vdlky pak pracoval ve Skodovych
zdvodech v Plzni. Po vdlce nastoupil zpét do Skodovky, ale
o nékolik let pozdéji odcestoval natrvalo do USA, kde pracoval
u Ford Motor Co. na vznétovych motorech.
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soudobé produkce svétovych automobilek a predpokladu
vyvoje v nasledujicich letech dosel Mackrle k tomu, Ze
takovy vtz by mél stit do 40 000 tehdejsich korun. Ve
své tivaze mimo jiné pise: ,,U nds postupovali jsme vcelku,
vzhledem k nasim pomeériim sice pomalu, ale podobné jako
jinde. Ze vSech pokusii o ,lidovy“ a ,,maly“ viiz zbyl jako
zdklad potadnéjsi vyroby viiz 1,1 1 (a la Popular), o vdze
800 kg, spotteby 8 I na 100 km, ktery povazZujeme za viiz
maly a po dikladném propracovdni schopny polopdsové
vyroby 200-300 kusti denné. Pfi tomto mnoZstvi nesmi cena
vozu prekrociti 40 000 Kés, md-li se v uvaZovaném mnozstvi
prosadit... V nasem pldnovacim tifadu byla stanovena smér-
nice pro vyrobu jen dvou vozil, a sice viiz o obsahu asi 1,11
a druhy o obsahu 2 . Viiz s obsahem 750 ccm byl ptijat jako
zkusebni... Abychom vytvofili viiz 1,1 | za 40 000 Kés a i za
niZsi cenu, nutno jej vyrdbéti na pdsu, na linkdch, v automo-
bilce dostatecné veliké a zatizené z predchozi vyroby tak, aby
nebylo pottebi ji stavét celou novou. Zbudou jesté k provedeni
znacné investice spojené se zdokonalenim strojniho parku,
jako opatteni novych strojit na opracovdni bloku vdlcii, pisti,
ojnic, zalomenych hfideli, povrchového kaleni, ozubenych
kolecek, rychlostnich sktini, zadnich os, nosnych per, chla-
di¢t a hlavné lisovanych souldstek karoserie, kterd je u nds
zatim nejdraZsi, podstatné zdokonaleni kovdren, lisoven atd,.
abychom se mohli ptiblizit vyrobnimu casu 200 hodin na
viiz.“ Nékolik set automobilti denné vsak byla automobilka
v Mladé Boleslavi schopna vyrabét az o sedmnaéct let pozdéji
po zprovoznéni nové tovarny v roce 1964.

Potteby stanovené budovatelskymi plany a také poza-
davky Rady vzajemné hospodaiské pomoci mohl plnit jen
modernizovany priimysl, ktery potieboval stroje a techno-
logie ze zahrani¢i a k tomu byly zapotiebi valuty. Aplikace



modifikované Leninovy poucky na primysl Ceskosloven-
ska v té dobé tedy znéla Vyvazet! Vyvazet! Vyvazet! Pres
halasné bratfeni s Vychodem ale ¢eskoslovenskd ekono-
mika pottebovala pfijmy z exportu na Zipad a v pade-
satych letech to byly nase osobni automobily, které byly
stéle jednou z nejlepsich vyvoznich komodit. Na prvnich
povéle¢nych autosalonech vzbudily patfi¢nou pozornost
naptiklad vozy Aero Minor. Vice nez polovina vyrobe-
nych vozil se vyvezla nejen do zemi evropskych, ale také
do Uruguaye, Brazilie, Argentiny, Egypta a tehdejsiho
Siamu, dne$niho Thajska. Zajem byl i o samotné podvozky
vhodné k rtiznym dostavbam anebo o zakoupeni licence.
Minor III, ktery se vSak uz do vyroby nedostal. Prestoze
viiz byl dspésny, uzakonény plin s nim dale nepodital
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a vyroba byla ukoncena v roce 1951 po 14 187 vyrobenych
kusech. Pro vyrobu osobnich voz byla v centralné fizené
ekonomice nadale urcena automobilka v Mladé Boleslavi.
Zvyseni produkce, a tim také exportu automobild, bylo
mozné pouze zavedenim jejich pasové vyroby — presné
tak, jak to predpoklddal Mackrle. V automobilce Skoda
v Mladé Boleslavi vSak zatim vyrabéli viiz s drevénou
kostrou karoserie, ktera se potahovala plechem, tedy kon-
strukci vhodnou pro vyrobu v mensich karosdrnach, ale
nikoli pro plynulou vyrobu na pasu.

A Na vystavé v Curychu byl roku 1950 &tyrdverovy viiz Skoda 1102
vystaven spoleéné s Uspé&snym Aero Minorem v provedeni STW.
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koda 1200

Na konstrukci nového automobilu s celokovovou karo-
serif, kterd by umoznovala pasovou vyrobu za vétsiho
vyuziti lisovanych dilt a svarecich poloautomatt, zacali
v Mladé Boleslavi pracovat v zafi roku 1948. Tym vedeny
Josefem Velebnym navrhl moderni karoserii oblych tvara
s lomenym ¢elnim sklem a fadou modernich prvka, kte-
rou otestoval v aerodynamickém tunelu. Na rozdil od typt
1101 a 1102 se dvefe jiz oteviraly po sméru jizdy a mély
zapusténé vnéjsi kliky. K dal$im znakam pattila vyklopna
vétraci okénka, posuvné prostorné predni sedadlo a zcela
nova pristrojova deska.

<« Definitivni podoba sedanu Skoda 1200 na reklamni fotografii.

Prvni prototyp se ¢tyfdvefovou karoserii sedan na ptivod-
nim kratkém Sasi Skody 1101 zhotovili v roce 1949
a podrobili ho intenzivnim provoznim zkouskam. Jiz v zafi
mél testovany sedan najeto 30 000 kilometrt. Velebny
zaroven pripravoval vykresy roadsteru a také prototypu
terénni verze s pohonem vsech kol ozna¢eném jako typ
965. Ke zkouskam v terénu byly pravdépodobné postaveny
dva vozy a v jednom z nich byl vyzkousen i dvouvalcovy
motor Tatra. Na rozdil od dalsich postavenych prototypii
- roadsteru a dodavky - se v8ak terénni vozy do vyroby
nedostaly.

Sanitni karoserie byla ptivodné navrzena na stejném pod-
vozku, ale protoze by se opakovaly problémy s nositky
zndmé ze Skody 1102, byl ptipraven névrh sanitky na pro-
dlouzeném podvozku s rozvorem 2785 mm. Vyrabét viak
dva rtuzné podvozky odporovalo zaméru sériové vyroby,



