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avarna v Plzni, zimni podvecer. Teprve se rozjizdi cyklis-
ticka sezona 2013. S Romanem Kreuzigerem se u kavy bavime o zavo-
dé, ktery ji bude dominovat. O jubilejni, sté Tour de France. Ale také
o té prvni. Vypravim nejleps§imu ceskému cyklistovi, jaké to v onéch
predvaleénych ¢asech na francouzskych silnicich bylo.

Prunit etapa Tour mérila 467 kilometrii. Cyklisté slapali celou noc.
Az takové maratony jezdili?

Navic na kolech, kterd vazila jedenact i vice kil.

A bez mechani¢dku! Zadné doprovodné vozy. Nedokazu si to viibec
predstavit. Kdyz na starych fotkach vidim ty Spinavé cyklisty, jak maji
galusku pres hrudnik a shanéji cestou ve stavenich néjaky ten salam,
ma to své kouzlo. Ale ty dalky jsou pro nas neuvétitelné.

Ani tymout kolegové jim nesméli pomoci, jinak ¢ekal trest.

Byla to tplné jina cyklistika. Jezdili mnohem nizsi rychlostni prameéry.
Ale stejné, klobouk dolt. Zavodili s ¢elovkou a s ndhradnimi gumami
i s bednou naradi na kole. I kdyZ to aspont méli vSechno pii sobé, ne?

Na trase etap pak hledali kontrolni stanovisté, kde se museli povinné
podepsat.
To by mé bavilo, orienta¢ni smysl mam.

Nejditv meli na kolech jen jeden pievod. Pak dva, jenZe...
... ja vim, museli nejdiiv vySroubovat kolo a otocit ho. Stali tam zmrzli
pod kopcem a snazili se vyménit kolo.

Fanousci souperit po jezdcich hazeli kameny a tloukli je.

Dneska po nés divaci nehazeji kameny, zato se tlac¢i do silnice a obcas
po ni rozhazeji pripinacky. Jako loni. Nebo néas srazeji motorky a auta
z kolony. Ty extrémy se posouvaji jinam. Ale urcité uz neni Tour tak
brutélni jako dfiv.

K tém predvaleénym patiilo také otrdvené piti a jiné sabotdze.
Ted uz si tymy vSechno hlidaji. Nikdo uZz si nevezme vodu ze dzbanu
ani od fanouski. Nikdy nevis, co ti tam kdo hodi. Ale obéas pijeme

z fontan, to jo. V téch je nejchladnéjsi kontrolovana voda, co pomérné
rychle seZenes.
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Kdyz se Tour v roce 1910 po prasnych cestach poprvé vydrapala na
Tourmalet a Aubisque, vitéz Lapize na organizatory fval: Vy jste vra-
zt! Nemas nekdy chut vykriknout na né podobna slova?

To ne. Ale tfeba na Stelvio vede pti Giru z jedné strany taky stérkova
cesta. Nebo na Finestre. Jsme na nich hiklivéjsi na defekt. Tehdy méli
$irsi gumy, odolné;jsi. Ale jinak vlastné délaji organizatoii to samé, teh-
dy i ted. Vymysleji Tour takovou, aby byla divacky co nejatraktivnéjsi.

Nastesti st uz dnes nemusite po defektu zastvat gumy.
No, kdyZ jsem jesté jezdil cyklokros, znicené galusky jsme si sami para-
li a pak je davali zasit. Tehdy byly pro nas drahé. Snazili jsme se Setf¥it.

Byly kdysi i mnohem horsi opravy. Eugene Christophe sesel v roce
1913 se zlomenou vidlici z Tourmaletu a v kovarné ji sam spravil.
Hmm, v soucasnosti by si toho uz moc nesvatil, kdyZ je vSechno z kar-
bonu. To by musel mit dilnu, kde to roztopi na 1000 stupna. D¥iv jsi
do kola prastil kladivem, srovnal jsi koncovku a fungoval jsi dal. Ted
do toho prastis kladivem, upadne ti cel4 koncovka a mizZe$ objednéavat
novy ram.

Jesté jednu vzpominku na Christopha tu mam, z pyrenejské etapy
1912. Prestoze byl jednim z favoritil, slapal celych 315 kilometrii sam
v uniku.

Dneska by uz nikdo nenechal lidra tak poodskodit. Ale kazd4 ta éra
byla jina. Kazdych deset, maximalné patnéact let se cyklistika hrozné
meéni. KdyzZ se podivas na jezdce, kola i zdzemi pted 110 lety a ted,, jsou
to dva naprosto neporovnatelné svéty.

Jen Tour je stale takovym fenoménem. Proc?

ProtoZe vzdycky nabizela strhujici souboje, velké duely. Italové proti
sobé, LeMond proti Fignonovi, Armstrong proti Ullrichovi, Contador
proti Schleckovi a spoustu dalsich. Od zacatku je nejznaméjsi a nej-
vétsi. Je na ni daleko vétsi stres nez kdekoliv jinde. Vic novinar, vic
divakd, vic padd. Jasné, Giro a Vuelta se na Tour dotahuji, je na nich
prijemnéjsi atmosféra...

... a prece se nikdy na Tour nedotdhnou.

Nemiizou se dotdhnout. Tour je Tour, tak to prosté je, to ti kazdy rek-
ne. Je vic nez cokoliv. Kdyz se mi néco povede na Giru, pamatuji si to
fanousci tak rok dva. Ale kdyZ se ti néco povede na Tour, pamatuji si
to cely zivot.

Projel jsem tudy. Jean

Alavoine a jeho povinny
autogram na kontrolnim
stanovisti pfi Tour 1909.

Predchozi dvoustrana
Ceska jednicka.

Roman Kreuziger

na trati alpské casovky
z Embrunu do Chorges.
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Oc¢ima ilustratora.
Prijezd cyklistti Tour
de France do Parize.
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talsky cyklista Napoleon Paoli sjizdi pii Tour de France 1920
po uzké stezce do tdoli, kdyz... BoZe, co to tam stoji?!? Osel pfimo
uprostied cesty!

Srazka je nevyhnutelna. Paoliho i s kolem vymrsti do vzduchu,
a kdyz dopadne, ocitid se na zddech osla. Vydésené zvire zpanikaii,
zapomene na svoji vrozenou lenost a Zene se pry¢. Paoli se drzi na
jeho zadech, neschopny seskocit. Teprve kdyz osel zkolabuje vyc¢erpa-
nim, utika cyklista skoro kilometr nazpét na misto, kde lezi jeho kolo.
Najde ho, nasedne, pokracuje dal. Jenze... O chvili pozdéji je zasazen
kamenem, ktery se uvolnil z previslé skaly. Omraceny doslape jesté na
vrchol Tourmaletu. Tam vzd4 a usne v chysi u cesty.

Anebo znate tuhle? Ferdinand le Drogo si oblece zluty dres lidra
Tour na jeden jediny den v zivoté — ale dokaze to pravé tehdy, kdy
zavod projizdi v 1été 1927 jeho rodnym méstem. Spokojen, Ze ze sebe
ucinil mistniho hrdinu, néasledujiciho rana odstupuje.

A co pribéh Julese Deloffreho, ktery se neustéale vraci na Tour coby
individual bez podpory tymu a po kazdé etapé predvadi na kole akro-
batické triky, aby si vydé€lal penize na jidlo a nocleh. Pfesto se zti¢astni
patnécti ro¢nikt a sedm jich dokonéi.

Tour de France, to jsou stovky podobnych historek a piibéhi, bar-
vita mozaika lidi.

Ale Tour, to jsou i pohnuté a ¢asto tragické osudy. Je to podivuhodné
divadlo a zaroven realny svét sdm pro sebe, se svymi dechberoucimi
dramaty, se svoji komikou i tragikou, hrdinskymi eposy i ostudnymi
fraskami, s historickymi paradoxy ¢i revolu¢nimi zménami.

Uz je tomu hezkych par desetileti, co si Tour vyslouzila prezdivku
Stara dama. OvSem stale je to elegantni stara ddma, Sarmantni a pfi-
tazliva. A kazdy rok ptinasi nové a nové pribehy.

Po svém narozeni byla natolik drsna a Silena, Ze jeji prvni aktéry pti-
rovnavali k nejslavnéj$§im pionyrim 20. stoleti, bratrim Wrightovym
¢i Roaldu Amundsenovi.

Tehdy pan Voltaire, korespondent poradajiciho listu L’Auto, unese-
né psal: ,Nejlepsi cyklisté potfebovali pouhé ¢tyii hodiny na stokilo-
metrovou pouf z Grenoblu do Gapu. Jen si to predstavte. V minulosti
kocar tazeny Sesti konimi a do kopce ¢tyfmi dal$imi navrch zvladl tutéz
trasu za dvanéact hodin.”

Pojdme, vratme se do onéch ¢asti. Nasednéme na pradavna tézka
kola s jedinym pfevodem a vydejme se znovu po silnicich Tour na tu
predlouhou pout, ktera uz trva 110 let. Dojedme od prvniho ro¢niku
Tour k tomu s poradovym ¢islem 100.

Pojd'me si vypravét piibéhy Staré damy.
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Toto je béhaci stroj

1817-1895









Draisina pana Draise.
U néj to v roce 1817
vSechno zacalo.

Predchozi dvoustrana
Priikopnici cyklistiky.
V roce 1818 jezdi
Parizané po
Lucemburskych
zahradéach. Pedaly
jsou zatim hudbou
budoucnosti.
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opak to svobodny pan z Draisu vyvadi?

Mannheims$ti méstané uzasle sleduji Karla Friedricha von Drais.
Vida, né$ vynalezce zase néco sestrojil. Vidite to, pane? On na tom
stroji jede!

,Das ist meine Laufmaschine,” oznamuje jim Drais. Ach tak, tedy
béhaci stroj.

Vskutku podivné véc. Pan z Draisu sedi jako na koni, ale zadny ktn
pod nim neni, nybrz prkno. Spojuje loukotova kola, vzdalena od sebe
taktka dva metry. Vidéno o¢ima kronikare: ,Na tézkém dievéném
podstavci, opatfeném dvéma drevénymi koly, jest pfipevnéna podus-
ka majici pfedstavovati sedadlo. Ruce jezdcovy spocivaji pfi jizdé na
ty¢€i, jiz Ize tiditi predni kolo. Aby se tento stroj uvedl do pohybu, nut-
no se odrazeti nohama od zemé. Lze si predstaviti, Ze jizda na tomto
tézkém stroji, silné se otfasajicim pii kazdém narazu, neni zadnym
pozitkem.“

PiSe se rok 1817. Némecko je stale rozdrobené na vice nez 40 statt
a stateckdi, ani Italie dosud neni Italii a Polsko pfestalo existovat.
Excisai Napoleon je internovan na ostrové Svata Helena. FrantiSek I.
vladne v Rakousku. Po Evropé se §ifi empir a literatuie vladne ro-
mantismus. Brzy se rozjede také prvni zaocednsky parnik i prvni Ste-
phensonova lokomotiva... a uz jsou to dva roky, co vybuchla indonéska
sopka Tambora.

Vérte nevérte, prave tato udalost ma na svédomi Draistav vynélez.

Ohromné mnozstvi sope¢ného popela z Tambory proniklo do atmo-
sféry. Zpusobilo zménu klimatu a velky hladomor, zasahujici Evropu
i Severni Ameriku. Aby lidé prezili, museli porazet své koné, hlavni
dopravni prostiedek.

,Co kdybych vynalezl stroj, ktery koné nahradi? Takovy, na némz
se ¢lovék bude pohybovat za pomoci vlastnich sval?“ premital Drais.

Synek nejvyssiho badenského soudce mé zvidavou povahu. Vystu-
doval architekturu, zemédélstvi i fyziku, byl uéitelem, pak lesmistrem,
ovSem nejradéji ze vSeho vynaléza.

Dalsi ukazkovou jizdu na své Laufmaschine predvadi z mésta Gerns-
bachu pres vrch do Baden-Badenu. Dosahuje pii ni zavratné rychlosti
15 kilometra za hodinu. A ackoliv je stroj nemotorny a jeho uvedeni
do pohybu vyZaduje znac¢nou silu, pocit z jizdy je natolik opojny, Ze ta
zvlastni véc se dvéma koly zacne byt Zadana i za hranicemi Badenska.
Jen nazev Laufmaschine se neujme. Stroj vynalezl Drais, tikaji mu
tedy draisina.

Velkovévoda Karel Badensky udéluje svobodnému panovi privile-
gium k jeji vyrobé. V Badensku bude mit nicméné jeho slava jepici
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Zivot. Stiety s jezdci na draisin€ nas obtézuji, sté€zuji si chodci, proto je
na mnoha mistech zakazana. Po potlaceni badenského povstani navic
Prusové zastavuji Draisovi vyplaceni penze. ,Je jich tfeba na splaceni
nékladt povstani,“ dostava se mu vysvétleni. Zemie v chudobé, opus-
tén a zapomenut.

Jeho vynalez vSak ve svété zapomenut nebude. Dokonce i britsti
kolonialni vojéci vyuzivaji draisiny v bojich proti Maortim na Novém
Zélandu.

Skotsky kovar Kirkpatrick Macmillan konstrukei vylepsi o tahlové
Slapaci zafizeni na zadni kolo a francouzsky kovar Pierre Michaux se
synem Ernestem si roku 1863 nechavaji patentovat stroj se slapadly
neboli pedaly na prednim kole, které o tii roky pozdéji vybavuji i brz-
dou. Kvtili dosazeni vyssi rychlosti piedni kolo co nejvic zvétsuji. Hned
také planuji: Vezmeme nés stroj v roce 1867 na vystavu do Patize. Jak
ho ale nazvat? Co takhle VELOCIPEDE? To je ono. Velex je rychly, pe-
des jsou nohy. Nas stroj budou rychlé nohy, budou rychlejsi nez nohy
obycejné, rychlejsi nez draisina, rychlejsi nez kan.

A bude se zavodit! Pozor, ddmy a panové, posledni kvétnovy den
roku 1868 poradaji otec a syn Michauxové v parizském parku Saint
Cloud cyklistické zapoleni na trati 1200 metri.

Jméno vitéze? Je jim James Moore, anglicky student veterinafrstvi.
Nové povyrazeni se ujme. Dalsi rok uz se ve Francii koné vice nezZ sto
drahovych zavodi, prozatim v parcich a na dostihovych drahach. An-
glicané organizuji 17. tnora 1869 neverejnou soutéz na trase Londyn
— Brighton. OvSem za skute¢ného praotce vSech silni¢nich cyklistic-
kych zavodi je povazovano az klani Pafiz—Rouen na 123 kilometrd,
potradané 7. listopadu téhoZ roku prvnim cyklistickym ¢asopisem Le
Vélocipéde Illustré. Piihlaseno je 198 odvazlivel, mezi nimi pét zen. Ty
vSak z obavy pred nezadouci reakei startuji jen pod pseudonymy Miss
Olga ¢i Miss America.

~Zavodnikiim se zakazuje, aby jejich velocipedy tahali psi nebo aby
vyuzivali plachet,” ¢tou si v pravidlech.

Tisice divaki se schézeji k prostranstvi u Vitézného oblouku. Kdosi
neznamy tri ¢tvrté hodiny pred planovanym startem vystieli. Coze,
ono uz se startuje? Padesatka jezdct vyrazi na trat, dalsi se slozité
probijeji jasajicim davem. V Rouenu vitézi, no ano, opét nas slapajici
veterinar James Moore, v kabatci a klobouku, po 10 hodinéach a 40 mi-
nutach. Mezi 33 dokoncivsimi je téz Anglicanka Miss America, se ztra-
tou vice nez Sesti hodin.

Ohlas vSech zévoda je necekany, Michauxovym se zakézky jen hr-
nou. Jejich prvni tovarna na jizdni kola zaméstnava 500 délnikd, ktefi
dokéazou vyrobit denné az sto velocipedii. Dejte 500 zlatych frank a je
vas. Z Francie se $ifi do Britanie, za ocean i jinam, at uz je nazyvaji bi-
cykl, boneshaker nebo tieba kostitras. Také Napoleon III. si jeden ob-
jednava a jeho syn, zvany Lulu, na ném jezdi v Tuilerijskych zahradéch.

I Zeny chtéji zavodit. Tak
jako v Bordeaux 1868.



Dokonce i britsk4 kralovna Viktorie podlehne kouzlu pedéalovani a na
své tiikolce kiizuje zahrady Buckinghamského paléce.

Loukotova kola jsou posléze nahrazena vypletem z dratti. Roku 1870
dava Amer Bradford na kola pryzové obruce a panové Starley a Hill-
man si patentuji prvni vysoky celokovovy bicykl. Ty ovladnou trh na
témeér dvé desitky let. Pfedni kolo, nad nimz sedi jezdec a kde se nacha-
zeji i fiditka, zvétSuji konstruktéfi az na primér 200 centimetri. Zadni
je podstatné mensi.

»Velociped uz neni hrackou, ale motorem ¢lovéka,” vyzdvihuje list
Boston Sunday Herald.

»Stejné jsou koné rychlejsi,“ namitd roku 1875 uhersky porucik
Zubowitz. Osedl4 svého koné Caradoc a vydava se z Vidné do Partize.
Vzdalenost 1254 kilometra zdola za 15 dni a nechava se oslavovat
v parizskych salonech. Jen do ¢asu. Francouzsky dobrodruh Albert
Laumaillé prijima vyzvu a vyjizdi na kole opa¢nym smérem. Ve Vid-
ni je za 12 dni a 15 hodin. ,KdyZ mé bolest a spanek zacinaly cestou



premahat, udrzoval jsem se pii v€domi tonikem z listkd koky, sdé-
luje.

V roce 1878 Patizan Gilm prichazi s fetézovym pohonem a roku 1885
sestrojuje John Kemp Starley prvni ,bezpecny bicykl®, pojmenovany
Rover, s fiditky ve tvaru vidlice a s koly, ktera uz jsou stejné velka. Tlak
nohou na né prevadi za pomoci pedaldi, fetézu a ozubenych kol. Nastup
bicyklt typu Kangaroo, jejichz predni kolo méa primér jen 91 centime-
trd, pak definitivné ukoncuje éru vysokych velocipeda.

Jesté jedna osoba napomitiZze k dokonceni této cyklistické revoluce.
Opét veterinar. Tentokrat z Irska. Pan John Boyd Dunlop. Sport ho
nezajima a bicykl nem4, potizuje si ho teprve pied svymi padesatinami.
M4 vsak syna Johnnyho a ten si stéZuje: ,,Ta moje tfikolka se mnou tolik
natfasa.“ Dunlop vezme zahradni hadici, chvili se s ni potyk4 a pak pry-
Zové obruce na rafcich kol nahradi pneumatikami plnénymi vzduchem.

Mame rok 1890, nad Parizi se ty¢i nova dominanta, Eiffelova véz,
uméleckou scénu dobyva secese a bicykl prestava byt kostitiasem.
Ani Johnny Dunlop uZ si nestéZuje. Jeho tata zaklad4 firmu Dunlop
Pneumatic Tyre Co. a mohlo by jej tésit, Ze cyklisté pozaduji kola obuta
pneumatikami. Jenze pan Dunlop neni podnikatel. Z firmy odchéazi
a radsi se vénuje zase zviratim. To podnikavi bratii Michelinové na-
opak jeho vynalez vylepsuji. Pfedstavuji pneumatiky, které je mozné
pri zavodech snimat i opravovat.

Zavodd je tou dobou nepocitané. Vybudovat vlastni velodrom patii
k dobrym mraviim kazdého vétsiho evropského mésta, o prekot vyris-
taji i ve Spojenych statech.

Na silnici nastava obdobi zavodl na ,vrazednych“ distancich. Vy-
davatelé casopisu Véloce Sport v Bordeaux poradaji roku 1891 klani
Bordeaux—Pariz na 572 kilometra. Jezdci nevychézeji z adivu. Jakze?
To neni dvoudenni zdvod? Mame §lapat bez odpocinku?

Nejrychlejsi z nich je Anglican G. P. Mills, projede trat za vice nez
26 hodin primeérnou rychlosti 21,5 kilometru za hodinu. Pouze v Tours
si na 215. kilometru na pét minut odpocine, sni kus masa a posilni se
specialné pfipravenymi stimulanty.

A budeme startovat,
panové. Z Bathu do
Londyna v roce 1874.



Za oceanem. Evropa
prechézi na nizka kola

a pneumatiky, v New
Yorku se vsak roku 1890
jesté zavodi postaru.

Vv

Pierre Giffard z parizského listu Le Petit Journal chce novinatre

z Bordeaux trumfnout. Jak? Zorganizuje podnik dvakrat tak dlouhy:
1185 kilometrii z PatiZze do Brestu a zpét! Charles Terront si vezme
21 kilogramt vazici prototyp bicyklu se snimatelnymi pneumatikami
bratii Michelinti a po péti defektech a 71 hodinach dosahuje cile. Jeho
nejvétsi soupet Jiel-Laval usina tietiho dne u silnice.

Rodi se téz dalsi zavody, dlouhé ke tiem stovkam kilometrd, jejichz
véhlas az s 1éty poroste. Belgi¢ané prichazeji s podnikem Lutych—Bas-
togne—Lutych, zatimco Francouzi pfidavaji do kalendére zavod Pariz—
—Roubaix.

Stéle tu vSak cosi chybi. Cosi velikého, jedinecného, nenapodobitel-
ného.

Roku 1895 oznamuje Charles Terront, nejvétsi cyklisticka hvézda té
doby, Ze hodl4 objet Francii — ale na motocyklu.

Nez sviij zamér promeéni ve skutek, prebije ho jisty Théophil Joyeux
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Vlevo

Nejvétsi hvézda.
Charles Terront

jede z Patize do Brestu
a zpét 71 hodin.

Vpravo

Nejdelsi zavod. Stava
se jim v roce 1891 klani
z Bordeaux do Parize.
Ale ne nadlouho.

v kvétnu 1895 svym vyhlasenim. Uskute¢ni Grand Boucle ¢ili Velky
okruh kolem Francie na kole.

O devatenact dni pozdéji zavrsuje svoji pout, béhem niz urazil 4500
kilometri. Primérné 235 denné.

Potrvé osm let, nez se do¢ka nasledovnik.

1830 Alexander Sergejevi¢ Puskin piSe Evzena Onégina

1840 V Britanii je vydéana prvni postovni znamka

1859 Charles Darwin zvefejnuje svoji Teorii o vzniku druhd

1861-1865 Obcanska valka Severu proti Jihu v Americe, zruSeni otroctvi
1870 Prusko-francouzska valka, Francie se stava republikou

1879 Thomas Alva Edison vynalézéa Zarovku

1886 Carl Benz sestrojuje prvni benzinovy automobil
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Pariz 1895. Jste
zostuzen, pane. Alfred
Dreyfus degradovan.

Predchozi dvoustrana
Prvni Sampion Tour.
Kominik Maurice Garin.
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rancie na konci stoleti pary. Silnice jsou v zoufalém stavu, drsné
a hrbolaté, a povércivost lidi tak velika, Ze mnozi stale véti, ze v horach
Ziji draci. Objet celou zemi na kole? To je ¢iré silenstvi, chytaji se za
hlavu. Presto uz brzy vyrazi odvazni borci na tézkych bicyklech do tmy,
do ulic bez osvétleni i do zapomenutych krajii, kde vyji vlci a potloukaji
se medvédi, aby tuto vyzvu proménili ve skutek.

Kam az se vratit pii vypravéni o zrozeni zdvodu, jenZ ponese jméno
Tour de France? Kde méme zacit?

Zkusme to v roce 1894 a — jakkoliv to zni podivné — u politiky. V ¢a-
se, kdy Dreyfusova aféra rozdéluje zemi.

Alfred Dreyfus, Zidovsky distojnik francouzského generalniho sta-
bu, je na zakladé zfalSovanych dikaz obvinén ze $pionaze pro né-
mecké cisarstvi. Némctim mél dopomoci k ziskani Alsaska. Je to lez,
nicméné Dreyfus je vojenskym soudem shledan vinnym a za velezradu
odsouzen k doZivotni deportaci na Dabelskych ostrovech.

Francouzska vlada i tisk stoji v jednom $iku proti nému, s vyjimkou
listu Le Petit Journal. Na Dreyfusovu obranu naopak vystupuji mnohé
osobnosti véetné budouciho premiéra Georgese Clemenceaua ¢i spiso-
vatele Emila Zoly. Ten pod titulkem ,,Zaluji!“ zvefejtiuje otevieny dopis
prezidentovi Fauremu.

»~Horoucné usiluji jen o jedno: vnést do véci jasno ve jménu lidstvi,
jez tolik utrpélo,” apeluje na propusténi Dreyfuse.

Rovnéz Pierre Giffard, $éfredaktor cyklistického ¢asopisu Le Vélo,
podpoii Zolu a po velké protidreyfusovské demonstraci v PatiZi sepisu-
je pro Le Petit Journal ¢lanek, jenz je obhajobou Dreyfuse.

Nanestésti pro Giffarda vsak byl jednim z iniciatorG demonstrace
majitel automobilové tovarny Jules-Albert de Dion, mecenas listu
Le Vélo. S Dionovymi penézi pro Le Vélo je rdzem utrum. Rozcileny
tovarnik totiz se skupinou bohatych inzerentt véetné pana Michelina,
opoustéji Le Vélo a zakladaji konkurenéni list L’Auto-Vélo. Ten ma
prinaset novinky z cyklistiky, ale téz zpravy o motorismu, letectvi,
jachtingu, jezdectvi, alpinismu, atletice, boxu, jakousi sportovni vSe-
hochut.

Kdo bude $éfredaktorem?

Volba pada na Henriho Desgrange.

Budouci hlavni hrdina v pribéhu Tour de France praveé vstupuje na
scénu.

CtyFiatFicetilety Desgrange, muz razantnich nazord z paifZské stied-
ni tfidy. Mohl byt vazenym pravnikem, le¢ kariéru zahodil, jelikoz ve
volném case zavodil na kole. KdyZ jej jeden z klientti uvidél a postézo-
val si, dali mu v kancelafi vybrat: bud prava, nebo kolo.



Rozhodl se pro kolo. Roku 1893 vytvoril na parizském velodromu
svétovy rekord v hodinovce vykonem 35,325 kilometru a fekl: , To
abych ostatnim ur¢il metu, na kterou se mohou dotahovat.”

Brzy vsak jeho kariéra zdvodnika ustoupila vétsim planGm. Stal se
feditelem velodromu, Zurnalistou, spisovatelem trenérskych manuald.
~Ambicidzni cyklista vic neZ Zzenu potiebuje jeden par nevypranych
ponozZek,” tvrdi v nich. V knize La Téte et les Jambes (Hlava a nohy)
pise: ,,Sport je vic zéleZitosti psychiky nez fyzi¢na. Nevazim si jezdcq,
kteri predcasné vzdavaji zavody ve své hlavé, ackoliv jejich nohy by
stéle jesté mohly Slapat.”

Stoleti se nachylilo ke svému konci a Desgrange stale délal spoustu
véci, i kdyz Zadnou ne potadné. Nabidku vést L’Auto-Vélo ptijima, aniz
by tusil, Ze si pravé urcuje sviij osud po zbytek zivota.

Sestnactého ijna 1900 vychazi prvni ¢islo. Na zlutém papiie, aby se
odlisilo od zeleného Le Vélo.

Véalka mezi obéma listy je okamzita. Pierre Giffard, $éf Le Vélo,
zaluje L’Auto-Vélo z plagiatorstvi ndzvu — a (docasné) vitézi. Desgran-
goveum je soudné natizeno odstranit z nazvu svého listu cyklistickou
polovinu. Nu coz, nevadi, prejmenuji jej na pouhé L’Auto.

Jenze co kdyz tato zmeéna odlaka cyklistické fanousky? Ta obava ne-
ni plana. Uz tak skromny naklad 20 tisic vytiski za¢ina klesat.

Potiebuji ndpad. Néco velkého, co strhne lidi. ,Néco, co zacpe Gif-
fardovi hubu,” rika Desgrange. V listopadu 1902 svolava v redakci
schtizku krizového $tabu.

Slovo si bere pétadvacetilety Georges Lefévre, vedouci redaktor pro



Cyklistika na ptelomu
stoleti. Pti zavodé za
motorovymi vodici je
v akci Némec

Alfred Koescher.
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cyklistiku a ragby: ,,Co kdybychom uspotadali nékolikadenni cyklistic-
ky zavod na silnici, ktery spoji nase vyznamna meésta a bude delsi nez
vSechny soucasné zavody? Jakousi silni¢ni obdobu Sestidennich klani
na draze?”

Desgrange nejprve pohlédne na tfetiho pritomného George Prada,
pak zpét na Lefévra.

LJestli tomu dobfe rozumim, nas maly Géo, ty tady navrhujes cykli-
stickou Tour de France.”

A pro¢ by ne?“

Séfredaktor se zatvafi skepticky, odmitavé. ,Radé&ji pojdme na
obéd,” navrhne.

V Taverne Zimmer, restauraci u Montmartru, se spole¢né projedi az
k zavérecné kave, kdyz Lefévre svoji ideu znovu pfipomene: ,,A co ten
zavod kolem Francie?“

Desgrange jen prohodi: ,Zeptam se Victora.” KdyZ odchézeji z re-
staurace, Lefévre je presvédcéen: neprojde to.

Jenze v Ffe¢eném Victorovi, rozumeéjte Victoru Goddetovi, finan¢nim
manazerovi L’Auto, najde necekaného spojence.

»,Nezruinuje nas to, Henri. Najdeme na to prostfedky. Zkusme ten
zavod,“ nabada Goddet $éfredaktora.

Kdyby tehdy fekl ,,Ne®, Tour by nevznikla.

Ale Goddet tekl ,Ano“. Devatenactého ledna 1903 tudiz vychazi
v L’Auto oznameni o ,,poradani nejvétsiho cyklistického zavodu, ktery
se uskutec¢ni na 2428 kilometra v 6 etapach od 31. kvétna do 5. ¢erven-
ce, bez vodic¢l, koucti a maséri na prvnich pét etap, aby vSichni jezdci
zavodili za rovnych podminek®.

Desgrange si predstavuje, Ze usporada jednu etapu tydné. Stanovuje
startovné 10 frankd. JenZe tyden pred planovanym startem napodita
jen 15 prihlasenych. Co ted’?

Rychle méni datum zavodu na 1. az 19. Cervence s jednim az ¢tyfmi
volnymi dny mezi etapami. Slibuje 5 frankd denniho kapesného pro
nejlepsich padesat jezdct a zvySuje celkové prémie na 20 tisic frankd.

Zahy ma 60 ptihlasek: 49 Francouzi, 4 Belgi¢any, 4 Svycary, 2 Ném-
ce, 1 Itala. Ma sviij prvni peloton.

Jedenadvacet z téchto cyklistli jsou profesionalové, i kdyz jejich
vydélky jsou povét§inou tak malé, Ze nikdo z nich neni cyklistou na
plny Gvazek. Zbyli startujici? Z velké ¢asti dobrodruzi. Mnozi z nich Ziji
z ruky do huby, néktefi jsou nezameéstnani. Podivna smésice.

Belgicky jezdec Julien Lootens se ptrihlasuje pod pseudonymem
Samson.

Favoritim pak davaji prezdivky sami reportéfi, aby aktéfi zavo-
du pripadali ¢tenartm blizsi. Emile Pagie je Princem z dold, Lucien
Pothier se stava Divokym feznikem a Maurici Garinovi fikaji Maly
kominik. Vsak si také tento dvojnasobny vitéz zavodu Paiiz—Roubaix
diive kominickou Zivnosti ptivydélaval, pokud tedy pravé nepoméhal
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v rodinném obchodu s koly v Roubaix. Pti Tour jej sponzoruje firma La
Frangaise, proto se vytasi s kolem v barvach trikolory.

To Jean Dargassies zddného sponzora nema4, je prostym kovarem
v jihofrancouzské vesnici Grisolles. O cyklistickych zdvodech nevédeél
zhola nic. JenZe na jafe 1903 mu mistni prodavac kol fekl: ,, Tohle bude
néco pro tebe. Prvni ro¢nik Tour de France.“

Vyrazil tedy do PatiZe a pted startem tu shani pravidla. ,,Otiskli jsme
je v ¢asopisu L’Auto,” ¥ika mu Géo Lefevre.

,Ten u nas nikdo necéte.”

»A uz jste viibec nékdy jel cyklisticky zavod?“

»Ne. Ale jel jsem z Grissolles do Montaubanu a zpét, padesat kilome-

ZY, &

trt. Unava mé nedési, jsem ptece kovar.

Cerné na Zlutém. L’Auto
piSe o prvnim ro¢niku
Tour.




Misto startu. Parizska
kavarna Réveil Matin.

Lyon, cil 1. etapy.
Po 467 kilometrech
z Parize.
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Naivka, pomysli si mozna Lefévre, nicméné nikoho nemini od Gcasti
na Tour zrazovat.

Prvniho ¢ervence 1903 se u malé kavarny Réveil Matin na pafizském
predmésti Villeneuve-St. Georges vSichni schazeji.

V 15.16 je odstartovano. Historie Tour de France se za¢ina psat naos-
tro. Sest predlouhych etap éeka. Tady je itineraf:

1. etapa PariZz—Lyon: 467 km.

2. etapa Lyon—Marseille: 374 km.

3. etapa Marseille—Toulouse: 423 km.

4. etapa Toulouse—Bordeaux: 268 km.

5. etapa Bordeaux—Nantes: 425 km.

6. etapa Nantes—Pariz: 471 km.

~Z Patize az k modrym vlnam Stiedomofti, z Marseille do Bordeaux,
projizdéjice po nartzovélych silnicich, spicich na slunci, tichem poli
ve Vendée, podél tiSe a klidné€ tekouci Loiry, tam vSude budou nasi
muzi nesmlouvave zavodit a bojovat o Cest a vitézstvi,“ piSe generalni
feditel zavodu Henri Desgrange. Navzdory svym romantickym sloviim
je presto v dusi skeptikem. Obava se: Bude to fiasko a moje reputace
utrpi. Na start radéji ani nepftijde, zavod nedoprovazi. Zistava skryt
v parizské kancelatri, aby nebyl prili§ spojovan s timto riskantnim,
a kdo vi, mozna i sebevrazednym podnikem.

Pravym ,hrdinou” z redakce L’Auto se stava Géo Lefévre. Nasleduje
Tour, kde mize, chvili Slape s cyklisty na kole, pak pospich4 na vlak,
jindy cestuje vozem, jen aby stihl byt na nejbliz§im kontrolnim bodu.
Reditel zdvodu, rozhod¢ i reportér v jedné osobé.

Uz po 50 kilometrech tvodni etapy do Lyonu prvni jezdci odstupuji.
Pouze 37 cyklistii tuto etapu dokonéi. Slapou celou noc, teprve v 9 rano
druhého dne prijizdi nejrychlejs$i Garin do cile v Lyonu, po téméi osm-
néacti hodinéch v sedle.

Ale kde je Hippolyte Aucouturier, favorit z nejvétSich? Coze? Také
Aucouturier vzdal. Bral si jidlo od divakd, dostal zaludec¢ni kiece, ne-
dojel.

Podle tehdejsich pravidel to neznamena jeho louceni s Tour. Smi
pokracovat i v dalSich etapach, ovSem uz mimo celkovou Kklasifikaci,
muze bojovat jen o etapové prémie.

Zklamani Aucouturierovi pfiznivci si vybijeji vztek na vedoucim Ga-
rinovi, Slapajicim se zelenym paskem na rukéavu, ktery oznacuje lidra
zavodu. Kdyz nesmi vyhrat n4$ Hippolyte, ani Garin nevyhraje, zlikvi-
dujeme ho! Dokonce ho trefuji kamenem, ale komplot jim nevyjde. Le-
fevre proziravé nechava Garina prevléci do jiného trikotu, aby ochranil
jeho zdravi.

Do vétsiny etap vyrazeji cyklisté za tmy a za tmy je dokoncuji. Kdo to
tamhle leZi? Opét jeden ze zavodnikil, dospava na zemi u silnice. A kdo
se to tam Zene na cyklisty s vidlemi? Ach tak, to je tentokrat ,jen“ sed-
14k, rozcileny, Ze mu na silnici rozehnali staddo krav.



Pii mechanickych potizich je cizi pomoc zakizana, jezdci s sebou
vlec¢ou velké brasny s nahradnimi dily a naradim, jsou ovéseni re-
zervnimi plasti. Kdyz je tieba, poustéji se do parani, lepeni, zasivani
a montovani. Casto si hledaji vlastni cestu krajem, na hodiny od sebe
vzdaleni. K naplnéni pravidel jim zatim staéi, kdyz projedou uréenymi
kontrolami. V Moissaku je u hotelu Luxembourg, unaveni cyklisté
krouzi kolem, malokdo ji najde. ,Kde je ta kontrola?“ krici i frustrova-
ny Garin, nez mu policista poradi.

Dargassies v Moissaku lame piedni vidlici. Ted se hodi, Ze je kovar.
V mistni kovarné si ji spravuje.

Aucouturier vyhrava jak druhou, tak tfeti etapu. Ale ten uz z hledis-
ka celkové klasifikace neni dilezity. Usiluje rovnéz o triumf ve 4. etapé
do Bordeaux, je vsak spatien, jak se nechiva tahnout za autem — a dis-
kvalifikovan.

Garin tou dobou vévodi celkové klasifikaci taktka o tfi hodiny. Maly
kominik z Arvieru v Italii, kde se roku 1871 narodil, nez se v détstvi pte-
st€hoval s rodic¢i do Francie. Poprvé zavodil v roce 1892, prvni vitézstvi



Znicily ho kiece.
Favorizovany Hippolyte
Aucouturier nedokon¢il

1. etapu. Presto smi
v zavode zistat.

VyhlizZejte bilé sako.
Podle néj poznate lidra
zavodu Garina.
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slavil o dva roky pozdéji, pii 24hodinovém maratonu po ulicich Luty-
chu. Pod nosem knir, z koutku tst visi cigareta. Tak jej za cilem vidaji.
Do zavodu si obléka téz bilé sako, takze se rodi jeho dalsi prezdivka
Bily buldok.

Ted ma v predposledni etapé Tour trable jeho nejblizs§i konkurent.
Priibézné druhy Emile Georget dvakrat pichne a posléze zcela vycerpa-
ny zastavuje, aby si odpocal — a usina u trati. Do cile nedojede. Sebe-
védomy Garin, kterého podporuje fada kamaradi z tad jezdct, zatim
zada dalsi cyklisty z vedouci skupiny: ,,Nechte mé vyhrat etapu.” JenZe
Fernand Augerau odmita. Co se stane pak, na to existuji dvé rozdilné
verze. Augerau, ktery posléze dorazi do cile s desetiminutovou ztratou,
vyklada: ,Garintiv kumpan Pothier mé Gmyslné srazil z kola a Garin
po ném S§lapal, azZ mi znicil paprsky na kole. Navrch dal divakim 100
franki, aby mi nepomohli.“ V cili pozaduje vylouéeni obou spiklenct,
Garina a Pothiera, ¢imz by se sim dostal na prvni misto celkového
poradi. Garin, ktery spurt v Nantes snadno vyhral, vsak reaguje: ,VSe
si vymyslel. Na kole se predtim rozbrecel a choval se jak sileny. Kdyz
potom upadl, nechali jsme ho svému osudu.”

Pravda? Lez? Vedeni zavodu kazdopadné nemé zajem na vylouceni
vedouciho muze. Vysledky plati. Garin z@istava v cele Tour

Nejlepsi je i v zavére¢né etapé do Parize. Na draze nové dostave-
ného velodromu v Parku princii prvni Tour vrcholi. Stava se jejim







Dobojovano. Maurice
Garin zbohatl o 3000
starych frank.
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Sampionem o 2:59 hodiny pfed druhym Pothierem. UZ nikdo nikdy
nevyhraje Tour s takovou pfevahou. Odménou mu je prémie 3000
frankd, pro tehdejsi cyklisty terno.

Odvéaznym muztm, ktefi pravé objeli Francii, aplauduje na sto tisic
fanousku v parizskych ulicich a dvacet tisic u cile. Vida, kdo je mezi
nimi. Monsieur Desgrange! Pan $éfredaktor proziel. Tahle Tour ne-
ni omyl. Tahle Tour je u ¢tenafd opravdovy hit. Vzdyt naklad listu
vzrostl béhem zavodu z 25 tisic vytiski na 65 tisic. Zvlastniho vydani,
distribuovaného kratce po dojeti, prodaji dokonce 130 tisic vytiski.

Jedenadvacet cyklistti premiérovou Tour dokoncuje, poslednim kla-
sifikovanym je Francouz Millocheau se ztratou 65 hodin.

Na cenném 11. mist€ je kovar Dargassies. Dostava 145 frank a vraci
se domti jako hrdina.

Distojnik Dreyfus, jehoZ skandal stal u zrodu zévodu, je tou dobou
davno omilostnén a plné ocistén.

Casopis Le Vélo uz vychazi pouze rok, nez jej popularita listu L’Auto
a Tour de France zcela znici a vyhlasi zanik.

A Pierre Giffard, $éfredaktor Le Vélo? Stava se nezaméstnanym. Ale
jen do chvile, nez mu ,,vitéz“ Desgrange nabidne praci. Post cyklistic-
kého reportéra.

1895 Prvni vefejné promitani filma: bratti Lumierové v PariZi

1896 V Aténach jsou obnoveny olympijské hry, na programu je také cyklistika

1898 Anarchistou Luchenim je probodnuta rakouska cisafovna AlZbéta,
feCena Sisi

1899 Valka mezi Bury a Brity o Jizni Afriku

1901 Umiraji britska panovnice Viktorie, po 63 letech na trlinu, a skladatel
Giuseppe Verdi

1903 Ruska socialné demokraticka strana se rozdéluje na bolseviky, vedené
Leninem, a menseviky

1903 Prvni let motorovym letadlem: bratti Wrightové v Kitty Hawk
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Vlevo

Repriza roku 1903.
Trasa Tour 1904
kopiruje premiérovy
ro¢nik.

Vpravo

Kdo ma ptednost?
Zemédélci kontra
zavodnici.

Predchozi dvoustrana
Paty, a prece vitéz.
Mladik Henri Cornet se
stane Sampionem

Tour 1904 ¢tyti mésice
po jejim skonceni.
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anové, prvni roénik Tour de France byl grand succes. Velky,
opravdu velky tspéch. ,Dali jsme cyklistice nejvétsi zavod v dobé, kdy
znalci tvrdili, Ze je nemozné ptijit s né¢im novym,“ vytahuje se Henri
Desgrange.

Co by si asi na schiizi v redakci L’Auto pomyslel, kdyby k nému v tu
chvili pfilétla zlomyslna cyklisticka vila a $pitla mu do ucha: ,Moc se
neraduj, Henri. Druhy ro¢nik Tour, to budou samé podvody, bitky,
krev, zlomeniny, sabotaze, soudy, tresty a ostuda. Dokonce i na pistole
dojde. Hrtiza pomyslet. A az zavod skon¢i, budes to ty, kdo prohlasi:
Obéavam se, ze to byl i ro¢nik posledni.”

Vzdy razny Desgrange by po takové véstbé dost mozna vilu zahnal
slovy: Placas nesmysly.

Jenze presné takova Tour s pofadovym ¢islem 2 skutecné bude.

Druhého Cervence 1904 pfi startu na parizské periferii v Montgero-
nu to jesté nikdo netusi. Schazi se 88 cyklistli, mezi nimi i padesatilety
Henri Paret. Forméat zavodu vérné kopiruje predchozi rok: tedy 6 etap
kolem Francie, dlouhych od 268 do 467 kilometri, cilovd mésta stejna,
celkem 2428 kilometra. Favorité? Velka trojka: obhéajce titulu Maurice
Garin, Hippolyte Aucouturier a Lucien Pothier.

Je jesté hluboka noc, kdy?z je startér vysila smér Lyon. Hodné $tésti,
chlapci.

A show mtzZe zacit.

Pardon, jaka show? Spis fraska. Odehrava se uz v prvni etapé.

Pierre Chevalier odpadé z hlavniho pole cyKklistd... a zni¢ehonic se
posléze zjevi pred nimi. Jak se tam, probiih, vzal? Snadno. Za tmy si
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pomohl tim, ze tii ¢tvrté hodiny cestoval autem. Je diskvalifikovan.
Zdaleka vSak nepodvadi pouze on.

Kontroly jsou tehdy ridké, hrstka organizatori nedokaze sledovat
vSechny jezdce. Nejoblibenéjsim trikem je nechat se tahnout za auty.
Za zrcatko vozu privazete drat, ktery je na druhém konci zapustény
do korkové zatky. Tu drzi v zubech tazeny cyklista. Jakmile se ptiblizi
kontrolni bod nebo obec, pusti se a Slape sdm. Prosté, ze? Tak si po-
mah4 i favorit Pothier, zavéSeny za viiz svého manazera. Aucouturier,

kterému déla ,vodice” jiny cyklista, jenz neni aktérem Tour, po etapé
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Ttalsky rvac
Giovanni Gerbi.
Tentokrat bude zbit on.
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vyfasuje pokutu 500 frankti. OvSem tou dobou je uz opét prakticky
mimo hru o titul. V Gvodni etapé totiz ptisobi jako magnet na prasvihy,
ocita se na dné kazdého padu, spravuje pichlé gumy. Na nejlepsi ztraci
dvé hodiny a lamentuje: ,Pfipadam si jako terc. To neni ndhoda, to je
umysl.“ Pokracuje cely zakrvaceny.

Zato Garinovi a Pothierovi je zatim hej. Od organizatora zavodu Géa
Lefévra dokonce dostavaji prid€l jidla navic. Jisté, pravidla to zakazuji.
JenZe Garin ma pod Cepici. Na Lefévra ve vhodnou chvili zatlacil: ,Ne-
chcete ptece, aby vam hvézdy zavodu vyhladovély?“

Lefevre premita: Stacilo, Ze Aucouturier mé velké trable. Noviny
potfebuji znama jména. Dobie, pomtizu jim.

Garin s Pothierem spole¢né ujizdéji hlavnimu poli a smétuji do cile.
Vtom na né agresivné zattodi auto se ¢tyFmi maskovanymi muzi.

»,Mohli nas prejet!“ kii¢i Garin.

Pro koho tajemni muzi pracovali? Nikdo nevi. Oba cyklisté tatok
ustoji, Garin ujizdi i Pothierovi, s naskokem 50 metra v etapé vitézi
a prohlasuje: ,Pokud nebudu zavrazdén, tak i tuhle Tour vyhraju.”

Véci v§ak brzy budou jesté horsi.

Druh4 etapa z Lyonu do Marseille. Startuji o pilnoci. Jesté za tmy,
pobliZ St. Etienne ujizdi pti stoupani na Col du Grand Bois mistni
rodak Antoine Fauré. Vi pro¢. Pod vrcholem ma komplice. Dvé stovky
jeho fanouskd zatarasi silnici. Faurého nechaji projet, na ostatni se
vrhnou. V ¢ele velké skupiny ptijizdi Garin, za nim nejlepsi italsky jez-
dec Giovanni Gerbi, fe¢eny Rudy d’abel. Ve dvanacti Gerbiho vyhodili
ze Skoly, kde se neustéle rval se spoluzaky. Jenze tentokrat to je on
sam, kdo dostava nakladacku. A poradnou.

LZabijte je,“ kii¢i rozvasnény dav. Létaji kameny, fanousci tlu¢ou
cyklisty klacky. Gerbimu ldmou prsty, pozdé€ji vzda. Garin je srazen,
$eredné ho boli rameno. Slape dl, ale ¥iditka je schopny ovladat jen
jednou rukou.

Konecné prijizdi Lefevre v auté organizatort. Bere pistoli a sttili do
vzduchu varovné vysttely. Dav ustupuje.

Po dojezdu do Marseille je diskvalifikovan Ferdinand Payan, ktery se
opakované nechal tahat autem. Vzhledem k pfedchozim udélostem je
to zdanlivé prkotina. Payan vSak chce zavodit dal, i've na Lefevra. Ten
zstava neoblomny. Budiz, pomsta bude kruta. Treti etapa prece vede
Payanovym domovskym regionem. Kdyz peloton projizdi pies Nimes,
leti na cyklisty dal$i smrst kamenu. Pothiera zasahuje obrovsky kus do
ramene, Garina do tvafe, navic mu poskodi kolo. Dva tisice mistnich se
pousti do jezdcti i funkcionaii. Aucouturier se vysvobozuje az tehdy,
kdyZ jednoho z Gto¢niki slozi k zemi ranou do Celisti.

Lefévriv viiz se ocita uprostied mely, témér znic¢en, pneumatiky pro-
pichnuté. Tentokrat je to dalsi z organizatort Jean Miral, kdo vytahne
revolver, aby chasku zastrasil. Vitejte na Divokém zapadé cyklistickém...

Neékteti cyklisté si v dal§ich etapach sami piibaluji do vybavy
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revolvery, aby se chranili pfed atoky. Nekalé praktiky nicméné buji
i v zakulisi. ,Nékdo mi dal do jidla tabletky na spani,” stéZuje si ben-
jaminek Henri Cornet. Jini jezdci sypou soupertim do kalhot svédici
prasek, snazi se jim prodéravét lahve na piti, sabotuji rAmy kol a ob-
jednéavaji si zaskodnické akce. Hrebiky, pripinacky a stiepy rozsypané
na silnici pied prijezdem soupeti jsou zvlast v oblibé.

Garin si stale drzi maly naskok pred Pothierem. Teprve v zavérecné
etapé jej navySuje na 3:28 minuty.

A uz je tu Pariz. Vivat! Podruhé oslavuji kominika Maurice Garina
coby Sampiona Tour.

o v

Desgrange ma radost, vyhral prece jeho ,kan“. Jenze mezitim se
v zakulisi rozbiha vySetfovani Cistoty této Tour. Komisati Union Vélo-
cipedique de France vyslychaji svédky — a davaji si na cas.

Marné Desgrange protestuje. On rozhodné o zadné Setfeni nestoji.

Trva to dlouhé ¢tyii mésice. Teprve 30. listopadu 1904 je vynesen
verdikt. Sokujici verdikt:

Prvni ¢tyti cyklisté Maurice Garin, Lucien Pothier, César Garin (bratr
vitéze) a Hippolyte Aucouturier jsou vylouceni a vySkrtnuti z vysledkd.

Dalsich devét jezdet je také vylouceno.

Maurice Garin je distancovan na dva roky, Pothier, Chaput a Che-
vallier dozivotné! Naopak Aucouturier smi zavodit dal, byt s ditkou.

Novym Sampionem je vyhlasen 19lety Henri Cornet, ptivodné az
paty, se ztratou tfi hodin na Garina. Pfitom i on byl usvédcen, ze se
béhem Tour ptidrzoval auta. Le¢ vyvazl jen s varovanim.

Jaké asi musely byt skute¢né pieciny diskvalifikovanych muza? Za-
vazné, tvrdi komisafi. Podrobnosti zstavaji vefejnosti utajeny. Jen po
hospodach se klabosi: Pry si Garin a Pothier k tiniku v 1. etapé dopo-
mohli i pfesunem ve vlaku.

Garin se brani: ,Jsou to v§echno 1zi. Komplot. Zddnym vlakem jsem
nejel. Ja jsem skuteény vitéz.“

Trio nejlepsich?

Zleva Lucien Pothier,
Maurice Garin, César
Garin. Ale jen docasné.

Ubéhla léta.

Maurice Garin v Parku
princti pti 50. vyroci
Tour v roce 1953.
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Stoji za nim sdm velky Desgrange, ktery stravi tydny roz¢ilenym do-
pisovanim si s unii. ,,Zabijite Tour,” vy¢ita funkcionaiim a premité: Co
je to za méresy? Vylucovat cyklisty z MEHO zavodu! ,Je obtizné uznat,
Ze tvrdé tresty byly skute¢n€ motivovany zavaznymi provinénimi, kdyz
nam Unie oznamila pouze své verdikty a neukazala dokumenty, které
k nim vedly,” piSe na strankach L’Auto.

Garin svoji diskvalifikaci nikdy neuzna. Pti 50. vyrod¢i Tour se v roce
1953 schazi s Aucouturierem, Lefévrem i s novym Sampionem Louiso-
nem Bobetem. Garin tiskne Bobetovi ruku, jsou pfi tom vyfotografo-
vani. Snimek se pozdéji dostava Garinovi do rukou. Chvili na néj hledj,
pak napise: ,,Padesat let Tour. 1903=1904. M. Garin.”

Vzkaz neni tfeba prekladat.

Tou dobou je majitelem garazi a benzinové pumpy na hlavni ulici
v Lens. Bude je fidit az do své smrti v roce 1957.

Presto se ve stafi pratelim adajné svéri, jak to bylo doopravdy. Les
Woodland, autor knihy Pravd Tour de France, piSe: ,,PFatelim se pii-
znal, Ze si etapy skuteéné kratil vlakem, a smal se tomu.“
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V 85 letech, kratce pfed smrti, se ho tedy reportéfi znovu ptaji:
»Podvadeél jste?”

Pokr¢i rameny a zamumla: ,,Byli jsme mladi.”

Tour 1904 zGstava dodnes zahalena tajemstvim. PFilis je neodkryva
ani rozsahly prizkum, jenz v roce 2008 provadi Jason Jellick z americ-
ké Kolumbijské univerzity.

Jellick jen pridava dalsi otazky.

Pro¢ byl Pothier diskvalifikovan doZivotné a Garin jen na dva roky?

Pro¢ se vitbec nikde v dobovém tisku neobjevil rozsah jejich provi-
néni?

Proc¢ se poté Garin doslova ztratil z dohledu a vratil se do pelotonu az
po sedmi letech v roce 1911?

A proc jej potom tisk zcela ignoroval? Byl piece Sampionem Tour
1903, byl vitézem zavodu Pariz—Roubaix ¢i Pariz—Brest—Patiz, byl
kdysi celebritou a zlatym chlapcem svého sportu. Jenze najednou ani
lokalni tisk v severni Francii, kde Zil, o jeho navratu nepsal. Co se sta-
lo? Byl snad proklety?

Novy zacatek? Dav
divaki ¢eka na start
ro¢niku 1905 v Parizi.
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Otazky a zadné odpoveédi.

Prokleta jako by byla v roce 1904 také cela Tour.

,Tour je mrtva. Ob4avam se, Zze druhy ro¢nik byl i ro¢nikem posled-
nim. Dojeli jsme do cile a jsme zhnuseni.“ Ano, tato slova Desgrange
skute¢né pronasi.

Presto d4 svému zavodu jesté jednu Sanci: ,Musime pokracovat,
abychom ocistili celou cyklistiku. Jen Tour de France toho miize do-
sahnout.” Do ro¢niku 1905 chysta sérii zmeén, aby nad zavodem ziskal
vétsi kontrolu. Uz nebude Sest extrémné dlouhych etap, ale jedenact
kratsich. No¢ni jizdu ve vétsiné etap eliminuji. A zméni i zptsob cel-
kové klasifikace. Nebudou se nadale s¢itat ¢asy z jednotlivych etap, ale
prejdou na specialni bodovani vysledka.

Pomtize to?

Hned v prvni etapé ro¢niku 1905 je na ulici v Nancy rozhézeno 125
kilo hiebiki, vSichni cyklisté az na Jeana-Baptista Dortignaqua pich-
nou.

,Ja tu Tour uz vazné zrusim!“ kii¢i Desgrange, ale znovu to neudéla.
Naopak. Povoli pokracovat v zdvodé kazdému jezdci, ktery po prijezdu
hiebikovym minovym polem dokon¢il etapu autem nebo vlakem.

1904 Umira skladatel Antonin Dvofak
1904 Ivan Petrovi¢ Pavlov objevuje podminéné reflexy

1904 Zadiné se stavét Panamsky prlplav a je dokoncéena Transsibirska
magistrala

1905 Japonska arméada nici ruskou tichomorskou flotilu
1905 Nepokoje v Rusku vrcholi vzpourou na kfizniku Potémkin
1905 Norsko vyhlasuje samostatnost na Svédsku

1905 Albert Einstein pfedstavuje specialni teorii relativity






kapitola 4

Hled4 se
novy hrdina.
Znacka: Na kole

1905-1909






Vlevo

Titul mu spadl z nebe?
Lucien Petit-Breton,
vitéz 1907.

Vpravo

Ohromil i Feditele.
Prodavac René Pottier,
novy Desgrangtiv
hrdina.

Predchozi dvoustrana
Zbéh i showman. Louis
Trousselier, Sampion
ro¢niku 1905.
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¢kdejsi hvézdy Tour jsou po roéniku 1904 vylouceny nebo
prinejmensim zdiskreditovany. Potiebuji naservirovat lidem nového
kladného hrdinu, premysli Desgrange.

Nachézi ho v 1été 1905 na Ballon d’Alsace, na nejvys$sim stoupani,
kam se dosud Tour vyskrabala.

Prismyk v pohoii Vogézy mu do itinerate zavodu propasiroval spo-
lupracovnik Alphonse Steines. Prvni dva ro¢niky Tour byly prevazné
rovinaté, tfebaze se vySplhaly i do 1161 metrti na Col de la République.
Ovsem Ballon d’Alsace, pfestoZe jen o 17 metri vyssi, je s misty az de-
setiprocentnim stoupanim tplné jiné kafe.

,Vrazedny kopec. Tam nikdo nevyslape. Bude to tvoje vina, kdyz
nikdo tu horu neptejede, jasny?“ varuje Desgrange kolegu Steinese.

Zéavodni kola Tour tehdy vazi okolo 11 kilogramti a maji jediny pevny
prevod. Na tpati Ballon d’Alsace vSak Desgrange vyjimecné povoluje
cyklistim vyménit si kola za stroje s mensim pirevodem. Radéji. Aby to
nebyl tplny masakr.

Sam se nechava autem vyvézt na vrchol. Tady chce sledovat, jak si
tam jezdci zoufaji a plahodi se.

Tésné pod vrcholem vsak... coze?!? predjizdi ho usilovné slapajici
René Pottier na kole.

To bude mgj hrdina!
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Ttalie referuje.
La Stampa Sportiva
pise o Tour 1905.

59

Pottier, ptivodné prodavac, se na kole naudil jezdit az kratce pred
nastupem vojenské sluzby. Po ni se poprvé prihlésil k zavodu a zahy
vyhral i své prvni 150kilometrové klani. Na dréaze piekonal vykonem
40,340 km svétovy rekord v hodinovce. Na silnici nacal sezonu 1905
druhym mistem v Pafiz—Roubaix.

Potom prisla Tour. A na trase 2. etapy z Nancy do Besanconu ¢eka
Ballon d’Alsace.

Kvarteto Pottier, obhéjce titulu Cornet, loni vylou¢eny Aucouturier
a rebel Trousselier se drape nahoru bok po boku. Nejprve odpadaji
Aucouturier a Trousselier, pozd&ji i Cornet. Seredny kopec zafizuje, Ze
vSichni zavodnici jsou na konci sil, sesedaji z kol, kraceji vedle nich. Az
na jednoho. René Pottier §lape dal. Rychlosti 20 kilometrt za hodinu
jako jediny skute¢né VYJIZDI a7 na vrchol.

»Stoupani na Ballon d’Alsace bylo jednim z nejvice vzrusujicich po-
hledt, jaky jsem kdy zazil,“ diktuje Desgrange do redakce. ,Potvrdilo
mé presvédéeni, ze lidskd odvaha nezna mezi a Ze vysoce trénovany
sportovec muze aspirovat na pozoruhodné vykony.“

Druhy dorézi na vrchol Cornet, dlouhych 20 minut tu vSak ¢ek4 na
viiz, ktery ptiveze jeho kolo s vétsim prevodem. Pottier pro zménu pti
sjezdu do tdoli najizdi na hiebiky. Propichuji jeho posledni pouzitel-
né gumy. Aucouturier ho dostihne, smiluje se a d4 mu jedny ze svych
néhradnich. Pottier etapu sice nevyhrava, ale drzi celkové vedeni. Bo-
huzel, ne nadlouho. Hrdinny vykon si vybira dan a zanét §lachy jej
nasledujiciho dne pfinuti vzdat. Cestu k titulu uvolnuje Louisi Trous-
selierovi. Chlapikovi, ktery tu vlastné davno nemél byt.

CtyFiadvacetilety vojak Trousselier se totiz den pied startem Tour
svého velitele zeptal: ,Date mi na par dnti opustak? Chci si zazavodit
na kole.“

»,Mate ho na 24 hodin,“ odvétil nekompromisné velitel.

Presto se vrati do kasaren az za mésic. Podle zakonti je dezertérem.
,Ale vsadim se, Ze mi to armada odpusti,” tvrdi kumpantim. Nemjyli
se. Jakmile se ujiméa vedeni v Tour de France, velitel mu prodluzuje
opustiak na dobu trvani celého zavodu.

Prezdivaji mu Trou-Trou nebo také Kvétinar. Pochézi z bohaté rodi-
ny dodavateli kvétin do patizskych obchodi a libuje si v kanadskych
Zerticich. Po tréninku ¢asto s prateli zastavovali u nejdrazsi restaurace
v okoli. Zde zinscenovali hadku, kiiceli vic a vic, az je majitel restaurace
pozadal, at se ztisi. Nacez mu Trousselier sdélil: ,Haddame se, kdo z nés
je nejlepsi cyklista. Vite co? Urcete ndm bod v okoli. My usporadame
zavod tam a zpét. Kdo prijede posledni, zaplati za viechny atratu.“ Séf
podniku jim urcil trasu, mezitim prichystal jidlo — ale nikoho z nich
vickrat nevidél.

Trousselier je prosté showman. Jen na néj pohled'te, jak sjizdi z Col
de la Porte — s nohama na fiditkach. Jenze... On je to zaroven taky pod-
vodnik, stézuji si cyklisté. Musel to byt on, kdo na jedné z kontrolnich
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stanic zlamal vSechny tuzky, aby se ostatni nemohli zapsat! Ale co
s nim, kdyz dtikaz neexistuje?

Sedma etapa z Toulouse do Bordeaux je pro néj klicova. Defekt.
Spravuje, ale na peloton najednou ztraci 20 minut. Vyrazi sdm na
stihaci jizdu a po 200 kilometrech, na dohled Bordeaux, hlavni pole
dostihuje. Spokoji se s tim? Kdepak. Spurt vyhrava. ,Uchvatné,“ pisi
reportéfi. Vyhrava i celou Tour pfed Aucouturierem, za vitézstvi inka-
suje prémii 6950 frankid. Rano po zavod€ uz je nem4, v noci vSe propil
a prohral s prateli v kostkach. ,Nevadi, bude dalsi Tour, vyhraju to
zpét,” mavne rukou. Omyl. Uz nikdy si na ni tak dobie nepovede. Poz-
déji se radéji ujme rodinného podniku — v ném ma vydélky zarucené.

V roce 1906 se peloton Tour poprvé vydava mimo Gzemi Francie,
druha etapa vrcholi v alsaskych Métach, které toho ¢asu patii Némec-
ku (vzpominate na Dreyfusovu aféru?). Ballon d’Alsace opét patii do
itinerafe. A opét pouze jeden jediny muz nesleze z kola.

Spravné, René Pottier.

Oslnil uz o den drive, ve 2. etap€ do Nancy. Na 175. kilometru ze 400
mél mechanickou zavadu a chytil ztratu 58 minut. Soupeti v pelotonu
spolupracovali, aby mu co nejvic ujeli. Pottier je stihal, 25 kilometrii
pred cilem je mél a jesté stihl ovladnout etapu s naskokem ptildruhé
minuty.

Kde se v ném ty sily berou?



Ctvrta Tour.
Start ro¢niku 1906.
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Pod Ballon d’Alsace prijizdi ve skupiné 19 jezdct. ,Na tpati stou-
pani se vSak vyfitil vpied, jako by mu pravé zvonec odzvonil posledni
kolo zavodu na draze,” pise L’Auto. V Celni skupiné tim vyvola chaos.
Jen Augustin Ringeval se ho jesté drzi. ,Pottier a Ringeval jsou nyni
sami. Kratky, ale strhujici duel propuka, neZ Pottier odéerpa dalsi dil
ze svych bezmeznych rezerv a ujizdi. Ringeval ztraci pidu, s pozoru-
hodnym tsilim se jesté dotdhne, pak odpada znovu, je zlikvidovan. Ti
z nas, kdo byli svédky této osamélé, vysokorychlostni Pottierovy jizdy,
se neprestavali divit, zda to vSe nebyl jen sen, a ptali se sami sebe, jaka
tajemna sila ovlada lidsky organismus a umoznuje mu posouvat hra-
nice mozného.”

Na vrcholu je Pottier sim, ¢tyfi minuty pied ostatnimi. Pokracuje
odtud 200 kilometra do Dijonu, kde uz ma naskok 48 minut. Je na
Tour tfidou sam pro sebe. V pili paté etapy vede o hodinu. Zastavi,
objedna si v baru lahvinku vina, takika celou ji vypije. Kdyz kolem néj
projedou dalsi cyklisté, nasedne na kolo — a znovu etapé€ dominuje. Ma
takovy bodovy néaskok, zZe jeho celkovy triumf neohrozi ani Trousselie-
rovy Ctyri vyhrané etapy.

Desgrange je nadSen. René Pottier! Konec¢né pravy hrdina hodny
titulu z Tour de France.

Vsechno se Pottierovi toho roku daii. Na pafizském velodromu Buf-
falo kraluje i v prestizni ¢tyriadvacetihodinovee Bol d’Or, béhem niz
ujede 925,290 kilometru.

A pak je... mrtev. Vlastni rukou.

Pétadvacatého ledna 1907 nachazeji zdéseni délnici v tovarné Peu-
geotu obéseného muze. Ten muz je Sampionem Tour. Na haku, kam
jindy vésel své vlastni kolo, visi jeho mrtvola.

Najednou si lidé vzpominaji, ze se vlastné nikdy nesmal. Ze trpél
depresemi. Ze ve svém nitru byl nestastny.

Zatimco Slapal na Tour, jeho Zena si nasla milence. Pottier se to do-
slechl a vzal si Zivot. Tak to vypravi jeho bratr. Ma pravdu? Dopis na
rozlouc¢enou nenajdou.

Uz nikdy na Ballon d’Alsace nevyslape. Piesto tam bude stéle. Des-
grange natizuje: ,Na vrcholu stoupani mu vybudujte pamatnik.“ A pte-
mit4: Co asi mohl dokazat, kdyby zil déle nez pouhych 27 let?

Trin Sampiona Tour je v pristim roce volny.

Statkai Henri Pépin de Gontaud na néj rozhodné nepomysli. Play-
boy a falesny baron, ktery nikdy Slechticem nebyl a pfidomek ,de” si
ke jménu prosté pripsal, se vSak mozna inspiroval heslem skute¢né-
ho barona Pierra de Coubertina, ze nejdtlezitéj$i neni zvitézit, nybrz
zUcCastnit se, Ze? Najimé si nadSeného, ale chudého Jeana Dargassia
(ano, jisté, naseho starého znamého kovare z prvniho ro¢niku Tour)
a dalsiho cyklistu Henriho Gabana.

,Pomozte mi, abych objel celou Tour. Za to ode mé dostanete stej-

vvs

né penize, co bere vitéz, a jako bonus jidlo i ubytovani v nejdrazsich



hotelech,” nabizi jim. Oba pfijimaji a stavaji se prvnimi domestiky,
neboli pomocniky jiného jezdce v déjinach Tour.

Pépin jako marsal, velici své dvouclenné armadé, slape na konci po-
le, kyne damam a posila jim polibky. Na startu etap vesele konverzuje
s divaky, ackoliv soupefi uz davno vyjeli. Nacez pokyne svym domes-
tikim a fika: ,,Odstartujme tedy. Ale pamatujte, Ze mame vsechen ¢as
svéta.” Pri jizdé trojhlasné zpivaji pisné€, aby obveselili fanousky.

Etapu z Roubaix do Mét dokoncuji uprostied noci se ztratou 12 ho-
din. Rozhod¢i zuti, protoze na né musi ¢ekat.

Po paté etapé nicméné pan ,baron“ usoudi, Ze uz si uzil dost, zaplati
jim 3000 frankd a odkvac¢i na vlak do Toulouse. Dargassies vzdava
s nim a doma si otevie obchod s koly.

Emil Georget na kole Peugeot zatim vyhrava pét z tivodnich osmi
etap, s Gctyhodnym naskokem vede. Jenze v 9. etapé€, kdy opét jede
v Gniku, ldme ram. Musi si jej opravit vyluéné sam. To by mi trva-
lo nejmin pét hodin, pfemita. Vymeéni si tedy kolo s kolegou z tymu
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Prvni kilometry Tour
1908. CyKklisté piejizdéji
pafizsky most Bineau.

Duo nejlepsich.
Francouz Petit-Breton
a Lucemburcan Faber.
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Georgesem Privatem. Pravidla takovou vyménu zakazuji. Desgrange
nechce vyloucit lidra zdvodu, dava tedy Georgetovi jen pokutu 550
frank za pouziti neautorizovaného kola. A narazi.

Tak to ne, rozé&ili se borci staje Alcyon. Zadné tymy jesté oficialné
na Tour neexistuji, ale de facto uz tu jsou. Profesionalové se rozdéluji
podle firem, které je sponzoruji. Alcyon zada Georgetovo vylouceni.
Desgrange odmita, trest vSak pfece jen pritvrdi a odsouva Georgeta
v poradi etapy na posledni misto.

»To je malo,” kii¢i bossové Alcyonu a natizuji vSéem svym jezdcm
na protest odstoupit! Do vedeni Tour tak souhrou $tastnjch okolnosti
pronikd muz z pozadi, Lucien Petit-Breton, vlastnim jménem Lucien
Mazan. Dobry cyklista. JenZe aby byl tiplné nejlepsi?

Vyrustal v Buenos Aires, kam jeho rodina na konci 19. stoleti emi-
grovala. Po navratu do Bretané vyhral v Sestnécti v loterii své prvni
kolo. ,Cim Ze chce$ byt? Cyklistou? V Zadném piipadé! Budes délat
né&jakou poradnou praci,” roz¢ilil se otec. Do zavodu se tedy piihla-
Soval pod jménem Lucien Breton, aby otce oklamal. Pozdéji zjistil, Ze
jiny cyklista Lucien Breton uZ v pelotonu je. Protahl si tedy jméno na
Lucien Petit-Breton.

Skvély sprinter, hubeny, vzdy peclivé upraveny, s knirkem nato-
¢enym po vzoru detektiva Hercula Poirota. Tento muz je v Patizi de-
korovan Sampionem Tour 1907 a vyslechne si nejednu ustépacnou
poznamku. Ani nevis, jak jsi k tomu titulu prisel. Spadl ti z nebe...

Musi si rok pockat, nez vsechny umléi.

Na startu Tour 1908 stoji poprvé vice nez 100 cyklistli, celkem 114.
Chce mezi nimi byt i prvni Zena, Marie Marvingtov4, le¢ nedostava po-
voleni. ,,Tento zavod je otevien pouze muzam.” Jede tedy kazdou etapu
za pelotonem a celou Tour dokonéi aspon neoficialné.

Desgrange si umane: Hlavné nesmi rozhodnout kvalita kol, ktera
cyklisté od jednotlivych sponzort dostanou. Proto v§ichni absolvu-
ji Tour na stejnych rdmech, dodanych organizatory. Rozhodl jsem.
Tecka.

Tym Peugeot s Petit-Bretonem, Georgetem, Aucouturierem, Corne-
tem a Lucemburéanem Faberem dominuje, vyhrava etapu za etapou.
Petit-Breton jich ma na konté pét. Tentokrat nikdo nepochybuje. Titul
z Tour je ve spravnych rukach. Sepise autobiografii, pfesedl4 na Zurna-
listiku a v 1ét€ 1909 uz popisuje zavod z doprovodného vozu. Ve svych
¢lancich vyzdvihuje do nebes vykony Francoise Fabera.

Nékdejsimu stéhovakovi nabytku a piistavnimu délnikovi Faberovi

"

fanousci fikaji Obr z Colombes. Zadny div, mé¥i 188 centimetrii, vazi
91 kilo. V parizské ¢tvrti Colombes Zije, ale narodnosti a ob¢anstvim je
Lucemburcéan. Na Tour debutoval roku 1906 jesté v kategorii ,,isolés®,
urcené cyklistim bez sponzorské podpory, a jak pise Petit-Breton,
wJjeho jedingm pranim tehdy bylo byt poslednim z isolés, kdo se na
trati udrzi vedle Sampioni. Kdyz mu Sampioni nakonec pfece jen ujeli,



