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Prokristapdna, fricku, dej uz tomu autu pokoj

MINI Countryman Cooper S ALL4

Po dikladné Givaze jsem pres svatky dosel k zavéru, Ze Biih je téméf zaru-
cené Némec. Stvoril svét a zabydlel jej rozlicnymi zivocichy, z nichz zadny
ho zrovna nepfesvédcil. Tak je vSechny smdaznul a zacal znova. A jelikoz
nebyl spokojen ani s druhou varkou, proménil dinosaury na ptaky a jed-
né opici dal do vinku protistojny palec.

S geologii pak neni spokojen dodnes. Plivodné umistil Skotsko do jiz-
niho Pacifiku, jenze pak si nejspis fekl, ze tam ma Gplné $patné feng-
-Suej, a tak jej presunul doprostied ocednu, kterému dnes fikame Atlant-
sky. Nacez usoudil, ze zadné Skotsko svét vlastné nepotrebuje, a zahnétl
jej do pevniny, ze které se pozdéji stala Jizni Amerika.

Jenze pak sivsiml, Ze Anglie tam na vr$ku Francie vypadd krapet osamé-
le, a tak Skotsko znovu vykrojil a posadil jej Northumberlandu na hlavu
jak svihacky klobouk. A pak si fekl, ze Anglii uz spojeni s Francii neslusf,
a tak mezi nimi vykopal Anglicky kandl.

Nedavno rozhodl, ze Himalaje by mély byt trochu vyssi a Ze vsechny ty
smésné rovinaté ostrivky uprostied Paficiku - plus Recko - do jednadva-
catého stoleti nepatii. A Ze ledni medvédi jsou zli a krveziznivi a Ze uz si
s nimi nechce hrat.

Pokoj nedd ani pocasi. Nejprve stvoril planetu horkou a dusnou, ale pak
si to rozmyslel a obalil ji ledem. Dodnes toci knoflikem termostatu sem
a tam, coz dohdni ekomentaly k nepficetnosti. Zrovna kdyz si tak pékné
notovali, Ze se vSichni upeceme, zasypal celou Evropu snih.

A Némci jsou uplné stejni. Dejte jim ndrod a oni hned chtéji i ten
sousedni.

Tak ¢i onak to md i své vyhody. Kdyz Némec vyrobi néco dokonalého,
neodejde domt a neoslavi to sklenici piva. Kdepak. Vrati se do kanclu
a zacne to dal pilovat. Zastinit ostatni, to je v Némecku malo. Tam mu-
site zastinit sami sebe.

Plati to dokonce i pro jejich vino. Tiebaze pfivedli na svét zkapalnélou
dokonalost v podobé Niersteiner Gutes Domtal, vratili se k rysovacimu
prknu, kde dosli k zavéru, zZe tuhle znacku vylepsi uz jen jediné - minia-
turni zlaté supinky. A tak je pridali. No neni to genidlni? Vino, které na
svétle pableskuje a jiskfi. Nadhera.

V Britanii se véci maji ponékud jinak. Kupfikladu princ Charles upfim-
né véri, ze svét by byval lepsim mistem k zivotu, kdyby byl veskery pokrok
ustrnul v roce 1952. A v planovacich komisich zasedaji lidé, ktefi chtéj,
aby cela Britanie vypadala jak malovanad stiedovéka vesnicka. Kdyby byl
Bith Angli¢an, museli byste cestou do prace objizdét brontosaury.
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Klasickym prikladem doty¢ného uvazovani jsou cervené telefonni bud-
ky. Uz davno jsou k ni¢emu, smrdi po zvétralé moci a ¢lovék v nich zhyne
na podchlazeni dfiv, nez ve sluchatku zapipa signal. Le¢ jakmile kdosi -
zfejmé Némec - navrhl, Ze bychom je méli modernizovat, zvedla se proti
nému vlna vefejného rozhofceni. Coze, zména? Tady? V Britanii? Zesileli
jste? My jsme piece narod, kde davaji v televizi o Vanocich uz padesat let
porad to samé.

V pramyslu zelbohu takovy zptisob mysleni nefunguje a v tom automo-
bilovém nefunguje dvojnasob. Kdyz roku 1970 pfisel na svét prvni Range
Rover, kazdy hned vidél, Ze jde o nanejvys znamenité auto. A tak vyrobce
poslal autory designu domti a ptivodni model tahl svou karu dal témér
beze zmény az do roku 1994, kdy uz platil za starou vykopavku.

Podobny problém suzuje Land Rover Defender. Viiz, ktery si mtizete
koupit dnes, se prakticky nelisi od modelu, ktery jste si mohli koupit tés-
né po valce. Dovedete si predstavit, Ze by stejné fungovalo takové BMW?
Ze by navrhli auto a pak na n&j edesat let ani nesahli? To v Bavorsku vii-
bec nepfipada v dvahu.

Nespornym kralem spacii na vaviinech je oviem Alec Issigonis. Ten na-
vrhl Mini, které na sklonku 50. let pfedstavovalo revolucni design, nacez
se rozhodl, Ze sviij vytvor uz nikdy nezméni. Tu a tam nékdo pritloukl ke
dvefim dfevénou desku nebo obcerstvil masku chladice, jinak ale Mini dal
sjizdélo z montazni linky s motorem z ¢asti, kdy se jesté Skotsko pohupo-
valo na vlnach kousek od zapadniho pobrezi Jizni Ameriky. A takové by
jezdilo po silnicich dodnes, kdyby na scénu nevstoupilo BMW a nefteklo:
,Konec a 8lus, tenhle harcovnik dobojoval.“

Bohuzel némecka posedlost zdokonalovanim zac¢ind prekracovat ro-
zumnou mez, ponévadz krom ptivodniho Mini a jeho vS§emoznych variant
dnes mame k dispozici kabriolet, ktery je v pohodé, a Clubman, ktery je
rovnéz v pohodé, tedy pokud se vim pfi pohledu na néj nezveda zaludek
a vyhled dozadu vam ptijde jako zbyte¢ny luxus. Jenze ted jsme k nému
dostali jesté Countryman. A ten uz v pohodé neni ani trochu.

Tak predevsim ma ¢tvero dvefi, uvniti misto pro pét a velky kufr. Toho
vyrobce dosahl tak, Ze viiz podstatné zvétsil. Jenze to uz mu tézko miize-
me fikat Mini, Ze? Se svymi ¢tyfmi metry délky je o tfetinu delsi nez Issi-
gonistv original, a mél by se tak jmenovat spis Maxi.

Je tu ale jesté jeden problém. Prvni model z dilny BMW vypadal a stale vy-
pada dobre, zatimco Countryman vypada docista pitomé. Jako Mini, které
uz néjaky ten patek pribird. Nevypadd stylové ani zajimavé, nybrz tlusté.

Jisté, vzhled nebo ndzev auta jsou vim tieba ukradené. V poradku. Vsa-
dim se ale, Ze vim nebude ukradené, jaké vis v ném budou za jizdy chy-
tat kiece. Jde vlastné uz o druhé Mini v fadé, které mé podrobilo takové
tortufe. A uz vitbec vim nebude jedno, jak ochotné chcipa a jak obtizné
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se znovu startuje, diky ekovymyslu jménem stop-start, ktery vaim zafizne
motor pokazdé, kdyz zastavite.

A jako by to nestacilo, Countryman ani nenabizi kdovijaky pozitek z jiz-
dy. Komfort neni Spatny, ale ovlddani je nervézni, ptistrojova deska pras-
ténd a vy si pripadate, jako byste sedéli spis na auté nez v ném. Vsude jsem
dorazil pozdé, cely podrazdény, vypadal jsem v ném jako trotl a v levé ho-
leni mé z néj palilo jako cert.

Svétlou strankou je fakt, ze Countryman je dostupny s ndhonem na
vSechna kola. Je to jednoduchy systém, ktery by si zfejmé neporadil s ka-
lamitou, jakou jsme zazili nedavno, ale ktery vas bez problému proveze
polni cestou. Svizel je akorat v tom, Ze model, ktery jsem testoval - Co-
oper S - stoji pfes dvaadvacet tisic, coZ je o tfi tisicovky vic nez podobné
vybavena Skoda Yeti.

Osobné vam radim, abyste projednou nebyli snobi, ponévadz Mini dav-
no neni Mini a Skoda uz taky neni zddna Skoda, nybrz normalni Volks-
wagen. Navic Mini je désné, zatimco Yeti prekvapivé dobry.

A na zavér bych vam rad popral radostny a $tastny novy rok.

2. ledna 2011

13



Rozmeékla konfekce, nulové prekvapeni
Audi A7 Sportback 3.0 TDI quattro SE

Doslo na ma slova. ,Vefejnd doprava“ byl bezesporu nanejvys zajimavy
spolecensky experiment, le¢ vzhledem k loniskému debaklu bude asi pro
vSechny nejlepsi, kdyz se shodneme na tom, Ze prosté nefunguje.

Ucebnicovym ptikladem jsou vlaky. Jak dobfe vime, vsechny se s cu-
kanim zastavi, jakmile se trochu otepli nebo ochladi nebo lehce zamrho-
li. Problém je viak samoziejmé $irsi. Zelezni¢ni lokomotiva je extrémné
drahd hracka. Netusim, kolik pfesné stoji, ale urcité nejmin par stovek.

K tomu pfipocitejte vozovy park - tohle mimochodem vim, jeden va-
gon stoji pres milion liber - a nescetné kilometry koleji, které nékdo musi
postavit, spravovat a hlidat. Jen ddrzba samotna pfijde na dvé miliardy
ro¢né. Kdyz tohle vSechno sec¢teme, podtrhneme a vydélime poctem pa-
sazérll, vyjde nam, ze priimérnd cena listku by méla byt zhruba ¢tyfi mi-
liony liber. Cehoz se, jestli to tak s tim zdrazovanim pijde dal, nejspis
1 brzy dockdme.

Ani v nejmensim nezpochybnuji, ze ¢isté teoreticky je vysokorychlostni
koridor spojujici sever Britanie s jthem bajecny napad. Jelikoz by ale mu-
sel pretnout nejmin pét silné pravicovych volebnich obvodi, ztistane na-
vzdy jen na papife. A kdyby ho nahodou nékdo prece jen prosadil, stejné
by si nikdo nemohl dovolit jizdné.

Dal$im panem na holeni je letecka doprava. V principu by méla fungovat
jako po masle, v redlu je vSak prorostla byrokraty, ktefi vim foti pfirozeni
a zabavuji toaletni potieby pokazdé, kdyz nékam letite. Takova sluzba je
k nicemu. Obzvlast kdyz ted arady vystavuji letadlm stopku pii kdeja-
ké drobné nesnazi, od zakolisani pocasi po sopecné odiihnuti kdesi u se-
verniho polarniho kruhu.

Takze nam zbyvaji, hadate spravné, autobusy. Ty uz nefunguji viibec,
protoze jsou plné nemoci a bodnych zbrani. No vazné. Az kolem vas pfis-
té projede autobus, schvidlné nakouknéte dovnitf. Vsadim se, Ze ani jed-
noho z obou pasazéri - obvykle jich vic neni - byste si nepustili na piil
kilometru od baraku.

Beru, Ze na venkové se museji dfive narozeni néjak dostat na postu a do
obchodu, pro¢ ale do kazdé vesnice posilat pétkrat denné supertanker? Tak
casto prece nikdo nenakupuje. Nestacilo by jednou tydné pfijet s transi-
tem? Anebo jesté 1épe, co takhle viem, kdo nemaji auto, zaplatit internet,
aby mohli vSechno vyfizovat online?

Takze se vsichni shodneme, Ze at uz chcete krabici mlika z obchodu
nebo dovolenou v jizni Francii, je automobil lepsi, bezpecnéjsi, levnéjsi,
rychlejsi, pohodlnéjsi a neobtézuje tolik okoli. Navic vam v auté nikdo
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neosahava prsa a v cili nevystupujete s zilni trombézou, zaskrtem, kudlou
v oku a bez zavazadla.

Se silni¢nim provozem se pochopitelné poji fada neptijemnosti. Vlez-
ly stat kuprikladu rozhodl, Ze vyse dané, kterou zaplatite, se ma odvijet
od slozeni plynti, jez vam jdou z vyfuku. To znamena, Ze vSechna auta
budou mit brzy dva motory. Jeden na béznou jizdu a jeden, ktery vim
bude pomahat v kopcich. Idiotskou filozofii hybridnich motort uz ptijalo
za svou 1 Ferrari.

Anebo takové rychlostni limity. N4s stat je dodnes piesvédcen, ze nikdo
v téhle zemi nesmi jezdit rychleji nez 110 km/h, protoze takova rychlost
se povazovala za bezpe¢nou v dobach, kdy po dalnicich jezdily Fordy Ang-
lia s bubnovymi brzdami. Ja vim. Je to k zblaznéni. Takova je ale realita.

Mohl bych zminit spoustu dalsich problémti, nicméné navzdory vem
je auto stale pouzitelné. Stale funguje. Pofad k nému neexistuje alterna-
tiva. Zbyva jedina otdzka - jaké si koupit?

Byvaly doby, kdy Audi vyrabélo vozy vyhradé pro némecké prodejce ce-
mentu. Neddvno si ovSem usmyslelo, Ze musi mit néco pro absolutné kaz-
dého na svété. A tak mame na vybér z QS5, Q7, R8, Al, A3, A4, AS, A8
adnesiA7.

Néco vam prozradim. VSechny jsou navlas stejné. Jisté, tu a tam se tro-
chu lisi vzhledové, v podstaté jsou ale vyrobené ze stejnych dila.

Déam vam priklad. Buchty, housky, yorkshirsky pudink a palacinky taky
vypadaji a chutnaji jinak, vSechny jsou ale ze stejného tésta. A podobné
jsou na tom i audiny. Mouka a vejce na jednadvacet rtiznych zptsobu.

Pri pohledu na A7 si ¢lovék nejprve pomysli, ze Audi konec¢né prislo
s né¢im radikdlnim, vzhledem k tomu, Ze jde o auto postavené na zbrusu
nové platformé. Jenze pak se dozvi, Ze na téze platformé bude postavené
i pristi A6. Podobné je to i s motorizacemi, systémem pohonu vsech kol
a veskerou vybavou a vystroji interiéru.

Inzenyfi vsak i takto normalizovana auta uméji ozvlastnit, kdyz si tro-
chu pohraji s nastavenim ovladani a podvozku, a ja musim fict, Ze v tomto
pripadé se jim to povedlo. A7 neptisobi jako Audi. Je tak néjak lepsi. Jezdi
nadherné vyvazené, ovladani ma pfijemné a pfesné. Neni to ani sportov-
ni buchta, ale ani yorkshirsky pudink. Je zkratka jako délané pro pade-
satniky, ktefi chtéji stylovy hatchback, ktery jim nezlame patef pokazdé,
kdyz prejedou pres poklop kanalu. A¢koli pokud jde o ten styl... ve sku-
tecnosti to neni zadnd slava. Zadek vypada rozmékle a predek je prosté
Audi. A7 ma kazdopadné ohromny kufr a fesny interiér nabizi spoustu
mista pro ¢tyfi. Nikoli ov§em pro pét. Prostiedni dil zadni sedacky nema
bezpecnostni pais.

Mimo toto nedopatieni, za které zaruc¢ené miize marketingova porada,
na niz se nékdo postavil a prohlasil: ,,Sportofni fuz mit funfte sedadlo
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neexistofat,” je jedinym problémem umisténi plynového pedalu. Samot-
né A7 s pohonem vsech kol by lecjakou nepfizen pocasi mozna i zvlad-
lo. Jenze kdyz mate na nohou takovy typ obuvi, diky které jste se viibec
pres ty zavéje ke svému autu propracovali, tak pokazdé, kdyz budete chtit
zrychlit, §lapnete na brzdu.

Navzdory této vadé i rozteklé zadnici mi A7 pfislo jako slusné auto.
Moznd trochu tézké, ale slusné. A pak jsem se podival na cenovku. Nej-
drazsi model aZ po stfechu napéchovany priplatkovou vybavou vés ptipra-
vi o nekfestanskych 91 500 liber. Za verzi, kterou jsem testoval, 3litrovy
turbodiesel se sedmirychlostni dvouspojkovou prevodovkou a pohonem
vSech kol si prodejce vezme hodné pres padesat tisic. Jako sorry, ale fakt
jsem nemél pocit, Ze jedu v padesatitisicovém auté.

Ano, je velké a napadné a praktické a - idajné - extrémné bezpecné, jen-
Ze uvnitf jsou to zas jen vajicka a mouka. A za ty prachy pofidite mnohem
lip. Napadd mé tieba Mercedes CLS. Nebo Jaguar XJ.

Kazdopadné je fajn, Ze si mtizeme vybrat. Protoze to u onoho nevydare-
ného experimentu s ndzvem vefejna doprava prosté nemiizeme.

9. ledna 2011
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Pecivo v kosiku za vSechny prachy

Citroén DS3 Racing

Ona sorta lidi, ktefi se pohlavné vzrusi pokazdé, kdyz prijde fec na recyk-
laci, jiz nékolik let prorokuje zanik spalovaciho motoru a hlasa, ze rok
2011 se stane prvni vlastovkou zainého tsvitu tichého bezemisniho elek-
trického automobilismu, zbrusu nové éry, kdy nikdo nezemre a méstska
centra budou vypadat opravdu tak, jak je na svych modelech prezentuji
architekti rozliénym komisim.

Je jisté nepochybné, Ze fada automobilek usilovné vyviji hybridy - coz
jsou normalni benzinova auta, k nimz vyrobce pfisrouboval pfidavny
elektromotorek, aby mu oufadové v Bruselu dali pokoj. Ovsem cisté
elektrickd auta? Osobné si nemyslim, Ze napodobi tspéch VHS ¢i Blu-
-ray, pfinejmensim ne dfiv, nez nékdo vyvine zpenézitelny systém dobijeni
baterii pomoci vodiku. A to se letos nestane. Ani napiesrok. Aniv dohled-
né budoucnosti.

M4 predpovéd na rok 2011 zni, Ze automobilky se pomalu zmatof{
z désivého propadu do cervenych cisel a zasypou nas lavinou strojt, kte-
ré nadSenctim do spalovacich motort udélaji stejnou radost, jako kdyby
dostali roli ,,$oféra“ ve francouzském pornofilmu.

Kupfiikladu Aston Martin letos predstavi hned dva nové modely. Zaprvé
Cygnet, coz je 1,3litrovy klon Toyoty iQ, jehoz jedinym smyslem je stlacit
primérnou spotfebu napfi¢ sortimentem Astonu na Groven, kterd potési
eurokraty, a jako takovy jej pochopitelné nikdo nevezme vazné. Na roz-
dil od jeho bratricka.

Ten se jmenuje One-77, je cely z uhlikovych vldken, pod kapotou md
rucné stavény dvandctivilec a zvladne tidajné pres 350 km/h, ¢imz se sta-
ne nejrychlej$im astonem vsech dob. Jedind potiz spociva v tom, ze bude
stat 1,2 milionu liber. Coz je dost.

Limitovanou fadu nekfestansky drahych aut chysta na rok 2011 i Lam-
borghini, a protoze se nemusi ohlizet na primérnou spotiebu - patfi to-
tiz pod Volkswagen, ktery vyrabi Polo - udéla z néj nastupce Murciélaga.

Letos kazdopadné vSechny zastini McLaren. Jeho novy model se jme-
nuje MP4-12C a pod kapotou ma 3,8litrovy osmivélec se dvéma turby,
ktery vyvine 592 koni. A s cenou pouhych 168 500 liber - coz je asi po-
lovina ceny piedchoziho modelu a pétina toho pied nim - bude levné;si
a vykonnéjsi nez Ferrari 458. Sice si neumim predstavit, ze by mohl byt
i lepsi, ale kdo vi.

Checete vic dtikazt, Ze se hospodafstvi zotavuje a baterie Ze se odkladaji
na neurcito? Tedy vézte, Ze skvostny Mercedes SLS dostane sestru se staho-
vatelnou stfechou a Rolls-Royce Ghost brachu s prodlouzenym rozvorem.
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Zapomenout nesmime na nové Porsche 911 a hardcore verzi auta, kterym
jezdi vétsina pilotd Formule 1, kdyz se jejich chlebodarci a sponzofi ne-
divaji - Nissan GT-R.

Ale zpét do svéta béznych smrtelnik. BMW pracuje na dalsi verzi Mini,
tentokrat dvoudverového kupé. Pripravuje rovnéz pohlednou novou fadu 6
a M verzi auta, kterému fika , 135 kupé®, i kdyz to je ve skutecnosti se-
dan - bratru za cryficet tisic.

Bez ohledu na kuriézni nomenklaturu jde o viiz, na ktery jsem viibec
nejzvédavéjsi, zCasti proto, ze zakladni model je podle mé uz ted nejlepsi
auto z celého bavorackého sortimentu, a z¢&asti proto, Ze se svym 355kono-
vym fadovym Sestivalcem vepiedu, nahonem na zadni a nulovym designem
bude autentickym nastupcem jednoduchych ,,emkovych® bavorakii 80. let.

Tésim se 1 na novy Mercedes SLK, ackoli mé trochu dési suskanda ze
zakulisi, Ze ptjde o drsnéjsi zalezitost nez ,,mékky“ vybéhovy model. Jelikoz
jsem svi1j SLK 55 prodal pravé kvuli prilis tvrdému podvozku, trochu se
bojim, Ze novéa generace nebude mit odpruzeni uz vitbec zadné.

Vzhledem k uvedené naruci automobilovych lahtdek je asi trochu div-
né, ze viibec nejvic se letos tésim na novy Citroén DS3 Racing. Je mi jasné,
ze je to jako zamluvit si sttil v luxusni restauraci, a pak se tésit hlavné na
pecivo v kosiku. Abyste rozuméli, kdyz sviti slunicko, mam nejradéji jed-
noduchy dvoumistny kabriolet. JenZe kdyz nesviti - a my jsme koneckon-
ctiv Britanii - dychtivé pfesedam za volant ostrého hatchbacku. A ostfejsi
hatchback nez DS3 Racing byste dnes hledali jen tézko.

Mohli byste samoziejmé namitnout, ze vSechny ty ptiplatkové polepy -
Sachovnice na stfese a rozli¢né slogany a symboly, které by snad davaly
smysl na palubé letadlové lodi tfidy Nimitz - jsou ponékud stupidni. Ale
ja to vidim jinak. Je to zkratka prc¢a. Mné se libi dokonce 1 ndpis na krytu
palivové nadrze. Stoji na ném , Pozor - vystraha®. Vzdyt pro¢ ne?

Interiér je stejné prastény - zafivé oranzova piistrojova deska, volant z uh-
likovych vldken a prdiacké sedacky, které by se hodily spis do stihacky F-22.

V dnes$ni dobé, kdy designéfi hledaji inspiraci v minulosti - viz novy
Brouk, nové Mini, novy Chevrolet Camaro, novy Ford Mustang nebo novy
Fiat 500 - mé piijemné piekvapuje, ze Citroén udélal celem vpied a zhlédl
se napul vamerickém namofnictvu a naptil v leteckém modelarstvi. A di-
kybohu za to. V opa¢ném pripadé bychom se totiz nejspi§ dockali nové
2CV. A to by nikdo, snad vyjma ¢tenartt Guardianu, rozhodné nechtél.

Pochopitelné si uvédomuji, Ze vzhled a styl jsou véci vkusu a ze nékte-
rym z vas mozna prijdou vSechny ty zavodnické samolepky kycovité a pfi-
troublé. Myslete si o mné tfeba, Ze jsem détina, kazdopadné tohle je moje
recenze a mné se DS3 Racing prosté libi.

Zadné pozlatko by mu ovéem nepomohlo, kdyby motor nestal za nic.
Inu, v jednom si musime hned na zac¢atku udélat jasno - tohle auto neni,
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navzdory svému ndzvu, Zidny zavodak. Je to jen obycejné DS3, do kterého
Citroén pfimichal hrst zdvodniho kofeni. Pod kapotou ma kazdopadné
204konovou verzi prepliiovaného 1,6 litru, ktery BMW az doneddvna
montovalo do Mini, takze zvladne az 230 km/h. A diky nizsi svétlé vysce,
$ir§imu rozchodu kol a pevnéjsimu podvozku, nez md zidkladni DS3, se
pysni i pékné fiznym ovladanim.

Trpi sice pomérné silnym vlivem kroutictho momentu na fizeni a taky
uznavam, ze Renault Clio 200 Cup je o chlup dynamictéjsi. Jenze citroén
je pohodlnéjsi, méné uivany a navic kdykoli uvidite svtij odraz ve vyloze,
budete si pripadat jak na muastku USS Dwight D. Eisenhower. Zatimco po-
kazdé, kdyz se uvidite v renaultu, akorat si pfipomenete, ze ho brzy po-
vezete do servisu.

Zkratka a dobfe jsem si DS3 Racing nesmirné oblibil, pfesné podle oce-
kavani. Rdd se na néj koukam. Rad si pfipominam, ze mi ted stoji pted
bardkem a Ze s nim odpoledne muizu vyrazit do mésta. Je to auto, které
jednak skvéle jezdi a jednak se v ném, a to je mnohem diilezitéjsi, citim
$tastny jako blecha. Navic pochopitelné, jelikoz jde o ostry hatchback,
dostanete v jednom baleni zdbavu, velky kufr, sklapéci zadni sedacky
a uvnitf misto pro pét.

Minusy? Hm, mechanismus nastavovani sedacek je tak primitivni, ze
bud sedite rovné jak svicka, nebo lezite na zadech. A také musim priznat,
Ze za téch zavratnych 23 100 liber jsem cekal trochu vic hracek. Kdyz uz
¢lovék dava za malého citroéna stejné prachy jako za trojkové BMW, uvi-
tal by aspon navigaci v zdkladu.

Ze vseho nejhorsi je ale fake, ze aby Citroén splnil nakladné povinné
testy, udélal z Racingu limitovanou edici a vyrobi pouhych tisic kusti. Do
Britanie jich pfitom dod4 jen dvé stovky. Nastésti je v zakoné skulina, diky
niz mtize provést na motoru drobnou tpravu, které si nikdo nevsimne,
a vyrobit dalsi tisicovku. Takze se zapiste do pofadniku co nejdfiv a hlav-
né se nedivte, pokud zjistite, Ze jste az pode mnou.

16. ledna 2011
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Neni to sice moc britské, ale nauéte se smlouvat

Mitsubishi Outlander 2,2 DI-D GX4, sedmimistné

Novinari, co travi pracovni dobu schovani za kvétinaci v prodejnach au-
tomobilt, ndm prinaseji znepokojivé zpravy. Zda se, ze Sest z deseti zd-
kazniki se dnes neobtézuje se smlouvanim.

Hned zkraje pfiznavam, ze k nim taky patfim. Ackoli je to hlavné tim,
ze kdybych jedinkrat nezaplatil plnou cenu, Daily Mail by hned napsal, Ze
jsem podplaceny a neni mi radno véfit. Vim ale bulvar necivi pfes rameno
pokazdé, kdyz jdete na obéd nebo na zichod, procez byste se toho chlap-
ka v laciném obleku a s ti¢esem jak z chlapecké skupiny neméli tolik bat.

Tak tfeba pfi uhrazeni celé ceny na misté vaim i u takového Ferrari daji
rohozky zdarma. A prodejce u Citroénu vim nejspis slevi sto procent a na-
vrch vam nabidne tisic liber na dlan, beztro¢ny tvér na tfi sta let a rande
s vlastni pritelkyni a nékterou jeji pohlednéjsi kamaradkou.

Je mi samozfejmé jasné, ze ne kazdy je dusi stinkaf na egyptském ba-
zaru a Ze leckomu se smlouvani skrz naskrz osklivi. Pfi nakupu postovni
znamky ¢i krabice mlika se prece o cené taky nehandrkujete, tak proc byste
s tim méli za¢inat pfi nadkupu automobilu? Bylo by to doc¢ista nepfistojné.
Pravy Anglican by prodejce radéji pozvracel, nez aby se s nim dohadoval
o penézich. Jenze poslyste, cely proces pofizovani nového auta je prece bez-
toho tak protivny, Ze trocha néjakého postuchovini uz ni¢emu neubliZi.

Proti balonktim jste se uz koneckoncti obrnili. Je to pouze jeden z mno-
ha prikladu toho, co si o vas prodejce doopravdy mysli. M4 za to, Ze jste
takovi troubové, Ze kdyz si pied prodejnu vyvési par barevnych balonkd,
neodoldte a skocite se podivat, co se uvniti déje.

Anebo ta jejich vnitfni vyzdoba. Prodejny aut, dokonce i ty snobské na
Park Lane v Londyné, obvykle srsi vizualnim Sarmem nadraznich toalet.
Kazdy by si v nich nejradéji odbyl své a co nejrychleji vypadl. Jenze to ne-
jde, protoze typek s ticesem jak z chlapecké skupiny a trapnou ndusnici
k vam uz mifi s naprazenou leklou rybou. A hned se vas zacne drze vy-
ptavat, kde bydlite, co délate a jak si stojite stran tivérového hodnoceni.
Navic obecné plati, Ze o autech, kterd vam prodava, toho vi méné nez vy
o Jupiterovych mésicich.

To nejhorsi jsem si nechal na konec - kdyz popadne formular a vyjde
s vami ven, aby vam prozradil, jakou ma hodnotu vase staré auto, které
chcete za nové ¢aste¢né vymeénit. Po chvili mraceni a krouceni hlavou vés
informuje, Ze jeho hodnota je asi osminovd oproti tomu, na kolik jste jej
odhadovali vy. Klu¢ik z Take That totiz objevil $krabanec a navic je vase
auto $edé a $edd pry zrovna neleti - az na to, Ze néjakym odstinem Sedé
se skvi 75 procent véech nové prodanych aut v Britanii.
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A pak uz je samozfejmé nacase sednout si a vybrat z priplatkové vybavy.
A to je obzvlast zaludna fize, ponévadz kdyz uz kupujete auto za pétadvacet
tisic, na néjaké dvé stovky nehledite. A tak zaskrtnete prehrava¢ DVD za
dvé stovky a metalizu za dvé stovky a stfe$ni okno za dvé stovky a za chvili
si vSimnete, ze se hezounkovi vedle vas napina poklopec. Nez dospéjete
k posledni poloZce seznamu, utratite sumu, kterd by stacila na likvidaci
stredné velké ropné skvrny.

To vSe samoziejmé za predpokladu, Ze jste si pfedem ujasnili, jaké auto
viibec chcete. Na leckoho evidentné zabiraji barevné balonky, jinak by
se s nimi prodejci nezatézovali. Nékdo zase stoji jen o novéjsi verzi své-
ho soucasného priblizovadla. Néktefi lidé vsak kupodivu trvaji na koupi
auta, které nejlépe odpovida jejich potfebam. A takovi si budou pripadat,
jako by je nékdo hodil nahé do koruny akacie. Chvili sebou budou hazet
a pak vypusti dusi.

Predstavme si napiiklad, Ze mate rodinu. Spousta lidi ma rodinu. Rek-
nete si tedy, Ze by nebylo od véci zakoupit néco praktického. Pochopitelné
si nevyberete ani Citroén Picasso ani Renault Scénic, protoze nic o vas ne-
prozradi, Ze uz vas zivot docista omrzel, vymluvnéji nez koupé mini MPV.

Nicméné si feknete, Ze mini MPV byste i brali, pokud by ovsem mélo
vyssi svétlou vysku, pohon vsech kol a macho design. Pohonem vsech kol
davate okoli najevo, zZe pres vikend jezdite lovit medvédy, a mimoto piijde
vhod, pokud se vrati snih.

Secteno a podtrzeno - chcete ¢tyfkolku, spoustu mista a chlapacky
vzhled. Tim jste zazili vybér prakticky na vSechny automobilky na svété.
A jako by to nestacilo, spousta aut, kterd na prvni pohled vypada odlisné,
ve skutecnosti odli$nd neni. Vezméte si tieba takovy Citroén C-Cross nebo
Peugeot 4007 - ve skutecnosti se jim pod kapotou schovava Mitsubishi
Outlander. Mitsubishi oba modely dokonce i vyrabi. Tak ktery si vybrat?

Pokud trpite vzteklinou, zapomerite na Frantiky a sahnéte po neddavno
obcerstveném japonském origindlu. Tato strasliva choroba ma mnoho
priznak?. Spolu s mucivou bolesti a pénou u pusy je to rovnéz neuhasi-
telna Zizen. Ridi¢tim se vzteklinou Outlander vychazi neobyéejné vstfic,
nebot jen vepfedu nabizi hned pét drzaka na kelimek.

Vzadu pak ubytuje az pét pasazérii ve dvou radach sedacek. Ackoli je
nutno podotknout, ze kazdy, kdo se bude chtit posadit na tu druhou, si
bude muset nejprve sundat hlavu a nohy.

Mitsubishi tvrdi, Ze pro jeho model mluvi jesté jeden divod. V rekla-
mé na néj stoji, ze Outlander se chlubi ndpadné ,stihackovou“ maskou
chladice. Po dukladném studiu doty¢ného prvku musim konstatovat, ze
je to nesmysl, zejména protoze stihacky zddnou masku chladice nemaji.

Procez je ziejmé nejpadnéjsim diivodem ke koupi japonské verze skutec-
nost, ze v Outlanderu, na rozdil od jeho bratrskych modelt od Citroénu
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a Peugeotu, je 2,2litrovy dieselovy motor vybaven technologii variabilniho
¢asovani ventiltl. To znamend méné emisi, vice vykonu a lepsi spotfebu.
Bohuzel to taky znamend velmi tizké pasmo vyuzitelnych otacek, a tudiz
nutnost fadit zhruba co dvé sekundy. Diodka na pfistrojové desce, kterd
vam napovida idedlni okamzik prefazeni, sviti prakticky neustale.

Dalsi problémy? Outlander je nudny navenek, nudny uvnitf a krajné
nudny za volantem. Pfislo mi, jako by ovladani a pruzeni bylo z papunde-
klu. Vyjma par legrac¢nich jezditek z produkce byvalého Sovétského svazu
mé nenapada zadné jiné auto, které by ptisobilo tak mrtvolné.

Pokud samozfejmé nejste fanda do aut, bude vam to dodista putna.
Podstatné vic vas zaujme tradi¢ni japonska spolehlivost, znamenita na-
vigace a vSechny ty drzdky na kelimek, tedy pokud vds na dovolené ve
Francii kousl pes.

Nakonec zbyvd otazka - pofidite lépe u Mitsubishi, nebo Peugeotu, nebo
Citroénu, nebo Fordu, nebo Jeepu, nebo Volkswagenu, nebo s Freelanderem
od Land Roveru, nebo s Kumquatem od Nissanu, nebo s CR-V od Hon-
dy? Odpovéd je u podobného typu aut velmi snadnd. JelikoZ jsou vSechny
viceméné jako vejce vejci, staci obvolat prodejce a koupit si to nejlevnéjsi.

Pokud vam z osudi vypadne Outlander, nevéste hlavu. Ale necekejte ani
nic svétoborného.

23. ledna 2011
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Stihacka v dieselu

Saab 9-3 SportWagon Aero TtiD 180PS

V éfe studené valky jsme védéli, zZe na pripadny sovétsky titok musime od-
povédét do ¢tyf minut. Za timto Gcelem vyvinula firma English Electric
nesmirné vykonnou stihacku Lightning. Ov§em nahofe na zamrzlém se-
veru se Svédsko doslova opiralo nosem o Zeleznou oponu a potiebovalo
reagovat jesté rychleji. Proto pfivedlo na svét Saab Viggen.

Slo o nejvykonnéjsi jednomotorovy letoun na svété. Néjaky ¢as drzel
mezinarodni rychlostni rekord a dodnes ztistavd jedinou stihackou, ktera
kdy dokazala zaméfit radarem $pionazni letoun SR-71 Blackbird.

Jelikoz Svédové stezili severni kiidlo Zapadu, bylo jim jasné, ze pokud
studena valka pfejde do varu, Sovéti jim okamzité zlikviduji vSechna le-
ti$té. Proto byl Viggen vymyslen tak, Ze sotva se jeho pridové kolo dotklo
zemé, prepnuly se trysky na zpétny tah, a on tak bezpe¢né zastavil na pou-
hych péti stech metrech. Mohl tudiz pfistavat na silnicich, zamrzlych je-
zerech, ¢i dokonce skolnich hristich. Navic byl mimoifddné hospodarny.

Zelbohu $védska vlada zakazala vyvoz své vyzbroje a vystroje do zemi,
které povazovala za nedemokratické, procez museli prakticky vSechny
Viggeny, které sjely z montazni linky, skoupit sami Svédové, keefi tak
néjakou dobu méli ¢tvrté nejpocetnéjsi letectvo na svéte.

Jednu tcetni vyhodu nicméné Viggen prece jen mél, ponévadz tady v Bri-
tanii si vsichni mysleli, Ze kdyz si pofidi saaba, dostanou v podstaté sti-
hacku s espézetkou. A mnozi si to mysli dodnes. Bohuzel je to predstava
znac¢né nepfesnd, a to nejen proto, Ze motory Saabu dodava Volvo.

Je pravda, ze v dfevnich dobéach pracovali na aerodynamice vozt od Sa-
abu letecti inZenyfi, jenze to uz dnes davno neplati. 9-3 neni stihacka. Je
to Vectra v prevleku za losa.

Saab se sice pordd holedba svou leteckou tradici, napfiklad montuje na
pristrojové desky tlacitko, které vypne vsechny diodky, abyste si pripada-
li jako pilot na no¢ni misi. Jenze ve skute¢nosti si spis pripadate, jako by
vam dochézel benzin.

Dalsi prvky? Saab tvrdi: ,,MtiZete si nastavit Sirokou $kalu funkci dle vlast-
nich preferenci. To zni dobte. Akorat Ze jednou z onéch funkci jsou hodiny.
Ano, muiZete si nastavit ¢as, jak se vim zlibi! Dalsi je klimatizace. Pani! Tak-
ze mam k dispozici topeni, které fouka vzduch od studeného az po horky.

Devét-trojce jsem tedy, zda se, neférové ukfivdil, kdyz jsem prohlasil, Ze
je to obycejna Vectra s losimi parohy. Ve skutecnosti je to Vectra s tope-
nim a hodinami. A dieselovym motorem, ktery ma doslova nulovy krou-
tici moment. Z ¢isté technického hlediska je to nemozné. Ale Saabu se to
néjakym zplisobem podafilo.
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Pokud doklouzete na dvojku pésim tempem ke kruhaci, zmercite volné
misto a $ldpnete na plyn, zafadite se do proudu dopravy rychlosti 5 km/h
a fidi¢ dodavky za vami se bude opirat do klaksonu, nadavat jak dlazdi¢
a vybizet vas, at ksakru hejbnete kostrou.

Jakmile se rozjedete a vite, kdy co zaradit, neni vykon motoru Spatny.
Jenze kdyz uz turbo pékné foukd, zase se to nelibi volantu, ktery sebou
zmita jako na mucidlech. A hadejte, kolik si od vas Saab za tohle vSechno
vezme. Ano, 29 000 liber. To je vic, nez si ti¢tuje BMW za svou 318 v die-
selovém kombiku.

A jako by to nestacilo, stihla nedavno svédskou automobilku tézka rana
osudu. General Motors koupil prvni polovinu Saabu roku 1989 a tu dru-
hou roku 2000, jenze loni si usmyslel, Ze uz nechce ani jednu. Montazni
linky se zastavily a chvili to vypadalo, Ze to ma Saab spocitané. Ale pak jej
vzkfisila holandska parta, kterd vyrabi supersporty Spyker.

V mnoha ohledech je to podobné, jako by majitel vecerky na rohu koupil
hypermarket. Zni to ndramné romanticky, jenze v téhle branzi holt plati,
ze kdo chce hrat prvni ligu, musi mit hluboké kapsy. Néjaka miliarda to
nespravi. Toyota takovou ¢astku vyda kazdy rok za nové kvétinace.

Jenze vite vy co? Ja si zanik Saabu nepfeju. Jsem rad, Ze jen v Britanii si
jej loni pofidilo 6 000 architektt1, a doufam, Ze prodeje dal porostou. Pro-
¢ez dam novym majiteliim dobrou radu zdarma.

Devét-trojka je stard. Ma désny motor. A i kdyz nabizi vymozZenosti
typu hodin ¢i topeni uz v zakladu, porad je dost draha. Vyznacuje se ov-
$em vlastnosti, ktera ji odliSuje od prakticky vSech ostatnich aut na trhu.
Je totiz pohodlna.

Abyste rozuméli, v posledni dobé si vSechny automobilky vzaly do hla-
vy, Ze navzdory ucpanym silnicim a cené benzinu a valce proti rychlos-
ti touzi motoristé ze vseho nejvic po sportovnim charakteru. Po tvrdém
podvozku. Nervéznim ovladani. Anatomickych sedackach. Monstréznim
vykonu. Byvaly doby, kdy Volvo prodavalo bezpeci, Volkswagen spolehli-
vost a Mercedes kvalitu. To uz davno neni pravda. Dnes nam vsichni nuti
zavodni specialy.

Nez pusti novy model na trh, vezmou jej na Niirburgring, kde mu na-
stavi podvozek tak, aby prolétl dvacetikilometrovou trat co nejrychleji.
To vam jisté prijde vhod, pokud bydlite pobliz Eifelské vrchoviny a ptes
Ring jezdite cestou do prace. Krajné mrzuté je to ovSem pro vsechny, kdo
bydli v normalnim mésté s rozbitymi silnicemi. A nemaji gumova zada.

Je mi jasné, Ze respondenti v ramci prizkumu trhu svym tazatelim v ro-
lacich tvrdi, ze by si radi koupili ,,sportovni® auto, ponévadz to je zkratka
sen vSech motoristt od ¢ast, kdy se Christopher Plummer prohdnél ve
filmu Bitva o Britdnii ve svém fizném MG. Jenze ve skutecnosti jsou spor-
taky piijemné asi jako osina v zadku.

24



Nedavno jsem si pofidil novou pohovku, protoZe se mi libila. Vyrazna.
Moderni. Ostfe tvarovana. Z estetického hlediska je to mistrovské dilo.
Zelbohu kdy? si chci po dlouhém dni v praci odpocinout u televize, sedi
se mi lépe na tvrdé zemi.

Ve svém véku uz zkratka vyzaduju jisté pohodli, a také proto jsem si sviij
tyden se saabem tak ohromné uzil. Z fidi¢ského hlediska je skrz naskrz
nudny a stoji na jedné z nejhorsich platforem v novodobych automobi-
lovych déjinach, ale sedacky jsou skvostné a pruzeni dokaze i nejprudsi
otfes proménit v jemné zachvéni.

Mimoto ma jesté jedno plus, které opravdu stoji za to. Jak jsem tak braz-
dil silnice, s topenim 1 hodinami nastavenymi pfesné dle svych preferen-
ci, vSichni ostatni, vyjma obcasnych fidi¢t dodavek, se za mnou ohlizeli
a fikali si, panecku, neni to Chuck Yeager?

30. ledna 2011
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Nesméjte se mu, uz se tak narodil

Nissan Juke 1,6 DIG-T Tekna

Ford Scorpio mi dodnes nejde na rozum, protoze v pritbéhu vyvoje pre-
ce musel nékdo pfijit na dtlezitou poradu a fict: ,,Prosim o pozornost,
takhle tedy bude vypadat konec¢na verze.“

Pro¢ nikdo nezvedl ruku a nezeptal se: ,,Délas si srandu?“ Potazmo: ,,Zesi-
lels?“ Nebo tieba: ,Hele, kreténe, nechces si vzit dovolenou a par tydni jen
okopavat zahradku?“ VSichni tam nejspis jen sedéli a fikali si: Koneckon-
cti, v minulosti jsme délali auta, kterd vypadala jako Zralok nebo koc¢kovi-
ta Selma. Tak pro¢ projednou nenapodobit ropuchu s otevienou hubou?

Je to zvlastni. Zndm jména navrhart prakticky vsech modelt, které za po-
slednich par dekdd pfisly na trh. Vim, kdo délal Lamborghini Countach,
VW Golf nebo Volvo 850. Zndm hned nékolik lidi, ktefi se hldsi k autorstvi
Aston Martinu DB9. Za celou svou mnohaletou kariéru jsem si ale nevsiml,
ze by si nékdo odkaslal a fekl: , Tady. To jsem byl ja. Scorpio je myj vytvor.“

Vsadim se, Ze s prazdnyma rukama byste se vratili, i kdybyste se rozhodli
vypatrat autora Toyoty Yaris Verso, jediného auta v déjinach motorismu,
které je pétkrat vyssi nez delsi. Vera jsem vedle jednoho Versa zastavil na
krizovatce a chvili si prohliZel jeho majitele. Mas piedstavu, ptal jsem se
ho v duchu, jak pfitrouble v tom auté vypadas?

Vsichni urcité pamatujete Pontiac Aztek, ktery byl pozoruhodny tim,
ze vypadal zoufale ze vSech myslitelnych thl. Obvykle se i tomu nejne-
schopnéjsimu designérovi ¢irou ndhodou povede alespori jedna drobnost,
napiiklad zadni svétla na C sloupcich. I takovy Triumph TR7 mél pékny vo-
lant. Jenze Aztek vypadal jak papundeklova osada v mexickém podchodu.

Zapomenout nesmime ani na SsangYong Rodius. Vyrobce se evident-
né pustil do vyvoje kupécka, jenze pak si na posledni chvili vzpomnél,
ze chtél vlastné stéhovaci dodavku. A kdyz designéfi oba typy nahrubo
stloukli dohromady, a pfivedli tak na svét nejzvrhlejsi par od chvile, kdy
se Caligula zamiloval do svého koné, zjistili, Ze uz si miizou dovolit jen
kola velikosti lentilek.

Kdyz se podivite na Rodius, hned vas pfirozené napadne, ze designér
v zivoté nedrzel tuzku v ruce. Ale nemusi to tak nutné byt. Pamatujete tfe-
ba na SsangYong Musso? To bylo nevabnéjsi nez omrzly penis, nicméné
véite nebo ne, zodpovédny je za néj tyz clovék, ktery navrhl Aston Martin
Vantage a Bentley Continental R.

Potiz spociva v tom, ze automobilovy design se fidi vlastnimi pravidly.
Neéktera jsou psand, napiiklad Ze kola by méla v idedlnim pfipadé sahat do
poloviny vysky vozu. Z velké vétsiny jde ale o cernou magii. Vim jen, Ze auto
musi budit dojem, Ze je schopno vysokych rychlosti, jinak vypada divné.
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Vezméte si tieba zndmy zlom zadniho sloupku vsech BMW. Ten mezi
zadnim oknem a zadnimi dvefmi. Bavordky diky nému vypadayji, Ze se de-
rou kupredu, vzpinaji se na voditku. BMW navic umi skvéle vyvolat do-
jem, ze karoserie je tésné pretazend ptes kola. Jako kdyby kiize jen tak tak
stacila na pokryti vech téch svala.

A to neplati jen pro sportovni auta. Podivejte se tfeba na novy Vauxhall
Astra. Libi se ndm, protoZe je sama pfima linie a ostry tthel. Dychne z néj
na vas dojem rychlého hlidkového ¢lunu. A to vam zas pfipomene skucici
turba a vodni tfis¢, i kdyZ pod kapotou brbld obycejny diesel.

Coz mé privadi k Nissanu. Ten se pfed par lety rozhodl, ze udéla auto,
které nevypada rychle. Usoudil, Ze v éfe nekonecnych zacp, nervozity a fi-
di¢t kousek pod bodem varu by bylo fajn pfijit s autem, které ptisobi pra-
telsky a vlidné. A tak zplodil Micru.

To auto jsem vyslovené nenavidél. Mélo presné ten typ ksichtu, do kte-
rého mate sto chuti zabofit pést. A protoze bylo ,veselé, kupovali si jej
predevsim lidé, ktefi nikdy nikam nespéchaji. Rad bych nékdy spocital,
o kolik drahocenného ¢asu mé Nissan se svym experimentem pfipravil.
Mozna mu jednoho dne poslu fakturu.

Mezitim vsak japonska automobilka znovu zménila taktiku a stvofila
Juke. Ten neni vyloZené Seredny, je to ale nade vii pochybnost nejstupid-
néji vyhliZejici vytvor lidskych rukou od automatického ptisivace knof-
lika Ronco.

Proboha kdo tohle vymyslel? Pro¢ ma kupiikladu zadni podbéhy kol
vétsi nez traktor, a pfitom kola samotna zhruba o rozmérech cucavého
bonbonu? A pro¢ jsou predni svétla nahote na kapoté? Vsechno je to tpl-
na ptiakovina.

Poprvé jsem jej spatfil jednoho pondélniho rana na letisti v Heathrow.
Z BBC mi dali avizo, Ze mi nechali auto na parkovisti s obsluhou, a taky
Ze jo — mezi témi maserati a medvédy nesel Juke prehlédnout. Asi jako
obii komicky klobouk na pohibu.

Nejdiiv jsem usoudil, Ze je to néjaky elektromobil, coz mé naplnilo deé-
sem a zoufalstvim, jelikoZ mé cekal perny tyden a ja fakt nemél cas travit
osm hodin denné hledanim dobijeci stanice a dalsich osm srkanim kafe
a ¢ekanim, az se baterie nasyti zdravou a procistujici elektfinou. Vyrabé-
nou spalovanim ruského plynu.

Nastésti jakmile jsem otocil klickem, uvital mne liby zvuk spalovaciho
motoru. Pro¢ tedy, pomyslel jsem si vzapéti, to auto vypadd tak Silené?
Tteba je to néjaka crossover ¢tyfkolka? Inu, Juke s pohonem vsech kol
skutecné existuje, nicméné ten, ktery jsem mél k dispozici ja, vychazel
z podvozku standardni Micry s pfednim pohonem.

Anebo ma tak prasténou karoserii, protoze muize slouzit i jako mensi
autobus? Kdepak. Misto ma jen pro pét a k tomu piekvapivé maly kufr.
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Pak jsem si v§iml néc¢eho podivného. Uprostied pristrojové desky totiz
trini zfejmé nejprazvlastnéjsi palubni pocitac, jaky jsem kdy zazil. Ukaze
vam kazdy veskrze zbyte¢ny a podruzny tidaj, na ktery si jen vzpomenete,
vcetné toho, a to se podrzte, kolik gé na vas v dané chvili zrovna putisobi.
Takze tohle stupidni vyvySené autko s malymi kolecky, pouli¢nim osvét-
lenim a podbéhy kol z ruského traktoru si mysli, Ze je stihacka.

Véite mi, Ze neni. Motor je sice prepliovany 1,6 litr, ktery vyvine 187 koni,
ani na okamzik vim ale nepfijde opravdu rychly. Nebo jakkoli zajimavy.
Aby bylo jasno, netvrdim, Ze ovladani je nesnesitelné nebo Ze v jednom
kuse bourdte do stromt. Ale neni to ani zddnd slava.

A to znamena, Ze jsem s rozumem v koncich. Obvykle snadno odhad-
nu, jaky typ lidi by mohl ten ¢i onen model zaujmout, a zavér napisu tak,
abych vysel vstfic jejich pozadavkiim. JenZe tentokrat jsem procesal své
pamétové bloky kfizem kraZem a nevybavuji si jediného clovéka, ktery by
si chtél koupit auto s tak zhtivérilym designem.

Jedina rada, na kterou jsem se zmohl, zni - pokud potiebujete jen nor-
malni pétidverovy hatchback, kupte si Golf nebo Focus. Pokud ale chce-
te normalni pétidverovy hatchback a navic vim déla dobre, kdyz si na vés
lidé ukazuji a pochechtavaji se, pak je pro vas Juke jako délany.

6. vinora 2011
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Jurtofilové projednou trefili do ¢erného
Land Rover Freelander 2 eD4 HSE 2WD

Zazvonli telefon. Zvednu sluchatko a sly$im, ze znamy naboural svého
jaguara a za proplacenou pojistku planuje pofidit novy Range Rover. Od-
povim, ze celkem vzato jde zfejmé o nejlepsi auto na svété, zrazuji ho vsak
od koupé zbrusu nového stroje. Zaprvé pocatecni mira znehodnoceni
je dost désiva a zadruhé se pry u novych modelt az pfilis ochotné vy-
biji baterie.

Poradim tudiz zndmému, aby si koupil ojety diesel z posledni vybéhové
fady. Jeho odpovéd mé ovsem lehce vyvede z miry.

Vysvétli mi, Ze tam, kde bydli, Zeny stfedniho véku s oblibou polévaji
barvou sousedy pfistizené pii koupi vajec z velkochovu. A pfed volbami
by pry mohl cizinec z plakatt a billboardti snadno usoudit, ze zde fun-
guje vldda jedné strany. Ano, mluvime o severnim Oxfordu. Kraji, kde za
vrcholny symbol spolec¢enského postaveni plati proutény kosik na bicy-
klu a kde lidé tajné touzi po prostém zivoté v jurté. Proto chce mij zna-
my zbrusu novy Range Rover, ktery je Setrnéjsi k Zivotnimu prostfedi.

Hmm. Svym zptisobem ma pravdu, i kdyz si to neuvédomuje. K Zivot-
nimu prostfedi se skutecné zachovite podstatné vstiicnéji, pokud si kou-
pite auto vyrabéné pouhych sto kilometr(i od svého bydlisté, i kdyz jde
o masivni offroad s pfepliiovanym osmivélcem, nez tieba Toyotu Prius,
jejiz soucastky urazi dobry milion kilometrii, nez z nich vyrobce smon-
tuje cosi podobného autu a dopravi vam to pfed garaz.

Zelbohu ekologisttim neni zrovna shtiry dino a sousedé mého zndmého
by patrné celou véc vidéli krapet jinak. A pokud jde o jeho argument, Ze
novy Range Rover je zelenéjsi nez ten stary, ten uz mu dozajista neprojde
viibec. V severnim Oxfordu je zkratka Range Rover ztélesnénim dabla bez
ohledu na rok vyroby.

Taméjsi obyvatelé mne kupiikladu ¢asto poucuji, zatimco si zdlouhavé
prohliZeji obsah své médni staré lednicky nebo se postfikuji deodoran-
tem, Ze automobilismus mZe za ozonovou diru. Nedavno kdosi dokonce
nafkl automobilovy priimysl z ibytku lest, tfebaze jedina automobilka,
ktera dodnes vyrabi auta ze dfeva, je Morgan. A fakt si nemyslim, Ze sta-
vebni firmy, které ve snobském Malvernu zbuduji sedmnact ekosrubii
ro¢né, mohou za masivni odlesniovani v jihovychodni Asii.

Eter je dnes kazdopddné podobnymi zvasty doslova zahlcen, a Land
Rover si tak musi pfipadat jako v obleZeni. A to jsme se jesté ani nedostali
k podstatné dutlezitéjsi otazce spotfeby paliva. Nedavno jsem si pijcil
preplnovany Range Rover a za tyden bézného pojizdéni jsem za benzin
utratil 250 liber. Coz je naprosta katastrofa.
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Proto si dovedu predstavit, Ze marketingové oddéleni Land Roveru musi
dnes a denné odolavat pokuseni provést néco krajné stupidniho...

V zajmu objektivity je pochopitelné dtlezité, abych ke kazdému autu,
které na strankdch téchto novin recenzuji, pristupoval s otevienou my-
sli a bez predsudkii. Jenze marna sldva, psat o autech, ktera jsou désna,
je zkratka nesrovnatelné zabavnéjsi nez o téch chvalitebnych, a tak si tu
a tam zamérné vyberu model, ktery nevypada zrovna nadéjné.

Cimz se dostavam k novému Freelanderu 2 eD4, prvnimu vozu v dlouhé
avyznacné historii Land Roveru, ktery se na trh plouzi vyhradné pomoci
predni napravy.

Samozfejmé vim, co za tim vézi - lepsi spotfeba a vic ekologismu. Nic-
méné nezlobte se na mé, ale Land Rover s ndhonem na pfedni je na prvni
pohled pitomost. Asi jako kdyby vyrobce cementu predstavil novy par-
fém. Nebo kdyby Bauhaus zacal vedle oddéleni s vrtackami nabizet ero-
tické pradlo.

Ale to neni véechno. Kdyz totiz secteme a podtrhneme vse, co o tomhle
auté stoji na papife, vyjde nam, Ze Freelander s pfednim pohonem je zkrat-
ka predrazend alternativa Focusu, se kterou se navic o dost hiif parkuje.
Focus ma stejny pocet mist k sezeni a nemyslete si ani, ze Land Rover se
lépe vyporada s kazdodenni hrozbou rozli¢nych tuknuti a odérek. Paisobi
tak sice diky designérské magii, le¢ zdani klame. A protoze je vysoky, vag
postarsi pes bude mit problém vyskrabat se do kufru. Takze mu budete
muset pokazdé pomoci a nasledné si jit umyt ruce.

Vzhledem k vySe uvedenému jsem se k Freelanderu blizil s krutym tsme-
vem dustojnika SS, ktery pravé dostal na hrani kobku, klesté a cerstvé
sestfeleného britského pilota. Tésil jsem se, Ze jej podrobim tortufe a je-
dovatému posméchu a pak jej rozcupuju na cary.

Zelbohu se ukazalo, Ze je to zatracené dobré auto. Tak predevsim kycovité
doplnky, které hyzdi vzhled moderniho Range Roveru, levnéjsimu ¢lanku
produktové fady Land Roveru docela slusi. Je to sice jen obycejny hatchback
na chtidach, vypada ale prepychové. Témeér kralovsky.

Aikdyz postarsi psi s nim asi budou trochu zdpasit, vy si diky tém chtidam
budete na silnici pfipadat jako na triinu. Na trhu je dnes k mani spousta
,meékkych® offroadt1, zidny ale nenabizi tak velitelsky posed jako Freelander.

Uvnitf naleznete nejeden prvek vyptjceny od tfikrat drazsiho Range
Roveru, coz je dalsi divod, pro¢ si ¢lovék nepfipada jako v cemsi smon-
tovaném ze soucdstek posbiranych na smetisti.

Vitbec nejlepsi je ale na celém Freelanderu to, jak se chova na silnici. Bez
pohonu vsech kol je o 75 kilo leh¢i a to je pfi jizdé znat. Ani na okamzik
netvrdim, Ze Freelander ptisobi sportovné, mrstnost mu v8ak rozhodné
neschdzi. Zejména ovlddani je kromobycejné pfijemné a jizdni komfort
doslova bozsky. Jizda v tomhle auté je jako vonna koupel. Pardda.
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To se vi, Ze v lese nedojede tak daleko jako jeho sestra ¢tyrkolka, jenze
kdo hodla radit po lese, nekoupi si samozfejmé Freelandera. Diky stédrejsi
svétlé vysce se kazdopadné lépe vyporadd s osidnym terénem ¢i §patnym
pocasim nez normalni pétimistny hatchback.

Objevil jsem jedinou vadu na krase a tou je novy motor. Je krapet méné
vykonny a o néco tocivéjsi nez jeho 2,2litrovy predchiidce, coz je v porad-
ku. Kdyz $lapnete na plyn, dostanete do zad pofddnou herdu. I kdyz si ale
na vykon vylozené nestézuji, rozhodné nejde o auto, ve kterém by se vas
pasazéfi ptali: ,Fakt je to diesel?“ Spi§ budou s drkotajicimi zuby pfemi-
tat, jestli misto paliva ndhodou netankujete stérk. Freelander pfipomina
vibra¢ni kotouc s espézetkou.

Tenhle diesel je po nastartovani tak nekultivovany, Ze jsem zahy vypnul
systém, ktery na kfizovatce automaticky vypne motor a znovu nastartuje,
jakmile sldpnete na spojku. Moznd bych tak usetfil ptl naprstku paliva,
jenze bych pfi tom zesilel.

Kviili téhle hrubozrnnosti nemiizu dat Freelanderu pét hvézdi¢ek. Ddm
mu ale ¢tyfi. Coz je o Ctyfi vic, nez jsem planoval. A uznavam rovnéz, ze
1z vysokych cen ropy a zaslepeného fanatismu nasich jurtofilnich spolu-
obcanti muiZe tu a tam vzejit néco jednoznac¢né pozitivniho.

13. dnora 2011
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Malej, ale preplfiovanej
Fiat 500 0,9 TwinAir Lounge

Vétsinu minulého tydne jsem si hral s novym McLarenem MP4-12C a mu-
sim fici, ze z Cisté technického, matematického, raciondlniho, abych tak rekl
¢iselné scitaciho hlediska je nesmirné ptisobivy. Vyrobce si evidentné vytkl
seridzni cil postavit nekompromisné rychlé auto a podafilo se. Pfitom tu
neni ani stopy po néjaké teatralnosti. V normalnim rezimu plachti MP4-12C
hladce a tie jako Mercedes S. A jelikozZ se navic chlubi prvotiidnim dilenskym
zpracovanim, jde o automobil, ktery mtizete bez obav pouzivat kazdy den.

Vzhledem k vySe fecenému je MP4-12C, tfebaze charakterem pfipomi-
na spi§ programdtora nez pornoherce, bezpochyby nejlepsim autem, jaké
kdy nosilo znak McLarenu. Rozhodné pfekonava starou F1, kterou jsem
z duse nenavidél. A je i lepsi nez predesly SLR, ktery mél misto brzd pre-
pinac - bud jste proletéli ¢elnim sklem, nebo jste nezpomalili ani o pid.

Je docela dobfe mozné, ze navrch ma McLaren i ve srovnani s Ferrari 458,
coz je vyrok, na ktery bych jesté pied neddvnem sam sebe fakt netipoval.
Jenze ja ho stejné nechci.

Stejné to u mne dopadlo s Veyronem. Ano, samozfejmé, je to mistrov-
ské dilo, nezadrzitelna magnéziovo-kompozitova smrst geniality, vytrva-
losti, inzenyrské zarputilosti a kolosdlniho vykonu. Ani jedinkrat jsem si
ale nepomyslel: ,,Panecku, tohle bych chtél mit v gardzi.“

Néco podobného jsem onehda zazil v nové londynské restauraci Hesto-
na Blumenthala. Heston pfi vafeni jidel postupuje stejné jako McLaren
¢i Bugatti pfi navrhovdni aut. Vsadim se, Ze kachnu rozlozi na molekuly,
maceruje ve vzicnych plynech, znovu sestavi a nasledné vafi tym muzi
v uniformdach poskoku zloducha z bondovky. A zmrzlina se urcité vyrabi
pomoci Siciho stroje.

Vysledek jednoduse bere dech. Hestonova rebarborova péna je bezespo-
ru druhou nejlahodnéjsi véci, jakou jsem kdy ochutnal, a tfebaze kachni
sadlo texturou krapet pfipominalo prosivanou vinénou bundu, kterou
nékdo nechal na desti, cely pokrm chutnal famézné. Byla to kachna plus.
Superkachna. Kachna Veyron.

Nicméné i kdyz obdivuji Hestontiv um a k jeho kulindrnim znalostem
chovam hlubokou tctu, neda se fici, ze bych se vyloZené nemohl dockat
dne, az jeho pokrmy okusim znovu. Chutnalo mi u néj? Ano, a velmi.
Jsem rdd, Ze jsem jeho restauraci vyzkousel? To si piste, Ze jsem. Nastane
ale nékdy chvile, kdy se nespokojim s ni¢im mensim nez s porci morku
z jeho kuchyné? O tom silné pochybuju.

Je to podle mé tim, Ze v nasich prekomplikovanych zivotech prahne-
me naopak po jednoduchosti. Prosté radosti. Vecer u televize. Pfijemna
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spole¢nost. Particka karet. Na nébl banketech se ¢asto ptistihnu, Ze kon-
verzuji s Gchvatnou a krasnou zenou, kterd pravé napsala kromobycejné
chytrou knihu o né¢em nesmirné zajimavém. Ve skute¢nosti bych ale ra-
déji sedél s kamarady u piva.

A dvojnasob to plati o jidle. Kdykoli mé nec¢ekané pifepadne mlsna, do-
stanu vzdycky chut na néco jednoduchého - kufeci sendvic, jablko, ho-
vézi jazyk nebo, castéji, krabi pomazanku. Nikdy se mi nesbihaji sliny pfi
pomysleni na lanyze v husté omacce z koalich usi.

Podobné to mam i s auty. Mercedes SLS, Jaguar XKR, BMW M3 nebo
Ferrari 458 mam moc rad. Ze vSeho nejvic si ale touzim koupit Citroén
DS3 Racing, o kterém jsem na téchto strankach psal minuly mésic. A tés-
né za nim jede maly Fiat 500.

Pétistovku samoziejmé vsichni znate. Jednu ma nejspis dcera vaseho rea-
litniho maklére. A pokud se zrovna nejmenujete James May, je pravdépo-
dobné, Ze je vim velmi sympatickd. Libi se vim ten nezbedny styl a také
fake, ze Pétistovka je retro a zaroven moderni.

A to neni vSechno. Maly fiat se sice svou filozofii fadi po bok Mini - je
to v prvé fadé médni doplnék a azZ potom auto - je ale podstatné levnéjsi.
Ttesnickou na dortu je pak skutecnost, ze si Pétistovku nemusite nutné
kupovat v sedé ¢i stiibrné, coz je barva, kterou se dnes skvi tfi ctvrtiny aut
na britskych silnicich. MtiZe byt klidné pomnénkové modra nebo zlout-
kova nebo v odstinu cervené détské rténky. Dokonce si ji miizete celou
obalit samolepkami. A taky byste méli.

Maly fiat je zkratka a dobfe $tastné a veselé autko, které vaim vykouz-
li tsmév na tvafi. Nicméné viiz, o kterém pisu dnes, je trochu jiné kafe.
Lepsi. Je to novy TwinAir a jmenuje se tak diky svému motoru, ktery se
nepodoba nicemu, co jsem kdy zazil.

Zaprvé a predev$im ma pouhé dva vilce, coz pravda neni kdovijak revo-
lu¢ni koncept. Pvodni Fiat 500 na tom byl podobné. Nové verzi ovéem
chybi vackova hridel. Vyfukové ventily misto toho pohdni své saci kolegy
pomoci hydrauliky a elektroniky, coz na prvni pohled zni jako genidlni fe-
Seni problému, ktery nikdy neexistoval. Vysledek je v§ak vskutku velkolepy.

Tak zaprvé zvuk. Pamatujete jesté, co bylo slySet, kdyz jste strili lizatko
do roztoceného kola bicyklu? Tak totéz slysite i v TwinAiru, akorat silnéji.
Je to jeden z nejtizasnéjsich motorovych zvuki, jaké jsem kdy slysel. Sko-
ro tak dobry jako Merlin.

A co teprve ten zatah. Motor je sice mrnavy, pouhych 875 kubickych
centimetr, ale protoZe mu prifoukavd turbo, dostanete z néj 85 koni. To
znamend, ze muzZete bez obav vyrazit i na dalnici. A na semaforech ma
odpich, jako by jej zezadu nabral profesionalni ragbista.

A tim vycet pozitiv zdaleka nekonci. Dvouvalcovy motor produkuje pod-
statné méné tfeni nez ten ¢tyivalcovy, a je proto neskutecné efektivni. Pfi
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jizdé chrli méné oxidu uhlic¢itého nez tlustoch na ekokole, které si dnes
diky Borisi Johnsonovi miiZete pronajmout po celém Londyné. Proto mate
vstup do hlavniho mésta zdarma.

Tohle autko je bezesporu desetkrat Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi nez
Toyota Prius, ponévadz je mensi, sestava z nizsiho poctu soucastek a Fiat
pfi vyrobé baterii nedrancuje kanadské lesy a nezptisobuje kyselé deste.
Z TwinAiru tudiz maji radost iplné vsichni.

Obzvlast pak ropné koncerny, ponévadz maly fiat zelbohu neni dva-
krat hospodarny. Ziejmé by hospodarny byl, kdybyste na pfistrojové des-
ce stiskli tlac¢itko ,,Eco” a jezdili opatrné. Jenze vy to tlacitko nestisknete
a jezdit opatrné nebudete, protoze je to zkratka nemozné. Asi jako chtit
po sténéti, aby sedélo klidné a zptisobné.

TwinAir jsem mél pij¢eny tyden, a protoze jsem se nemohl nabazit toho
zvuku, spalil jsem sedm a ptil litru na sto kilometrti. Lepsi spotfebu jsem
dostal i z ostrého Abarthu. A jako by to nestacilo, TwinAir stoji o néja-
kych tisic liber vic nez podobné vybaveny model se ¢tyfmi valci. Takze
neni levny ani na pofizeni, ani - tedy pokud neumite byt zarputili jako
mezek - na provoz.

Na tom ale viibec nesejde, ponévadz az budete proplouvat centrem Lon-
dyna, sklebit se do dopravnich kamer, pfedjizdét na kiizovatkach cyklisty
avyzivat se v tom parddnim zvuku, bude vim tplné fuk, kolik to vSechno
stoji. Pétistovka je skvélé autko. A ted si jej mtizete koupit s bezpochyby
nejlep$im motorem na celém svété.

20. unora 2011
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At se propadnu, jestli vim, pro¢ mé
Helga von Obluda prosté nebere

Porsche Panamera 3,6 V6 PDK

Nemam rad marcipan. Vim, Ze je to z pravniho hlediska potravina a Ze si
ji clovék muize beztrestné vstréit do tst, sezvykat a spolknout, ale upfim-
né, radéji bych olizoval psi zadek.

A nemusim ani ¢ervené fazole. Nebo Pierse Morgana. Vim, zZe ten ¢lo-
vék ma nos a jatra a vSechno ostatni, co jej z biologického hlediska radi
mezi homo sapiens, jenze mi jde na nervy a pfiznavim se ke skodolibé
radosti z toho, Ze jeho novy televizni pofad sleduje min lidi nez vysilani
pro mensiny.

Vsichni mame své oblibence a neoblibence a ¢asto neni lehké své pocity
rozumné vysvétlit. Ja kupfikladu nesndsim whisky, aniz bych mél sebe-
mensi tuseni pro¢. VSichni moji zndmi ji miluji, le¢ mné kazdé usrknuti
akorat s palivym pocitem v nose pfipomene, Ze se rino probudim v kaluzi
zvratki a s hlavou jako stfep. Podobné to mam i s calvadosem.

A Surrey. Mam spoustu pratel, ktefi bydli v onom slzavém tdoli. Jeden
den v tydnu tam dokonce i jezdim do prace. Le¢ pokazdé, kdyz tam zavi-
tam, se mé zmocni iraciondlni potieba co nejdfiv zase vypadnout. Zvlastni.

Témeér stejné zvlastni jako ma bezbiehd nenavist vii¢i znacce Marks
& Spencer. Hrud se mi dme pychou, Ze jsem si za cely Zivot u téhle firmy
nikdy nekoupil ani ponozku, i kdyz je mi znamo, Ze jejich odévy jsou kva-
litni a jejich sendvice chutné a vyzivné.

Rikdm si, ze M&S nemdam rad kvili taméjsim podlahovym krytinam,
potazmo ze jsem si vzal do hlavy, Ze v8ichni lidé ve fronté u pokladny jsou
smirc¢i soudci s prisné konzervativnhim ndzorem na kriminalitu mlade-
ze a neslusna slova. Nevim to ale jisté, jelikoz jsem v zivoté nebyl uvnitf.

Ze vseho nejpodivnéjsi je ovsem ma nechut k autiim znacky Porsche.
Obcas si zavtipkuji, Ze 911 nesndsim, protoze ji vlastni jak Richard Ham-
mond, tak James May. To v§ak, mam-li byt zcela upfimny, neni ten pravy
davod. Tyhle hitlerovky s motorem v zadku jsem nemél rdd davno pred-
tim, nez byl Hammond viibec na svété. Je to mrzuté, nebot Carrera 2S by
pro mé v mnoha smérech byla idealnim autem, vzhledem k mému Zivot-
nimu stylu a zptisobu fizeni, ale co se da délat.

Bylo by pfirozené snadné odpovédét, ze divim prosté prednost ohni-
vym voziim z Italie, le¢ upfimné feceno takové Gallardo ¢i skvostné Fer-
rari 458 by vas brzy privedly do blazince i o slunném vikendu, natoz za
destivého ttery. Jsou trochu jako pouli¢ni klauni - chvili je s nimi legra-
ce, kdyz zrovna mate naladu, ale kdyz ji nemate, otevirad se vim pfi tom
vééném huldkani a pitvofeni kudla v kapse.
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Porsche takové neni. Devétsetjedendctka jezdi podobné jako Ford Mon-
deo - tiSe, poslusné a mutizete s ni klidné do obchodu, kde ji zaparkujete
jako nic. A co vic, pokud odolate svodtim nesmyslnych pseudozavodnich
verzi, které maji misto zadnich sedacek leSeni, muzete vozit i déti.

Devétsetjedendctka pritom zvlada nejen rodinné tkoly, ale je i Gzasné
zabavna zpoza volantu, tedy neni-li na silnici ani zivacka a slunicko svi-
ti a vy méte chut na to $lapnout. Navic ji vyrabéji lidé zvani Némci, coz
znamend, ze je zhruba patndctkrit spolehlivéjsi nez $vycarsky kardio-
stimuldtor.

Takze tak. Je to skvélé auto. Genialni auto. Idedlni auto pro clovéka,
ktery vyzaduje vSestrannost. A ve srovnani s konkurenci neni ani kdovi-
jak drahé. JenzZe ja ho nemam rad. Nekoupil bych si ho ani za milion let.

Neni to tim, Ze by mi vadila samotna znacka. Staré 928 a 944 jsem zboz-
noval a jsem mozna jediny ¢lovék na Zemi, ktery kdy vyjadril ndklonnost
k 924, prestoze tu pohdnél motor z VW dodavky, vysledkem cehoz byla
o vlas pomalejsi nez kontinentalni drift.

Vadi mi ale stavajici sortiment, ponévadz Boxster je palindrom, Coxster
je stupidni, Cayenne vypada jak 911 s elefantidzou podbrisku a jako tfes-
nicka na tomhle zahnivajicim dortu estetické zhtivérilosti sedi Panamera.

Je evidentni, o¢ tady Porsche $lo - stvofit prostorny, pohodlny, ctyt-
mistny sedan geneticky pfibuzny s 911. To se mu snad i mohlo podafit,
kdyby byvalo zaméstnalo designéra, ktery vi, co déla. Ukol vsak poh#ichu
svéfilo komisi, v niz zasedli lidé zodpovédni za Ford Scorpio, za Pontiac
Aztec, Ray Charles a par blaznt. A tak je dnes Panamera nejosklivéjsim
autem na nasich silnicich.

Je to skoda, protoze jinak neni vitbec $patnd. Nedavno jsem vyzkousel
¢tytkolku s preplnovanym osmivédlcem, kterd litala jak namydleny blesk.
Také interiér nabizi moc prijemné posezeni, z¢asti diky vysoké stiedové
konzole a zcasti proto, ze kdyz sedite za volantem, nevidite to auto zvendi.

Kéz by, fikal jsem si, tu ropuchu trochu pfestylizovali, mohlo by to byt
paradni auto. Rovnocenny soupei pro Rapida od Astonu a bajecné, tre-
baze kiehké Maserati Quattroporte.

V Porsche se vSak misto toho rozhodli, Ze svou obludu zpomali. Nejde
mi na rozum, co je k tomu vedlo, jelikoz si nedovedu predstavit, ze by si
nékdo poslednich par let fikal: ,Hmm. No jo. Panameru bych si koupil
na to tata, jen kdyby nebyla tak zbytecné rychla.”

Novy model je pfirozené mnohem hospodarnéjsi a podstatné levnéjsi
nez osmivélec, nicméné v zdkladni vybavé se zadnim pohonem a Sestirych-
lostnim manudlem stoji pofad pres dvaasedesat tisic. A za takové penize
madte na vybér z celé fury pétkovych bavorakii. Pokud vim ale BMW, Audi
nebo Mercedes nevoni a néjaky zpackany design vas hned tak nerozhazi,
racte pokracovat ve ¢teni.
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Takze dostanete 3,6litrovy Sestivalec, ktery vyvine 295 koni, coz je na roz-
pohybovani takového auta vic nez dost. Objednat si mtizete i sedmirych-
lostni dvouspojkovou prevodovku, ktera je na chlup stejna jako ostatni
moderni dvouspojkové automaty - tézkopadna a pfi nizkych rychlostech
ve mésté natvrdld. Podobné jako Mercedes SLS ani tohle neni auto, se kte-
rym byste mohli hbité vyuzivat ndhlych skulin v provozu.

Dalsi potiz je ve velikosti. Panamera je totiz giganticka. Kdykoli projiz-
dim ,svérakem® na hammersmithském mosté, bezdéky zatahnu bricho.

Nejhorsi ze veho jsou oviem nékteré prvky interiéru. Radici paka pii-
pomind hracku, kterou dostanete u McDonalda pfi koupi Happy Mealu,
a motorek elektrického okna zni, jako byste po ném chtéli, aby prenesl
velehoru. Vim, ze dilenské zpracovani md Panamera obecné kvalitni, ale
nékdy to tak ¢lovéku nepfipada.

A kdovijak vyjimeéna neni ani z ,fidi¢ského® hlediska. Clovék plati
za prémiovou znacku, a ¢eka tak odménu v podobé pocitu z jizdy, kte-
ry u masové vyrabénych aut nenajde. Jenze u Sestivalcové Panamery se ji
nedocka. Jisté, stfedova konzola je pordd baje¢na a posed za volantem
dokonaly, ale jizdni komfort, ovlddani a akcelerace jsou... takové placaté.
Nezivé. Jakoby korejské.

To vSak na druhou stranu znamena, Ze sviij zavér si miizu projednou racio-
nalné zdtivodnit. Tohle auto nemam rad, protoze zkratka nestoji za moc.

27 unora 2011
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Selma, jakou svét jesté nevidél

Jaguar XJ 5.0 Supercharged Supersport LWB 4dr

V délnych kon¢indch vaseho satelitniho pfijimace, za ptlno¢nimi talk
show, kde se Piers Morgan vyptava lidi, o kterych jste jaktézivi neslyse-
li, na filmy, které nechcete vidét, je zasity kanal, kde davaji serial z 80. let
s nazvem Minder. Viele vam jej doporucuji, ponévadz jde mozna o nejlepsi
televizni porad vSech dob.

Kdyz jej na kandle ¢. 757 sledujete dnes, pfijde vam jako hodina déje-
pisu. Clovéku se nechce véfit, Ze kdysi bylo v Londyné tolik parkovacich
mist a tak fidky provoz. Jeden z hlavnich protagonistii Terry urazi cestu
z Fulhamu do baru Winchester Club v Nothing Hillu za néjaké tfi minu-
ty. Tedy az poté, co vystiida par dimskych naruci a néjakého pristéhoval-
ce prasti do fezu.

Ten seridl jsem zboznoval tak, Ze jsem ve Winchester Clubu usporidal
vlastni svatebni hostinu. Dokonce jsem se domluvil s Glynnem Edward-
sem, ktery tam hral barmana, aby se mi staral o obcerstveni. Hrozné mé
pak stvalo, kdyz mu hosté fikali ,Glynne“ a ptali se jej, jaké to bylo hrat
v historickém velkofilmu Zulu. Upozornoval jsem je, Ze tohle neni desat-
nik Allen, nybrz Dave a jeho tikolem je michat vodku s tonikem.

Vseobecné se ma za to, zZe Dad’s Army je klasika, a taky Ze jo, ale Minder
je jesté naslapanéjsi. M4 jesté vyssi ambice. A postavy jsou napsané pros-
té dokonale. Onehdy jsem vidél Patricka Malahida v roli jakéhosi $pion-
ského esa ze CIA, porad jsem ale ukazoval na obrazovku a huldkal: ,To je
detektiv Chisholm!“

Podobné to mdm s Dennisem Watermanem. Pofad hraje, tu a tam se
ukaze v televizi a snazi se nds presvédcit, ze neni byvaly boxer, ktery ma
pred barakem zaparkovany Ford Capri. Ale je to marné. Pro mé je to po-
fad Terry McCann. A tim ziistane navzdy.

Do paméti se ndm vsak nevryly pouze postavy, ale i rekvizity. Klobouk.
Plast. Terryho bomber. A samozfejmé auta. Arthur Daley muze za to, zZe
jsem nikdy nevéfil nikomu, kdo jezdi jaguarem. Vétsinou jde o zajimavé
lidi, ale se svou penézenkou bych je samotné nenechal.

Dodnes plati, ze kdykoli se podivim na majitele jaguaru, vidim ¢lovéka,
ktera ma problém s berndkem. Pokazdé cekam, kdy se mé zepta, jestli by
u mé nemohl prespat kvli ,nedorozuméni“ s exekutory. Mam za to, zZe
veétsina lidi, ktefi dnes sedi za prodej uméleckych padélkti a podobné, ma
kdesi ve stodole schovany XJS. Zlodéji maji vauxhally. Sarmantni podvod-
nici pak irsky pfizvuk a jaga.

Proto mé novy XJ tak znervéznuje, ponévadz kdyz usednete do toho
skvostného interiéru, neucitite sebeleh¢i zavan ducha Arthura Daleyho.
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Ve dvetnich kapsach zhne modré svétlo. Palubni pfihrddka je vystlana na-
chovym sametem. A kdy?z si zvolite dynamicky méd, zbarvi se diodky do
krvava. Pfipadate si jako v baru v centru Londyna, kam chodi podnikate-
1é za damskou spole¢nosti.

Mné se to libi. Propujcuje to interiéru fantasticky, futuristicky nadech.
Akorat vedle vas nesedi elf se Spi¢atyma usima a na volantu je misto loga
hvézdné lodi Enterprise kockovita Selma uprostred skoku. Je to zvlastni po-
cit. Jako kdyz svliknete striptérku a zjistite, zZe je to kapitinka Janewayova.

A zvlastni je i zevnéjSek. Jaguar se urcité zachoval odvazné a sméle, Ze prisel
s nécim tak radikdlné novym. Myslim si, Ze je to velmi vyrazny design. Jen-
ze zaroven trochu divny. A vy si to evidentné myslite taky, protoze od uve-
deni XJ na trh uplynulo $est mésicti a ja jesté na silnici nepotkal ani jediny.

Minuly tyden nam italské studio Bertone ukazalo, jak si pfedstavuje ja-
guar budoucnosti. Ty obrazky byly skvélé. Jaguar od Bertoneho je Stihly.
X]J je bohuzel leccos, jen ne stihlé.

A pak je tu otazka prostornosti interiéru. Osidna zalezitost. Abyste rozu-
méli, v pravém jagu mate sedét nizko, tak nizko, Ze hyzdémi témeér skrtate
po asfaltu. Interiér ma byt Gtulny, jako stfedovékd hosptidka. Jenze to by
dnes uz neslo. Jaguar si uvédomil, Ze chce-li uzmout trzni podil Mercede-
su, musi piesvédcit Soféry, ktefi po Londyné rozvazeji zpévacky a fotbalis-
ty, Ze jeho auto je vzadu pfinejmensim stejné prostorné jako Mercedes S.

A tak uz ponékolikaté odkopl tradici, zavrhl dfevo a mosazné medailon-
ky a dal zakaznik(im misto na nohy. Ve verzi s dlouhym rozvorem - za tfi
tisicovky navic - je ho mofe. MtiZete se pohodIné natdhnout, sledovat, jak
za velkym stfesnim oknem ubihd nebe, a poslouchat 1 200wattové stereo,
dokud vdm nezaénou krvicet usi. V novém XJ dokonce dostanete klima-
tizaci misto tradi¢nich kamen na tuha paliva.

Chcete ale viibec sedét vzadu? Odpovéd zni ano, pokud mate diesel. Ten
je tu od toho, aby byl hospodarny, a také Ze hospodarny je. Pokud ale ku-
pujete kompresorem prepliovany benzinovy osmivalec, pak jasné fikdm,
ze bych radéji sedél v zadni ¢asti Briana Blesseda.

Motor na papife nevypada kdovijak slibné. K dispozici mate pouhé
503 koné a to dnes v némeckych prémiovkach staéi tak na pohon auto-
matické parkovaci brzdy. Jenze musite pfihlédnout k tomu, kolik XJ vazi.
Diky celohlinikové konstrukei je totiz lehéi nez Porsche Panamera 4,8 V8
Turbo. Za silného vétru si ho radéji pojistéte uvazovacim lanem.

Tu lehkost pfitom necitite jen pfi akceleraci nebo brzdéni nebo pfi po-
hledu na ukazatel paliva. Kdepak. Vy ji citite neustdle, skrze sedacku a kal-
hoty a hlavné prostfednictvim volantu. XJ se nefidi jako sportovni auto.
X] je sportovni auto.

Této mrstnosti bohuzel padl za obét jizdni komfort. To je problém, kte-
rym dnes trpi vétsina jaguart. Tvrdy podvozek je jediny dtivod, proc jsem
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si nekoupil XKR. Nicméné o XJ se v zidném pripadé neda fict, Ze by byl
vylozené nepohodlny. Nebo hlu¢ny. Nebo jakkoli nepfijemny. Je absolut-
né, jednoznacné skvély.

Z ¢isté papirového hlediska je to jediny viiz na svété, ktery v sobé snoubi
ryzi fidi¢skou rozkos Maserati Quattroporte s prostornosti a prepychem
Mercedesu S. Po centru Londyna by tak teoreticky nemélo jezdit nic jiné-
ho. Jenze je tomu naopak.

Je pro to velmi padny diivod. Lidé si totiz nevybiraji auta systematicky,
rozumem. Neznam ¢lovéka, ktery by pied koupi obesel vsechny prodejce
a odbyl si zkusebni jizdu v naprosto vsech modelech, které zhruba odpo-
vidaji jeho predstavé.

Mnozi z nas sice dumaji nad seznamem priplatkové vybavy a snazi se
presvédcit sami sebe, Ze potfebuji parkovaci senzory. Ale to je jen takova
hra. Ve skute¢nosti nekupujeme auta ani hlavou, ani srdcem, nybrz in-
stinktem. Podle simrani v zaludku. Tohle vypada hezky. Miizu si ho do-
volit, i kdyz jen tésné. Takze ho beru.

A pravé to je Achillova pata XJ. Srdce ma na spravném misté a vsech-
no mu vychdzi i pocetné. Jenze grazlici a podvodnicci chtéji jaguara, a ne
jaguara s nachovou palubni pfihradkou. A lidé, ktefi si v nachovych pa-
lubnich ptihradkach libuji, zase nechtéji mit nic spolecného se znackou
Arthura Daleyho.

X] je tedy prvotfidni auto. Brilantni auto. Le¢ co se da délat, kvtli Min-
deru si jej ptilka svéta nekoupi, protoze je to jaguar. A ta druha si jej ne-
koupi, protoze to neni jaguar.

6. brezna 2011
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Koala s kachnim zobidkem

Ford Falcon FPV Boss 335 GT

Na prvni pohled pfipomind Australie normalni rozvinutou zemi. Z mnoha
rtiznych davodi vsak normalni neni, pfi¢emz tim hlavnim je koala. Moz-
na to nevite, ale prameérny koala stravi vétsinu zZivota totalné zdrogovany
a kdykoli se vyleka, dostane chlamydie. S ni¢im podobnym se u zadného
jiného zvifete na svété nesetkarte.

Nebo si vezméte klokana. Rudy model umi peldsit az rychlosti 65 km/h,
¢imz se hravé vyrovna elektrovozitkiim typu G-Wiz. Jenze klokani zase
neuméji couvat. Nemaji viibec Zadnou zpdtecku. Navic vsechny klokani
samice jsou permanentné bfezi.

To samicky sklipkana Atrax robustus vedou ponékud smutny Zivot. Cely
jej stravi v doupéti a ven nesméji ani na chvilicku. Naopak jejich manzelé
fadi v noci po Sydney, koupou se v cizich bazénech, schovavaji se détem
do bot a sezerou kazdého, kdo prijde bliz.

Australii mam rad, prestoze prakticky vsechno, na¢ tam dole ¢lovék
narazi, je unikat. Napftiklad ptakopysk podivny. Jak uz napovidd nazev,
je to bezesporu nejbizarnéjsi zvire, jaké kdy vyskocilo z vypary prosycené
Bozi laboratore.

Na sousi ma pohon na vechny ¢tyfi, ale pod vodou se méni na piedo-
hrab a zadnima nohama kormidluje. Takze je to obojzivelny vysokozdviz-
ny vozik s kachnim zobakem.

Podobné je tomu i v oblasti sportu. Vsude jinde na svété se hraje bud
americky fotbal, nebo normalni fotbal. Jen v Australii maji vlastni pravi-
dla, ac¢koli kdyz jsem na australsky fotbal chvili koukal, zddna pravidla
jsem nevypozoroval. Samozfejmé kromé toho, které rika: ,,gampon-
ktim vstup zakazan.“ Hra samotna pfipomina napil fotbal, naptl ragby
a napul basketbal, od vyse uvedenych sportti se vsak lisi tim, Ze kazdy
tym ¢ita zhruba 17 000 hracd a vsichni na sobé maji ponékud osunté-
ly upnuty dres.

Dalsi australskou pozoruhodnosti je naprosto fanaticky pristup ke zdra-
vi a bezpedi. Je tam vic rychlostnich kamer nez lidi, a pokud se chcete jit
potapét, musite si navliknout tlustou nylonovou kombinézu, kterd vim
zakryje 1 ruce a oblicej. Jelikoz s vodou nepfijde do styku ani centimetr
vasi pokozky, nemusite se bét, Ze vas zahne ¢tyfhranka smrtelna.

Z urcitého pohledu je to rozumnd prevence. Ale marnd slava, machat
se v akrylové ponorce prece jen trochu kazi radost z potdpéni. Ctyfhran-
ka se navic nevyskytuje jen v Australii. Ty potvory jsou uplné vsude, ale
zadny jiny narod po vds nechce, abyste se kvili nim pokazdé, jen tak pro
jistotu, nasoukali do kondomu.
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A to neni vSechno. Kdyz jsem se vratil z potapécské expedice, chtél jsem
si pijcéit vodni skatr. Le¢ dozvédél jsem se, ze mistni zakon poroudi, abych
si sedl na netiprosné slunce a slozil psanou zkousku. Co je na vodnim ska-
tru k uceni? Kvedlate akorat plynem a tot vSe. Dcera na skatru fadila uz
v péti. Zvladne to i Gplny idiot. To vse jsem vysvétlil blondatému surfafi,
keery vedl ,,vycvikovy“ kurz, on ale odpovidal jak naprogramovany - bez-
pecnost pry nade vse.

Prdlajz. Zabava, ta je na vodnim skudtru nade vse. Klickovat sem a tam
a $plichat vodu na kdmose je nade vie. Nechat se smést obfi vinou je nade
vSe. Kdo se chce citit bezpe¢né na vodnim skutru, at z néj sleze.

Tak vidite. Australané jezdi na stejné strané silnice jako my, mluvi stej-
nym jazykem jako my a maji stejnou hlavu statu. A i stejné léto, pokud
mohu soudit dle své posledni navstévy. Jenze ve skutecnosti nejsou stej-
ni ani trochu.

A pokud jde o jejich auta, nejsou stejni dvojnasob. V kazdé zemi jsou
lidé, keeti fandi své znacce. Nikde ale nefandi tak, Ze jsou schopni prastit
do nosu kazdého, kdo fidi néco jiného.

Pro primérného Australana existuji pouze dvé znacky - Ford a Holden.
A ikdyz jste pravnik a jezdite audinou, instinktivné se radite do jednoho
nebo druhého tabora. Plivodné jsem chtél napsat, Ze je to podobné jako
s katoliky a protestanty v Severnim Irsku, ale pak jsem od toho upus-
til. Australska rivalita mezi Fordem a Holdenem je zakofenéna mnohem
hloubéji.

Je dokonce zdrojem takového fanatismu a oddanosti, Ze jak Ford, tak
General Motors vyrabéji auta specialné pro australsky trh. Mluvime pfi-
tom o zemi s néjakymi 22 miliony ob¢ant, pfi¢emz vétsina bydli v Brita-
nii. To je jako vyrabét specidlni auto pro Rumuny.

Ackoli vyhovét pozadavkiim australského trhu neni zas tak slozité. Pri-
nejmensim nemusite zaméstnavat designéry. Nejnovéjsi vairka Holdent je
veelku koukatelna, asi jako je koukatelné stado mirné zcivilizovanych goril,
ale Fordy... ajaj. A takhle je to uz od &ast1 Sileného Maxe a jeho Interceptoru.

Béhem nedavné navstévy jsem zkusil novy Ford Falcon FPV Boss 335 GT,
u néhoz jsem si pomyslel, Ze tady vyrobce vrazil par dolart do motoru
a do zbytku auta uz ani vindru. Bylo mi feceno, Ze v zemi, kde lidé cho-
di vzharu nohama, je to normalni. A taky Ze se vzhiiru nohama ocitnete,
pokud s Falconem zkusite vjet do zatacky.

Stary osmivalcovy model byl tak trochu problémové dité, ponévadz jeho
Sestivalcovy prepliiovany bracha byl rychlejsi a ovladatelnéjsi. A tak Ford
spojil sily s Prodrive, slavnou australskou tuningovou spole¢nosti se sid-
lem v Oxfordshire, a zplodil nového potomka.

Nebyl to snadny tkol, jelikoz zdkladni motor pochdzi z Mustangu a trpi
na astma. Ford mu ale naordinoval davku efedrinu v podobé kompresoru
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a intercooleru, coz znamend, Ze mate k dispozici tolik vykonu, Ze kdyko-
li se rozjedete, fadné progumujete asfalt. Coz maji Australané tuze radi
a pokazdé pfi tom vyskaji radosti.

Takze v pfimé linii za to umi Falcon vzit, jenze na vSechno ostatni je
moc velky, moc mékky a moc tézky. A uvnitf vam pfijde, Ze je interiér vy-
robeny komplet z celofanu. I mij potapécsky oblek ptisobil festovnéji.

Spravné by FPV nemél viibec existovat. Nedava sebemensi smysl. Jenze
totéz plati o koalech a my bychom ur¢ité byli moc smutni, kdybychom se
jednoho rana probudili a zjistili, Ze ze svého blahovi¢niku spadl posledni
fetak s knoflikovym nosem na svété.

10. dubna 2011
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Botox, bikiny a depila¢ni vosk a mizeme vyrazit

Jensen Interceptor S

Je to auto s nejstylovéjsim ndazvem vsech dob. ,Vyzvednu té v osm. Pfijedu
Interceptorem.“ Pfedstavte si, Ze néco takového muzete fict. Nebo tfeba:
,Milacku, co dnes vecer, vezmeme Interceptora?” Uplné mi z toho béhd
mraz po zadech. Maserati je skvély nazev. Thunderbird jesté lepsi. Ale In-
terceptor? Ten je ze vSech nejlepsi.

Samoziejmé by bylo na povazenou, kdyby nazev byval slibil néco, co
by pak télo nedokdzalo splnit. Kdybyste si dali pfezdivku Maxim Bejk,
a méli pritom hrudnik jak ¢ajovou 1Zicku a Gdy jak Spagety, nikdo by vas
nebral vazné.

Interceptor nastésti vypadal velkolepé. Prostorny, navrzeny italskym
studiem Carrozzeria Touring, s kapotou vytréenou vpred jako kopi, ne-
obvykle zaoblenym zadnim oknem a zdbrami. Byl ndpadny. Vystupoval
z fady. Byl fantasticky. Jedno z nejkrasnéjsich aut, jaké kdy kdo vyrobil.

Ja pohfichu original nikdy nefidil a dnes nemam, koho bych se na néj
vyptal, protoze ze vSech mych znamych jej vlastnil toliko Eric Morecambe,
a ten uz bohuzel neni mezi ndmi. Nicméné mam-li véfit licenim z druhé
ruky, pak fidicsky zazitek, ktery Interceptor nabizel, nelze popsat jinak
nez jako ,absolutné otfesny*.

Pod kapotou trtnil 6,2litrovy osmivalec od Chrysleru, ktery ménil penize
na vydatny hluk a zanedbatelny vykon. Coz bylo mozna dobfe, ponévadz
ona masivni tuhd ndprava nebyla ke zbytku vozu pfipevnéna zptisobem,
jenz by se dal oznacit za duvéryhodny. A jako by to nestacilo, kdykoli me-
chanici Jensenu potfebovali hiidel k volantu, skakli si do nejblizsiho Zele-
zatstvi a vzali, co zrovna bylo. Rada zakazniku tak dostala svlj vytouzeny
jensen s hfideli uréenou pro Triumph Stag.

Také proto se dnes Interceptor na trhu s veterany vali v kouté se zlev-
nénym zbozim. Zatimco ceny Astont DBS nebo Jaguart typu E jdou do
statisict liber, slusny Interceptor poridite za néjakych pét tisic.

Tieba si ted fikate, Ze moznost nabizet lidem svezeni v Interceptoru
za ty penize snad i stoji. J4 mam vsak takové podezieni, Ze byste akorat
vsude dorazili s dvoudennim zpozdénim a celi od sazi. Spolehlivost holt
nebyla silnou strankou novych jensenti a s béhem casu se situace urcité
nezlepsila. Mohlo by se tedy zdat, Ze jsme si zavzpominali sice hezky, ale
bez vétsiho uzitku.

Le¢ chyba lavky. Totiz vz, o kterém se dnes bavime, neni opravdovy
Jensen Interceptor. Sice se takovy narodil, jenze pak si jej vzala do parady
tuningova spole¢nost zvana Jensen International Automotive a protdh-
la jej ditkladnou omlazovaci kirou, véetné botoxu a depila¢niho vosku.
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Auto, které vidite na obrazku pred sebou, se jmenuje Interceptor S a je
absolutné skvostné.

Tak zaprvé, ptivodni americky motor skonc¢il na $rotisti a misto néj na-
jdete pod kapotou pomérné slusny celohlinikovy 6,2 osmivalec z Corvetty.
Dostanete i corvetti prevodovku, ddl uz se ale cely pfibéh trochu zamota-
va. Tuha zadni ndprava, listové pruznice a zbytek vymozenosti z antické-
ho Rima byl nahrazen plné nezavislym zavésenim, pticemz nékteré dily
pochézeji ze starého Jaguaru XJS, napriklad diferencial s omezenym pro-
kluzem, a nékteré piimo z dilny JIA.

Predni brzdy znacky AP Racing maji Sestivaleckové timeny a drazkované
kotouce s priiduchy. Na kolech sedi nizkoprofilové pneumatiky. Tlumice
jsou nastavitelné. A... uz vim tecou sliny?

Mné tekly. A kdyz jsem nastoupil, vSechno bylo razem jesté lepsi. In-
teriér je vérnou replikou originalu s ¢ernobilymi budiky, prosivanymi
sedackami a, coz je ze vSeho nejlepsi, autoradiem s masitymi tlacitky, na
kterém si mtizete naladit bud stanici 5 Live s lehkym praskanim, nebo
jenom praskani. V palubni pfihrddce se nastésti cudné skryva pripoje-
ni na iPod.

Je neuvétitelné, jak lehkym a vzdusnym dojmem interiér téchhle sta-
rych aut ptisobi. Jelikoz sloupky dvefi tady maji za kol pouze podepirat
sttechu a nikoli vstfebat ndraz pfi stfetu s mostem, jsou tenké jak pavou-
¢i nohy. Pripadate si jak v prosklené vyloze, coz samoziejmé kazdy, kdo
fidi Interceptor, jedineé vita.

Jen drobné upozornéni. V Interceptoru z vas ostatni vidi takovy kus, Ze
musite pred jizdou peclivé zvazit, co si vzit na sebe. Osobné doporucuji
néjaky letecky tibor nebo alesponi ¢erny roldk s lehce tonovanymi bryle-
mi ze 70. let.

Kdyz jsem se poprvé rozjel, fakt jsem si pomyslel, Ze tohle je dost mozna
stoprocentné dokonalé auto. Elegantni klasicky vzhled skloubeny s mo-
derni dynamikou. Dvé sté let stary diim s tstfednim topenim.

Zelbohu zakopany pes zihy vyplaval na povrch. Totiz kdyby JIA vyméni-
la Giplné vSechny dily za nové, spadl by Interceptor S do kategorie novych
vozli a musel by splnit vSechna soucasna bezpe¢nostni a emisni kritéria.
A tak nékteré dobové prvky ztstaly. Napfiklad stérace, které se sice kyvaji
pékné, ovsem nesetfou piitom jedinou kapku vlhkosti.

A pak ta hlu¢nost interiéru. Abyste rozuméli, v 70. letech méla auta
okapni zlaby a karosafi se ridili heslem ,to je dobry, dalsi“. TakZe na dal-
nici v devadesdtce mdte pocit, Ze stojite na kiidle leticiho dvojplosniku.

Le¢ nejvétsi problém spociva v ovladani. V Interceptoru S ztistal ptivod-
ni volant, hfidel i vSe ostatni, takze i kdyby si JIA hrala s nastavenim geo-
metrie milion let, nikdy by nedokazala zastfit fakt, ze cely mechanismus
navrhl ¢lovék, jehoz jedinou profesni ambici bylo vytahnout do stavky.
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Volant je proto tézky, nedrzi stopu a je tak mizerné zpfevodovany, ze mu-
site ruckovat jak $ileni, pokud chcete zménit smér o tfi stupné doprava.

Tak, tim jsme se vyporadali s vyhradami a mtZeme se vrhnout na pozi-
tiva. Za¢neme s topenim. Ach jak je krdsné, kdyz vim nohy oviva hfejivy
dech a tvaf chladivy vanek! Klimatizace je fajn, ale to vim povidam, neni
nad Jensentiv systém.

A pak ta rychlost! Slépnete na plyn, ozve se Ivi zafvani, kapota se vzepne
a za 4,5 sekundy uz svistite stovkou. Coz docista prekvapi fidice audiny
pred vami, ktery se najednou ocitne v zavésu a musi s vytfestényma ocima
trpét gejziry vody, které vam odstiikuji od kol. Na plny plyn si hravé sahnete
na 250 km/h a moznad i vic - v auté vyrobeném roku 1975.

A to neni vechno, protoze i kdyz je ovladani ponékud viktorianské,
v zatackach staronovy Interceptor sedi moc pékné. Cekal jsem nedotaéi-
vost, ale Zddnou jsem nezaregistroval. Neni to sportovni auto, ale nemd
k nému daleko.

A ke vSemu ten jizdni komfort. V. modernich autech jsme si uz zvykli,
ze Siroké nizkoprofilové pneumatiky, které designéfi tolik miluji, nasim
hyzdim vérné zprostfedkovavaji sebemensi drncnuti ¢i nadskoceni. V jen-
senu si vsak pripadate, jako byste po silnici jen plachtili. Pohodli srovna-
telné s novodobym bentley.

Pritom za méné penéz. Navzdory té nezmérné praci, kterou JIA na In-
terceptoru S odvedla, si od vas vezme pouhych 107 000 liber.

Takze shrnuti. Mame pfed sebou jedno z nejkrasnéjsich aut vsech dob,
které nékdo obnazil na kov, prelakoval a nové vystrojil pravé tak akorat,
aby se prijatelné ovladalo, pohodlné jezdilo a litalo jako cert. To je bohu-
liby skutek.

Jesté lepsi vsak bude ten okamzik, az své vyvolené feknete: ,Vyzvednu té
v osm. Prijedu Interceptorem.“ A pak opravdu dorazite nacas.

17, dubna 2011
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Ach ouvej, z mého pivniho pitbula je domaci psicek

Ford Focus Titanium 1,6 Ecoboost

Za starych zlatych cast platilo, Ze kdyz nékdo potieboval rodinné auto,
koupil si jednoduchy hatchback. Tfeba Ford Escort nebo, dostal-li chut
na néco peprnéjsiho, Volkswagen Golf. Dnes uz to neplati. Dnes uz jedno-
duchost neleti. Obycejnost nudi. Bézové backory letély do kose a na tradic-
nim misté u postele je nahradily klaunské boty - SUV, crossovery, funky
retro minitka se skorpiony na kapoté a kostkovanymi bo¢nimi zrcatky.

Zajimalo by mé pro¢. Az dnes skonéim s praci, odSouram se do obyvaku
a naliju si sklenku Chéteau Léoube, toho rtizového. Rad jej popijim pred
vecefi. A béhem vecefe. A obvykle i potom. Vino je to jednoduché. Hlad-
ké. A jedna lahev obnasi idedlni davku na jeden vecer.

I pivo je dobré. Ford Escort mezi napoji. Kdyz je venku k zalknuti a vy
se vratite ze zahradky, nepomyslite si: Addch, ted bych si ze vieho nejra-
déji dal bandnové daiquiri. Kazdy si da pivo. Tedy ne takové, jaké mad rad
James May, kde vim z tupldku tréi vétvicky, ale tfeba lehké Peroni poda-
vané v orosené sklenici.

Fakt nemtizu vystat, kdyz ke mné nékdo pfijde na navstévu a fekne si
o gin s tonikem. To jsou hned ¢tyfi ingredience, které musim pracné hle-
dat. Gin, tonik, led a citron. Ten navic doma vétSinou nevedeme, k emu
taky? A pokud se ndhodou néjaky najde, pochazi z druhé svétové a vyzna-
¢uje se mékkosti a $tavnatosti mramorové koule.

Navic forma na led je bud prazdna, nebo obsahuje masivni jednolity
rampouch, ktery nevyklepete ani pomoci kladiva. Proto jsme si nedavno
koupili lednicku, kterd vychrli led po stisknuti tla¢itka. Teoreticky jde
o genidlni vynélez, jenze v praxi to funguje tak, Ze na prvni pokus vim
pristroj vychrstne do sklenky akorat vodu, a na ten druhy vas zasype ta-
kovou hromadou ledu, ze by rybarské lodi stacil na mésice lovu.

Kdyz se mi to stalo poprvé, pokusil jsem se uklidit ten svin¢ik pomoci
vysavace, proc¢ez vam nyni mohu dat pratelskou radu - nedélejte to. Pro-
toze chudak vysavac si odrihl a pak se pokazil.

Zavér zni, zZe pozadat na navstévé o gin s tonikem je jako pozidat o se-
kanou s bramborovou kasi. To taky ¢lovék nedéld, ponévadz vi, Ze by byl
hostiteli akorat na obtiz. Obzvlast kdyby pak jeho manzelka poprosi-
la o vodku s brusinkovym dzusem a kapkou limetkové stavy. My zadny
brusinkovy dzus ani limetky nemame. A obvykle ani vodku. Protoze nim
vSechnu vyzahly déti a jejich povedeni kamaradi.

Ku prospéchu vsech pritomnych je proto nejlepsi drzet se pfi zdi. Ano,
o lenivém nedélnim ranu muizete klidné stravit hodinu pfipravou ex-
tra komplikované Bloody Mary, ale lidicky, v narvané hospodé fakt neni
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slusné vykiiknout ze zadnich lavic: ,,Ctyfi exotické koktejly se véim vsudy
bych prosil!“

A nyni se po oslim mustku tak vratkém, Ze by se na néj ani pavouk ne-
odvazil, dostavime k automobilovému protéjsku poctivého pullitru. No-
vému Fordu Focus. Vozu, ktery jste si nekoupili, protoze jste dali prednost
Fiatu Margarita nebo Citroénu Manhattan.

Ja si Focus koupil pred deseti lety a mam ho dodnes. Tu a tam ho pro-
vétram a pokazdé zasnu, jaka je to radost. Diky nezavislému odpruzeni
zadnich kol, ndkladnému feseni problému, jehoz si pfedtim nikdo na
svété nevsiml, je to v zatackach ucinény pitbul. I motor je slusny. A jak
vsichni vime, pojme piesné tolik lidi a pst1 jako velka ¢tyrkolka. Dokonce
vic, ponévadz nas staricky labrador uz nevysko¢i do Range Roveru, kdez-
to s Focusem si poradi hravé.

Ze vseho nejlepsi je ale na tomhle auté poruchovost. Tipnéte si, kolikrat
jsem jej vezl do servisu. Spatné. Protoze za téch deset let se neporoucha-
lo ani jednou. Vsecinko pofad $lape. Je to zkritka auto za pét hvézdicek.

Ale co novy model? Tak pfedevsim mu nelze upfit, ze vypadd k svétu.
S témi ¢ernymi prahy dvefi ptisobi $tihlym, kockovitym dojmem. Pripo-
mina spi$ kupé nez rodinny hatchback.

Upvnitf je to samé tlacitko. Jsou jich doslova miliony a zabiraji veskery rovny
povrch do posledniho ¢tvere¢niho centimetru. Je jich tolik, Ze ¢lovéku trva
nékolik hodin, nez najde to, kterym se startuje motor. Nijak zvld3t mi to
nevadji, jednak protoze tla¢itka jsou rozmisténa podobné jako v Panamefe
a jednak protoze v§echna jsou k uzitku. Tohle auto ma totiz spoustu funkci.

I nejlevnéjsi modely maji v zdkladu Bluetooth a hlasové ovladani hlav-
nich prvki. To pochopitelné nefunguje, stejné jako pripojeni na iPod, as-
pon si ale mtizete dlouhé hodiny za volantem kratit vydavanim pokyni
a naslednym tipovanim, co po¢ita¢ udéld misto toho.

Problémy? Ano. Jeden. Je sice moc fajn, ze Ford dal Focusu do vinku
stérace, které se kyvaji zajimavym a neobvyklym zptisobem, zelbohu co
se stirdni samotného tyce, jsou docista k nicemu. V ¢astech, kam nedo-
sahnou, by se schoval i mensi slon. Pod povrchem se pak nachazi festival
elektrotechniky, ktery se stard o vase bezpeci. Napfiklad aktivni diferen-
cial s technologii torque vectoring - nespéte, vy tam vzadu - ktery v zatac-
kach lehce pfibrzduje vnitini kolo, a brani tak nedotacivosti, a za ptiplatek
senzor, ktery za vas dupne na brzdy, pokud zmerci, Ze se nékomu chysta-
te nabofit do kufru.

Vsechny tyhle vymozenosti, a Ze jich je v novém Focusu pfehrsel, jsou
naramné chytré a nezapiou jistotu, ze technici Fordu, ktefi porad bydli
s rodi¢i a v jednom kuse sedi u pocitace, maji naslapnuto k titculu Ajedk
roku. Le¢ bohuzel, pokud mezi fidice a silnici vsunete vrstvu kiemikovych
obvodti, nutné ztracite urcitou ryzost.
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Zkratka a dobfe, novy Ford Focus je mozna bezpe¢néjsi a hospodarné;-
$i nez muj desetilety veterdn. Jenze pokud jde o pozitek z jizdy, nesaha
mu ani po kotniky.

A to prirozené znamend, ze Focus si z rukavu vysypal své jediné eso.
Kdysi jsem si jej koupil, protozZe s nim byla prokazatelné vétsi zabava nez
s jakymkoli jinym autem dané kategorie. Jenze pro¢ bych si jej mél kupo-
vat ted, kdyz prakticky totéz mi za lepsi cenu doda Hyundai ¢i Kia?

Napada mé jediny ditvod - motor mého zkuSebniho modelu. Zove se
Ecoboost, nemyslete si ale, Ze jezdi na ¢ocku a z vyfuku mu jde kvétinova
viiné. Ve skutecnosti je to prepliiovany 1,6 litr, ktery ma i na Sestku pre-
kvapivy zatah. A jesté piekvapivéjsi je fakt, Ze je i hospodarny.

Lec¢ i zde nachazime vadu na krase, ponévadz v dnesni dobé by si benzi-
nak koupil jen naprosty silenec. Nebo miliardaf. A pokud jste miliardafi,
pocitam, Ze vas Focus nezaujme.

Procez pokud si tohle auto poridite, zarucené si vyberete diesel. Na tom
neni nic $patného. Fordovské diesely jsou slusné. Nikoli skvélé, ale pfi-
jatelné. A v tom je pravé ta potiz - v garazi se vam ocitne pfijatelné auto
s pfijatelnym motorem. To Ze jste chtéli?

Secteno a podtrzeno, neexistuje zadny extra diivod, pro¢ si Ford Focus
nekoupit. Jenze neexistuje ani zadny, pro¢ si jej koupit. Zvlase kdyz jina
piva jsou mnohem levnéjsi.

1. kvétna 2011
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S vétry o zavod
Renault Wind Roadster GT Line 1,6 VVT

Jel jsem nedavno na kole. Byla to charitativni akce a ja zhruba osmikilo-
metrovou trat zvladl za dvé hodiny a néjaké drobné. Skoncil jsem docista
posledni. Bylo to z¢asti tim, ze stoupavé tseky byly krajné vysilujici, a z¢asti
proto, ze jsem se pri klesdni neodvazil nabrat rychlost, jelikoz jsem pofad
myslel na to, ze mi kazdou chvili upadne pfedni kolo.

V takovém pripadé by se mi vidlice prudce zasekla do silnice, ja bych
udélal salto pres fiditka a ve vysoké rychlosti se zaryl oblicejem do asfal-
tu. Osobné sviij oblicej kdovijak nemusim, ale marna slava, bez néj bych
nemohl mluvit, nevidél bych, kam jdu, a podobné.

A ne, ptilbu jsem na hlavé nemél. Nenosim ji ani na lyzafském svahu.
Ani na navstévé stavenisté. S prilbou kazdy vypada jako trouba. Po dlou-
hé debaté se svymi plicemi a stehny jsem usoudil, Ze bude pro vSechny
nejlepsi, kdyz prudce zpomalim. Jak jsem fekl, tak jsem udélal a nakonec
meé to docela bavilo.

Nebavila mé ovsem doprava mého a manzel¢ina kola na misto konani
zavodu. Abyste rozuméli, nosi¢ kol, ktery jsem ke svému prekvapeni ob-
jevil v garazi, pfipevnil k zadni ¢asti naseho Volva vcelku pochopitelné
odbornik zvendi.

To mne znervéznilo hned ze dvou diivod. Zaprvé jsem si uvédomil,
ze pojedu pres pulku Anglie ve Volvu se dvéma bicykly pfiplacnutymi
ke kufru, takze budu vypadat jak z reklamy na jogurt, a zadruhé az akce
skon¢i, budu muset pred zpatecni cestou nalozit ta kola sim. A k podob-
nym tkonim mdm asi podobny vztah jako vévodkyné z Kentu k bodo-
vému svafovani.

Nicméné jsem se utésil predstavou, Ze jde koneckoncti o charitativni
cyklistickou akci, takze prostor za cilovou paskou bude praskat ve svech
vousatymi podiviny v elastickych Sortkach, ktefi se smiluji na ubohym
petrosexudlem a pomohou mi.

Chybicka se vsak vloudila. Kdyz jsem vysadil Zenu i s kolem u startovni
¢ary pro sportovné nadané Gcastniky a hledal v navigaci start pro tlusto-
chy, PRASK!, do nosi¢e mi nacouval asi sedmisetlety statik a docista mi
jej urazil.

Uz jste nékdy zkouseli takovouhle véc pfidélat na auto? Nejde to. Ne-
davé to smysl. Par feminku pfiviete do dvefi kufru a nosi¢ pak zkratka
volné sedi na ndrazniku. Pfislo mi to Gplné divné.

Jelikoz mé ale tlacil cas, presel jsem k procedure pfipeviiovani samot-
ného kola. Ta byla jesté nesmyslné;jsi, ponévadz jediné, co brani tomu,
aby vase kolo neodpadlo, neproletélo celnim sklem auta za vimi a celé
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posadce neutalo hlavu, jsou dva takové ty dratky, kterymi se zadélavaji
sacky do mrazdku.

Tak jsem funél a sipal a uspinil si bradu od mazaciho oleje, az jsem na-
konec usoudil, Ze musim hnout kostrou. Tehdy jsem si také vsiml dvou
velmi pevnych popruht s velkymi vojenskymi prezkami na konci. Jelikoz
mi ale prisly nepodstatné, nechal jsem je viset.

Jel jsem opatrné, a tak jsem dorazil na start pro tlustochy, aniz bych né-
koho pfipravil o hlavu. Od oné chvile mi vak déla vrasky na cele otazka
bezpec¢nosti predmétt, které ¢lovék vozi na auté, a to nejen na nosicich
kol, ale i v rakvich na stfeSe.

Uz jste nékdy pfipeviiovali takovou rakev? OvSemze ne. ProtoZe nez ji
zvednete na stiechu, zlomite si vaz, a kdyz ji upustite na zem, coz se stane
prakticky pokazdé, sedfete si z auta vSechen lak. Vézte, Ze at uz planuje-
te nalozit do stfe$niho boxu cokoli, je rozumnéjsi a levnéjsi to nakoupit
az v misté urceni.

A jesté néco. Stie$ni box md tvar stiely s plochou drdhou letu, a pokud
se za jizdy uvolni, nadéld témeéf stejnou paseku. Vidéli jste ale, jaké sroub-
ky a mati¢ky k nému dostanete? To jej mtiZete rovnou prilepit zvykackou.

Dovolim si malé upozornéni. Pokud se ocitnete za autem s rakvi na
stfeSe a nosicem kol vzadu, drzte si od néj uctivy odstup. Protoze obo-
ji urcité pridélaval ¢lovek, ktery si libuje ve stfesnich boxech a cyklistice,
a ne Nikola Tesla.

Nebo si vezméte snézné fetézy. Teoreticky by vas mély udrzet na vozov-
ce, kdyz je pocasi pod psa. Ve skutecnosti vas ale pfipravi o vSechny prsty,
a pokud s vami jede Zena, tak i o manzelstvi.

Neni tedy lepsi koupit si viiz, ktery byl pfimo navrzen s ohledem na
vas zivotni styl, a ne obycejny hatchback, ktery pak zdobite rozli¢nym
vybavenim?

Pokud prikyvujete, pak si rozhodné nekupujte Renault Wind, tedy Vitr -
svétové prvni auto pojmenované po vnéjsich projevech $patného zazivani.
Navrzeny Francouzem, postaveny na skromném hatchbacku Clio a vyra-
bény ve Slovinsku jevi se Wind na prvni pohled jako patrné nejstupidné;si
auto v modernich automobilovych déjinach.

Na druhy pohled je pak jesté horsi, protoze ackoli jde o dvoumistny
kabriolet, evidentné nebyl stavény s ohledem na lehkost a sportovnost po
vzoru MG, Lotusu Elan nebo Mazdy MX-S. Se svym elektricky stahova-
telnym stfeSnim oknem a mrriavym motorem je to spi$ hracka na pézo-
vani do mésta, bota od Christiana Louboutina s espézetkou. Docela mé
prekvapuje, Ze nemd cerveny podvozek.

Vyse uvedené by clovéku jako ja za normalnich okolnosti stacilo. Ziej-
mé bych si odfrkl a prohlasil néco ve smyslu, ze zevnéjsek Windu slibuje
néco, co pak motor nemtize splnit. Ze ho na svétlech predbéhne i chodec.
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Jenze tentokrat to neudéldm, protoze jsem pied mnoha lety vlastnil Hon-
du CR-X. A Renault Wind je jejim novodobym protéjskem. A mné se libi.

Jasné, 1,2litrovy preplnovany motor je trochu maly, ale ten 1,6litrovy at-
mosféricky neni viibec $patny. Pokud si vyberete jej, dostanete 131 koni,
coz vam bude bohaté stacit k dikladnému proklepnuti znamenitého pod-
vozku tohohle stfizlika. VSechny (relativné) rychlé renaulty ptisobi Zivym,
redbullovym dojmem a Wind na tom neni jinak. Na okreskach s nim byla
zabava, navzdory absurdné velkému volantu, jehoz vinou se vyssi fidici
budou citit trochu stisnéné, a neni pfitom tak rychly, aby si vas spolujez-
dec po péti sekundach stézoval na stazenou stfechu.

Co se prakti¢nost tyce, inu, kolo do kufru nevmeéstnate, ale protoze se
stiecha sklada tak jedine¢nym zptisobem, nezabira tolik mista, kolik bys-
te mozna cekali.

Ttesnickou na dortu jsou pak ceny, které zacinaji na 15 205 librach. Nej-
vy$$i model 1,6 GT Line stoji pouhych 17 010 liber, coz znamena podstatné
méné nez 1,6litrovy Focus, ktery jsem fidil minuly tyden. A to je vzhle-
dem k tomu, kolik vybaveni dostanete uz v zakladu, hodné dobra koupé.

Nemohl jsem vsak pfehlédnout jednu vadu na krase. Wind je levny a lev-
né i ptisobi. Haidam, Ze tohle auto neni stavéné na to, aby se dédilo z otce
na syna. Pfistrojovd deska, tlacitka, packy... vSechno, co vidite a ceho se
dotykate, vypada dosti chatrné. Jako by tohle auto nemélo na tomhle své-
té vydrzet déle nez, inu, pSouk.

8. kvétna 2011
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Radné vam promasiruje muzska fiadra

Aston Martin Virage

Chcete-li utratit spoustu penéz za diim, mate na vybér z nepieberného
sortimentu. MuiZete si pofidit diim ve Francii ¢i na Floridé. Stary nebo
novy. Mtize jej podepirat Stérkové podlozi v Cotswolds nebo obklopovat
tyrkysovy vodni prikop v Alderley Edge.

Podobné je to s restauracemi a uménim a nabytkem a dovolenymi. Penize
vam koupi Sirokou nabidku. AZ na jednu vyjimku, a tou je sortiment au-
tomobilil. ProtoZe pokud jste natolik bohati, Ze si mtizete dovolit i kous-
ky ze samotného automobilového rije, nemate na vybér absolutné nic.

Chcete velkého, rychlého bavoraka? Bude nepohodlny. Nebo velkého,
rychlého medoura? Nepohodlny. Ferrari, maserati ¢i porsche? Nepohodl-
né, nepohodlné, nepohodlné. Vechny sportaky maji pruzeni z cementu
a pneumatiky o poddajnosti afrického diktatora.

Fakta mluvi jasné - vyjma fotbalist(i a tenist( sestavd vétsina lidi, ktefi
mohou utratit za auto pohadkové sumy, ze ctyficatnik( a padesatniku.
Casy, kdy po veéircich piespavali na zidlich ¢ na podlaze, protoze si ne-
mohli dovolit taxika, uz maji za sebou. Ted' uz netouzi po nicem jiném
nez piijemné posedét, udélat si pohodli, dopfat si odpocinek.

Automobilky si v8ak vzaly do hlavy, Ze pro dopravni prostfedky, jimiz se
vracite z prace, to vyjimecné neplati. Jsou pfesvédceny, Ze ve svych autech
chceme citit kazdou bouli na silnici a kazdou prasklinku. Ze misto mék-
kych sedacek prahneme po kuchyiiskych Zidlich. Ze celou cestu domt #i-
dime tak, jako bychom chtéli zajet rekordni kolo na Nirburgringu.

Kdyby inzZenyii z AMG navrhovali pohovky, byly by vycpané stérkem
a ostrymi hieby. Novy sortiment perskych kobercti od BMW by byl se-
staveny z lega a zastréek obracenych koliky vzhtru. A novd koupel znac-
ky Maserati? ,Namisto vody ¢i osliho mléka mohou nasi zakaznici smyt
tnavu pracovniho dne v kyseliné sirové.“

Vzdyt je to Silené. Vsichni kazdopadné vime, odkud vitr vane. Automo-
bilky zkratka chtéji pochvalu od Autocaru a Autocar silibuje v rychle zaje-
tych okruzich. Také inzenyfi maji radi rychlé casy, protoze se tak miizou
chlubit, Ze jejich auta jsou rychlejsi nez ty kraksny z BMW, které jsou
mnohem pomalej$i. Viechno je to jedna velka hra o pfeméfovani pindi-
ka, kterou vy a ja hradime ze svého.

Coz mne privadi k Aston Martinu. Ten na pocatku stvofil DB9 a my
vidéli, Ze je moc dobré. Jezdilo jako auto uréené na bézné silnice, a ne na
Nirburgring. Avsak misto aby koumaci z Astonu uvileli mensiho souro-
zence ze stejného tésta, usmysleli si, Ze Vantage musi byt méné pohodlny.
A kdyz mu pak vrazili pod kapotu velky dvanactivilec, rozhodli, Ze musi
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byt jesté tvrdsi. A pak privedli na svét DBS, kterému sebrali pruzeni apl-
né a nahradili jej ocelovymi vazniky.

Clovék by ¢ekal, ze marketaci z Jaguaru zastfihaji uima a pomysli si:
,Ha! Kdyz ted Aston vyrabi zavodni specidly, mame jedine¢nou prilezitost
pripravit jej o trzni podil. Co kdybychom zmeék¢ili nas preplnovany XKR?
Na svété koneckonctl zije spousta pant ve stiednim véku, ktefi maji po-
visld nadra a velmi siroké zadky, a mékci podvozek by dozajista uvitali.®

Chyba lavky. V Jaguaru se misto toho zarekli, ze co zvladne Aston, zvlad-
nou oni taky, a lip. A tak soucasny XK sedi na pruzeni vyrobeném podle
vseho z granitu a drcenych pultovych mrazakd. Jestli v ném najedete na
vymol, rozpadnete se na kusy.

Vzhledem k vyse uvedenému jsem do nového Virage vkladal velké na-
déje. Aston Martin jej propagoval coby levnéjsi a pohodlnéjsi verzi DBS.
Stejny styl. Stejna rychlost. Stejné baje¢ny a propracovany interiér. Ale
bez vsech téch zulovych, zavodnickych, uhlikovych nesmysli, o které se
nikdo neprosi.

Inu, ma sice automatickou pfevodovku, ale pofad je jako kfemen. Kdyz
prejedete pres plnou ¢aru, poznate, jestli je vyvedena lesklou barvou, nebo
emulzni. Kdyz pfejedete bazanta, pozndte, jestli to byl samec, nebo sami¢-
ka. Vy pfitom pruzeni, které se nepoddd ani o pid, kdyz najede na kousek
stérku, nejen citite. Vy ho i slysite. Projevuje se hlasitym dusotem a pras-
kinim jak z pusky.

Je to zkratka obrovska nevyuzitd prilezitost. Virage se mohlo stat jedi-
nym dnes dostupnym luxusnim autem navrzenym vyhradné pro lidi, kte-
#i doopravdy existuji. Zelbohu je ve skute¢nosti stejné nepohodlné jako
vSechna ostatni.

Nicméné skoro ve vsech ostatnich ohledech je lepsi. S novymi prahy a pred-
nim spoilerem vypada jesté vic k sezrani nez DBS. Je krdsnéjsi nez ta nej-
krasnéjsi véc, jakou si dovedete predstavit. Obzvlast v temné, soumracné,
namorinické modfi. A dvojnasob obzvlast pokud si jej poridite v kabrioletu.

Ke vSemu je o 25 000 liber levnéjsi nez DBS a ja fakt nevidim jediny
davod, pro¢ by tomu tak mélo byt, jelikoz obé auta maji totozny 6litro-
vy dvanactivalec. Ve Viragi je mozna lehce pfiskrceny, ale pfesto z néj do-
stanete 490 koni, coz staci, abyste se dostali z nuly za hranici narodniho
rychlostniho limitu za 4,6 sekundy. Pokud mate zafazenu spravnou rych-
lost - automaticka prevodovka je obcas trochu natvrdla - jde o nesmir-
né rychlé auto.

Nesmirné rychle i brzdi, diky karbon-keramickym brzdam, a protoze
jsou pneumatiky a podvozek tak pekelné tvrdé, prohdnét Virage je vskutku
senzacni zazitek. Astona samozfejmé prakticky nikdo opravdu neproha-
ni, ale pokud je sportovni jizda vase gusto, tak Virage je ze vSech Astoni
druhy nejlepsi. Hned po dvanactivalcovém Vantagi.
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Minusy? Hm, na misté fidice je trochu tésno a dani za vSechen ten ele-
gantni design je otravny fakt, Ze najit to spravné tlacitko da obcas praci.
A pokud zrovna nadskakujete na boulovaté silnici, je jesté pracnéjsi se
pak do néj strefit.

Nejhorsi ze vseho je ale satelitni navigace. Na rozdil od starého systé-
mu, ktery umél jen ukazovat, odkud jste zrovna pfijeli, vds tenhle novy
v jednom kuse nabad4, abyste zpomalili. Pomoci nepfetrzitého bimbani.
Sotva pojme stin podezfeni, Ze se blizi rychlostni kamera, za¢ne jancit
jak pominuty.

Je pochopitelné mozné, ze se nékde skryva tlacitko, kterym se ten ran-
dal vypind, jenze to bych si musel precist pfirucku. A to nepfichazi v tiva-
hu, ponévadz jsem chlap.

A co hut, kdyzZ jsem navigaci ozndmil, Ze chci do Londyna, polozila mi
otazku: ,Jaké ¢islo domu?“

Od navigace prece chceme vsichni totéz, tak pro¢ nam vSechny automo-
bilky davaji na vybér z nékolika vzhledt obrazovky a hlasovych doprovo-
da? Vybér znamenda podnabidky, a podnabidky jsou pro lidi, ktefi bydli
doma u mamy a jako jedini na celém svété Zadnou navigaci nepotiebuji,
protoze nikdy nevytdhnou paty dal nez k lednicce.

Takze Virage je nevyuzitou prilezitosti i v tomto ohledu. A presto se
obavam, Ze jsem se do néj skrz naskrz zamiloval. Je to tvrdé auto, v ovla-
dacich prvcich aby se pilot raketoplanu vyznal, a jsou taci, podle kterych
se na dfive neposkvrnéné reputaci Astonu objevuji prvni kanky. Ja vim
ale garantuju, Ze jakmile rino nasednete do Virage, hned se vim zvedne
nalada. Rozhodné vic nez téméf v kterémkoli jiném auté.

Pfi jizdé na hrané je uspokojivéjsi sedét za volantem Ferrari 458 a za-
bavnéjsi za volantem Mercedesu SLS. Ale obé tahle auta jsou krapet fan-
farénska. A pravé tady Aston boduje. Protoze on je dzentlmen.

1S. kvétna 2011
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Mrzuty veterdn nastrojeny jak silni¢ni vyrostek

Skoda Fabia vRS 1,4 TSI DSG

Philip Hammond, ministr dopravy, v prvnim roce ve funkci oznamil, zZe
zru$i autobusovy pruh na M4, pfestane financovat rychlostni kamery
a zvedne maximalni rychlost na dalnicich na 130 km/h. Kdyz domluvil,
mél se vratit domu a nastoupit na zaslouzeny odpocinek. Le¢ bohuzel,
kdyz je clovék ministrem dopravy, musi chodit do prace kazdy den. A kdyz
uz je v praci, musi pochopitelné vymyslet napady a vykazovat vysledky. To
je v poradku, pokud jste l1ékaf ¢i opravar telefont, ovSem takovy ministr
dopravy ma na vybér jen z velice omezeného sortimentu napadu, které
davaji jakys takys smysl.

To je obzvlast svizelné, pokud vas pozvou do televizni debaty. Nemu-
zete tam jen sedét a kréit rameny, Ze jste nic nevykoumali, ponévadz by
si lidé pomysleli, Ze jste lini jako ves. Musite jim pfedhodit alespori néco.
A pfesné to nedavno udélal Hammond. Zhluboka se nadechl a prohlasil,
ze policie bude pfisnéjsi na nezletilé piraty silnic.

Byl to naramné chytry tah, ponévadz mlddez s nagelovanymi vlasy, be-
dary a ostfe modrymi citroény s obfimi vyfuky a nulovym pruzenim se
na televizni debaty nediva.

Konzervativnéjsi ¢ast nasi populace fadi vyrostky na silnicich nékam
mezi pachatele znasilnéni a Hitlera. Tito lidé dozajista vyskocili ze svych
bézovych usaka a hlasité se roztleskali samou radosti z toho, Ze se pan
Hammond postara, aby uz se za volantem automobilu tolik nebali.

Zelbohu jakmile si pfiblizime podrobnosti Hammondova neobratného
pokusu o chvastavou podlézavost anglickému maloméstactvi, zjistime, Ze
nedava smyslu ani co by se za nehet veslo. Ministr kuptikladu tvrdi, ze
prikaze polici, aby tvrdéji zasahovala proti vyrostkiim na silnicich, ale ja
se ptam: Jaké policii?

Kdyz jsem vidél policejni hlidku na dalnici naposled, sedéla ve Fordu
Granada. Dnes se pozemni komunikace hemzi ¢leny tdernych oddili
Spravy silnic a dalnic, ale opravdovi policisté? Ti jsou vSichni na stanici
a trénuji $plh po zebriku.

Dile se blize podivejme na to, co si vlastné Hammond predstavuje pod
pojmem ,silniéni piratstvi nezletilych®, tedy nedodrzovani bezpecné vzda-
lenosti a predjizdéni po vnéjsi strané vozovky.

Pokud jde o pfedjizdéni zleva, je Hammond vedle jak ta jedle. Ja dnes
predjizdim zleva docela samozfejmé, a pfitom mi je jednapadesat. Takze
nezletily ddvno nejsem. Potiz je v tom, Ze za starych zlatych ¢ast mél kazdy
fidi¢ alespon zakladni povédomi o dopravni discipliné. Jenze dnes? Jak to
vyjadrit, aby mne nikdo nenarknul z néceho nepékného... fada britskych
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