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»Dvouplo$nik? Chci ho,
protoze se chci vydat na pout ¢asem...
A chi citit vitr, kdyz letim,

a chci, aby se lidé divali,

aby vidéli, Ze krasa jesté existuje.

Richard Bach



Podékovani

Dékuji vsem, ktefi mi s knihou pomahali anebo jsou v knize
zminéni a hrali roli v mém pribéhu.

Dékuji: mameé, tatovi a Mifovi. Mé Zené Kaje a Terezce.
A také Richardu Bachovi za inspiraci.

Kniha by také nevznikla bez téchto pratel: Kamil Kabat, Lucie
Koubek, Milena Manaskova, Petr Kolmann, Martin Nepovim,
Lenka Hovorkova, Martin Dosek, Diana Doskova a cely MAXX

Kamaradi a kolegové, ktefi jsou v knize zminéni anebo by
bez nich pribéh nebyl uplny: Martin Langr, Erich Reichart,
Gertrude a Joseph Griener, Martin Kindernay, Vaclav Jirsak,
Vlasta Novak, Petr Svoboda, Standa Cejka, Miroslav Krej¢i,
Milo§ Spreflar, Jirka Veprek, Radka Machova, Jifi Saller, Stano
Bajzik, Igino Gini, lékafi a sestficky v nemocnici na Kramaroch,
Vojenské nemocnici ve Stiesovicich a v Pardubické nemocnici,
Hamzova odborna lé¢ebna, Jan Pletanek, Zuzana Dostéalova,
Eugen Pokorny, pani Kopfivova, Michal Beran, Zdenék Weber,
Sérka Weberov4, Ivana Jakovenko, Tom4s Keltner, Marie
Keltnerova, Milan Hofinek, Jan Sula, Petr Handlik, Martin
Veselovsky, Hana Shanélova, Lubomir Smatana...

...aKarel Faltus, ktery byl u nabouraného Nieuportu jako prvni.

A taky se omlouvam vSem, na které jsem zapomnél, coz mé
mrzi uz ted, natoz az si to uvédomim...



Uvod - jak éist tuto knihu

Tato kniha ma tfi roviny, které se navzdjem proplétaji. Jednak
déjovou linii, ktera na sebe navazuje a pluje ¢asem tak jako leta-
dlo vzduchem.

Druhou rovinou, jsou vzpominky na jisté momenty v mém
nejen leteckém zivoté. Tyto vas odvedou kousek od zakladniho
pribéhu, ale jsem presvédcen, ze ho i vhodné dopliuji.

Rovina tfeti jsou tzv: VHLEDY. Ty jsou graficky odliSeny
$edou barvou a tudiz je mtizete dle libosti preskakovat, pokud
nechcete vypadnout z pribéhu a potom se k nim vratit dle libosti
anebo si je precist tak, jak jsou v knize vlozeny. Je to jen na vas.

Doufam, ze ¢teni knizky bude pro vas snadnéjsi, nez jeji
napsani pro mne...

Dékuju, ze jste si ji poridili.



Predmiuva

Na tuto mimofadné zajimavou knihu jsem nalétl sttemhlav

a dobre jsem udélal. Nékteré kapitoly tento zptisob cetby
doslova vyzaduji. Ponoril jsem se do déje a chvilemi misto
knizky sviral knipl. Nadech, vydech a dalsi naloz. Honza ma
za sebou spoustu stézi uvéritelnych leteckych prihod a nepfti-
pravenému ¢tendfi je necekané serviruje jednu za druhou.
Snad i proto jsem ,,Na ktidlech racki“ precetl na jeden zatah

a jenom jsem se divil, co vSéechno se miize ve vzduchu a potom
taky na zemi prihodit.

Honza uz neni pfi svych zku$enostech zelena¢, ma toho
za sebou opravdu dost, takze si mtize dovolit ve své knize
i fadu uvah, které by z pera mnoha jinych lidi pasobily trapné.
Ovsem kdyz sebou nékdo sekne z vysky dvou desetipatrovych
panelaki na zem a k tomu vSemu prezije, tak se to musi
podepsat na jeho dal$im pristupu k zivotu. Vétsina z nas nic
podobné neprozila, tak si to aspon mizeme precist. Stoji to
za to.

Tuhle knizku lze ale ¢ist i jako navod, jak se pustit do véci,
které vypadaji na prvni pohled uplné $ilené a nerealizovatelné.
Od Honzy se tak néjak mimodék dozvite, co je k tomu potreba.

A ted néco prizemnéjsiho, co ale také pada z vysky. Diky
Honzové knize jsem totiz také chytrejsi a vim, co piloti obcas
potiebuji. Proto se uz té$im na okamzik, az jednou zaparkuju
nékde na louce a budu se rozhlizet po krajiné. Misto motyla



pak znicehonic pristane v travé letadlo s chlapikem, ktery sun-
da kuklu, vytdhne kanystr a prijde si fict o par litri benzinu,
aby doletél. A ja pohotové vytahnu hadicku, nasaju a zaskoce-
nému pilotovi nenucené oznamim, Ze od té doby, co jsem cetl
»Na kridlech rackd®, jsem na takové prihody pripraveny.

Lubomir Smatana, reportér Ceského rozhlasu



Kapitola 1

Pied padem

Vzbudil jsem se v noci cely zpoceny s bolavym a zanicenym
palcem u nohy a s jedinou, velmi silnou myslenkou v hlavé.
»Do té Bratislavy nelitej“. Spal jsem v pokoji s nékolika dalsimi
lidmi - byl jsem s prateli na kurzu tai-ci, které jsem v té dobé
cvicil jiz néjakych 13 let. Nechtél jsem kamarady budit, a tak
jsem vstal a $el se projit na chodbu a pak i ven. Palec bolel

a mys$lenka byla tak silna jako malokdy v zivoté: ,Do té Brati-
slavy nelitej“

Abych to vysvétlil, v té dobé jsem piisobil jako pilot u Flying
Circusu, coz byla skupina replik historickych letadel, jez jsme
predvadeéli na leteckych dnech. J4 jsem létal s replikou prvova-
le¢ného dvouplosniku Nieuport XI. Byla noc ze ¢tvrtka na patek
a v patek rano jsem se mél s kolegy piloty presunout do Kunovic,
kde jsme méli docasné hangarovana letadla.

Ta myslenka nesla vypudit z hlavy, ale ¢im vic jsem byl vzhuru,
tim vic prichazel ke slovu i rozum a tzv. odpovédnost. ,Nemi-
ze$ je v tom nechat, jde o letecky den, to nejde se na to jen tak
vybodnout, dnes uz za tebe nahradniho pilota nesezenou®

Na jednu stranu intenzivni pocit, ze bych tam opravdu, ale
opravdu litat nemél, na stranu druhou ta zodpovédnost, ale
i pochyby: co kdy?z je to jen néjaky muj vymysl a skryty strach?
Popravdeé jsem strachem kolem 1étani moc netrpél. Ne, Ze bych
se nebal viibec, 1étani vzbuzuje respekt a ja ho mél, jen asi ne
dostatek.



Ano s Nieuportem jsem lital tak, jako nikdo pfede mnou,
a dnes uz vidim, Ze to nebylo tim, zZe bych byl zazra¢ny pilot.
To nejsem, jen létam opravdu rad. Opét se ozyvaji pochyby:
»Tak si da$ pozor, budes tentokrat létat opravdu opatrné, vée
si pohlidas,“ palec jsem si mezitim vylé¢il pouhou myslenkou
na to, ze uz je zdravy. Tim, Ze se mi ulevilo fyzicky, jsem si
oddechl i psychicky a $el spét s tim, Ze pojedu, dam si pozor
a budu opatrny.

Kdy?z si na tu dobu vzpomenu, zil jsem v kombinaci perma-
nentniho strachu a zaroven pocitu nezranitelnosti, az dokonce
urcité véemohoucnosti. Ze je to smésné? Asi jo, ale ja to ted
takhle vidim. Ten strach jsem si tenkrat skoro neptipoustél,
ale dnes vnimam, jak silné tam byl se mnou. A té ,,sily jsem si
védom byl. Cesty za $amany do Peru a cvicenti tai-¢i a ¢chi-kung
mne vybavily velkou energii. Vnitfni zaZitky mne utvrzovaly
ve vife v nesmrtelnost a nezranitelnost.

Ja prosté mohl skoro vse, anebo jsem si to myslel.

Ono se to muze zdat smésné, ale s tim v§im prichdzely i diika-
zy, ze to opravdu funguje. Zménit nékomu naladu? Ted myslim
vylepsit a prosté toho ¢lovéka vyladit, to $lo snadno. Zaptisobit
na nékoho, aby mne vnimal pozitivné? Stacila chvile, a bylo to.
Ovliviiovani svého zivota a Zivot ostatnich? Jasan. Tohle vSech-
no je podminéno virou. Jejimi dvéma aspekty. Moji virou v sebe
sama, Ze to jde a Ze to zvladnu. Tehdy jsem k tomu mél véechno
podstatné. A taky virou téch ostatnich. A jelikoz jsem se hodné
pohyboval v uzavieném kruhu lidi, kteti v mé zazraky vérili, $lo to
snadno. Az prili§ snadno. Mél jsem pocit, Ze kdyz se dafi - a mné
se darilo ve vSech smérech - je to moje zasluha.



Pycha predchazi pad, fika se. Problém je v tom, Ze ten py$ny
vétsinou neni schopen svou pychu ani zahlédnout. A pokud se
nahodou najde nékdo, kdo se mu jeho omyl snazi naznacit, ¢i
mu snad dokonce na rovinu otevfit o¢i, nafoukanec prosté nevidi
a neslysi. Je to trochu jako s tim Gpisem krvi. Dostanes, po ¢em
touzis, ale co za to?

Ta touha je tak silna a tak nutkava, Ze nedomyslis, co vlastné
podepisujes. Vzdyt je to tak laciny, no nekup to. Kdyz je néco
extra ndpadné vyhodné, byva v tom zpravidla néjaky hacek.

CHCI KOUPIT LEVNE, NEBO DOBRE?
Ono se to zdd jako nesmyslnd otdzka, ale jd se nad
ni ted casto zamyslim. Jak casto jsem si vybral ,,levné

feseni namisto toho spravného? Casto. To neplati jen

v oblasti penéz. Energie a cas jsou také investice, a jd
Casto utrdcel ve slevé, misto abych si potidil pro sebe

to pravé. Dam par prikladii: koupil jsem si auto podle
ceny, i kdyzZ jsem presné tohle nechtél a védél jsem, Ze to
prosté neni ono. Ne, nemluvim o zbytecném utrdcent,
mluvim o investici do sebe. Nebo jak casto jsem v minu-
losti balil néjakou holku jen proto, Ze vypadala dostup-
né? No, parkrdt to bylo. A tieba vedle sedéla krdska,
kterou bych mnohem radsi, ale jd se bdl, a tak jsem sdhl

1394 « v

po tom ,,levnéjsim* feseni.

Vysledek ale nutné odpovida moji investici a mému
zaddni ,,co vlastné chci‘. Proc je dnes takovd obliba
slevovych akci, i kdyz nékde uvniti dobre vime, Ze je
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to jen hra, jen habadiira, kterou s takovym nadsenim
hrajem?

Znov si tedy pokladdam otdzku: ,,chci koupit levné,

nebo dobre?“ Odpovéd je na kazdém z nds.

Kde byl ten hacek u mne? Ja prisel rychle ke spousté ener-
gie, a neumél jsem s ni zachazet moudre. Vlastné jsem s ni
neumél zachazet skoro viibec. A velké zdroje mohou rozhybat
velké véci, ale bacha, taky se s nimi musi extra opatrné. K vy-
sokému napéti se nechodi jen tak s holyma rukama.

Réno uz mi bylo lépe, a tak jedeme cirkusovym Transitem
do Kunovic. Je to smutny pohled na slavnou tovarnu, a zvlas-
té na odstavené dvoumotorové letouny L-610, které mély byt
chloubou ¢eského letectvi. Vyzvedavame eroplany a vzhiiru na
prelet na leti$té Bratislava-Vajnory, kde nds ¢ekd smutnd oslava.
Leti$te se rusi a na rozlouc¢enou poradaji letecky den, kam nasi
skupinu pozvali. Ten den délam predletovou prohlidku jesté
mnohem duikladnéji, nez kdy jindy. Pfece jen na tu noc nemohu

zapomenout. Prohlizim letadlo a kazdou jeho ¢ast, jako bych tim
mohl zahnat ten pocit nejistoty.

Zahnat ano, zapomenout vsak nejde. Na dvouplosniku je
toho ke kontrole hodné a piloti maji predletovku i jako takovy
ritual. Kontroluju kfidla a vyztuzné draty, které cely dvouplos-
nik drzi pohromadé, kridélka, smérovku i vyskovku. Je potfeba
prohlédnout vechna ovladaci tahla a také motor. Motor je
srdcem stroje. Tohle je replika vybavend dvoutaktnim Rotaxem.
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Spolehlivy motor, ale zravy. A Nieuport nema moc velkou
nadrz.

K éru, které se tvari historicky, se sice zvuk jako z Trabantu
moc nehodi, ale ja jsem vdé¢ny, Ze ho mtizu litat. Ma svoje kouz-
lo, a ja si pfipadam, jako bych byl jediny, kdo ho skute¢né objevil.

Postupné nasedame do letadel a vyrazime. Vzlet s Nieupor-
tem je vzdy zabavny. Tohle éro je malické, je to sedmdesatipro-
centni zmensenina originalu, takze nékdy mize pusobit legrac-
né, kdyz z malinkatého letadélka kouka neimérné velka hlava
pilota v kozené kukle.

Jednou jsem si vzal také dlouhou bilou $alu. To je prece
do dvouplosného letadla skoro povinnost, ne? Ne. Realita byla
zcela jina nez ve filmech, na které jsem jako kluk koukal s ote-
vienou pusou a velkou touhou v srdci. Za hlavou se mi vytvorila
jakasi turbulence, ktera s dlouhatdnskou §alou délala psi kusy,
a ta sebou cukala a vlala, jako by byla ziva. To by tak nevadilo,
kdyby se mi zaroven na krku neutahovala. Nieuport nema vyva-
zeni vyskovky, a musim ho stale ridit, jelikoZ je velmi nestabilni.
A tak zkous$im jednou rukou rozvazat §alu a zaroven ji neztratit.
Témér nadlidsky kol zvladam tésné pred zadusenim a cpu $alu

Y

pod kozenou bundu. Pisté si tu frajefinu odpustim.

S replikou Nieuportu XI, tim malym $ikovnym letadylkem,
meé poji hodné vzpominek. Jeho historie saha nékam do Austrilie,
poté jej majitel prodal leteckému muzeu Kbely, odkud ji ma
Flying Circus pronajatou. Neda mi to nevzpomenout na chvili,
kdy jsem se na tohle letadélko preskoloval. Je jednomistné, tedy
sam bez instruktora.
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Standardné jsou vSechny odlisnosti a speciality podrob-
né popsany v letové prirucce, u Nieuporta to tak v$ak nebylo.
Sedni a let, znéla podrobna instrukce. Tak teda jo, sedim, oc¢i mi
pretékaji pres pilotni bryle, a co se s tim budu mazat. Na draze
davam plny plyn. Rozjizdim se a éro ma snahu uhybat vpravo.
Jasné, davam kontra smérovym kormidlem a nasledné i kiidél-
ky, abych drzel smér, ale k mému velkému prekvapeni se viibec
nic nedéje.

Vlastné jo, déje.

Letadlo dal utika ze sméru, a kdyz se k tomu i pres kontra
vSech kormidel za¢ne jesté naklanét na pravé kridlo, pferusuju
vzlet. Pojizdim zpét na zacatek drahy a premyslim, co to sakra je.
S tim jsem se jesté nesetkal. Legendarni Zlin 50 s 300 konimi se
da udrzet na draze v pohodgé, a je to opravdovy plnokrevnik. Zde
kombinace malé smérovky a kratkého trupu déla své.

Znovu na start a jdu na to jinak. Postupné a velmi poma-
lu pridavam plyn, tak do padesati procent, a teprve ve chvili,
kdy citim, Ze jsou kormidla uz dostate¢né ofukovana a u¢inna,
pridavam vic. Jelikoz 65 koni motoru Rotax je na miniletounek,
ktery prazdny vazi sto Ctyficet kilogramd, vic nez dost, jsem
hned ve vzduchu. Zde si jiz rozumime napoprvé. Jestli existuje
souznéni mezi ¢lovékem a strojem, tak pravé nastalo. Nevim,
¢im to je. Nieuport neni ani hodny, ani vyvazeny, je prosté svij.
Nic ti neda zadarmo. Chvilemi se s pilotem pere. Nékdy mas
pocit, ze se té snazi zabit jako divoky arabsky kun, ale pak jste
najednou jedno télo a jedna duse. Rok predtim jsem parkrat 1é-
tal na Curtiss Jenny, a ac je to krasné a pohodové éro, k tomuhle
nedoslo. Tady jsem doma.
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Pro leteckou nekazen idealni letadlo a vystoupeni cirkusu je
schvalenou nekazni, kterou si opravdu uzivam. Zkousim zatac-
ky, nejdfive jemné, ale hned citim, Ze je to ono. Zkousim vétsi
naklon, a tohle letadlo je ochotné a velmi obratné, toci ,,na pét-
niku® To budou souboje. S takovouhle obratnosti to bude para-
da. Skoda, Ze nemize akrobatit. Jak asi musely létat origindly!
Mozna jednou prijde prilezitost to vyzkouset, a mozna taky ne.
Musim hlidat rychlost. Na pétaosmdesati to pada a neprekroci-
telna je pouhych 125 kilometri za hodinu. Motor by nés nechal
rozbéhnout mnohem vice a pfi sestupu na plynu se musim hod-
né krotit. Udélam priilet nad drahou a jdu na pfistani. S novym
typem letadla je to vzdy vyjimec¢na chvile.

Pritahuju knipl, pred sebe - jako u vétsiny letadel s ostruho-
vym koleckem - skoro nevidim, a tak pokukuju do stran, abych
udrzel smér pristani. Natahuju letadlo jesté vic a napjaté cekam,
kdy se prosedne a kola dopadnou na zem. Spravné pristani je
na tfi body - na tfi kola v jeden moment. Je to vlastné tmyslny
pad, kdy letadlo privedu na kriticky thel ndbéhu, proudnice,
ano ty tajemné proudnice, které celou dobu letadlo nesou, se
utrhnou, a ono spadne. To uméni spociva v tom, Ze se to musi
trhnout par centimetrt nad zemi, takze kola vlastné zemékouli
pohladi a cestujici tleskaji.

Tak kdy uz to prijde? Mam pocit, Ze to pristani je nekonec-
né, i kdyz se jedna jen o kratkou chvili. Cas se natahuje jako
guma, a najednou pristavam jako do pefin. Jedu po zemi a uzi-
vam si ten pocit. V budoucnu se mi to ne vzdy takhle povede,
ale ted jsem navysost spokojen. Dam jesté par pristani, proletim
se nad blizkym polem. Tamhle jede traktor. Tomu se neda odo-
lat, musim potlacit cumak stihacky a predstavuju si, Ze kulomet
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