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Vsem, kdo délali mého Range Rovera.
Bravo, chlapci, to auto je dokonalost.
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TENHLE BURTIK BY NAM MOHL VYLECIT ZACPU —
RenaurT CLIO

Nase podivuhodnd Sprava silnic a dalnic ndm opét namlouvd, Ze ¢im
pomaleji jedeme, tim rychleji dorazime k cili. Zni to absurdné, le¢ pokud
se hlasite k uceni Marxe a Lenina, je to pravda pravdouci.

Kdyby se vsichni sinuli do prace smér Ndarodni podnik Traktor ve svych
laddch staitem nafizenou Sedesitkou, byl by provoz na délnici plynuly
a bez nehod. Zvlast kdyby k tomu statni radio vyhravalo konejsivé songy
a kdyby silni¢afi neuzavieli ndhodné nékolik pruht, aby pak cely den
mohli posedavat v budce, mastit karty a chlemtat pivo.

Takovy socialismus bohuzel neexistuje, protoze ve skute¢nosti silnic¢a-
f1 pruhy zaviraji a opravdu pak ve svych boudach popijeji a hraji vojnu.
Navic tu s nami vzdycky budou ridici, obvykle bavoraka, ktefi jsou pre-
svédceni, Ze k cili dorazi o chlup dfive, kdyz budou klickovat a mysko-
vat. A pro¢ taky ne? Pravé klickovanim a my$kovanim se piece dostali ke
svym drahym fartm.

Rovnéz tu s nami jsou taci, obvykle majitelé statickych peugeott, jez
ridi, jako by sedéli na vysokonapétovém vedeni. Za boha neudrzi kon-
stantni rychlost. Vzdycky se pfikradou tésné za viiz pred sebou, a pak
zabrzdi. Kteryzto proces opakuji donekonecna.

Kvili témhle lidem pak sebou dlouhy ocelovy had dopravy mrska,
cuka nebo se plné zastavuje. A praveé kvili nim je socialismus nerealny.

Nase zlopovéstna Sprava silnic a dalnic se vsak pustila do boje s narusiteli
leninské teorie plynulé dopravy a vyvinula zbrusu novy systém statni kont-
roly, kterym chce zardousit veskeré projevy individualismu na silnicich.

Dnes mohou tfednici ukryti v bunkrech, vyzbrojeni senzory a pre-
diktivhim softwarem, ménit povolenou rychlost dle libosti a na pocka-
ni. Systém pak automaticky aktivuje rychlostni kamery na navéstidlech,
které nemilosrdné zachyti a zaznamenaji kazdého zidkonti nedbalého
fidice. Moc dobfe to ale nefunguje. Neddvno jsem jel po dalnici a na tfi-
cetikilometrovém tseku se povolena rychlost zménila jedenactkrat. Bez
jakéhokoli patrného dtivodu.

A jako by to nestacilo, nové instalované oznamovaci tabule, jejichz
prostiednictvim Downing Street oblazuje masy svou socialistickou agit-
kou, upozornuji fidice na problémy, které obvykle neexistuji. ,,Pozor, pra-
vicaktim nevéfit!“ ,Za volantem ani kapku!“ A samoziejmé: ,Za dalsi
ktizovatkou zdcpal!“

Clovék ovsem piejede kiizovatku a zicpa nikde. Stalo se akorit to, Ze
kamera zachytila, jak kterysi fidic¢ ve staré dvéstépétce zabrzdil, a mylné
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z toho usoudila, Ze k tomu musel mit néjaky davod. I snizuje se povolend
rychlost a dopravni cedule vychrli zpravu o tom, ze hasici stavkuji, procez
se doporucuje obezietnost alespon do doby, nez je KGB zazene zpatky do
zbrojnice.

To byla mimochodem moje oblibend hlaska. Vzdycky jsem tak néjak
cekal, ze az se hasici vrati do prace, vyskoci nova zprava, Ze uz miizeme
zase jezdit hlava nehlava.

Leckoho moznd napadne, Ze celd ta zaSmodrchanost ma clovéka akorat
zmast, aby pak projel kolem kamery moc rychle, a nasledné vysolil statu
mastnou pokutu. Le¢ neni tomu tak. Z poslednich ¢isel vyplyva, Ze britsky
kamerovy systém nam loni vynesl celkem 110 milioni liber, z toho ovsem
pouze 12 miliont zisku. To je méné, nez kolik stat vybere na danich od prii-
mérného miliardare.

Fakta mluvi jasné. Neexistuje sebemensi dtikaz, ze rychlostni kamery
kdy zachranily jediny zivot, a naopak existuje prehrsel diikazti, Ze ne-
zachranily. Lidem akorat vytahaly z kapes tézké miliony, které se pak
ztratily v kolosalnim stitnim bordelu. V takovém, jaky vidime denno-
denné na silnicich. Absurdné nizké rychlostni limity - zvlasté kdyz silni-
c¢afi vylezou z budek a zacnou kopat diry - idiotské bezpecnostni zpravy
a vystrahy pfed riziky, ktera jako by vypadla z fabula¢nich romant Dana
Browna.

Co s tim? V poslednich tydnech jmenovala velkd bila nadéje britské pra-
vice David Cameron do nékolika zajimavych funkci nékolik zajimavych
lidi. Zaprvé Zaca Goldsmithe, ktery ma za tikol vytfibit zelenou politiku
toryti, a zadruhé Boba Geldofa, ktery ma pomoci oddluzit tfeti svét (ano,
javim). Pro¢ tedy jesté nikdo nezavolal mné, abych uklidil v dopravé? Neni
totiz nic jednodussiho - staci k dalnicim misto nosnych konstrukei posta-
vit policejni odstfelovace, ktefi by méli prikaz vpalit kulku kazdému, kdo
bezdiivodné prejizdi z pruhu do pruhu nebo brzdi, kdyz to neni potieba.

Rovnéz bych rad dostal do ruky ¢lovéka, ktery dal nedavno uzaviit cely
oxfordsky okruh jen proto, Ze kdesi v travé u krajnice vykopal kdosi diru...
a pak odesel domt. Navzdy. Usporadal bych pro néj intimni seanci -
jen my dva, autobaterie, startovaci kabely a kombinacky.

Nejprve bych se postaral o vefejnou osvétu. Vysveétlil bych lidem, Ze
3 200 amrti ro¢né je sice tragédie, ale ne katastrofa. Vzhledem k tomu,
ze po silnicich jezdi na 30 miliont aut, jde spis o ucinény zazrak. Teprve
pak bych se vrhl na samotny problém s tim, Ze dopravni zacpy nevyfesi-
me snizovanim rychlosti, nybrz jejim zvySovanim.

Coz mne pfivadi k novému Renaultu Clio. Krom rychlych verzi jsem
ke starsi generaci nikdy neprilnul. Jisté, méla prithledna okna, kola a po-
dobné, jenze puisobila dojmem, Ze se kazdou chvili rozpadne. A navic
vypadala obtloustle, takze clovék mél pocit, ze fidi Gerarda Depardieua.
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Novd generace je uz ale o poznani vzhlednéjsi navenek a i uvnitf pui-
sobi mnohem solidnéji. VSude je tolik mékkého plastu, co vypada skoro
jako ktize, az by clovék skoro uvéril, Ze sedi v némeckém auté.

Renault jej ovSem napéchoval tolika technickymi vymozenostmi, ze
nové Clio bohuzel ztloustlo jesté vic. Uz sice nevypada jako Depardieu,
ale oproti starsi verzi je tézsi o Sokujicich 130 kilo.

A to je problém, protoZe Renault dost dobfe nemohl uvést novy model
na trh sloganem: ,Nové Clio je téZsi nez predesla verze, procez ma i vyssi
spotfebu.“ A tak aby vyhovél naroktim na nizsi spotfebu, musel omezit
vykon. A pak, aby auto nejezdilo jak volsky povoz, zfejmé zkratil prevo-
dové pomeéry.

Takze dani za auto, které vypada jako némecka Zula, je to, Ze pak na
dalnici zni jak némecky bachaf - GRRRRRRRRRRRR.

Mimo dalnici se ale méni zpatky na Francouze. V ovladani vozu je
urdita volnost, jakou v Polu nebo Fiesté nenajdete. Radici paka se chova,
jako by vézela v pytli plném bublinkovych félii, a fizeni je takové néja-
ké rozviklané. Je to trochu zvlastni kombinace - zvendi tvrdé teutonské
rysy, uvnitf iplna mékkota. Nové Clio se vlastné podoba pralince - ¢lo-
vék mohutné zatne celist, aby se vypotadal s tvrdou skofdpkou, a pocintd
si kosili krémem.

Hvézdicku dvé si mtze pripsat omladina, protoze ackoli Clio ptisobi
laciné, prakticky a velebezpecné, jezdit v ném je niramna zibava.

Jakmile totiz ¢lovék poradné prislapne plyn, probudi se buftik k Zivo-
tu. Rychld jizda je s nim pfinejmensim stejné zabavnd, jako je ta pomala
nudna.

Procez je Clio idedlnim vozem do britské dopravy. Pokud se s nim totiz
budete courat a kazdou chvili brzdit, velmi brzy usoudite, Ze je to Spatné
navrzeny miSmas. Pokud s nim ale pojedete do préce, jako byste si chte-
li opravdu pichnout nacas, vytecné si zaridite, a zaroven prospéjete celé
motoristické vefejnosti.

1S. ledna 2006
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PARADA, AUTO SNU PRO NOTORICKE NEPLATICE DANT —
NissaN NAVARA

Nechtél bych se dfit na rybarské lodi, mrskat se nékde na rozboufe-
ném mofi a hledat ryby, které ddvno vylovili, upekli a snédli Spanélé.
A nechtél bych byt ani stéhovdkem, odirat si prsty o zarubné, vytacet
se s tézkym gaucem v tzké chodbicce, a nechat se pritom komandovat
néjakou ustékanou zenskou.

Uplné nejvic bych ale nechtél pracovat v PR. Jisté, dobré PR prospi-
va celebritim a na Downing street 10 dokdze protlacit kdejakého klau-
na, neexistuje vsak zadné spolehlivé méfitko jeho tspéchu. Stal se iPod
globalnim fenoménem diky skvélému PR? Propadl Sinclair CS proto, zZe
nemél dostatecné PR? MoZnd ano, moznd ne. Lidé z PR se pohybuji v ml-
havém Seru mezi nevypoditatelnymi vrrochy Stéstény a jistotou reklamy.

Teorie pravi, ze PR by mélo délat osvétu a zvysovat povédomi vefejnos-
ti o tom ¢i onom. Ve skute¢nosti vSak zvete novinafe a rozhlasové mo-
derdtory na obéd a snazite se nepfipadat si moc trapné, kdyz nepfijdou.

Trva vam dlouhé tydny, nez protlac¢ite zminku o masaznim strojku na
chodidla, ktery propagujete, do néjaké publikace, jakkoli malondkladové
¢i bezvyznamné. A skacete radosti do stropu jako zfetované fretky, kdyz
se po dvaceti telefondtech, prislibu lehkého sexu a Sesté verzi tiskového
oznameni dozvite, Ze se vas produkt dostal na ¢trnactou stranku Lincoln-
shirského véstniku. Doprostied clanku o finanénich sluzbach.

Ovsem prace v oddéleni public relations néjaké automobilky, to je
uplné jina kava. Tady totiZ nemusite novinafe prosit a pfemlouvat. Tady
novindri prosi a premlouvaji vis.

Kédmen trazu je v tom, Ze vétsina mladych motoristickych zurnalis-
td bere méné nez 15 000 liber ro¢né, coz znamend, ze pred vyplatou uz
u pokladny lovi posledni drobné. Zaroven jim ale pied bardk kazdy tyden
pfivezou zbrusu nové auto, plné natankované a pojisténé.

A co vic, dvakrat tydné se proleti prvni tfidou do Florencie nebo Tokia
nebo jiné exotické destinace. Tam je ubytuji v osmatficetihvézdickovém
hotelu, krmi je lahodnymi delikatesami a nalévaji znamenitym vinem.

Dalsi den se projedou v novém faru malebnou krajinkou, zajdou si na
obéd za ptil druhého sta liber a vyrazi zpatky na letisté s néjakym hezkym
darkem v ruce. Tfeba notebookem nebo znackovym zavazadlem.

Co myslite, kolik z nich je ochotno vzdat se zZivota Eltona Johna a na-
psat o testovaném auté néco rozpacitého? Vy byste to udélali? Nebo bys-
te se naopak mohli pretrhnout, aby vds zafadili na seznam tcastnik(
zdjezdu 1 pristé? A lidé z automobilového PR to védi. Védi, jakou moci
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vlddnou. A védi téz, jakym vlddnou rozpoc¢tem k tomu, aby se kazdé-
mu jejich autu, tfeba sebenudnéjsimu, dostalo celostrankové pochvaly ve
viech casopisech a novindch.

Suma sumarum jde o jedno z nejlepsich zaméstnani na svété. Zku-
Seny automobilovy PRak hodi imorné psani tiskovych zprav na bedra
néjakému nestastnému pisalkovi, a pak celé dny pojida hrozno a poucuje
novinarfe, Ze pokud si chtéji nafotit novy model jesté pred oficialnim uve-
denim, museji se s tim podkufovanim trochu snazit.

Nevéfite? Tak rano zavolejte do Porsche nebo BMW, nechejte se pfe-
pojit na tiskové oddéleni a vsadim se, Ze budete po zbytek dne pendlovat
mezi hlasovou schrankou a zdznamnikem.

Mou oblibenou osobou mezi zaméstnanci automobilového PR je jistd
sle¢na, kterd pracuje pro Nissan. Nase prvni setkdni vypadalo tak, ze
vyskocila ze svého sedatka v hledisti studia, kde to¢ime Top Gear, a vyna-
dala mi za nepfili§ kladnou recenzi modelu 350Z. To si ovsem vybrala
$patny cas a Spatné misto. Doporucil jsem ji, at jde domt. Dnes uz maji
vSichni zaméstnanci automobilového primyslu do hangaru a na trat,
kde se nataci, vstup zakazan. A kdyby bylo po mém, nesméli by viibec
do Surrey*.

Pak, béhem jednoho udileni cen Top Gearu, se zminovana slecna ne-
chala slyset, Ze pry mé novinové sloupky pise nékdo jiny. Sorry, puso, ale
nepise. Jak uz ti ostatné taky nejspis doslo.

A aby toho nebylo malo, dnes rano zkousim novy Nissanovic pickup.
Nebylo snadné jej sehnat. Kdyz chci zrecenzovat auto, obvykle mi staci
zvednout telefon a pozidat o predvadéci viiz. Ale Nissan se tentokrat cu-
kal - Ze pry vozit novindftim auta pfes svatky stoji moc penéz. Neptejte
se mé pro¢. Moznd protoze lidé z PR si viechny predvadéci kusy pokazdé
rozeberou na vinoc¢ni dovolené.

Ackoli mi neni jasné, pro¢ by nékdo jezdil na dovolenou s velkym terén-
nim pickupem. Ty jsou v automobilovém svété tim, ¢im jsou mexické pokr-
my ve svété kulinafstvi - existuji, v Texasu je zboziuji, a to je tak vse.

Atraktivni jsou snad jediné z danového hlediska. Pokud jste platci
DPH a pro podnikatelské tcely pouzivate pickup, mate nirok na vrace-
ni dané. Navic platite jen rovnou dan ve vysi 500 liber ro¢né, kdezto na
ostatni auta jsou nabalené nejrtiznéjsi poplatky za oteplovani zemékou-
le. A zaméstnanci s pickupy neplati Zadné dané, i kdyz o vikendech jezdi
na firemni benzin.

Pokud jste tedy povolanim Gcetni, urcité si uz v garazi néjaky ten pick-
up hiejete, pro normalni lidi je ovSem takovy zptisob tniku pred danémi
trochu pfitazeny za vlasy.

*Testovaci okruh Top Gearu se nachazi pobliz mésta Dunsfold v hrabstvi Surrey.
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Stejné tak bych se kvtili vysokym domdacim danim nestéhoval do An-
dorry nebo do Belgie. Vyloupili byste snad banku s tim, Ze az si odse-
dite dvacet let v base, vyzvednete si ulity lup a pofadné to roztocite? Ze
ne? Tak pfesné totéz délate, pokud se kvtli danim stéhujete do néjaké
chmurné a nehostinné zemé jako Andorra. A presné totéz délate, pokud
ridite velky pickup.

Tahle auta nespadaji do kategorie ,nakladni® jen tak pro nic za nic.
Jisté, maji kozZena sedadla a CD pfehravace, nicméné kravin s drahym
obrazem na sténé je porad kravin.

Nissan Navara Aventura, ktery jsem recenzoval, mél stérace vybavené
destovymi cidly, tempomat, pfipojeni pres Bluetooth, hlasovou aktiva-
ci mobilu a satelitni navigaci. Mél taky pét kozZenych sedadel a mékké
koberecky na podlaze. Pod vibnym zevnéjskem se vSak skryvaly listové
pruznice jako z volského povozu na ¢inském statku.

Navara mi tak nabidla veskeré pohodli stiedovéké pouti a jeji ovladani
se vyznacovalo eleganci a $mrncem balvanu valiciho se ze strané. A za
tichy chod byste ji asi taky nepochvalili, leda byste se zivili testovanim
brokovnic. V ocelarné.

Navic je dost nemotorna. Pl hodiny jsem u jednoho supermarketu
zkousel zaparkovat na misté, které by spolklo Hummer jako malinu -
k ndramnému pobaveni pfitomnych lovcti slev - le¢ bezvysledné. S Nava-
rou holt musite zachdzet jako s popelafskym vozem.

Ale pokud zminéné slabiny pfekousnete, pokud chcete pickup oprav-
du na praci nebo pokud snite po pritrouble chlapackém image, pak neni
Navara $patné auto. Délaji ji sice ve Spanélsku, ale mechanicky je na tom
bezvadné a diky pohonu vsech kol funguje spolehlivé i v blaté.

Jeji diesel ma navic vyssi tocivy moment nez ostatni hlavni konkurenti
a ma také vétsi nakladovy prostor, ktery je vybaveny vsemoznymi tchyt-
kami a rafinovanymi drzaky, aby vam naklad pfi jizdé nebruslil sem
a tam. Z tohoto pohledu je tedy Nissan Navara nejlepsi auto ve své tiidé.

Neni to zajimavé? Zadna luxusni zavazadla, zadné lety v prvni ti{dé,
zadni kamaradi v PR a stejné konc¢im recenzi happy endem.

Viceméné.

22. ledna 2006
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VRTETI PANVI A RIDITI JAKO NOR —
MERCEDES ML 320

Norsko mi odrovnalo mocovy méchyt. Obvykle zvlidnu pivko dvé, aniz
bych musel na toaletu, ale tam na severu mezi losy a zavéjemi byla tak
treskutd zima, Ze stacilo, aby rosny bod vystoupil kousek nad prameér,
a ja travil u pisoaru Sest hodin denné.

Snad vam nepokazim naladu u snidané, kdyz pfiznam, Ze se mi v tom
chladnu nescvrkaval jen méchyf. A to nepotési, zvlase kdyz ¢lovék chodi
v podvlékackach, riflich a tlustych vodotésnych oteplovackach.

V tom je Norsko ponékud zvlastni. Na pohled vypada jako monochroma-
ticka a studenéjsi verze Britanie. Vyznacuje se touz severoevropskou vykon-
nosti, sméje se tymz vtipiim a jeho méstska centra jsou také plnd vandal,
ktefi vam s chuti objedou auto klicem. Pobyl jsem tam deset dni a byl jsem
nadsen.

Ale za fasddou normadlnosti je Norsko $ilené jako fialova krava. Zaprvé
si musim postézovat na cedule a napisy. Cizinec se nemd ¢eho chytit.
Norstina jako by nikdy neprosla evoluci ¢i migraci. Neni amalgdmem
dialektti, evropskym potpourri ténti a vyrazii. Osobné bych si tipl, Ze se
vyvinula ze zvuk, které vydavaji losi.

Po par dnech jsem se dozvédél, ze parkovat se norsky fekne ,parke-
ring*, le¢ ostatni slovesa se nefidi stejnou gramatickou logikou. Kupfi-
kladu telefonovat se nefekne ,telefonering®, a kdyz prohlasite, ze byste si
zasli na drinkering, nebudou mit Norové ponéti, o cem to mluvite.

Ackoli je to mozna tim, Ze na zamrzlém severu ujede clovék klidné
500 kilometrt, nez narazi na hospodu, a kdyz si da pivo, zaplati pét
set liber. A aby toho nebylo mdlo, nesmi se v Norsku pit venku a koufit
uvnitf. Takze jsem vétsinou postaval ve dverich, zmrzly jak treska.

Britové se obecné domnivaji, ze Norové uméji plynné anglicky, a vét-
$ina z nich také umi. Ale jsou i vyjimky. Minulé ttery jsem se zeptal ma-
jitele odlehlé horské restaurace, kudy se jde na zichod, a on se na mne
podival s takovou hrtizou v o¢ich, Ze mé napadlo, zda véta ,kudy se jde
na zachod“ neznamena v norstiné néco jako: ,Nazdar, trole, vidis tu pis-
toli? Tak naval prachy, nebo ti odbouchnu huskyho.“

Mozna pravé s ohledem na komunikacni bariéru visela nad posteli
mého hotelového pokoje bila tabule a fix. Tfeba aby cizinci mohli svym
norskym pfitelkynim pomoci diagramt a nasténnych kreseb vysvétlit,
jak presné by chtéli stravit vecer.

Nedovedu si predstavit, ze by tabule do hotel&i montovali pro tcely pfi-
padnych manazerskych porad, jelikoz za celou historii lidského rodu prispé-
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li Norové k rozvoiji civilizace toliko kancelafskou sponkou a krijecem syra.
Pouze Australané toho vymysleli méné, konkrétné oto¢ny susak na pradlo.

Takze aktivity jako sexering, mluveni, piti a koufeni jsou v Norsku ob-
tézkany nesnazemi. A to nemluvim o chozeni. O ano, mi zeleni pratelé,
rok 2006 je sice na severu znepokojivé teply, ale i tak doporucuji chodit
se zvednutym limcem. V Lillehammeru bylo $tiplavych minus devét.

Coz znamena, ze chodniky jsou obalené ledem, takze chcete-li se pfe-
souvat z mista na misto pésmo, musite se naucit specifickému stylu
chtize. Skupina Bangles zpivala svého ¢asu song jménem ,Walk Like an
Egyptian“ (Kracej jako Egyptan), trefnéjsi by ovSem bylo, kdyby zpivali
,Walk Like a Norwegian® (Kracej jako Nor).

Postup je nasledujici - zvednete nohu, doslapnete, a nez od zemé odle-
pite druhou nohu, nejprve lehounce zavrtite panvi, abyste se presvedcili,
ze ta prvni vaim nepodklouzne. Ten styl jsem nazval Elvis Pelvis* a ru¢im
vam za to, ze funguje. Ve ¢tvrtek jsem neupadl ani jednou.

Elvis Pelvis mozna vysvétluje, pro¢ v Norsku nejsou zadni tlusti lidé.
Ani jeden. Nevysvétluje ovSem, pro¢ tam nejsou zadnd auta.

Ne vazné. Jednoho vecera jsem si daval cigarko na lillehammerském
ekvivalentu Piccadilly Circusu a za tu dobu kolem mé neprojelo jediné vo-
zidlo. A co je jesté strasidelnéjsi, siroko daleko ani nikdo neparkeroval. Jako
by se Lillehammerem pifehnala vina zelenych fanatikii s obfimi vysavaci.

Ackoli to bylo spise tim, ze Norsko klade na fidice ponékud vyssi na-
roky. Kdybychom méli v Britanii jen desetinu norského snéhu, psalo by
se v novinach o bilém Armagedonu. Policie by vyzyvala motoristy, aby
ztstali doma a nikam nejezdili, ledaze by vezli ledvinu kralovné.

V Norsku pfikryva snih i hlavni dopravni tepny. A vedlejsi silnice, to
jsou pfimo sebevrazedné traté, tobogany z hladkého ledu a bananovych
slupek vylesténé do vysokého lesku Mistrem Proprem.

Z toho by mozna leckdo vyvodil, Ze vsichni Norové vlastni offroady.
Chyba lavky. Za celych deset dnti jsem nezahlédl ani jediny, zfejmé protoze
v Norsku pfijde takovy Land Rover Discovery na 100 000 liber. A tak si bézny
Nor koupi normalni auto s nahonem na dvé kola a déld, co mtize.

Norsky stat prispél ke vseobecné dopravni bezpecnosti tim, Ze omezil
rychlost asi na 10 km/h a podél krajnic husté nasazel rychlostni kamery, kte-
ré s oblibou exploduji rudym svétlem tak oslnivym, Ze vim z kapoty opryska

I mne jedna takova vyblejskla, uprostied snéhové boute. Pripadalo mi,
jako bych nejel v auté, ale na papirkovém tripu. Byl jsem tak dezorientova-
ny, Ze jsem musel vystoupit a pustit za volant kolegu, coz byla vé¢na skoda,
protoze jsem zrovna fidil novy Mercedes tiidy M a naramneé si to uzival.

*Pelvis = panev.
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Stary model byl désny. Navrzeny jesté piedtim, nez si BMW pfisadilo
novym Range Roverem a X5, a montovany v Alabamé, kde lidé mnohem
lépe rozuméji sbéru bavlny nez slozité technice, vyjel do svéta nevyladény,
neohrabany, neprakticky a rovnou zastaraly. Neni divu, ze v Top Gear zeb-
ficku motoristické spokojenosti pro rok 2004 skon¢il az na poslednim
misté. Nejhorsi auto, jaké bylo na trhu k mani.

Mercedes samoziejmé nehodlal spachat tutéz chybu dvakrat, a tak
svym zaméstnanctim zfejmé doporucil, aby pfestali pét zemédélské spiri-
tualy a zacali pofddné makat, a designértim vysvétlil, Ze se pise rok 2003,
nikoli 1956.

Novy model tudiz vypada skvéle, sluje prvotiidnim dilenskym zpraco-
vanim, a jakmile sednete za volant, jezdi jako normalni Mercedes, a ne
jako Zetor s elektrickymi okny.

Nez ovsem vybéhnete z domu k nejblizsimu dealerovi s kreditkou
v ruce, méli bychom si ujasnit par drobnych detailt. Zaprvé uz ,emko
nekoupite v sedmisedadlové verzi - hanba! - a pak je tady cena. Budete se
muset vzdat 36 700 liber, nacez vas prodejce stahne o dalsich 1 320 liber
za cosi zvané ,off-roadovy pro balicek.

Je to podobné, jako byste v restauraci dali padesat liber za obéd, a pak
jesté libru za ntiz a vidlicku. A jako by to k solidnimu roz¢ileni nestacilo,
obnasi balicek rtizné diferencialy, coz je dobfe, a vzduchové pruzeni, coz
dobfe neni. Und nein, diferencidly bez vzduchu nemo$no miti. Psisné
sakasano.

Byt vami, tak bych se off-roadovym balickem pfili§ nevzrusoval, jakoz
ani priplatkem za stylovy off-roadovy exteriér ve vysi 270 liber, ponévadz
dostanete akorat podlahovou ochranu, ktera stejné neni vidét, a chro-
movanou miizku vepredu, se kterou budete vypadat jak drogovy dealer.

Nejhorsi na novém ,emku® je ovSem fadici paka. Je totiZ vsazena do
sloupku fizeni, coz je systém, ktery vymysleli v Americe, aby se omladi-
na v autokinech mohla muchlovat na pfednich sedadlech. V Evropé se
ovsem nikdy neuchytil, protoZe kdyz my chceme shlédnout film nebo se
pomilovat, radéji si vystoupime.

Je to otrava. Mercedes montuje do aut prodavanych v Evropé mensi
drzaky na kelimky, tak pro¢ nemtizeme mit i evropskou fadici paku? Ne
snad Ze by packa pod volantem nefungovala. Jde ovsem o dalsi pfiklad
plizivého amerického imperialismu, dalsi krok k vizi svéta jistého san-
franciského taxikare, ktery mi loni fekl, Ze ,uz brzo bude cely svét hrat
americky fotbal a soccer zajde na ubyté“.

Procez m1j verdikt ohledné nového M zni podobné jako mfj verdikt
ohledné Norska. Vykonné a velmi pfijemné, ale divné a predrazené.

29. ledna 2006
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TAK TAKOVEHO GAYE FAKT MUZU —
Mazpa MX-5

Samoziejmé ze muizete jit pésky, kdyZ mate auto v opravné nebo jste pod
obraz. Chtize je vhodnd i na krats$i vzdalenosti, naptiklad do baru nebo
do hospody. Ovsem ideu chozeni jen tak, pro zdbavu, opravdu nelze brat
vazné.

Presto existuje spousta jinak normalnich rodin, které vikend co vikend
vyrazeji na prochazku, aby rozchodily obéd. Néktefi lidé nosi hunaté ce-
pice a pestrobarevné vétrovky, aby pii chiizi drzeli krok s médou. Proto
se také z nékdejsi stfedovéké nutnosti stal velky byznys. A kazdy velky
byznys dfive ¢i pozdéji privabi techno-exoty.

Na sviij nedavny vyjezd do snéhovych pustin Norska jsem si pfibalil
své staré kozené boty, které mi vérné slouzily mnoho let. Na mokrych
kamenech sice trochu klouZou a vodé odolavaji asi jako toaletni papir,
jsou ale muzné, pohodlné a pevné.

Le¢ produkéni tym zfejmé usoudil, Ze pohorky urcité mit nebudu, a tak
mi zakoupil posledni vykiik obuvnické techniky. Nevéfili byste, jak jsou ty
boty ohavné. Masivni, oranzové a zdobené nasivkami. Zkratka boty, pro
které se vrazdi v losangeleskych véznicich.

Usité jsou z Gore-Texu, ktery je pry o 25 procent prodysnéjsi (nez co,
to uz nepisou), vybavené ¢imsi zvanym , pokrocilé sasi“ a ,,poloautoma-
tické macky“ a maji idiotsky ndzev - GTXX nebo V-Max nebo tak néjak.
Tyhle bych si obul, pomyslel jsem si, snad jen kdyby nékdo drzel mou
rodinu jako rukojmi. Nebo na konci vec¢irku s ruskymi namorniky.

Ovsem predstava, ze bych si nékdy dobrovolné nazul boty, které zfej-
mé navrhl néjaky motocyklovy designér, mi prisla absurdni. Slibil jsem
si, ze se k tomu nikdy nesnizim.

Jenze snizil. Mé staré pevné kozené pohorky totiz po hodiné chitize na-
sakly vodou. Byl jsem promoceny skrz naskrz a tfdsl se zimou. A nemél
jsem navybranou. Zapfisahal jsem kameramana, aby mi nezabiral nohy,
a vklouzl do svych novych GTXX poloautomatickych Salomoni s ex-
trudovanym $asi.

Prvni problém spocival v tom, ze diky podrazkam napéchovanym vsi
tou technologii jsem povyrostl asi o pil metru. Druhy ani zadny jiny
problém uz ale nenastal. Ty boty byly jako dar z nebes. Lehké, vodotésné,
neklouzaly na zadném povrchu a kotniky mi drzely tak spolehlivé, ze
jsem nepfisel k Gjme, kdyZ jsem nahodou podklouzl na ledu. Coz se mi
ve starych botdch stavalo zhruba kazdou piil hodinu.

Mimoto dcera tvrdi, Ze jsou boZzi. A tak i kdyz se ted boucham hlavou
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o zarubné dveri, stropy a snad i draty elektrického vedeni, nehodldm je
sundat. Stali se z nich mi nejlepsi pratelé.

Kéz by jen vSechny technologické vymozenosti byly stejné skvélé. Jenze
nejsou. Vezmeéte si tieba digitalni fotaky. Za éry filmovych paskt ukryva-
ly domaci Supliky famoézni prehlidku dvacatého stoleti. V éfe digitalt se
fotky véli v pocitaci a jen cekaji, az ta pitoma masina vyhofi. A ona taky
vyhoti, dfive ¢i pozdéji.

Nebo plazmové televizory. Jsou elegantni a moderni, kdyz jsou vy-
pnuté, ale jakmile je ¢lovék zapne, tak nefunguji. Synchronizace zvuku
a obrazu je na té mé tak rozhozena, Ze zpravy se mi v reproduktorech
rozezvudi az deset minut po zacatku nasledujiciho poradu.

Také nékteré automobilové technologie jsou vylozené absurdni. Ne-
dévno jsem vyménil Mercedes SL 55 za SLK 55 a véfte nebo ne, v mnoha
ohledech to byl krok zpét. Mensi viiz ptisobi mnohem lacinéjsim do-
jmem, nema pouzitelny kufr, a i kdyz vykon obou je papirové stejny,
u SLK mi chybi naléhavost turbodmychadla, kdyz opravdu spécham.

V jedné zasadni véci je ale SLK podstatné lepsi. Nema vzduchové pru-
Zend.

A to znamena, ze neposkakuje jako koza pokazdé, kdyz najede na vin-
ku nebo vymol.

V Norsku jsem fidil novy offroad Audi Q7, a i kdyz si s hodnocenim
pockam, az jej vyzkousim v trochu normalnéjsich podminkach, uz ted
vam muzu prozradit jedno - vzduchové pruzeni je zlo. Auto s nim jezdi
na sebehlad$im povrchu jako na valse.

Vzduchové pruzeni vzniklo, aby si obryleni ajtaci méli s ¢im hrat. Se
starym mechanickym to neslo, ovSem se vzduchem mtizou auto v labo-
ratofi zvedat a spoustét a lepit na néj senzory, aby drzelo stejnou vysku ve
vsech rozich. Celé noci mlati do klavesnice, a pak se s novym softwarem
chlubi na konferenci v Palo Altu. Ne Ze bych jim nepral trochu zibavy,
jenze nam ridi¢im tim malinko zvedaji mandle.

A to mé krasné hladce privadi k Mazdé MX-S.

Stary model byl fenomén. Nejprodavanéjsi sportdk, jaky kdy svét vi-
dél. Nejspis protoze vzdycky piisobil krapanek pfihraté. Jisté, byla to
moderni a spolehliva inkarnace starého MG - japonsti konstruktéfi do-
konce nahrali a zkopirovali znamé kvileni pfevodovky slavného britské-
ho sportaku - ¢lovék ale zkratka védél, ze kdyby toho mrnouse nechal
chvili o samoté, vyrazil by na panské toalety se svymi kamarady Georgem
a Michaelem.

Proto jsme ho vsichni tak milovali. Nesla z néj hrtiza. Par lidi sice tvr-
dilo, Ze by jej Mazda méla osadit vykonnéjsim motorem, ja k nim ale
nepatfil - jd vzdy obdivoval zakladni 1,3 litr, typ ,Barbra Streisandova“.
Osekanou, zpomalenou alternativu s ocelovym volantem.
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Nic takového ndm ov§em novy model nenabizi. Diky $ir$imu podvoz-
ku a podbéhtim do zvonu vypadd o néco nabusenéji, jako by Japonci ten
stary akorat poslali do posilovny a jinak ho nechali tak, jak byl. M4 tudiz
drsnéjsi kukug, jako by chtél byt ,seriéznim® sportakem. Mozna rivalem
dospélejsi, heterosexualnéjsi Hondy S2000.

Mazda navic zvétsila kufr, pry na zadost zakaznik, ktefi chtéji vzadu
pfepravovat ,napoje“. Paneboze, sttj pfi nds - vyrobili auto pro lidi, co
fikaji ,,napoje“. To nezacind dobre.

Nicméné to dobfe pokracuje i konci. Ano, nova MX-S dostala do vinku
vSemozné hypermoderni nesmysly jako postranni airbagy, fizeni trakce
kol nebo palubni pocitac. Ty ale konstruktéfi namontovali jen proto,
aby mohli kazdou kapku paliva vymacknout do posledniho koné, aniz
by pritom zavadili o nékterou z nescetnych evropskych regulaci hluku
a emisi.

Jinymi slovy tady mdme automobilovy ekvivalent mych novych bot.
Technologie, ktera funguje, skryta za fasidou solidniho inzenyrského
umu. Nova MX-5 je digitdlni, ale ptisobi analogové.

Uplné nejlepsi je, ze i se silngjsim podvozkem a prehrsli technologic-
kych hracek vazi jen o 45 kilo vic nez star$i model. A za to nevdécime
ajtaktm, nybrz inzenyram.

A inzenyrtim vdé¢ime i za stiechu. Vsadil bych se, Ze na né leckdo vyvi-
jel tlak, aby MX-5 vybavili elektricky ovladanou stahovaci stfechou, jen-
Ze to by autu pfidalo na vidze. Mimoto fidici, co si stahuji elektrickou
stfechu v dopravni zacpé, vypadaji jako kreténi. A tak dali autu platény
vrsek, ktery lze otevirat a zavirat jednou rukou z mista fidice. Elektrickd
stfecha? K cemu?

A jelikoz konstruktéfi udrzeli vahu na uzdé, ptisobi nova MX-5 porad
trochu pfihfaté. Zevnéjskem, tlumenim, fazenim, zvukem vyfuku, prosté
vSim.

Dvoulitrovy model, ktery jsem zkousel, nebyl tak rychly, aby nahanél
hrtizu, ale ani tak pomaly, aby vypadal jako hracka. Vsechno na MX-S je
dokonale promyslené, takze zakaznik dostane drobet praktictéjsi a kra-
pet vzhlednéjsi verzi svého oblibeného auta.
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FRANTICI JSOU NEPOUCITELNI —
PteuGEOT 407 KUPE

Pred par tydny se mtij kolega z novin A. A. Gill omluvil narodu za hlasku,
ze Oman lezi na kraji Sahary. Nacez vynadal vSem, kdo méli tu drzost
a na ten omyl jej upozornili. Dopistim, v nichz se piSe, Ze néco zmrvil, se
jen sméje do oci.

Ja ne. Kdyz ja si prectu, ze jsem se dopustil faktické hrubky, ze vse-
ho nejdiiv se rozzufim do béla. Pak se mnou chvili lomcuje spravedlivé
rozhoftceni. A nakonec, az mi zchladne krev, se mne zmocni novy pocit -
provinilost. Zahanbeni tak hluboké, ze mam chut pfetdhnout si sako
pfes hlavu a schovat se pod nabytek.

Kazdy tyden prichdzim do redakce s hifebinkem hrdé vztycenym, tak-
ze mé pak hezky pleskne pfes ucho, kdyz nékdo podotkne, Ze jsem si
neovéfil fakta. Jako by se ¢lovék pristihl, Ze si py$sné vykracuje po ulici
s mokrou skvrnou v rozkroku.

Néco podobného se mi prihodilo poté, co jsem neddvno napsal, ze
Mercedes SL ma vzduchové pruzeni. Jisty pan Khusal Chan mi napsal,
ze kecam. Mél samoziejmé pravdu. Jenze kdybych napsal, Ze Mercedes
SL pouziva elektrohydrauliku, znélo by to nudné. A ja budu radéji kecat,
nez nudit.

Protoze kdyz se to vezme kolem a kolem, tak kdyz ja spacham chybu,
zvlast tmyslnou, svét se toci dal.

Omyly jsou viibec zvlastni fenomén. Kdyz napfiklad udéld chybu tele-
vizni moderator ¢i hlasatel v pfimém pfenosu, tyden pak obrazi zabavné
porady a pobira honorare. Kdyz ale udéla chybu chirurg na séle, rozhod-
né ji pak nevysilaji na Silvestra ve zpomaleném zdbéru a uvadéc¢ nehula-
ka: A ted sledujte, lidicky, jak sebou za¢ne pacient cukat.”

Tak ¢i onak jsem po vySe zminéném ctendfové pokarani prestal elek-
trohydraulice ¢i oleopneumatice fikat ,vzduchové pruzeni®.

Jsme totiz lidé, a jako takovi se u¢ime z vlastnich chyb. A nejen my,
z chyb se uéi i zvifata. Dejte kryse vybrat mezi dvéma tunylky - jednim,
ktery vede k syru, a druhym, ktery vede k elektrickému soku - a hloda-
vec si nakonec zapamatuje ten spravny. Peugeot ovsem podobny duavtip
zjevné postrada.

Kdyz jsem zacal psat o autech, byl model 205 GTI viceméné kralem
silnic. S Golfem to tenkrat jelo z kopce, a tak spousta fidi¢t presla ke
skvélému francouzskému éru. Peugeot se doslova pres noc proménil
z vyrobce neznicitelnych taxik® pro zapadoafrické trhy na vyrobce auta,
které bylo v Britanii zlatych osmdesatych let nezbytnym doplitkem Zivot-
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niho stylu, stejné jako tices a la Diana nebo nesmyslny dzob ve finan¢nim
sektoru.

Francouzska firma se vezla na viné tspéchu a chrlila jeden hit za dru-
hym. Nejprve senza¢ni étyfistaéestku s ndhonem na vSechna kola, ktera se
jmenovala po kulometu (nejmenovala, uzil jsem nadsazky) a taky tak znéla.
A pak drobnou 106 GTI, se kterou jsem zazil jednu z nejpamatnéjsich jizd
svého zivota. Na plny vykon z Carcassonne pfes Pyreneje. Paradni krajina.
Parddni auto.

Jenze pak Peugeot udélal chybu. Rozhodl se, Ze paradni auta u néj maji
utrum. Tento krok vyvrcholil zrodem Sestsetsedmicky, bezpochyby nej-
nudnéjsiho a nejmdlejsiho vozidla v déjindch mechanizované prepravy.
Kdyby se aspon Peugeot vratil ke kofentim a zacal znovu s jednoduchy-
mi, trvanlivymi auty vhodnymi do prostych, naro¢nych podminek za-
padni Afriky. Jenze on zkratka Gplné rezignoval. Jako by The Who vydali
desku, kterou by celou odbroukali.

Motoristicka vefejnost cekala, Ze po tak velkolepém pfehmatu se s dal-
$imi modely zajisté vytahne, byla to vSak marna nadéje. Prohlidka soucas-
ného katalogu Peugeotu pfipomind prohlidku ponozek expremiéra Johna
Majora. Nuda, fadnost a $ed a nic, co by ¢lovék chtél tfeba zadarmo.

Stosedmicka je Toyota, Tisicsedmicka je $patny vtip, Ttistasedmicka
je napadna asi jako ¢lovék zafazeny do programu ochrany svédki, Cty-
fistasedmicku byste si koupili, snad jen kdybyste zapomnéli, Ze uz jed-
nu mate, a Osmsetsedmicka by byla nejohavnéjsi auto vsech dob, nebyt
Sestsetsedmicky. S recenzemi na tahle auta uz se ani nenamaham, jezto
si nedokazu predstavit, kdo by je cetl. At uz clovék hledd vzruseni, ro-
bustnost, prakti¢nost, designérskou originalitu, hospodarnost, rychlost,
kvalitu nebo tfeba jen kus plechu a ¢tyfi kola, pofidi lépe jinde.

Jenze pak pfislo na svét 407 kupé a ja si pomyslel - ha! Konecné Peugeot,
kterého by nékdo mohl chtit. Na trhu jsou totiz k mani jen drahd kupécka
od BMW a Mercedesu, a pak uz skoro nic. Honda skoncovala s Prelude.
Toyota se chysta pohibit Celicu. Opel se nikdy nezmohl na novou Calibru
a Ford prodal ministru zahranic¢i Cougara, nacez ho utnul taky.

Co nam tedy zbyva? Mdame tady Mazdu RX-8, ktera je docela fajn, po-
kud vam nevadi, Ze do ni lijete vic oleje nez benzinu. A tot vse. Chvala
panu, pomyslel jsem si, Peugeot se kone¢né probudil. Zmer¢il mezeru na
trhu. Ctyfistasedmicka kupé bude excelentni.

Peugeot mé vsak zahy vyvedl z omylu. Prvnim zadrhelem byla cena.
Verze GT HDi V6, kterou jsem fidil, stala nekfestanskych 30 900 liber,
a to méli Francouzi jesté tu bezostySnou drzost pfirazit si 350 liber za
metalizu. To znamend, Ze tohle kupé stoji stejné jako BMW 330 nebo
Porsche Boxster. A Ze je o obludnych 8 000 liber drazsi nez Mazda RX-8.
Za takové prachy by mélo litat, pomyslel jsem si.
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Nelitalo. Vzdalenost mezi prednimi koly a maskou chladice ¢ini asi
deset metrt1 (zase prehanim), takze Ctyfistasedmicka vypada jako mra-
venecnik, kterému ze zadku ¢ouha Peugeot. To je urcité neobvykly desig-
nérsky tah, nejsem si ale jist, zda se ujme.

Uvnitf je to jesté horsi. Interiér je zoufale nevyrazny. Nabizi samozfej-
mé spoustu hejblatek a prostoru, ale ni¢im vas nenadchne. A totéz plati,
kdyz seslapnete plyn.

Jo, velky diesel ma kroutivou silu jako hrom, jenZe ta mé neuchvati.
Kroutivou silu ma i vyrovnany ragbyovy mlyn. Zevnitf se ozyva chroch-
tani a supéni, ale na pohled se nic moc nedéje. A tak 407 ptisobi trochu
lenivé, jako by nechtéla ukazat, co v ni opravdu je.

Mozna ani nemtiZe. Vazi totiz nezanedbatelné 2 tuny. Pro¢, to zjistite,
jakmile oteviete dvere. Jsou tak tlusté, ze mé napadlo, jestli je nevyrezali
z Michaela Moora.

Abych se nadobro presvédcil, Ze mi néco neuniklo, navstivil jsem webo-
vé stranky Peugeotu a zkusil najit zabéry 407 v akci. Vyskocilo mi, Ze se
nejprve musim zaregistrovat — zfejmé aby mi pak mohli posilat spam na
zvétSeni penisu - a teprve pak ziskam pfistup k exkluzivnimu materialu,
jako jsou videa a, véfte nebo ne, rozhovor s produktovym manazerem.

Pro¢ bych to u vsech vsudy délal? Kdo by dobrovolné daval velké kor-
poraci v8anc své osobni tidaje, jen aby si poslechl stiedniho manazera
a jeho stfednémanazerské kydy? Leda néjaky chovanec, ackoli ¢lovék by
musel byt solidni blazen, aby si koupil tohle auto.

Je sice mimofadné pohodlné a jezdi velmi hladce, ale to je jako mit
v ruce dva kluky a jinak samé nizké ktize. Clovék stejné prohraje.

TudiZ se obavam, Ze Peugeot nepfisel se Ctyfistasedmickou kupé, pro-
toze zmercil mezeru na trhu. Podeziivim jej, Ze s ni pfisel, protoze zkrat-
ka kupécka 2+2 déla odjakziva. A nechce se mu prestat.
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VENUSE MA STREVNI PROBLEMY —
Vorvo C70 TS SE Lux

Jisty priizkum z minulého tydne vyjevil, Ze z nescetnych receptti nabize-
nych televiznimi pofady o vafeni si divici doma opiSou a zalozi pouhych
5 procent. Nedivim se. Mohli byste mi dat stejné ingredience, jaké pouzi-
va Gordon Ramsay, a postavit mé do stejné kuchyné, a i kdyz oba mame
presné stejny pocet rukou, prstt a nost, ru¢im vim za to, ze bych vam
naserviroval vrchovaty talif presolené, nepozivatelné bryndy.

Vareni je jako malovani. I j4 mam $tétec a dvé oci, ale at uz pfenesu na
platno cokoli, pokazdé to vypada jako pes. A totéz plati pro mé kutilstvi.
Ma skfin s nafadim prekypuje vSsim moznym, ale vlastnoru¢né nezatlucu
ani hrebik do zdi.

Ambice holt talent nenahradi. Diikazem ¢ehoz byla ma tydenni ana-
béze s novou fotografickou tiskarnou.

Jelikoz jsem chlap, neminil jsem poslouchat rady nékoho, kdo se v tis-
karnach vyzna. Sedl jsem zkratka do auta, dojel do PC Worldu a zakoupil
rovnou tu nejdrazsi - Epson Photo RX620. Samoziejmé nefunguje.

Zvolil jsem v pocitaci fotku, kliknul na , Tisk® a fotka vyjela z masiny
rozvrzend na $ifku. Tak jsem obratil papir na $ifku, a zkusil to znovu.
A pak znovu. A pak znovu. Marné. Dozralo mé to, nebot kvalitni leskly
fotograficky papir by se dal pomalu vyvazovat zlatem.

Nakonec se mi ale pfece jen povedlo vytisknout spravné obriceny ro-
dinny snimek u Velkého gejziru, ktery béhem naseho lonského vyletu
na Island pofidil jeden ochotny kolemjdouci. Akorat Ze na ném cosi ne-
sedélo. Ve fotaku vypadal skvéle. Na pocitaci vypadal skvéle. Ovsem md
nova tiskarna vyprodukovala zmetek. VSichni jsme na ném vypadali, jako
bychom prosli varem.

Samoziejmé vim, ze barvy se daji upravit za pomoci mysi a kouska
softwaru. I zakoupil jsem cosi zvané Corel Paint Shop Pro X 10. Stdl ne-
celych Sedesat liber a taky nefungoval.

Veskeré mé snahy o korekci nasich racich tvari vedly k temnéj$im a tem-
néjsim odstinim, az nakonec prisla Zena a precetla manual.

Ukazalo se, ze postup je hracka. Uzivatel sdéli tiskarné, jaky pouziva
papir a jak velky. Pak totéz sdéli pocitaci. Pak nastavi, zda si preje ,kraji-
nu“, nebo ,portrét“, nacez si zvoli kvalitu tisku, opravi rudé o¢i, odstrani
rozli¢né kazy, mrkne se na ndhled, a pak, zhruba po hodiné pachténi,
vyjede z masiny hotovy produkt. Ktery porad stoji za prd.

Prisahdm na svou Cest, Ze nejsem Spatny fotograf. Vim, co je clona
a hloubka ostrosti obrazu. Vyznam se v kompozici a uzivani blesku. Par
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snimkd, které jsem za ta léta poridil, je docela k svétu. Jenze to, co se finulo
z mé tiskdrny, jako by vyfotil bud totdlni magor, nebo Stevie Wonder.

A o tom mluvim - mam nafadi, mam zakladni dovednosti, ale chybi
mi zkratka néco, diky ¢emu vypada fotka profesionala jako fotka profe-
sionala.

Coz mne hebce ptivadi ke dvefim Volva C70 TS5 SE Lux. Zfejmé nejvét-
$itho zklamani v déjinach vesmiru.

Cé sedmdesitka, jako tolik novych aut, ma pevnou kovovou stiechu,
ktera se elektricky sklada do kufru. Zni to skvéle, le¢ takové feseni vzdyc-
ky mélo hacek - kufr musel byt minimalné stejné dlouhy jako stfecha,
procez dosud kazdy hybrid kupé-kabriolet vypadal trochu divné.

Peugeot, Renault i Nissan udélali ze svych modeli totalni bors¢, a do-
konce ani Mercedes to se svymi SL a SLK tak docela nevychytal - oba
modely maji zadni proporce latinskoamerické zpévacky.

Jaguar chvili experimentoval s pevnou sklddanou stfechou u nového XK,
ale nakonec se vratil k platnu, protoze zkratka nedokazal sladit funkénost
a design.

Volvo vsak problém rozlousklo - C70 mad stfechu, ktera se lame v puli.
Svédsky skladaci nabytek. A ted $védska skladaci stiecha. Ta je ale pod-
statné komplikované;si.

Radéji ji nikdy nestahujte na vefejnosti, abyste nerozptylovali okol-
ni fidice a nezavinili néjakou bouracku. A aby si chodci nemysleli, ze
se predvadite. Cé sedmdesatka jako kupé kazdopadné vypada senzacné
a jako kabriolet snad jesté 1épe.

Na zadnim sedadle je dost mista i pro dospélé, ale déti bych tam ni-
kdy neposadil. Stfesni mechanismus by je mohl vcucnout do svych titrob
a nikdo by je uz nikdy nespatfil.

Vepredu je to jesté lepsi. Spousta mista. Spousta svétla. Par vypecenych
designérskych prvki a zfejmé nejimpozantnéjsi zvukova aparatura od
mexické ménové krize. Umi se vytahnout az na 910 watt(i, coz znamena,
ze muzete poslouchat meditacni hudbu, 1 kdyz se Sinete dvoustovkou se
stazenou stfechou.

Volvo C70 je tedy na prvni pohled auto typu ,chci hned ted*. A pfi
cenach zacinajicich na 26 200 librach neni ani kdovijak drahé. Ackoli si
uctuji 25 liber navic za vypinac airbagu na misté spolujezdce. Jak miize
vypina¢, ktery neni soucasti jaderné stfely nebo raketoplanu, stat 25 li-
ber?! Tak ¢i onak vypada tohle Volvo, pfinejmensim na papife, jako bez-
pecnéjsi, stylovéjsi, prakeictéjsi a viibec lepsi kabriolet nez cokoli, co na
stejné trovni nabizi BMW, Audi nebo Mercedes. Vazné jsem si uz fikal, Ze
jsem narazil na piehlizeny klenot.

Nemohl jsem si ale nevsimnout, Ze Volvo mi dodalo predvadéci viiz se
sbirkou mych nejoblibenéjsich cédécek v ménici. K ¢emu to? Snad aby
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mne ukolébali? Odvedli mou pozornost od néjakého technického pro-
blému? Pokud ano, tak se jim to nepovedlo. To auto se fidilo tak divné,
ze isem po sto metrech zastavil, abych se podival, jestli nemam defeke.

Rizeni je absolutné bez zivota, kdyZ jedete rovné, a doslova priserné,
kdyz zrychlujete, brzdite nebo zatacite. U Volv se silnym motorem TS5
a ndhonem na predni se vliv to¢ivého momentu na fizeni projevoval od-
jakziva, ale tohle je iplné jina liga. Tohle je peklo.

Mtizete se klidné drzet volantu, pokud chcete, ale budete-1i se drzet
spolujezdce nebo si date ruce do kapes, vyjde to nastejno.

Nakonec si na to 1ze zvyknout, asi jako si 1ze zvyknout na bolest hlavy.
Ja si vsak nikdy netroufl pofadné C70 zaptrahnout, abych se presvédcil,
co téch 220 koni udavaného vykonu dovede.

Vérte, ze mé to docela Zralo, jelikoz Volvo rozhodné auta umi. Zamést-
nava $pickové designéry i inzenyry. Jenze Cé sedmdesatku sestavilo z dil
podiadnéjsich modelt. Jako by Gordon Ramsay uvafil vecefi jen z ingre-
dienci koupenych na nonstop benzince.

Volvo dnes vlastni Ford a ja si pofad fikam, jak by tohle auto vypadalo,
kdyby Svédové méli piistup do garize svého amerického tatky. Mohlo
by mit ndhon na zadni od Mustangu nebo Jaguara. Motor V8. Rizeni od
Aston Martina. Mohlo by byt skvélé.

Jenze neni. U Volva si nejspis$ opsali televizni recept na kabriolet, a pak
jej zkusili uvafit jen z toho, co méli doma. Diky svému povéstnému dii-
vtipu a vynalézavosti postavili na sttil krmi za rozumnou cenu a ldkavého
vzhledu. Ale k jidlu to moc neni.
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TERRY WOGAN MEZI SUPERMINI —
F1aT GRANDE PUunTO

U véerejsi vecefe mi po pravé ruce sedéla liberalni demokratka. Ratolesti
pry do skoly posild busem, nesnasi slechtické tituly a chtéla by skoncovat
s kralovnou, protoze monarchie je pry moc drahd a za uSetfené penize
bychom mohli nakoupit détem miisli.

Narod ale potfebuje demokratické pojistky. Kdybychom se zbavili kra-
lovny, museli bychom volit prezidenta.

To liberalka schvalovala. Ovsemze hlava statu by se méla volit. Copak
je to normdlni, aby nam vladla néjaka stafenka nebo chlap, ktery dle
vlastnich slov rozmlouva se zeleninou?

Bezpochyby si piedstavovala, Ze si zvolime néjakého moudrého, pocti-
vého padesatnika s hlasem Morgana Freemana a mozkem Alberta Ein-
steina, ktery bude kazdy den listovat projednavanymi zdkony a zanaset
do nich rozumné pozmeénovaci navrhy.

To je ale fantasmagorie. Podivejte se na Ameriku. Tam méli na vybér
z 250 miliont kandidatd, a oni si vybrali typka s nejblbéjsim tcéesem
v celém krestanském svété a venkovského blekotu, ktery se nezmtize na
kloudnou vétu. Vazné myslite, Ze u nds by to bylo jiné?

Kdyz si Londynané volili starostu, nabidla jim pravice coby nejlepsiho
mozného kandidata chlapka se zbytnélou nosni mandli, ktery chova ¢ol-
ky. A levice nenasla své pracujici tfidé nikoho jiného nez Zenskou, ktera ani
nevi, jestli ma 650 000 liber na bézZném Gctu, nebo 350 000 na Gvérovém.

Z ceho tedy lidé usuzuji, Ze prezidentsti kandidati by byli lepsi? Jasné,
ze nebyli. Ru¢im vam celym svym majetkem za to, Ze kone¢nd sestava by
byla etnicky a genderové korektnim mismasem, vedle néhoz by soutézici
z Big Brother vypadali jako normalni a pficetni lidé.

Nebo bychom zvolili celebritu. Ne, vizné, uvazujte se mnou. Pocestni
obcané statu Kalifornie si zvolili rakouského kulturistu, ktery stravil ka-
riéru cestovanim ¢asem a pfendSenim stromti. Normalné by nemél $anci.
Ale protoze se jmenuje Arnold Schwarzenegger, tak dnes sedi v guver-
nérském kfesle a na jiné veselé kieslo kviili nému usedaji celé zastupy
drobnych zlodéjicki.

Takze my bychom mohli zvolit Lennyho Henryho. Splnuje vSechny
pozadavky. Cerny. Sarmantni. Vénuje se charité. Nebo je libo prezident-
ka? Co tfeba Rowlingova?

Pak je tu jesté Paul McCartney. Ten neni ani ¢erny, ani Zenskd, zato je
ale z Liverpoolu a to je skoro stejnd vyhoda. Navic je mezinarodné znamy,
zapdaleny vegetarian, nekufdk a ma postizenou Zenu.
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Kandidaty bychom mohli posadit do studia a nechat je debatovat na
aktudlni téma dne. My, voli¢i, bychom tak vidéli, jak by si poradili s irdc-
kou krizi, vymoly na cestach, sychravym pocasim a podobné. Lidé by
hlasovali po telefonu a z vybranych penéz bychom zaplatili olympiadu.
Nebo ttulek pro jezevce. Jediné riziko téhle myslenky spociva v tom, ze
kvili vyvazenosti by se musel debaty ztcastnit i stfedostavovsky béloch,
ktery - jak uz vime z pfedchozich sezén Big Brothera, pfipadné jinych
realitek s celebritami - by pak vyhral. Jak vaim zni prezident Jeremy Clark-
son?

Napada mé, zda bychom do ringu poustéli také Iry. Ja bych byl pro.
Oni by to vzali jako omluvu za hladomor a Olivera Cromwella a my by-
chom aspon vidéli souboj tézkych globdlné politickych vah typu Boba
Geldofa ¢i Bona. Ac¢koli nevim, kdo by chtél za britského prezidenta Ira
s latinskym jménem.

I kdyz, kdybychom otevieli dvefe k prezidentskému aradu Irtim, asi
bychom si nakonec zvolili Terryho Wogana. Mila¢ek milionti. Chytfejsi,
nez vypada. A po ctyrech stech letech rozhlasové kariéry by ho nerozho-
dil sebehanebné;si skandal. Ja bych pro néj hlasoval.

A tak bychom méli prezidenta Terryho, ktery by byl levnéjsi, o néco,
nez kralovska rodina. Byl by ale i lepsi? A to mne, necekané, pfivadi k no-
vému Fiatu Grande Punto.

V soucasné dobé se ceny malych hatchbacku, které zvladnou i delsi
dalni¢ni trasy, pohybuji kolem 10 000 liber. Co se 1,4 litrovych moto-
rt tyce, Ford Fiesta Style stoji 9 295, Renault Clio Dynamique 10 250
a Toyota Yaris T2 D-4D 10 295 liber. Novy Fiat Grande Punto 1,4 Active
Sport vsak prijde na pouhych 8 495. To je skoro o dvé tisicovky méné nez
Yaris. Je tedy Punto v néjakém ohledu horsi? Rozhodné ne designové.
S velkym ptehledem jde o nejhez¢i supermini, a taky nejvétsi. Coz zna-
mend, Ze je 1 nejprostornéjsi uvnitf.

Zatim to tedy pro Fiat vypada dobfe a stile Iépe, ponévadz Punto ne-
jenze nabizi velky kufr, vzadu pohodli pro déti a vepfedu dost mista pro
mensi zoo, ale interiér je navic parddné ujety a funky. Mij predvadéci kus
mél napriklad bledémodrou palubni desku.

Pak tu mame dilenské zpracovani. Italské vozy byly vzdy trochu jako
italsky temperament. Nepfili$ stabilni. Ale nové Punto ptisobi velmi so-
lidnim dojmem, ¢lovék v ném nemd pocit, ze néco kazdou chvili upadne
nebo povoli. Volant je tak tlusty, Ze ho jen tak tak sevfete, a fadici paka
jako by vypadla z amerického sportiku nebo lokomotivy z 19. stoleti.

Vybaveni? Taky solidni. Pfinejmensim tu napadné nechybi nic, co by
vysvétlovalo nizkou cenu, snad jen klika kufru. Chcete-li oteviit paté dve-
fe, musite nastoupit, stisknout tla¢itko primo uprostied palubni desky,
a znovu vystoupit. To by mé asi ¢asem slusné stvalo.
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Ur¢ité ale ne tolik jako fizeni nového Punta. Clovék samoziejmé vi, Ze
nekupuje kulovy blesk. Piece jen ale ¢ekd, ze kdyz $lapne na plyn, néco
se stane, zvlast kdyz se zrovna rozhodl predjet pomaly Rover 25 a v pro-
tisméru se blizi kamion.

Nestane se bohuzel viibec nic. Fiat Punto totiZ neni jen nejvétsim
autem ve své tfidé, ale taky zdaleka nejslabsim. Zrychleni z nuly na sto
za 13,2 sekundy. A to je v motoristickém svété doba ledova. Snad bych
Puntu tenhle nedostatek prominul, kdyby na venkovskych cestach srselo
typickou latinskou energii, jenze ono nesrsi. Posileny volant je moc ostry
a brzdy moc trhané. Plynulé jizdy si holt v Puntu neuZijete. A spojka za-
bira tak prudce, Ze mi auto nékolikrat zhaslo.

Dalsi problémy? Jen prkotiny - radio nepfijimd nékteré frekvence,
alarm upozornujici na nezapnuty pas je tak hlasity, ze by rozbil pohar
na vino, a kdyz si date kelimek do drzaku a zahnete za roh, kafe se vim
vylije. Kdyz tedy sectu vsechny plusy a minusy, fekl bych, Ze Renault Clio
je lepsi auto.

Skoda, protoze Punto je mi sympatické. Libi se mi jeho design a zena
tvrdi, Ze je ,,roztomilé“. Jenze kdyz se to vezme kolem a kolem, je to jako
mit za prezidenta Terryho Wogana. Nékdy zkratka neni moudré vybirat
jen podle ceny.

19. brezna 2006



MOBILNI VERZE ZABAVNTHO PRUMYSLU —
MERCEDES-BENZ S 500

Muze mi nékdo laskavé vysvétlit, k ¢emu je kabel SCART? Rozhodné
ne k tomu, aby pasoval do zéstrcky. Zdd se mi, ze jeho primarni funkci
je vyviklat se a spadnout do kejdy starych Spaget za televizi, na kterou
nikdo nedosahne.

Pokud ho ¢lovék néjakym zazrakem znovu najde, ocitne se pred pro-
blémem, jak ho zandat zpatky. Zapeklity tkol, i kdyby méla televize jen
jedinou zistrcku. Jenze dnesni zdbavni megasystémy jich vzadu maji tfi
sta padesat.

Onehdy jsem si zavolal opravére, a ten za televizi narazil na kolegu,
kterého jsem si pozval pfed dvéma tydny. Chudak pofdd zapasil s kabely
v marné snaze vykouzlit na telce alespon néjaky obraz.

Kdysi davno jsem byl na elektroniku machr, ale dnes jsem uz bezna-
déjné ztracen. Takovou moderni televizi prosté normaélni ¢lovék nena-
Steluje, a kdyz se vim pokazi satelitni pfijimac¢ - jakoze se pokazi, co
patndct minut - vlastnoru¢né ho nespravite. Musite zavolat néjaké slec-
né do Mumbai, kterd vas pfepoji na jinou sle¢nu ve Skotsku, kterd vim -
a to si nedélam srandu - poradi, abyste vyjmuli dekédovaci kartu, par-
krat do ni klepli nehtem, a pak znovu zasunuli. Vy poslechnete a satelit
stejné nefunguje. A tak musite zavolat tfetiho opravare, at spoji sily s prv-
nimi dvéma, ktefi porad hledaji spravny SCART.

Doma mam satelit s plnou programovou palbou ve velkém obyviku, kde
sleduju domaci kino. V malém obyvdku mam pak satelit s ofezanou nabid-
kou, ktery je rozvedeny do nékolika dalsich mistnosti. Nevim, jak pfesné ty
rozvody vypadaji. Vim ale, Ze kdyz na ovladaci zmacknu cervené tlacitko,
telefon v mé pracovné vyda zvlaseni krkavy zvuk a prestane fungovat.

Prijde tedy telefonni opravaf, vytahne sviij sonicky Sroubovik, chvili
provadi néjakou ¢ernou magii, a pak odejde a ja mam znovu funkéni tele-
fon. Ovsem totdlné rozhasenou televizi. A kdyz si necham opravit televizi,
pokazi se mi telefon.

Tentokrat ale bez krknuti.

Tentokrat - a to vazné nekecdm - mi co tfi minuty zazvoni, pfesné
jako hodinky. Ve dne v noci. Jak je to mozné? Co je to za svét, kde televize
vola telefonu 480 krat za den? A nikdo s tim nic nezmiize.

Moc bych si pral, aby to byla jen Zertovna nadsazka. Jenze neni. Jakmile
clovék, ktery mi prisel opravit velky satelit ve velkém obyvaku, odesel, spa-
dl mi maly satelit ve vSech ostatnich mistnostech. Jakmile odesel ¢lovéek,
ktery mi opravil maly satelit, umfely mi vSechny televize v prvnim patfe,
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a poté, co nékdo spravil ty, zacalo domaci kino ve velkém obyvaku uka-
zovat jen modré a fialové pruhy. Zavolat dalsiho opravare nebylo jen tak,
protoze telefon v jednom kuse kldbosil s televizi. Zkratka si nepamatuyj,
jestli mi kdy fungovaly vSechny televize a vsechny telefony naraz.

Jo, mélem jsem zapomnél - pro pfipad, ze se naim pokazi velky sate-
lit, jsme nedavno prihodili na pyramidu sestavajici z DVD prehravace,
zesilovace, projektoru, PlayStationu a hi-fi jesté DVD rekordér. To déla
celkem $est dalkovych ovladact, pficemz kazdy z nich ma alespon dvacet
tlacitek. Fajn. Ale kdyz c¢lovék par z nich ndhodou pfisedne, nikdy uz
nezjisti, na kterych co zmackl a jak to napravit.

Miize akorat bodat prstem naslepo, prochdzet rozliénd menu a podme-
nu, az se nakonec v elektronickém bludisti docista ztrati a nezbude mu,
nez znovu zavolat opravare, ktery uz prijede minimalné v Maybachu.

Nebo si vezméte nasi kuchyn. Neni to tak davno, kdy to byla prosta
mistnost vybavena prostym nacinim. Hrnce. Dfez. Pfibory. Sporak. Véci,
se kterymi by si poradil i praclovék z jeskyné.

To uz ale neplati. Dnes nam kuchyn slouzi coby nabijeci mistnost. Do-
slova pretéka nabijeckami na nékolik GameBoyti, na vSechny nase mobi-
ly, digitalni fotdky a rozmanité kuchynské spotiebice, které ani nepotfe-
bujeme, ani nepouzivime. Neddvno jsem tam zavital a napocital celkem
osmatficet nabijecek - osmatficet! A v§echny jsou tak navzdjem proplete-
né, ze uz neni poznat, kterd patfi k cemu. Onehdy jsem chtél vdechnout
trochu Zivota svému umirajicimu mobilu a hodinu jej marné péchoval
do nabijeci kolébky od fotaku, ktery jsme ztratili pred tfemi lety.

Cekal jsem, Ze alespori ve své pracovné si usnadnim Zivot, kdyz si pofi-
dim bezdritovy internet a bezdratovou klavesnici. Zlaté oci. Mam tam tfi-
advacet spotfebicti, které potiebuyji tfiadvacet zasuvek a kazdy z nich musi
byt navic propojeny se vSemi ostatnimi. To je 520 elektrickych $ntr, coz pfi
pramérné délce 2 metry déla celkem kilometr zauzlené kabelaze.

A jelikoz ani mé kancelarské vybaveni nikdy nefunguje poradné, use-
dal jsem minuly tyden do nového Mercedesu tfidy S se studenym potem
na Cele.

Jako maly priklad si uvedme treba sedadlo fidice. S tim Ize elektricky
pohybovat nahoru a doli, Ize je nahfit trosku, stiedné nebo hodné. Ri-
di¢ si miize také prizptisobit tvar sedadla pod stehny, tvar opéradla za
dolni ¢asti zad, za horni éasti zad, za onim kouskem zad uprostred, za
lopatkami, za krkem a za hlavou. Moment, jesté jsem neskoncil. Muzete
si zvolit, jak pevné vds bude svirat bo¢ni vedeni, a jako zlaty hieb i typ
masaze pfi jizdé. Pomalu a nézné. Pomalu a energicky. Rychle a nézné
nebo bangkocky special - rychle a energicky.

Takze si vyberete program a tlakové podusky uvniti se nafouknou, vy-
fouknou a za¢nou se svijet, jako by sedadlo bylo vycpané nahymi Thaj-
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kami tan¢icimi lambadu. Bylo to moc fajn. Zkuste si ale predstavit, kolik
kabelaze je na néco takového potfeba. A pak to vynasobte dvéma, protoze
pfesné totéz ma k dispozici i spolujezdec.

A to je jen zacatek, protoze dal nasleduje infracervena kamera, ktera
civi do tmy daleko mimo dosah béznych reflektorti, nacez vim promita
obraz na monitor na palubni desce. Bohuzel nefunguje, kdyz auto sto-
ji. Mercedes to zdivodnuje tim, Ze infracerveny paprsek by vim mohl
poskodit zrak, kdybyste do néj zirali pfilis dlouho, ale to je pitomost.
Mercedes spi$ nechce, aby kameru zneuzivali $mirdci.

Ackoli $mirdk by si v novém ,Esku® na svou dchylku nejspis ani ne-
vzpomnél, jelikoz jde o prvni auto na svété, které umi prijimat digitalni
televizi. TakZe muzete sledovat porno. Jakéhokoli druhu.

Televize ovSem zase nefunguje za jizdy, coz nepotési. Nechdpu proc.
S ,Eskem® je totiz jakdkoli dopravni nehoda prakticky vyloucena. Senzo-
ry v mfizce chladice si vSéimnou, Ze auto pfed vami brzdi, a zabrzdi i vés.
Ale zase ne tak prudce, aby se vim auto za vami nabofilo do kufru.

Tahle funkce mi pfisla ndramné vhod, zvlast v dopravnich zacpéch.
Nemusel jsem se divat pfed sebe, a mél jsem tak ¢as na hrani s ostatnimi
vychytavkami jako hlasové ovladana navigace, ktera vi, kde jsou zacpy,
domaci kino (nezertuji) nebo telefon. Nekonecné kombinace vnitiniho
osvétleni. A samoziejmé palubni pocita¢. Na tom jsem dokonce spustil
i slideshow snimkiti z mého fotaku.

Kdyz k tomu vSemu pfipocitate draty souvisejici s motorem a s poci-
tacem fizenym pruzenim a kabely, které vypinaji telku za jizdy, dostanete
celkem 1 970 metri kabeldZe. A vite, co je na tom nejhorsi? Vsechno
funguje. Kdyz jsem zapnul blinkr, nerozezvonil se mi telefon. Kdyz jsem
spustil masaz, infracervend kamera mi nevypdlila mtj Smiracky zrak.

Napadlo mé, Ze bych zavolal do Mercedesu, jestli by mi neposlali néko-
ho spravit elektroniku doma.

A co vy? Chcete-li si pofidit dosud nejfaméznéjsi kus technologie, jaky
kdy kdo napéchoval mezi ¢tyfi kola, nemate jinou volbu nez tfidu S.
V kolonce ,Vybava“ ovSem musite zaskrtnout vSechny moznosti.

Mozna byste ale nejprve chtéli védét, jak se Esko viibec fidi. Inu, mneé
prislo naprosto bezchybné, ale jisty si nejsem. Neni bohuzel snadné v§imat
si spotieby nebo ovladani, kdyz kolem vas fréi svét v infracervené a imagi-
narni Vietnamky vim masiruji kostr¢ kojeneckym olejickem.
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MENIM NAZOR, TOHLE JE VELKY PREHMAT —
MERCEDES R

Pred par tydny oznamilo Ministerstvo dopravy, Ze zpevnénou krajnici
notoricky pfecpaného kusu déalnice u Leedsu pfestavi na pruh pro vozy
s vice pasazéry. Zdtivodnilo to tim, ze budeme-li do prace jezdit ve vice
lidech, nadéjeme se méné rusnych vozovek, zelenéjsi budoucnosti pro
nase déti a dalsiho tisice bajecnych let pro naseho milovaného viidce.

Uz se nem@izu dockat. Nicméné kdyz uz se mame délit o auta, méli
bychom se zacit poohliZet po vicemistnych modelech. Osobné doporu-
¢uji sedmisedadlové Volvo XC90, které sim vlastnim, protoze dozadu se
pohodlné vejde malotiidka, a rodice si tak mohou vzijemné vypomahat
s vozenim déti do skoly. No neni to zainy piiklad socialné uvédomélého
a vefejné prospésného auta? Neni, fikd Gordon Brown, ktery dva dny po
vyse zminéném ozndmeni Ministerstva dopravy prohlasil, Ze na vSechny,
kdo ridi velké vozy idedlni ke sdilené prepravé, si tvrdé doslapne berndk.

Zni to divné, le¢ vysvétleni existuje. Kdyz se totiz labouristé dostali
k moci, slibili snizit emise sklenikovych plynti o 20 procent do roku 2010.

Kdyby to vazné chtéli splnit, museli by sesrotovat vSechna auta, busy,
vlaky, letadla, fabriky a elektrarny, co jich na svété je. A pak by museli pobit
véechny kravy, koné a ovce. A pak vyhladit véechny Indy a Cifiany. Ale to
odbocuji.

Slib byl kazdopadné vyicen, voli¢i mu uvéfili, a labouristé tedy museli
vykazat néjakou aktivitu.

I uvalil Gordon Brown novou dan na ,nehospodarna vozidla“. Plan
znél jasné - prestaneme kupovat offroady, polarni cepicky se uzdravi,
ledni medvédi se prestanou topit, a nez Blairova tisiciletd fise dospéje
k poklidnému konci, bude nim vsem blaze.

Starou belu. Kdo si necha zajit chut na Range Rover za sedmdesat tisic
kvtili osmdesatilibrové dariové prirdzce? Logika ministerstva mi piijde
trochu pfitazena za vlasy.

A vite vy co? Ona zfejmé prisla krapet pfitazend za vlasy i samotné
vladé, nebot ta pouhy tyden po schvaleni rozpoctu oznamila, Ze svij slib
snizit emise nedodrzi. Dopadlo to tedy stejné jako se slibem ohledné
Iraku, zdravotnictvi, Skolstvi, pfistéhovalectvi, korupce a vlastné i vseho
ostatniho.

Tak to bychom tedy méli. V rozmezi tfi tydnii nam doporucili sdilet
auta, pak ndm zdanili Range Rover, a pak fekli, Ze je to vlastné fuk.

A nejde jen o Range Rovery. Berndk fadné prosacuje i majitele BMW
jednicek nebo Citroént CS. Coz znamena, Ze na nesplnitelny slib Gordo-
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na Browna doplati prakticky kazdy, kdo fidi néjaké rozumné auto. A kdo
si pofidi néco ekonomictéjsiho, nebude vpustén na zbrusu novy dalni¢ni
pruh. A tahle banda vazné pomysli na znovuzvoleni.

Kristepane.

Nejlépe udélame, kdyz se ke svym viidctim budeme chovat jako k mou-
cham. Nema smysl Sermovat rukama a zbyte¢né se rozcilovat, protoze
mouchy budou bzucet a otravovat dal. Sednéme si tedy a v klidu si vice-
mistna auta proberme.

Pokud mate se sousedy dohodu o vzdjemné vypomoci pii rozvozu déti
do skoly, potfebujete spoustu sedadel vybavenych bezpecnostnimi pasy.
Minivan ale nebrat, protoze si lidé pomysli, Ze nemate zadny spolecensky
Zivot a nosite nudné spodni pradlo.

Jednoznacnou volbou je tedy velka 4x4, ovsem pouze pro silné povahy.
Cyklisté vam totiz budou bouchat na stfechu a pokfikovat, ze nehospo-
déarna vozidla je pobufuji.

V takovych situacich mdm sto chuti zabusit jim na pfilbu a kfiknout,
Ze mé zase pobufuje jejich nuzota. Jsem ale chlap a umim se ovlddat,
a tak radéji nastavim druhou lic a prejedu je.

Podobnym incidentiim se mtizete vyhnout ndkupem konvenéniho
kombiku, coz je v mnoha ohledech moudré a proziravé feseni. Kombik
se obvykle ridi pfijemnéji nez MPV nebo offroad. Je stylovéjsi, hospodar-
néjsi a snaze se s nim parkuje. JenZe ma jen pét sedadel. A to mne privadi
zpét k Volvu XC90, prvnimu autu, které navrhl rodi¢ s détmi a ne inZe-
nyr, ktery o détech cetl v prirucce.

Dostanete sedm sedadel a v kufru misto na psy a kola, a XC90 pres-
to nevypada jako néjaké trapné MPV. Neni dokonce o mnoho vétsi nez
normalni kombik. Jde zkratka o triumf designu. Proto je také takovym
hitem, nezbytnym dopliikem kazdé moderni mamky v zemi. Ja uz mam
druhé.

Dalsi moznosti je Audi Q7, které je ovSem pfedrazené, osklivé, neprak-
tické a tudiz irelevantni. A pak tu madme Mercedes tiidy R.

Ten jsme v nedavné pfiloze ,,Dobrd auta, $patna auta® zatadili do skatul-
ky ,dobrd auta®. JelikozZ se ale drzim pravidla napravovat chyby hned, jak si
je uvédomim, sdéluji vim timto sloupkem, Ze Mercedes R dobré auto neni.

Vyrobce jej vydava za kiizence kombiku a téch nejlepsich ctyrkolek
a déla to tak dovedné, Ze i nds na okamzik zmatl.

V prtiloze jsme hodili Erko do arény s kombiky, kde mélo za soupefe
Audi A6 a Mercedes E. S témi by také klidné mohlo vyhrét, protoze prvni
dojmy byly vyborné. Jenze minuly tyden jsem s jednim ujel patndct set
kilometrti a uvédomil si, Ze to neni zadny kombik, nybrz normalni ctyi-
kolka a jako takovou bychom ji méli posuzovat. V kategorii 4x4 ovsem
dobry dojem neudélalo. Vlastné stilo za pendrek.
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Mym zkuSebnim modelem byla standardné dlouhd zakladni 320
CDI, bratru za 42 000 liber. Plus Brownova musi pfirdzka. Je tudiz skoro
o deset tisic drazsi nez zakladni Volvo, pficemz dtivody by clovék hledal
jen tézko.

Jisté, novy $védsky diesel se neda srovnavat s krémovym motorem Mer-
cedesu, a ano, fizeni XC90 je trochu rozviklané, zatimco Mercedes jezdi
hladce a plynule, jenzZe u ¢tyfkolek na rozvoz déti hraji fizeni, mechovy
motor, vykon a celkova vybrousenost az druhé housle. DiileZitéjsi je, co
vSechno dostanete uz v zakladni vybavé a kolik toho nacpete dovnitf.
A Mercedes v obou ohledech prohrava na celé care.

Tak zaprvé, prakticky kazdy kousicek vybavy v mém zkusebnim voze
byl za priplatek, procez se kone¢na cena vysplhala na 46 000, a i tak jsem
dostal jen Sest sedadel. To by u kombiku rozhodné potésilo, jenze vétsina
¢tytkolek ma o sedadlo vic.

Pro kufr plati totéz v bledémodrém. Kdyz sklopite tfeti fadu sedadel,
mdte vzadu spoustu mista. Vic nez u kombikti Audi A6 nebo Mercedes E.
Jenze kdyz jsou posledni dvé sedadla v provozu, nevejde se dozadu ani pe-
nézenka. No uznejte, co je to za design? Nac je mi pétimetrové Sestimistné
auto bez kufru?

Mercedes nas uklidnuje, ze za dalsich patnict stovek ndm proda mo-
del o pétadvacet centimetri delsi, se kterym je parkovani jesté vétsi mar-
tyrium. Pry tak dostaneme 200 litr(i prostoru navic. Kolik psii ale napé-
chujete do dvou set litri? Pfedni polovinu irského vlkodava? A tu zadni
nechate doma?

Presny objem kufru XC90 nezndm, mam ale odzkouseno, Ze se mi do
néj vejdou dva labradofi a malé kolo. Navic ma Volvo o sedadlo vic nez
Mercedes a je i levnéjsi, tak co na tom, ze motor je trochu drsné;si?

Viibec nejhorsi je ovSem na Mercedesu to, jak nudné se ridi. Vykonnéj-
$i model R 500, ktery jsme recenzovali ve zminované priloze, ma alespon
zurcivy osmivalec, se kterym se jakz takz vyfadite. JenZe ja se slabsi verzi
projezdil piilku Anglie kiiZzem krazem a mé Erko mi za celou dobu ne-
predvedlo nic alespon trochu zdbavného. Akorat spolykalo spoustu ropy.

Ridilo se mizerng, nedalo se s nim rozumné piedjizdét, bolely mé z néj
zada a ti, kdo jej vidéli, fikali, Ze je osklivé. Délam tedy to, co by zadny
ministr nikdy neudélal, a omlouvam se, Ze jsem viil a zmateny popleta.

Odvolavam, ze Mercedes R je kombik, a konstatuji, Ze je to ¢tyfkolka.
Mizerna ¢tyfkolka. Radéji si kupte kondom.

23. dubna 2006
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IDEALNT REPELENT NA HOLKY —
Lexus IS 250

M¢é Zené v jednom kuse volaji rtizové magaziny plné reklam na zahradni
nabytek a znackové zaclony a vyzvidaji, zda by pro né nechtéla délat mo-
toristickou korespondentku. ,,Byli bychom radi, kdybyste pro nas psala
o automobilech z Zenského pohledu,* tvrdivaji.

Aha. Hm. A ¢eho presné se tyka zZensky pohled na auta? Barvy? Jestli se
o kliku dvefi lamou nehty? Kolik se vejde déti do kufru? Prosimvas. Man-
zelka na to ma skvélou odpoveéd - Zeny, které se zajimaji o auta, maji na
autech rady pfesné totéz co muzi. Vykon. Design. Ovladani. A Zeny, které
se 0 auta nezajimaji, o nich ani nebudou ¢ist, bez ohledu na pohlavni
znaky autora.

A tak manzelka sepiSe a odesle 1 000 slov o Caterhamu Cosworth,
v némz uvede, Ze ji slavny britsky sportak vysusil bulvy, zapalil vlasy
a roznitil v ni stejny zar va$né a vzruseni jako kvalitni film o Termindto-
rovi. Podobné ¢lanky $éfredaktorky rtizovych magazinti obvykle Stitivé
expeduji do kose.

Troska rekapitulace. M4 Zena, matka tfi déti, uz vlastnila Caterham,
po némz se ji nesmirné styska, Lotus Elise 1118S, ktery brzy vratila kviili
nesportovné tichému vyfuku, BMW Z1 a jakousi motorku. V soucasné
dobé jezdi v Aston Martinu V8 Vantage.

Zeptejte se ji na objem kufru, nebo zda tahle auta maji sikovna ouska,
na ktera si mtize povésit kabelku, a vrazi vim do zadku rozzhavenou oj-
nici. Takové véci ji nezajimaji. A uz viibec se pred ni nezminujte o spotie-
bé, jinak hrozi, Ze vypumpuje z nadrze kanystr benzinu a updli vas zaZiva.

Proto se také ve svych textech vyhybam sexismu Sirokym obloukem.
Sebemensi naznak, Ze néktery model je vhodnéjsi pro muzZe nez pro Zeny,
a zena by mé po zbytek dne prikovala k Zehlicimu prknu. Nebo zaviela
do trouby.

Nastésti s tim nemam problém. Lidé uz mi nadali do nejrtiznéjsich
,-istl, ale sexistu na mé nevytdhl jesté nikdo. V letadle neprcham k nou-
zovému vychodu, kdyz se v interkomu ozve pilot a predstavi se jako San-
dra, a kdyz mi doktorka vysettuje artritické ky¢le, ani mé nenapadne pro-
hodit: ,Mimochodem, kdyz uz jste tam dole...”

Dnes se vsak k jistému $katulkovani prece jen uchylim, ponévadz na
vas mam otazku ohledné Lexusu IS 2150 SE. Uz jste nékdy vidéli, Ze by
Lexus fidila Zenskd? Snad jen ta holka z Terminatora 3, ktera si pfivlast-
nila Ctyfistatficitku kabriolet, jenze to byla robotka. Jinak nic. Vidél jsem
zeny ve Ferrari, Astonech i Mitsubishi Evo 8. Jednou jsem dokonce vidél
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holku v Lamborghini LM002, coz mi ptivodilo lehkou slabost v kolenou.
Ale nikdy v Lexusu.

V marketingovém oddéleni Toyoty uz urcité startuji e-mailové klienty
a posilaji mi tidaje o tom, kolik procent Lexusti si koupily Zeny, ji se ale
klidné vsadim, Ze v§echny tyto takzvané zakaznice by pfi bliz§im ohledani
mély ohryzek.

Na prvni pohled neni tak docela jasné, proc¢ je znacka Lexus stejné
jednoznacnou muzskou zalezitosti jako rozbrusovacky nebo tito¢né po-
norky. IS je moc pékny model a z kazdého testu, ktery kdy kdo provedl,
jasné vyplyva, ze jde o nejvymazlenéjsi auto na zemékouli.

I ono md samoziejmé své mouchy. Skoupy prostor vzadu, sedadla, kte-
ra moc nepodrzi, prili§ ostré fizeni a bo¢ni zrcatka jako vrata od stodoly.
Témi to ale nebude. Nebo snad znéte zenskou, ktera by si nékdy stézovala
na prili§ velké zrcadlo? Tteba za to muze otdckomeér, ktery za¢ne Zhnout
syté oranzovou, kdyz se rucicka priblizi k cervenému poli. ,Néééé“, zavyla
zena, kdyz privezla déti ze skoly. , Ten byl tiplné nejlepsi! Ja to tocila do
oranzové celou cestu dom1.“

Tak co tedy? Co pfesné na Lexusu zeny tak odpuzuje? Ani manzelka
nevédéla. ,Prosté se mi nelibi,“ pokr¢ila rameny.

Mné jo. Jisté, neni to ten nejrychlejsi bourdk na svété. Dokonce bych
fekl, ze i mé druhé podani je silnéjsi. Ackoli vezmeme-li v potaz zminova-
ny super ostry volant, je to mozna jediné dobfe.

Pokud totiz s Lexusem néjakym zazrakem naberete trochu vyssi rych-
lost, a pak otodite volantem, za¢ne auto pod vami okamzité jancit. V ta-
kovém pripadé doporucuji stoprocentni bdélost.

A navigace s dotykovym displejem byla absurdné komplikovand. Po-
kud jste ale Zena, Ize tuto prekazku zdolat pro¢tenim manualu.

Ja ovsem nemél cas Studovat prirucky. Kochal jsem se tichounkym
motorem, naprosto bezhluénym proudénim vzduchu za okny (i kolem
boc¢nich zrcatek o vymeéfe Sest akrtl) a malebnou krajinkou.

Tlumice nejsou tak tvrdé, Ze na kazdé vince utrpite zlomeninu patefe,
ani tak mékké, Ze se v kazdé zatacce preklopite do néci zahradky. A dilenské
zpracovani piisobilo dojmem, Ze kazdé tlacitko a vypinac prezije Slunce.

Pak je tu jesté stereo, které ma podstatné vyssi vykon nez motor, a cena.
Vezmeme-li v potaz seznam chutovek obsazenych uz v zdkladni vybaveé,
stoji tohle auto o nékolik tisic liber méné nez BMW 3. A také lépe vypada.
Je dokonce hezéi nez Mercedes C, Audi A4 i Jaguar X. Samoziejmé, kdy-
bych si chtél poridit néco z téhle kategorie, vzal bych Alfu Romeo 159,
kterd ma na rozdil od Lexusu dusi. Nicméné pokud nechcete vozit auto co
meésic do servisu, s modelem IS 250 urcité neprohloupite.

A tim se dostavame zpatky k ptivodni otdzce. Pro¢ Zeny nefidi Lexus?
Chceme-li tomu pfijit na kloub, musime vzit rozum do hrsti. Vyjdéme
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z toho, ze zadny opravdovy fanda do aut, at uz zena, nebo muz, by si
tuhle znacku nikdy nekoupil.

Lexus je tedy urcen jen tém, kdo se o auta nezajimaji a chtéji jen ctyfi
kvalitné zavésena kola a mékké sedadlo. Jenze tady se ndm to zamotava.
Muzi totiz Lexusy berou véemi deseti, kdezto zeny ani jednim. Proc?

Zkusil jsem na to jit od lesa a provedl maly experiment. Zvedl jsem slu-
chatko a vyptal se nékolika Zen, které nepoznaji mérku oleje od stfesni
antény. K mému tzasu znély vSechny odpovédi velmi podobné: ,Lexus?
Faj.“ ,Z Lexust je mi $patné od zaludku.“ , Lexus je pro lidi, co hraji golf.“
A vlibec nejlepsi: , Lexusy fidi typci, se kterymi nechci nic mit.“

Zavér je tedy jednoznacny. Koupite-li si Lexus, prozradite o sobé svétu
dvé véci. Zaprvé, ze jste muz. Ale hlavné, Ze vas nezajima vykon ani fizeni.
A tim zjevné u zen kondite.

Takze na to myslete, dfiv nez zavrhnete tu Alfu.

30. dubna 2006



TAJFUN VE VLASECH (VE 320 KM/H) -
Koenigsece CCX

Top Gear se vraci na obrazovky ve zbrusu novém hévu, se zbrusu novym
image a s prehrsli zbrusu novych napadt, jaké jste jaktéziv nevidéli. Tak
znél alespon plan. Celou zimu jsme ponocovali a lamali si hlavu nad
tim, jak zachovat svézest a zdbavnost nejoblibenéjsiho motoristického
poradu na svété.

Ale poporadé. V méstecku Cotswolds jsme chtéli postavit nové studio
a okruh, ale par mistnidk se postavilo na zadni s tim, Ze pry nase cenove
dostupné zkusebni auto produkuje ,zplodiny“. TakZe jsme ten plan za-
vrhli a vymysleli jiny.

Ne snad zZe bychom byli lidé zastiplni a pomstychtivi, nicméné nas
napadlo usporddat soutéz o nejhlu¢néjsi auto Britanie. Kvalifikace se
budou konat kazdou letni nedéli. V Cotswolds. Jsme to ale fistréni, co?

A problém s nasim starym a okoukanym studiem jsme vyfesili tak, ze
jsme jej zbourali a nové postavili na stejném misté. Architekt nam sdélil,
ze je 0 50 procent vétsi, ¢imz nds v§echny nakazil chorobou, které osobné
prezdivim Syndrom vano¢niho stromku.

Projevuje se typicky u muzi, ktefi vyrazi na ndkup vanocniho strom-
ku s predstavou, ze vlastni mnohem vétsi dim nez ve skutecnosti, tak-
ze nakonec z obchodu dovlec¢ou pétimetrového macka. My jsme zase do
nového studia natahali hromadu nejriiznéjsich kulis a dekoraci, které
sice vypadaly fantasticky, jenze nam pak nezbylo misto pro obecenstvo.
A kdyz jsme spoustu krdmii zase vytahali ven, zjistili jsme, Ze nové studio
vypada prakticky aplné stejné jako to staré.

TakzZe az si vecer zapnete telku, uzfite svou oblibenou smésku vkusné-
ho vybaveni, zhavych novinek, silni¢nich testt, malicherného hastefeni
a Hammondova chrupu. Jediny zjevny rozdil spocivd v tom, Ze jsem zas
o néco plesatéjsi a krapanek tlustsi. A co bude na programu? Inu, otestu-
jeme zarucené prvni minivan-kabriolet na svété, ktery je absolutné pri-
Serny, jelikoz jsme si ho vyrobili sami. Vyzkousime, co je rychlejsi - auto,
nebo kanoe? A ja si necham profouknout zbytek kstice v auté, které je
predmétem dnesniho sloupku - Koenigsegg CCX.

Koenig...co? Koenigsegg je svédsky supersportak, ktery béhem americké-
ho Gumballu* dostal pokutu za nejvyssi prekrocenou rychlost vsech dob -
389 km/h. A to byl starsi, méné vykonny model. CCX je podstatné rychlejsi.

*Gumball 3000 - mezindrodni rallye konana kazdoro¢né na vefejnych silnicich v raznych ¢as-
tech svéta; ve skute¢nosti se nezavodi, jde spise o recesi.
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