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PREDATOR

AUTOROVA POZNAMKA

Toto je osobni vypraveéni o bojovém nasazeni dalkové pilotovaného letounu
(RPA — Remotely Piloted Aircraft) v Irdku a Afghanistanu. Pokusil jsem se
v ném co nejpresnéji a nejvérnéji popsat skutecné udalosti. Je to rozsifena
verze poznamek, které jsem si vedl pfi aktivnim létani s MQ-1 na bojovych
misich nad Irdkem a Afghanistanem.

I kdyZ je to mtj pfibéh, je to také piibéh téch, kdo hréli v popisovanych
udélostech vétsi ¢i mensi roli. PouZil jsem skute¢nd jména s vyjimkou piipadi,
kdy jsem si je uz nevybavil nebo kdy by vefejné odhaleni totoZnosti této
osoby nebylo z n¢jakého diivodu vhodné, pripadné by pro ni bylo neptijemné.

Obsah dialogti a liceni udélosti odpovida co nejvystiznéji tomu, jak jsem si
je vybavil z paméti. Nékteré z rozhovorll jsem samoziejmé musel nove zfor-
mulovat. V té€chto piipadech jsem se snaZil, aby byly k situacim a ¢indm pfi-
fazeny spravné osoby a zlstal zachovan skuteCny obsah. I kdyZ je obsah
spravny, nemohu zarucit, Ze je kazd4 véta naprosto presna slovo od slova,
protoZe moje interpretace udalosti nemiiZe byt tplné stejna jako nékoho jiného.
Cas ma v nékterych vécech tendenci pamét oslabovat a v jinych ji zase selek-
tivné posilovat (nebo prehdnét). Pokud se v mych vzpominkach vyskytly
chyby, pfijimam za to plnou zodpovédnost a omlouvam se.

Musim také zdUraznit, Ze ackoliv jsem dlstojnikem letectva v aktivni
sluzbé&, popisy udalosti v této knize a misty projevené ndzory jsou mé osobni
nadhledy a nemusi nezbytné predstavovat stanoviska amerického letectva, mi-
nisterstva obrany nebo vlady Spojenych stati.

Na zavér bych se rad omluvil v§em, koho jsem pfi psani této knihy vynechal,
opomnél nebo nedocenil. I kdyZ se v knize nezbytné vyskytuji néjaké inter-
pretacni chyby, jsem si jisty, Ze pokud jde o ducha a realitu Zivota pilotl
a ¢lendl osadek, ktefi slouZili a stdle slouZi v programech bezpilotnich letount
amerického letectva, je jeji obsah pravdivy. Tak, a ted si myslim, Ze jsem uz
na nic nezapomnél.

Pplk. Matt J. Martin



PREDATOR

Uvob

Z vysky tif tisic metrii jsem hledél na velkou budovu s mnoha kfidly, tech-
nickou univerzitu v srdci Bagdadu, kterou obsadili povstalci. Je po pilnoci.
Ulice jsou mélo osvétlené nebo tiplné temné. Jsou to idedlni podminky pro vse-
lijakou havét a verbeZ, aby se vyrojily ze stok. Na infracerveném senzoru vidim
stopy vyzafovaného tepla, zaznamenavam palbu z kulometu a z granitometu
(RPG) prichazejici z hornich oken Skoly a zablesky z hlavni pusek, které pribily
k zemi druZstvo americké mechanizované péchoty na Spatném biehu feky Eu-
frat.

Pod kiidly jsem mél dvojici fizenych stiel Hellfire, ale mym tikolem nebylo
pouZit je okamZité proti nepfiteli. M€l jsem spiSe koordinacni funkci a také
jsem mél oznacit cile pro AC-130U ,,Spooky®, ktery se sem rychle bliZil.
Prvnim verzim tohoto bitevniho letounu se ve Vietnamu fikalo trefné ,,Spectre*
(,,Ptizrak*) nebo ,,Puff the Magic Dragon* (,,Funéni kouzelného draka‘). Byla
to nejstra$néjsi zbran vzdusné podpory zblizka, hrozny valecny néstroj vyba-
veny elektricky pohdnénymi Gatlingovymi kulomety s kadenci Sest tisic ran
za minutu, protipancéfovym kanénem raZe 40 mm a houfnici raZe 105 mm.
Pocitace na jeho palubé umoZziiovaly distojnikovi fizeni palby (FCO — Fire
Control Officer) zaznamenat mé oznaceni cile infracervenym paprskem a velice
presné na néj udefit. To byla vyspéla technologie a tymova spoluprace v akci.

Jakmile se bitevni letoun ohl4sil na misté v no¢ni tme€ pode mnou, spolu se
svym operatorem senzord jsme zacali naSim infraervenym znackovacim la-
serem ,,jiskfit” cile, aby se daly detekovat infraervenymi senzory. Spooky
zah4jil palbu provazenou zvukem jako by se v soudny den trhala obloha. Jako
Armagedon nebo néco podobného. KaZzdy paty naboj byl se stopovkou a stiely
1étaly tak rychle za sebou, Ze pfi pohledu z oblohy vytvarely na zemi pisobivé
kuZely palby. Smrt z vySky. Ti mizerni parchanti dole v oknech se viibec ne-
dovédéli, co je trefilo.

KdyZ pfichazejici nepfételska palba ustala, v radiu se ozval velitel pozemni
armadni jednotky a velice mné a osadce AC-130 dékoval. Pak sebral své druz-
stvo a pokracoval s nim dal. Ponékud vydéSeny tim stfetnutim a jeho rychlym
vyfeSenim jsem se zvedl, abych se protahl, a znovu jsem se usadil v ,,kokpitu‘
svého letounu. Po absolvovani pilotniho vycviku s timto konkrétnim typem
letounu to byla moje prvni bojova mise v redlném svété. Mych prvnich deset
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minut za fizenim MQ-1, jinak zndAmého pod vystiznym nidzvem Predator,
a hned jsem byl svédkem likvidace nepfitele.

Pak jsem si vzpomnél, Ze me Trish poZadala, abych cestou domii koupil
mléko.

Jak vidite, nebyl jsem v Irdku. JeSté ne. Byl jsem na letecké zdkladné Nellis
v Nevadé, dvanict tisic kilometri od Bagdadu, a z pozemni fidici stanice
(GCS - Ground Control Station) jsem letél s bezpilotnim letovym systémem
(UAS - Unmanned Aircraft System). MQ-1 je kromé rozpéti k¥idel velky asi
jako Cessna 155. Jeho tizené stiely Hellfire predstavuji mocnou zbraii a 1état
miZe ve vySce aZ sedm a pil tisice metrli nad hladinou mote. Pfi priizkumnych
nebo bojovych akcich dokaze ziistat ve vzduchu aZ Ctyfiadvacet hodin. Na
irdcka a afghanskd bojisté, kde RPA jako Predator zastavuji nepfitele a Setfi
americké Zivoty, se dostal populdrni termin ,,generace Nintendo®, z kterého
se mi jeZi vlasy na hlavé.

Ackoliv mezi prvnimi, kdo vyvolali strach z nasazeni 1étacich stroji do
vélky, byl Leonardo da Vinci, pochybuji, Ze si dokazal predstavit dobu, kdy
bude pilot bojovat ve valce na dlouhou vzdalenost - dojiZdét do prace dopravni
Spickou, vklouznout do kiesla pted hradbu pfistroju, ,,létat* ve vojenském le-
tounu a vypoustét fizené strely na tisice kilometri vzdaleného nepfitele a pak
vyzvednout déti ze Skoly nebo cestou doml na vecefi koupit v obchodé mléko.

Je mi ted Ctyfiatficet let a jsem majorem amerického letectva. Byl jsem ci-
vilnim pilotem v soukromé sféfe a pfed nasazenim na RPA v roce 2005 jsem
se nejprve cvicil v letectvu na leteckého navigidtora. RPA nebo UAS jsou
b&Zné znamy jako bezpilotni letouny (UAV — Unmanned Aerial Vehicle). Bé-
hem let stravenych jako ,,virtudlni Spickovy strelec na dvou valecnych frontach
jsem odlétal stovky misi a dohliZel jsem na tisice dal$ich, pfi nichZ se pouZival
novy zpusob boje, ktery se jest€ donedavna peclivé utajoval. A hodné€ jeho
sloZek se stale utajuje. Spolu s dalSimi piloty, jako jsem ji, miZeme zasdhnout
v doslova jakékoliv podobé globdlni valky proti teroristim, napfiklad pfi vy-
stopovani Usdmy bin Ladina, pomoci pfi osvobozovani rukojmich, prepadech
utocist hlavnich vidch al-Kdidy, zaméteni teroristd a miZeme také bojovat
spolu s ndmotnictvem.

Nékdy jsem si pripadal jako Bith metajici shdry blesky.
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CAST I
LETECKA ZAKLADNA NELLIS, NEVADA
I
DNES VECER LETAME

Je 26. biezna 2003. Béhem dne padal na letiSti Harir v severnim Irdku snih
a po setméni tal do slizkého bahna a brecky. Kolem pilnoci, kdy byla tma
jako na odvricené stran€ mésice a krajina vypadala stejné puste, roj sedmnécti
americkych C-17 Globemasteri naloZenych tisici vysadkafi sestupoval
z vySKky deviti tisic metr( k letiSti. Pro 173. vysadkovou brigddu to mél byt
prvni ostry bojovy vysadek od operace Junction City pfed pétatficeti lety
blizko Katumu v jiZznim Vietnamu a také nejvetsi bojovy seskok vysadkari od
invaze do Panamy v roce 1989.

Seskok se stal nezbytnym, az kdyZ Turecko couvlo od povoleni, aby dva-
aSedesat tisic americkych vojaka ze 4. pési divize mohlo zautocit pres jeho
jizni hranici. Vysadkafi dostali za tikol zajistit vydatna ropnd pole kolem Mo-
sulu a Kirkiku a otevfit prvni severni pozemni frontu proti reZimu Saddama
Husajna.

Roj ve stupniovité formaci dunél ve vySce dvou set metrii nad zemi (AGL —
Above Ground Level) s motory burdcejicimi jak tsunami. Seskokové dvete se
oteviely. Kolem ficel proud vzduchu. Vysadkari museli vyskocit béhem minuty,
kdy letouny prolétaly nad seskokovou zénou. Zalozni padédky nepotiebovali,
protoZe kdyby se nékomu hlavni padik neoteviel, neStastny vojik by se na
seskokové zoné zabil, jelikoZ by se mu ten zaloZni stejn€ nestacil otevfit.
Krev a vnitinosti na popruzich — a jd uZ nikdy nevyskocim...slova ze staré vy-
sadkéarské pochodové pisné.

Mohutné stroje vyloZily svij naklad do vzduchu a s hukotem stoupaly do
vysky. Jediné mrkajici svétlo z fidici véZe mozna tiikrat zablikalo, kdyZ skoro
tisic padaki Sustilo vzduchem, neZ sviij ndklad se Zuchnutim vyloZily na
zemi. Petatficet vysadkari nestihlo vyskocit v€as a vratili se s letouny. Dvacet
se jich pfi doskoku zranilo, z toho Sest tak vaZné, Ze je museli evakuovat. Vy-
sadek se nesetkal s neptatelskou palbou. K tomu doslo aZ pozd¢ji, kdyZz se
v Mosulu a Kirkidku rozpoutaly orgie loupeZi, Zhatstvi a vyrovnavani acti.
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Pét dni predtim, neZ 173. brigdda zah4jila na severu pozemni ofenzivu,
jsem piijel na fecky ostrov Krétu ve Stfedozemnim mofi s tfemi letouny, Sesti
letovymi osddkami a dostatecnou podporou, abychom pomohli otevfit severni
vzdus$nou frontu s operacemi Ctyfiadvacet hodin denné a sedm dni v tydnu.
V dobg, kdy jsem se do toho zapojil, odfad 55. eskadry se po dobu zdejSiho
nasazeni pfejmenoval na 193. expedi¢ni priizkumnou letku. Pfes dvanict let
byl soudasti rotujicich jednotek, které Spehovaly a Cenichaly, aby pomohly
zachovat nebe nad Irdkem pro americké a koali¢ni vojska bezpecné. Nasim
vyslovnym posldnim bylo ,,poskytovat v redlném Case dilezité informace pro
fizeni bitvy planovaciim akci, velitelim a bojovym jednotkam*.

Vsechny nase ¢tyfmotorové proudové letouny RC-135 Rivet Joint (vo-
jenska verze prototypu draku letadla, ktery se pouZil rovnéZ pro komer¢ni
Boeing 707) byly vybaveny spoustou antén a sadou palubnich senzord,
které osddce umoziiovaly objevit, rozpoznat a urcit polohu signdld v celém
elektromagnetickém spektru. To znamenalo, Ze jsme mohli ziskavat $pio-
nazni informace ze vSech elektronickych zdrojii v operacni oblasti a mohli
jsme odposlouchavat prakticky kohokoliv. Béhem nékolika vtefin po za-
chyceni radarového nebo komunikac¢niho signalu jsme byli schopni navést
na cile bombardéry a stihace a pfimo do chitanu nepfitele padaly ,,chytré*
pumy (JDAM) nebo tam letély rakety. Neptatelskym obsluhdm protileta-
dlovych raket (SAM) netrvalo dlouho, neZ zjistily, Ze pokazdé, kdyZ zapnuli
radar, jsme je z oblohy zaznamenali a sledovali a Ze na cesté pfimo k nim
uZz byla n€jaka tizena stfela. Dospélo to tak daleko, Ze odpalovali protileta-
dlovou raketu jen tak nazdarbtih a modlili se, aby to dobfe dopadlo. ,,All4-
hem fizena raketa.*

KdyZ severni leteckd ofenziva zacala, osddky RC-135 nevédély, co maji
ocekavat a vSechny ziskavaly zkuSenosti z prvnich nékolika bojovych lett.
Na palubé kazdého letu byli dva piloti, navigtor a asi dvacet specialistli na
elektroniku, ktefi obsluhovali senzory. Kvili obezfetnosti pfed napadenim
protiletadlovymi raketami a stthackami MiG jsme létali pokud moZno v noci
a kazda mise trvala mezi dvanacti a osmndcti hodinami.

RC-135 je velky a t€Zky letoun s velkou setrvacnosti. Nedél4 otocky s deviti
gécky. Dokonce i rychly obrat o 180 stupiid trva pildruhé minuty. Pro SAM
to byl zatracené velky cil a pro irdické MiG-25 s jejich rychlosti o asi 1500
uzl vyssi nez naSe to byla kachna sedici na rybniku.

Ackoliv jsme vétsinu z obsluh téch SAM brzy zastrasili, v severnim Irdku
mohlo byt pofdd hodné nebezpecno. Byla to hornatd zemé s vrcholky az 4500
metrl vysokymi. [rd¢ané vzdy po nékolika hodinich pfesouvali odpalovaci
stanoviS§t¢ SAM na jiné misto, aby nam ztiZili jejich lokalizaci a bombardovani.
V takovych nadmotskych vyskach i mala SAM predstavovala hrozbu a mozna
petindsobné zvySovala nas stres v akci.
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Ira¢ané nastésti nevzlétli s ani jednim MiGem, alespoil pokud jsem vedél.
Saddam z obavy pred opakovanim masové dezerce svych vojaki, k jaké doslo
v roce 1991 ve valce v Zilivu, nechal buldozery znicit vzletové a pojizdéci
drdhy a vojenské letouny tak zlstaly zaviené v hangarech. Za vétsi hrozbu
pro sebe zjevné povaZoval spise své vlastni lidi neZ nejsilnéjsi armadu na
SVEte.

Pfi americké vzdusné nadvlade€ na bojisti a vétSiné SAM vytazenych z boje
uZ na zacatku nasi strategie vyvolani Soku a strachu, zaZivali vysadkéaii 173. bri-
gady ve svych prvnich akcich na zemi valku vice, neZ jsem si viibec dokéazal
predstavit. Nebylo to proto, Ze jsem spolu s dal§imi osddkami 193. letky mél
malo prace nebo proto, Ze bychom nevénovali ,,boji* dlouhé dny a noci. Aby
osddky absolvovaly pfedletovou instruktdZ, provedly ptredletovou pfipravu,
uskuteCnily vlastni let, vratily se na zdkladnu a udélaly poletovou udrZzbu
a podaly hlaSeni o akci, museli jsme pracovat ve Ctyfiadvacetihodinovém re-
Zimu.

Technicti operatofi v trupu letounu viibec nezacali pracovat, dokud jsme
nebyli po asi tfech hodinach letu na uréeném misté. Mohli podfimovat, ¢ist si
nebo se bavit. U palubnich pfistroja se stfidali dokonce i oba piloti, aby sniZili
stres. J4 jsem si takovy luxus neuZival. Jako jediny navigator na palubé¢ jsem
musel zistdvat bdély a pozorny od vzletu po pfistani.

Sofistikovand navigace letounu vyuZivala inercidlni gyroskop, Dopplertv
radar, GPS a automaticky sledovac hvézd, ktery snimal hvézdnou oblohu do-
konce i za dne. K tomu byly k dispozici udaje z pfistrojii snimajicich tlak
(rychlomér, vyskomér, machmetr). Data zpracovavaly sloZitym matematickym
postupem pocitace a jeho vysledkem byla informace o nasi poloze.

ProtoZe vysledky z pocitace nebyly vzdy uplné€ presné, navigator musel
udaje o poloze neustéle ovérovat pomoci radaru mapujiciho terén. V kratkych
a pravidelnych intervalech jsem porovnaval obrazek terénu z radaru s mapami
a polohami z pocitac¢d. Pokud obrazek s udanou polohou tiplné presné nesou-
hlasil, pouZil jsem soufadnicovy zapisovac, tuzku a odpichovaci kruZitka,
abych stanovil velikost chyby. Bylo to tplné jako za starych ¢asd, kdy chlapci
jako ja 1étali v B-17 nad Evropou.

Tahle prace me& zaméstnavala zhruba polovinu letu. Zbytek ¢asu mi zabralo
fizeni akce s cilem dostat letoun nad cilem na nejlep$i misto pro sbér zpravo-
dajskych dat a vyhnout se nepratelskym hrozbam. ProtoZe milj pocitac ovladal
autopilota, vétSinu mise jsem odlétal ze své klavesnice.

Nalil jsem do sebe spoustu kavy. Ne Ze bych si st€Zoval; mohl jsem také
dychat pisek a spat na pisecné duné. Zatimco se vysadkafi pachtili v bahné,
jedli potravinové davky (MRE) a §li po nich odstfelovaci, ja jsem se vratil na
zékladnu a v Souda Bay na Krété€ jsem ulehl na Cisté prostéradlo a pod Cistou
deku a i kdyZ se mi spanek zdal nékdy kratky, vzbudil jsem se ke klidné
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snidani kilometry daleko od nebezpeci. Neni divu, Ze péSaci nékdy pohliZeli
na vysoko létajici letecky persondl se zavisti.

Casto jsem se citil spise jako divak vyjime¢né uddlosti v Zivot& mé vojenské
generace, neZ jako jeji skuteCny ucastnik. Nicméné jsem si né€kdy uZival
pohled na tu impozantni podivanou jako z mista v divadelni 16Zi.

Jednou odpoledne shazovaly bombardéry B-52 JDAM na oblast Mosulu
a muj letoun jim poskytoval elektronické kryti. Napocital jsem asi desitku vy-
buchi, velkych ohnivych kouli a hfibovité mraky koufe stoupajici do vysky.
Piloti bombardért Zadali na velitelské radiové siti o dalsi cile. Jedna B-52 se
vratila na domovskou zdkladnu s osmatficeti zbylymi pumami.

Americkd armada délala superhuménni opatfeni, aby zabranila civilnim
obétem. [rd¢ané vyuZivali nasSe vlastni omezeni ve svilij prospéch a na stfechy
strategickych zatizeni psali napisy: Jsou zde lidské Stity. To fungovalo, dokud
ty ,lidské Stity nezavétiily, Ze Americané prichdzeji. Pak zamitily do hor
a nechaly tyhle cile volné a pfistupné nasi pozornosti.

Veskera elektromagneticka aktivita nepfitele po nékolika tydnech ustala.
KdyZ uZ zbyvalo monitorovani jen nékolika cilfi, vzal jsem si s sebou daleko-
hled, abych si pozemni valku trochu prohlédl. V soucasné dobé jsme 1étali jiz
ve dne. Vidél jsem dlouhé kolony americkych tanki a kurdskych nakladakda,
ale Zadnou nepratelskou aktivitu. Zirali jsme dolii na Sadddmovu prehradu na
Tigrisu. Byla pfed invazi tak siln€ branéna, Ze se ji koali¢ni stihacky, stfeZici
bezletovou z6nu, vyhybaly. Ted jsme na ni civéli jako uZ tolik turistl pred-
tim.

V noci 16. dubna 2003, necely mésic po nasazeni mého odfadu, byla moje
osddka prvnim RC-135, které preletélo nad Bagdddem. Saddam chtél v tomto
méste svést posledni boj. Prohlasoval, Ze diky $titu z protiletadlovych raket
a délostreleckych baterii je tohle mésto nedobytné. Ale nepocital s tim, Ze
jeho vojaci obranné systémy vypnou, odhodi zbran€ a dezertuji.

VeétSina mésta, stile bez elektfiny, se rozkladala v pousti jako zmét détskych
stavebnich kostek. Diky mésici v tpliiku jsme mohli hledét dol na kolébku
civilizace na soutoku Eufratu a Tigrisu. ProtoZe na zadi letounu nebyla okna,
Clenové osadky prichazeli po jednom dopfedu, aby se podivali na zazrak po-
kofeného Bagdadu ovladnutého koali¢nimi vojsky.

,INemohu uvéfit tomu, na co se divime,” zamumlal si jeden, ,,za takovou
kréatkou chvili.*

VSichni oCekavali, Ze se vélka protdhne na né€kolik mésicli a vyZada si
tisice americkych Zivotli. Misto toho se severni leteckd valka povaZovala
za ukoncenou. Tohle byl mdj posledni let. Po tfech tydnech v bojovém nasazeni
se 55. letka 17. dubna vréti na leteckou zékladnu Offutt v Nebrasce.

Tohle se nepfedpokladalo. Misto toho, abych sedél v 16Zi a sledoval, jak se
piSe historie, jsem mél byt stihacim pilotem, ktery se icastni valky, podstupuje
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riziko a spoluvytvaii déjiny. V té dobé nikoho z nis ani nenapadlo, Ze operace
Iracka svoboda jesté zdaleka neskoncila.

Nikdy se nestalo, Ze by se moje budoucnost v letectvu nebo jiné sloZce ar-
mady dala povaZovat za predurcenou. KdyZ uz nic jiného, tak bylo neobvyklé,
7e jsem skoncil tady. Byl jsem dité€tem ze statku. Moji rodiCe se sezndmili na
zavodni draze. Ne NASCARu, ale na dostihové draze plnokrevnikli. Oba byli
.ponikovi jezdci, ktefi vedli Zokeje a jejich koné na drahu, provadéli koné
a o zvifata se pfed zdvodem a po ném po vSech strankéch starali. Na draze
jsem se ale nenarodil. Bylo to jako obvykle mezi zavody. Se star$i z mych
dvou sester a s bratrem jsme cestovali na zavody po celych Spojenych statech
a bydleli jsme na parkovisti privési.

KdyZ mi bylo asi dvandct, otec se pustil do podnikani se senem a koupil
v Indiané ran¢ k péstovani a dodavkam krmiva pro zavodni koné. Rodina se
na Zivot na cestach tehdy uz prili§ rozrostla. Pustil jsem se do toho s titou a aZ
do néstupu na stfedni Skolu jsem péstoval a sekal travu, balil a odvaZel seno.
Byla to namahavé prace v horku, kdy mi do oci tekl pot a v rozkroku a v pod-
pazdi mé svédéla vyrazka vyvolana alergii na seno. V Cervencovych dnech,
kdy néjaky letoun — bylo jedno jaky — prelétal nad polem, jsem se zastavil, at
jsem délal cokoliv, optel jsem se o balikova¢ nebo nakladak, ottel si Sitkem
obliCej a touZebn€ jsem na néj ziral, dokud nezmizel.

,,Kocoure Matte. Vrat se zpatky na zem, synku.*

To byla prezdivka, kterou mi dal otec. Myslim, Ze méla néco spole¢ného
s moji neposednou povahou. V duchu jsem se Casto zatoulal na oblohu a chytal
jsem ty nadherné letouny, které prenisely mou predstavivost kolem celého
svéta.

,INO jo, tati. Jenom si tak fikam...*

Rikal jsem si i naddle. Film Sprdvnd posddka jsem vidél dvanactkrat. TouZil
jsem stat se stihacim pilotem.

V roce 1994 jsem absolvoval univerzitu Purdue a v programu vycviku z4-
loZnich duastojnikd letectva jsem byl vyfazen jako porucik. K mému zklamani
byl pilotni vycvik pro dobrovolniky doCasné zastaveny a tak jsem skoncil ve
Skole obsluh fizenych stiel. Potom jsem byl dlstojnikem zodpovédnym za
podzemni silo jadernych raket blizko Cheyenne ve Wyomingu, kde jsem ¢ekal
na rozkaz je odpalit a zniCit svét. Je ironii, Ze jsem se ve snech vznaSel nad
zemi, ale t€lo jsem mél pohibené pod zemi.

ProtozZe pilotni vycvik byl stile pozastaveny, ptfihlésil jsem se do kurzu na-
vigatorll a predstavoval jsem si, Ze se dostanu k tomu, co jsem chtél, zadnimi
vratky misto hlavnimi dvefmi. Alespoi se dostanu do vzduchu. Na namotni
zékladné Pensacola jsem absolvoval vycvik v T-34 a na letecké zakladné
Randolph v T-43 (vojenska verze Boeingu 737-200). Absolvoval jsem jako
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jeden z nejlepSich v ro¢niku. Ve stejnou dobu jsem ziskal civilni soukromou
pilotni licenci s opravnénim pro piistrojové 1étani (IFR — Instrument Flight
Rule) a doufal jsem, Ze to zvy$i moji konkurenéni schopnost pro pfijeti do pi-
lotni Skoly letectva.

Bylo to jako v Hlavé XXII. KdyZ jsem chodil do Skoly navigatori, letectvo
zménilo pravidla. Abych splnil svilj zavazek vii¢i ministerstvu obrany za
poskytnuty vycvik, musel jsem odslouZit jesté dva a pll roku jako navigator.
V tu dobu by mi bylo uZ jedenatficet let a prekracoval bych vékovou hranici
pro piijeti do pilotniho vycviku; novy v&kovy limit byl sedmadvacet let.
Byla to pro mne drtiva rana. Zdalo se, Ze budu navzdy druZicka, ale nikdy
nevésta.

Kdyz v roce 2003 zacala operace Irdcka svoboda (OIF — Operation Iraqi
Freedom), byl jsem nasazen na letecké zakladné Offutt v Nebrasce, kde bylo
strategické velitelstvi ozbrojenych sil Spojenych stat, Meteorologicka agentura
letectva a 55. letka velitelstvi vzduSného boje. Pfed OIF jsem puisobil na
letecké zékladné prince Sultdna v Saudské Arabii, kde jsem podnikl Sest hlidek
v bezletové zoné€ nad Irdkem. Dost asu jsem stravil také na dalSich horkych
mistech po celém svété tim, Cemu jsme fikali ,citlivy prazkum®. K tomu
patfily mise nad Afghédnistinem béhem pocatecnich dni operace Trvala svoboda
(OEF - Operation Enduring Freedom).

V souvislosti s mym nsazenim do OIF mé pieveleli na Krétu a pak po ne-
celém mésici v jihozdpadni Asii jsem se vratil do Offuttu s pocitem, Ze moje
kariéra v letectvu byla doposud spise tuctova.

Kratce po ndvratu jsem se oZenil s Trish. Sezndmili jsme se pred tiemi lety
v Omaze. Studovala na Skole divadlo a ja jsem byl externim ¢lenem skupiny
improvizacniho divadla. Jednou pfisla na moje predstaveni a ziCastnila se ve-
¢irku po ném. Jak se obvykle piSe v erotickych roménech, podival jsem se
pfes lidmi zaplnénou mistnost a tam byla ona. Krasna §tihla rusovlaska s pla-
chym dsmévem a laskavyma modryma o¢ima.

Trish byla Zena s dostatecné velkym srdcem, aby obsdhlo déti, zvitata
a mozna budouciho pilota vojenského letectva. Moje rodina ji zacala tikat
Ruby nejen kvili barve jejich vlasi, ale také proto, Ze v rodin€ byly uz dvé
Trish Martinové véetné mé prostiedni sestry. Trish brzy vycitila, Ze nejsem
uplné spokojeny s postavenim, k jakému jsem se v letectvu vypracoval. Neda
se Tict, Ze bych byl nespokojeny, ale spiSe jsem si myslel, Ze bych toho mohl
dokéazat vic.

Valka v Irdku neskoncila tim, Ze specidlni jednotky vytahly Saddama Hu-
sajna z jeho krysi diry. Misto toho Spojené staty zjistily, Ze zabtedly do bahna
sektarského povstani, které postavilo proti sobé §i’itské a sunitské muslimy
a Cast jich obou proti Spojenym statlim a jimi podporované iracké vlade. Stile
neklidné&jsi jsem Casto myslel na tu noc, kdy 173. vysadkova brigdda seskocila
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do bahna leti§té Harir. Tihle kluci se na tom podileli pfimo a osobné, zatimco
jé jsem si nikdy ani nezablatil nohy.

,» 1y sis svoji praci udélal, Matte, ujiStovala me Trish.

,,Ale to neni dost, nechépes to?*

Prohlizel jsem si webovou stranku letectva s nabidkami zatazeni a narazil
jsem na zaznam, Ze hledaji piloty Predatord. O Predatoru jsem védél jen to,
7e je to dalkove pilotovany letoun bez osadky. Neni to zrovna stihacka, i kdyz
ma vyzbroj. Znélo to skoro jako science fiction. OvSem uvédomil jsem si, Ze
je to prilezitost k 1étani, i kdyZ jen na dalku, a k navratu do valky. Ne do
bahna a krve s vysadkari, ale urcité bliZ nez devét tisic metrli nad nimi na
no¢nim nebi jako jen néco vic neZ pozorovatel. A urcité bliZ neZ byla letecka
zékladna Offutt.

Spliioval jsem pozadavky, protoZe jsem byl zkuSenym navigatorem s ko-
mercni pilotni licenci. Zavolal jsem ptidélovacimu ddstojnikovi v persondlnim
stfedisku. Dychtive si mé zapsal jako dobrovolnika (v té dobé bylo v programu
nékolik dobrovolniki).

,Pokud budete pfijat,” upozornil mé, ,,znamena to, Ze budete diive nebo
pozdgji nasazen do Irdku nebo Afghanistanu.*

To jsem pochopil. UZ jsem se t&sil na pilotovani bojovych akci. Moc jsem
si neuvédomoval, Ze vilka pro mne za¢ne zplisobem, jaky by mé nikdy nena-
padl.
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2

VNIMAT LETOUN

Pfes prezdivku ,,Kocour Matt“, kterou mi dal otec, jsem byl rozvaZny
Clovek. Nebyl jsem ten typ, ktery naptiklad uslysi o palbé armady Konfederace
na Fort Sumter a hned zacne mavat vlajkou a svolavat do akce. Moje dobro-
volné pfihlaSeni do programu Predator se miZe zdat na prvni pohled zv1astni,
ale to nemuze byt dal od pravdy. Poslednich deset let jsem se ptipravoval na
1étani a to téméf od okamZiku, kdy jsem se po absolvovani vycviku zaloZnich
distojnikd na univerzité Purdue stal distojnikem letectva.

S Trish jsme si sbalili véci, vyst€hovali se z naseho dvojdomku a jeli jsme
z Offuttu na leteckou zakladnu Creech v Nevadé€. Pokud byste vyfizli kus
krajiny kolem Bagdadu a ptirovnali ji k néemu podobnému ve Spojenych
statech, byla by to Nevada. AZ k obzoru se prostiraly rizné odstiny poustni
hnédi zmackané obii pésti, pferuSované zeleni jen kolem vodnich toki. Creech
byl uprostfed nic¢eho, skoro jako by skryval tajemstvi, kterd nejsou dostupna
kaZdodennimu zkoumani.

KdyZ jsem pfijel na zakladnu pro instrukce k Jednotce oficidlniho vycviku
Predatora (FTU — Formal Training Unit) a mZikal jsem o¢ima v ostrém slunci,
privital mé a dalsi dva kandidaty vycviku podplukovnik letectva, ktery se
predstavil jako skutecny stihaci pilot. Byl to velky chlapek s ostfe fezanymi
rysy tvare, Sedivym sestfihem na jeZka a pichlavyma chytryma modryma
o¢ima. Provedl nés po stojance a doprovodil nds do po obou straniach otevie-
ného hangéru, uprostied néhoZz stil podivny nadpozemsky vyhliZejici Sedivy
letoun bez kokpitu a oken.

,»Asi si myslite, Ze je to velky perfektni model dalkové fizeného letounu,*
fekl podplukovnik. ,,Ale to byste byli tplné vedle. Panové, to, na co se divate,
je budoucnost moderniho vedeni valky.*

Rysem mé povahy — miiZete tomu fikat punti¢karstvi — bylo pfedem di-
kladné prozkoumat vSechny aspekty jakéhokoliv nového ¢inu, do kterého
jsem se chtél pustit. Proto jsem si pfed pifijezdem na vycvik do Nevady vSse
kolem Predatora dikladné probddal. Védél jsem, Ze je 8,2 metru dlouhy,
kiidla maji rozpéti 14,8 metru a pohdni ho Rotax 914, &tyftaktni na zadi
umistény prepliiovany motor o vykonu 115 koiiskych sil s dvoulistou tlacnou
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vrtuli s nastavitelnym dhlem nab€hu. Dosahne rychlosti 200 km/h, vystoupa
do 7500 metrti a bez dotankovani paliva vydrzi ve vzduchu az ctytiadvacet
hodin. Zd4alo se mi ponékud zvlastni, Ze se motor startuje stejné jako moderni
privésny motor na ¢lunu — stiskem tlacitka na panelu z vnéjsku letounu. U po-
¢ateCnich modelil se motor startoval zataZzenim za $iiliru. Motor se pfi jizdé
po pfistani na pojezdové draze vypinal klepnutim do ,,zhdSeciho® tlacitka na
nabézné hrané jednoho z kridel.

,,Lep$i neZ mit roboticky letoun, ktery vdm pomaha na bojisti,” fekl nas
pravodce, ,.je uZ jenom mit tam takovy, ktery bojuje za vas.*

Ukazal nam zavésy pod kiidly urcené k neseni dvojice fizenych stiel
AGM 114 Hellfire.

»Tak to je, panové, velky srseti s porfadnym Zihadlem.*

Pilot ,,daval Zihadlo* tim, ¢emu fikal multispektralni zaméfovaci systém
(MTS — Multispectral Targeting System), umistény v oto¢né gondole pod
pridi letounu. Clen osadky, ,,operator senzori“, sedici s pilotem v ,,kokpitu*,
vykonéval ¢innosti jako kopilot a vypoustél z MTS laserovy nebo infracerveny
paprsek. Laserovy paprsek se od cile odrazil a zaznamenala ho laserova ¢idla
na stele Hellfire. Bud ta, nebo pocita¢ na palub€ pouzil odrazeny paprsek
k vypoctu mista, vzdalenosti a dalSich proménnych faktord na bojisti. Data se
mohla prenést na pilotovany letoun nebo pozemnim slozkam, takZe mohly cil
znicit. Rikalo se tomu ,,laserovani cile* (lasing the target). ,,Zajiskieni cile
(sparkling the target) byl termin pouZivany pro oznacovani cile infraCervenym
paprskem.

,Predator je velice nendpadny a stiely Hellfire jsou nadzvukové, coz je
kombinace, ktera poskytuje jen maly prostor k pfedchozimu varovani pred
utokem,* fikal nam, ,.,takZe ti parchanti nikdy nevédi, co je trefilo.*

Pilot ovlada letoun s pomoci barevné kamery v jeho pfidi, z niZ se obraz
prenasi na pozemni fidici stanovi§té (GCS — Ground Control Station). V MTS
je také kamera s proménnou clonou jako béZna televizni kamera pro snimani
pfi slabém svétle a v noci. VSechny informace ziskané ze senzort letounu se
mohou predavat dalSim veliteliim na bojiSti a stanoviStim, ktera je potiebuji.

Udélalo to na mne velky dojem. Dokonce ani ty nejvétsi vizionare jako byl
H. G. Wells, jehoZ kratka povidka Obrnénci inspirovala Winstona Churchilla
k podpote vyvoje tanku, nebo Jules Verne, autor knihy Dvacet tisic mil pod
morem, nemohlo néco takového viibec napadnout.

Prohlidka pokracovala a podplukovnik nés zavedl k devét metrd dlouhému
uzavienému navésu zaparkovanému blizko hlavni ucebny. Vysvétlil ndm, Ze
to je GCS, vlastné ,.kokpit* Predatora. Jsou v ném ovladaci panely pro pilota
a jeho operatora senzorll a také panely pro vyuZiti dat a planovani akci.
Pilotovo stanovisté pfipominalo kabinu nebo kokpit tradi¢niho letounu se stan-
dardni fidici pakou, pedily smérového kormidla, nastavovanim vztlakovych
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klapek, plynovou pfipusti a dalSimi navazujicimi ovladacimi prvky, které
elektronicky pfedavaly povely Predatorovi, zatimco se pilot dival na obraz
kamer letounu.

Naves GCS byl zkonstruovan tak, aby se dal pfepravovat v C-130 Herkulesu.
Vlastni letoun se dal rozebrat na Sest hlavnich ¢4sti a k prevozu naloZit do
kontejneru, kterému se Fikalo ,,rakev*. Ctyf¢lennd skupina mohla letoun na
misté urceni znovu smontovat a kompletné ho pfipravit k letu béhem ctyfia-
dvaceti hodin.

Experimentalni prizkumné drony existovaly pfinejmens$im od zac¢atku osm-
desatych let. Ovéfovaly je jak Central Intelligence Agency (CIA), tak i Penta-
gon. Pocate¢ni model CIA zvany ,,Gnat* (komér) vydaval zvuk jako ,,travni
sekacka na obloze*. General Atomics Aeronautical Systems vyvinul v roce
1994 prototyp Predatora s tichym motorem. Cena jednoho stroje byla asi 3,2
milionu dolard a dneSni model ma cenu pfes Ctyfi miliony dolard.

Od té doby létal Predator do boje spolu s pilotovanymi vojenskymi letouny,
aby poskytoval vzdu$nou podporu pozemnim jednotkdm a dodaval zpravo-
dajské informace bojovym velitelim. Jeho tG¢innost na bojisti se ovéfila
v Bosné, Kosovu, Jemenu, Afghanistdnu a Irdku. Prvni Predatory nasazené
v Evropé byly v roce 1995 rozmistény v Albanii. Byly stazeny poté, co dva
z nich sesttelilo srbské protiletadlové délostielectvo.

Béhem kosovské letecké kampané v roce 1999 sbiraly Predatory zpravo-
dajské informace, vyhledavaly cile a kamerami sledovaly kosovsko-albanské
uprchliky, aby je ochranily. V zati 2000 se CIA a Pentagon spojily v operaci
Afghanské oci, jejimZ cilem bylo najit misto pobytu Usdmy bin Ladina. Pfi-
blizn€ ve stejné dobé navrhoval $éf bezpecnosti Bilého domu Richard
A. Clarke, aby se ozbrojené drony pfipadné pouZily k likvidaci bin Ladina.

Role Predatora jako tto¢ného prostfedku zacala v tinoru 2001 sérii testd
na nevadské stielnici. Jednim z testovacich pilotd byl m{j ptitel Curt ,,Hawg*
Hawes. Letoun vypdlil 21. tinora tfi protipancéfové fizené stiely AGM-114
Hellfire a zaznamenal perfektni z4sahy stojictho vyfazeného tanku. Dalsi
zkousky se uskutec¢nily mezi 22. kvétnem a 7. ervnem se stejnou piesnosti
zésahu. Tento dron se pak oznacil jako MQ-1B. Pismeno ,,M*“ znamenalo
,,multirole® (vicefunk¢ni), ,,Q“ oznacovalo bezpilotni letecky systém a Cislice
,,1“ znamenala, Ze je prvnim modelem.

Po teroristickych ttocich na Dvojcata a Pentagon v roce 2001 se Predatory
vyzbrojené stielami Hellfire nasadily béhem jednoho tydne v Afghanistanu,
kde letély na prvni bojovou akci se zbranémi nad Kabul a Kandahar. Nejpro-
blematictéjSim a nejkontroverznéjSim pouZzitim stfel Hellfire se stalo nepozo-
rované zabijeni ze vzduchu. Odstfelovaci na obloze.

Vyzbrojeny Predator zamifil 4. inora 2002 na kolonu vozidel SUV a zabil
uidajného vidce al-Kaidy. Viz teroristy al-Kéidy jménem Qaed Sinan al-Hareti

19



MATT J. MARTIN

uhénél 3. listopadu po silnici v Jemenu. V auté jelo pét muzd podezielych
z odpovédnosti za bombovy Gtok na americky torpédoborec USS Cole. Jedna
stiela Hellfire z Predatora CIA pilotovaného z francouzské vojenské zakladny
v DZibuti auto zasdhla a vSech pét teroristd zabila. Pfi nejméné dvou dalSich
letech nalezly kamery Predatora vysokého muZe v bilém hébitu u bin Ladinova
vycvikového tdbora Tarnak Farm v afghanském Kandahéru. Ackoliv byl ten
Cloveék pravdépodobné nechvalné zndmym teroristou, podle naslednych ne-
utajovanych zprav by pilot nemohl dostat k zahéjeni palby na né€j souhlas.

Predator rozsifil svou tcinnost 4. bfezna 2002, kdy pti operaci Anakonda
havaroval na vrcholu hory Takur Ghar v Afghanistdnu americky vrtulnik
CH-47 Chinook. Spole¢nd kulometna osadka al-Kaidy a Talibanu pfibila pal-
bou k zemi armadni tym Rangerd, ktery vrtulnik prevazel. Pfi své prvni
letecké podpote zblizka vypalil Predator strelu Hellfire na opevnény kulometny
bunkr a nepfatelsky tlak na ty Rangery tak uvolnil.

Koncem prosince 2002, tfi mésice pred zahdjenim operace Irackd svoboda,
letél nad bezletovou zénou Predator vyzbrojeny raketami vzduch-vzduch
AIM-92 Stinger, aby ,,vyldkal® Sadddmovy MiGy. Ira¢ané po vétSinu Casu
o Predatoru védéli. OvSem jeden z téch letound, misto aby unikl, odpalil na
MiG-25 raketu Stinger a poprvé v historii se tak stalo, Ze se konvenc¢ni letoun
stietl ve vzdu$ném boji s dalkové ovladanym letounem. Dron v ném prohral
a byl sestfelen, kdyZ infracerveny senzor jeho Stingera na sebe navedl fizenou
stielu MiGu.

V dobé, kdy jsem v roce 2004 ptijel na leteckou zédkladnu Creech, zacinal
v Irdku druhy rok véalky a nezdalo se, Ze by polevovala. KdyZ uz, tak byla
stile nelitostnéjsi. Kongresmani a protivalecni demonstranti ji nazyvali ,,dru-
hym Vietnamem*®. Zatimco se na zacatku operace Irackd svoboda Predatory
zbavovaly vSeho zbytecného a pouZivaly se jako ndvnada k vyprovokovani
irdcké protivzdu$né obrany, aby se prozradila zah4jenim palby (fikali jsme
jim ,,pta¢i ndvnada®), ted se nasazovaly jako bojové stroje.

,Plvodné,” vysvétlovala ndm ta vysoka SarZe, ,,pilot a operator senzorl
ovladali Predatora z GCS datovym spojenim v pasmu C (frekvence 500-1000
MHz; pozn. pfekl.) na bazi ptfimé viditelnosti.*

To jsem uz védé€l. To znamenalo, Ze operatofi byli v pfislu§né zemi a fidili
Predatora z mistni opera¢ni zdkladny v okruhu o poloméru omezeném na sto
padesat kilometrt. KdyZ podplukovnik dokoncil svij vyklad, poklesla mi
prekvapenim brada.

,»V souCasnych nasazenich se pouZiva satelitni datové spojeni v pasmu K,
(12-18 GHz; pozn. prekl.) mimo pfimou viditelnost. To znamena,...*

Ohromené jsem tu mySlenku dokoncil za néj: ,,...Ze s nim miZete 1état
v Irdku odtud z Creeche?*

, 1o je fantastické, co?*
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,»To tedy je,* souhlasil jsem s nim.
A to jsem si myslel, Ze se dostanu bliZ k vélce neZ téch devét tisic metrd
nad zemi v RC-135.

,,Kapitdne Martine! Co je to sakra s vaimi? To jste si ni¢eho nevS§iml?*

,,Proboha, pane Morane!* odsekl jsem, ,,v§iml jsem si toho, jasny?*

Létani s tou véci bylo jen zéleZitosti sebedlivéry. Nemohl jsem pfipustit,
aby mé znervoznil. Pokud jste se dostali s Predatorem do vzduchu, nebylo to
s nim uZ tak tézké. Vzlety nebyly moc obtizné. OvSem pfistdni mohlo byt
skute¢né zatracené svizelné.

P1i findlnim pfibliZeni na pfistani foukal silny vitr Sikmo zepfedu a kamerou
v pridi jsem vidél pfistavaci drahu. Byl to patnéct set metrii dlouhy pas asfaltu,
nad nimZ se v nevadském slunci tetelil vzduch. Vedl kolem nizkych otevienych
hangért s uloZenymi cvi¢nymi stroji. To bylo moje tfeti pfibliZeni poté, co
jsem ta prvni dvé po posmeSnych poznamkach instruktora Morana prerusil.
Uc¢il formou negativnich pobidek. Neustéle jste museli byt pfipraveni na
ostrou kritiku. Oba jsme znali statistiku. Vysledkem kaZdych sta tisic letovych
hodin Predatora bylo osm aZ devét havarii, které by mély smrtelné nasledky,
pokud by v ném byla osadka.

Byl jsem rozhodnuty neposkytnout Moranovi to uspokojeni, Ze me uvidi,
jak se potim.

,.Kapitdne Martine, vy jste v tom letounu. Vcitte se do toho.*

Potlacil jsem nutkéni fict mu, aby si trhl nohou.

,Vcituji se do toho, pane Morane. Vcifuji se.*

Steve Moran neustdle basnil o tom, jak se ti nejlepsi piloti Predatora do
letounu vcifuji, ackoliv v ném ve skute¢nosti nikdy nebyli. Stal mi v GCS za
zady a na sedadle po mé pravici sedél jeden kandidat na operitora senzort.
Moran byl potfadny kus chlapa po padesatce, byvaly pilot letectva na F-4, coZ
byl drobny detail, ktery nikdy nezapomnél pfipominat v§em deseti kandidatim
na pilota a jedenacti budoucim operatordm senzorit v mém vycvikovém kurzu.
Najalo si ho letectvo a po celé tfi mésice vycviku mél byt jednim z hlavnich in-
struktortl. Pokud §lo o vojenské vzdélani, patfil ke staré Skole. M€l by nosit klo-
bouk instruktori vycviku ndmotnich péSakd s krempou ostrou jako zuby pily
pro profiky. Celist mé&l vysunutou jako mula. Co je to s vdma vy srddi, co? Jste
pomali, lajddcti, smrdi vam z huby a nemdite rddi JeZiSe. Hosi, vy to nezmdknete.

Do této doby jsem mél odlétany stovky hodin jako soukromy pilot na raz-
nych civilnich strojich a vic nez tisic hodin jako navigator v RC-135 vcetné
bojového turnusu v Irdku. VEdel jsem, jak se ma letoun citit — a kdyZ jsem
sedé€l v GCS, tak jsem ho necitil pfesto, Ze to v ném vypadalo jako v kokpitu.

Konvenéni letouny se ovladaji pfimymi mechanickymi nebo hydraulickymi
systémy. Jsou konstruovany tak, aby stroje byly ve vzduchu stabilni. Ve
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spravné vyladéném letounu miiZe pilot pohnout fidici padkou nebo berany do
levé nebo pravé klopené zatacky a stoupat nebo klesat, a letoun si tuhle
tendenci sdm zachovava a pokracuje v manévru, dokud ho pilot nezméni.

Stejna setrvacnost a zrychleni, které ovliviiuji letoun, ptisobi také na pilota.
Citi napory vétru, turbulenci a zménu relativni polohy letounu vici zemi. Je
to 1étani ,,vnimané pres kalhoty*, na kterém byli zavisli vSichni letci uz od
Wilbura a Orvilleho Wrighta.

Pilot Predatora takové spojeni se svym letounem nemad. PruZiny udrZovaly
ovladaci prvky v GCS v neutrdlni poloze. To znamenad, Ze pokud mél letoun
zlstavat v urcitém letovém reZimu, musela se fidici padka a pedaly stile
drZet ve stejné poloze. Jakmile se fidici paka uvolnila, vratila se zpatky do
neutralni polohy a letoun pokracoval v pfimém a vodorovném letu. Kromé
toho Sel fidici impulz do pocitacCe, ktery ptenesl povely zase do dalSiho po-
¢itace v letounu, jenZ je predal servomechanismiim v Predatoru, aby provedly
zménu. To vytvarelo zpozdéni mezi povelem a reakci na néj, které se jesté
zv&tsilo pouzitim satelitniho K, pasma. N&jakou dobu trvalo, neZ si na to
¢lovek zvykl.

Predator 1étal spise jako kluzak neZ jako motorovy letoun a ve srovnani
se svym trupem mél navrZena hodné€ velka kiidla. Zatimco kluzdku podobna
kiidla mu umoZnovala dlouhé udrzeni ve vzduchu, na druhou stranu vy-
tvafela mimotadné velkou citlivost letounu na vitr a turbulenci. To bylo
zv14st podstatné pfi operovani blizko zemé, jako pfi vzletu a pfistani. Slunce
na poustni vzletové a pfistavaci draze v Creechi vZdy délalo se vzduchem
psi kusy.

Nejvic jsem citil Morana v GCS za sebou s rukou svirajici mé rameno,
jako by byl pfipraveny rychle zareagovat a popadnout fidici paku, pokud by
to bylo potieba. Na rozdil od béZného pilotniho vycviku zde nebyly zdvojené
ovladaci prvky pro instruktora. Bylo to jen na mné. Rostoucim napétim mé
Stipal pot v ocich, ale védél jsem, Ze to dokazu. Patfil jsem ke generaci, ktera
vyrustala s pocitaci. A mél jsem zkuSenost z 1étdni s malymi letouny.

ProtoZe letova kamera byla instalovana v ptidi napevno, nemohl jsem pie-
sunout pohled na pfistdvaci drahu. V porovnéni s padesati stupni zorného
pole prostého lidského oka jsem ho mél jen tficetistupiiové. Bylo to jako po-
kousSet se 1état a divat se slamkou na piti. Jako jizda na horské draze bez moz-
nosti otocit hlavou nebo se podivat nahoru ¢i dold.

Namifil jsem letoun do bo¢niho vétru. Zasahl ho poryv. Ztratil jsem pohled
na drahu a obrazovka se mi zaplnila bilou horkou oblohou. Myslel jsem, Ze
se Moran podél do kalhot.

,Mam to, trval jsem na svém, ,,mam to.*

Sklonil jsem pfid. VyjiZdél jsem z drahy doleva. Srovnal jsem to. Necitil
jsem béh stroje po drdze, jen jsem na obrazovce pocitaCe vidé€l pristavaci
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drdhu. Mirné jsem pfitahl fidici pdku k sobé a ubral plyn. To posledni, co
jsem potieboval, by bylo pfistani na ptednim podvozkovém kole a poskakovani
po draze. To by znamenalo, Ze by mé vykopli a byl bych na cesté zpatky do
Offuttu.

Na obrazovce GCS jsem spatfil prid svého letounu a jak se ptfed ni vine
pristavaci drdha. Prudce jsem se predklonil, abych ziskal pres pfid lepsi
vyhled, coZ je pfi létani s RPA naprosto zbyte¢ny pohyb. SlySel jsem, jak se
Moran zachichotal.

.led to citite, fekl.

Bylo to jedno z nejhladSich pfistani, jaké se mi kdy podafilo, at uz ve sku-
te¢ném letounu nebo s dronem. Dokoncil jsem dojezd a stdhl plyn. Odjel
jsem z drahy a letmo jsem pohlédl na obrazovku na pozemni persondl, jak
béZi ke stroji, aby klepli na vypina¢ motoru a odtlacili Predatora na stojanku.
Uvolnil jsem se a otoc¢il se na Morana. Nemohl jsem ovladnout samoliby
asmeév.

,INebylo to Spatné, vy nemehlo,* zavrcel.

To bylo od ného viibec nejbliZe k néjaké pochvale.

Tydny rychle ubihaly. Kurz pokracoval rliznymi vycvikovymi fazemi —
nouzové situace za letu, pouZivani senzord, pfeddvaci procedury pfi stiidani
osadky, postupy obsluh vyslani a navratu (LRE — Launch and Recovery Ele-
ment), techniky priizkumu. Nakonec ostré stfelby na stielnici fizenymi stfelami
Hellfire na statické cile, jako narychlo postavené slozité stavebni konstrukce
a vyrazend auta. Pfi svém prvnim odpéleni jsem ,,naloZil* (stiskl spoustéci
tlacitko na fidici pace), sledoval jsem trhavy pohyb a najednou se na obrazovce
objevila radost vzbuzujici zare, kdyZ stfela narazila pfimo na cil, scéna, kterou
budu béhem nékolika nasledujicich let aZ prili§ diveérné znat.

Ne vSichni tcastnici kurzu dokazali prehlédnout Moranovo pokiikovani
a Casté zachvaty vzteku. Spratelil jsem se s porucikem Richardem Williamsem,
byvalym pilotem B-52 z letecké zakladny Barksdale. Chuck byl schopny
pilot, ale nékdy se nechal Moranem vytocit.

,,Pokousi se me& vyhodit. Chce mé nechat propadnout.*

,To tak neni,* tvrdil jsem, ,,mysli si, Ze musi na vSechny vyvinout tlak, aby
vidél, jak na to reagujeme.*

»Skutecné si mysliS, Ze byl v jiném Zivote instruktorem vycviku v Olovéné
vesté (odkaz na americky film Full Metal Jacket; pozn. ptekl.)?

Béhem dvanactitydenniho kurzu sesrotovali jeho dcastnici tfi ocasni plochy
kaZdou za deset tact; rozbili jeden letoun za asi ¢tyfi miliony; spotfebovali ti-
sice litrd leteckého benzinu a odpalili osm fizenych stfel Hellfire po osmase-

¢tvrt milionu dolard, aby ze mne vycvicil pilota Predatora.
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Mého kamarada porucika Williamse posledni mésic skoro vyhodili. S Mo-
ranem za zady se vracel z cvi¢ného priizkumného letu a pfi findlnim pfibliZeni
se dostal do prizemni turbulence. Moran jako obvykle huldkal a rudl ve tvafi.

,Jste pomaly!“ bésnil. ,,SniZte rychlost klesani! Nejste v jedné linii s dré-
hou!*

Moran se najednou skute¢né prestal ovladat. Sdhl Chuckovi pfes rameno
a popadl fidici paku. Obraz na monitoru se na vtefinu nebo dvé zblaznil, jak
se Predator smykal, poskakoval a odraZel se od pfistdvaci drahy, naceZ udélal
salto a skoncil jako velka hromada rozbitého kevlaru.

Probéhlo vySetfovani a Morana vyhodili. Instruktor, ktery ho nahradil, mél
klidnou povahu. Pravdé€podobné nebyl instruktorem vycviku ndmoini péchoty.
Chuck po absolvovéani dodate¢ného opravného vycviku dokoncil kurz spolu
s ostatnimi. Nemohl skryt své nadSeni. Pilot ¢erné pleti, ktery se inspiroval
afroamerickymi vojenskymi piloty nakracel po absolventském ceremonidlu
s rukou napfaZenou k Trish a ke mné.

~Zkontroluj si podvozek a zapni forsdZ!“ radoval se. ,,Jdeme do valky. Ted
uZz je to jasné.*

Zavéhal jsem. Podival jsem se k hangariim Predatord a stacionarnimu GCS
privésu tady v bezpeci Nevady, z kterého budeme pravdépodobné operovat
s vyzbrojenym letounem v bitvé nad Irdkem a Afghanistanem.

T4

,,Dalsi generace jde do valky,” ekl jsem jizlivéji, nez jsem mél v imyslu.
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PRVNI MISE

Letecka zakladna Nellis, Nevada. Moje prvni mise s Predatorem ve skutecné
vélce. KdyZ mé odchézejici pilot informoval o situaci, nez jsme se vystiidali
a ja prevzal sménu, byl jsem trochu nervozni, ale tak akorat, abych si zachoval
bdélé a ostrazité smysly. Letoun byl tfi tisice metrd nad Bagdadem a kryl sta-
hovéani armddni mechanizované hlidky. V Irdku bylo po setméni. Na obrazovce
infraCervené kamery bylo vidét n€kolik bojovych vozidel Bradley Sinoucich
se slumy smérem k Eufratu.

Predator byla perfektni zbrani pro kryti ze vzduchu. Pfi pronasledovani
nebo sledovéni cile mohl zlstat na obloze cely den a noc. KdyZ nastal ¢as
vrétit se domil a doplnit palivo, jeho misto zaujal dalSi Predator. To stejné
platilo pro jeho operatory. Byli jsme neomezené trpélivi. Pfi pozorovani a e-
kani jsme se neustile nachazeli nad bojistém.

Jako uzZ tolikrat b€hem vycviku v Creechi jsem zaujal své misto v kiesle
pfizplisobeném mé postavé, nasadil jsem si sluchitka s mikrofonem a zapnul
je. Prosel jsem obvykly seznam Cinnosti pfi zméné smény, coZ mi umoZnilo
potvrdit stav mého letounu, ktery byl jiz ve vzduchu dvanéct tisic kilometri
ode mne. Piebehl jsem pohledem pristroje — rychlomér, vySkomeér, stav paliva
a oleje, stav baterie, napéti v systému, vykon motoru a teploty v servomecha-
nismech. Vyzkousel jsem funkci fidici paky, plynové ptipusti, paky vztlakovych
klapek, pedalii smérového kormidla, kfidélek a zjistil jsem pocet otacek vrtule
za minutu. Zkontroloval jsem, jestli mam spravné mapy, fotografie, spojeni
na online chat a mapy pro zakreslovani pouZivané jako referen¢ni. VSechno
bylo v uplném potadku.

Bylo to jako ve sci-fi romanu. Sedél jsem tady v Nevadé a ,,létal”, zatimco
mdij letoun krouZil nad Bagdadem. Dron vypustila ze zemé LRE na letecké
zékladné Balad, chranéném letisti v Irdku, a kvili Casové prodleve satelitniho
signdlu mezi mou GCS a letounem zajisti i jeho pfistani. Jediné, co jsem
musel d€lat, bylo s Predatorem Ilétat, jakmile byl bezpecné ve vzduchu.

Dokézal jsem to na takovou velkou vzdalenost prostfednictvim sloZitého
systému kabell z optickych vldken a satelitnich parabolickych antén. Letové
povely z GCS prenaselo telefonni vedeni pres Staty a pod Atlantikem k satelitni
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anténé v Evropé. Z ni se signal dostal na malou satelitni parabolu Predatora.
Tou stejnou trasou letoun naopak pfenasel zpatky jednim datovym tokem te-
lemetrické udaje a dva videozdznamy, které se pak zobrazovaly v GCS na
mych riiznych monitorech. Rada propojenych po¢itati zplisobovala dvouvte-
finové zpoZdéni mezi vloZenim mého povelu a reakci letounu. Proto musela
byt v zemi jeho nasazeni LRE.

V GCS bylo po ¢tyfech monitorech pred pilotem a operatorem senzor(l a de-
véty byl mezi nimi. Sledovaci monitor, ten nejvys umistény pfede mnou, zobra-
zoval mapu Bagdadu a ikonu vyznacujici polohu mého letounu. Pod nim byl
pruhledovy displej (HUD - Heads-up Display), na némz béZelo video ze zamé-
fovaci gondoly, na kterém jsem sledoval ty Bradleye razici si cestu Bagdadem.
Pod nim, vedle ovladacich prvki letounu, byly dva digitalni displeje (HDD —
Heads-down Display), na nichZ se zobrazovaly tidaje o motoru a palivu a dalsi
data o letounu. Pocita¢ mise mezi mnou a operdtorem senzorl byl rozdéleny na
dvé poloviny. Na pravé poloviné se zobrazovala mapa, na niZ byly odpovidajicimi
ikonami vyznaceny pozice vSech americkych vzduSnych a pozemnich jednotek
v okoli. Leva byla roz¢lenéna na nékolik ,,chatovacich oken* jako na béZném
internetu. AZ na to, Ze fungovaly na oddéleném tajném vojenském internetu.

S podpirnymi jednotkami a s fizenim letového provozu v Irdku jsem se
domlouval hlavné prostiednictvim téchto chatovacich oken. V tuto chvili spe-
cialista vojenského zpravodajstvi podporujici mechanizovanou hlidku pouzival
pocitac ptipojeny k celosvétové vojenské siti k psani zprav. Ja jsem mu ode-
pisoval. PouZival také druhy pocita¢ k pfijmu mého videosignalu z letounu.
Tak tohle urcité nebyla ,,valka naSich otcti*.

Zdalo se, Ze pokud jde o tu mechanizovanou hlidku v Bagdadu, je v§echno
v poradku, dokud se nedostala do nepratelské palby pfichazejici z nejhornéjSich
oken technické univerzity. Mezi mnou v GCS a vojéky pod palbou a mezi
mnou a AC-130 vyslanym k potlaceni palby probihala radiovd komunikace.
Uplynulo jenom deset minut mé prvni skutecné akce a ja byl jiz pfimo upro-
stfed ni. Citil jsem napéti v hrudi a zacal jsem povrchné dychat.

Na mapové obrazovce se vedle ikony mého RPA objevila dalsi ikona pied-
stavujici AC-130. Na HUD zachytila moje infracervend kamera zablesky ku-
lometné palby vychézejici z nékolika oken univerzity. Osddka AC-130 mé
pozadala, abych cil ,,zajiskfil* infraCervenym paprskem a oznacil ho. Ona
udéla ten zbytek, coZ provedla fantastickym zplisobem — kuzelem palby z Gat-
lingova kanénu. Bradleye ndim podékovaly a pokracovaly svou cestou k Eu-
fratu. Potla¢ a pokracuj dal.

Necekanost akce odehravajici se daleko ode mne na obrazovce pocitace
mé trochu ohromila. Byl to neskutecny zaZitek. Skoro jako hrani pocitacové
hry Civilizace, v niZ posilate jednotky a armady do bitvy. Jedinym rozdilem
byly skute¢né disledky.
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