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Slovo autora

Pod&kovani

Pfi zpracovdni jednotlivych znacdek a typu trak-
tortt i motorovych pluht jsem vychdzel predevsim
z dobové literatury a firemnich materidlti. Velké
mnoZstvi ¢lankt v ¢asopisech a monografiich pfi-
ndselo obcas odlisné informace, které jsem se sna-
Zil uvést na sprdvnou miru. Bddani mi stéZovala
i absence né&kterych podnikovych archivii, které
byly poskozené anebo zlikvidované. V prab&hu
mého dlouhodobého zaméfeni na déjiny vyroby
nasich motorovych vozidel jsem navdzal pisemné
i osobnf kontakty s mnoha odborniky.

Za zpiistupnéni dokumentace o nejstarSich trak-
torech a motorovych pluzich dékuji Ing. Zderku
Tempirovi, CSc. Pfi doplitovini mého archivu
a ov&fovdn{ Udaji mi ddle pomdhali: Viclav Bec¢var
(o firm¢ Orion Michl, Slany), PhDr. Lud&€k Benes
(Muzeum Mladoboleslavska, Ml. Boleslav — o firmé
A. Dobry), Petr Bozon (Giff s. r. 0. — o firmé
Ferrum), Ing. Stanislav Bricha (Obcanské sdruZent
Industria Wichterlensis, Prost&jov — o firmé Wikov),
Ing. Antonin Burianek (fotografie zrenovovaného
traktoru Zetor 25 K), Ing. Karel Danc¢dk (DAKR
s. 1. 0.), Kvétoslava Dobesovd (Wisconsin Engi-
neering CZ s. r. o), Tomds Dvoidk (o firmé
Svoboda), Mgr. Sylvie Dykovd (Technické muzeum

v Brn&), Radek Folprecht (fotografie traktort
Svoboda), Ing. Jozef Franko (DS Martin, a. s.),
BoZena Frankovd (Vlastivédné muzeum Slany), Vit
Hordk (Agroservis Sdlek Prost&jov), Ing. Jin
Kolejdk (LKT, s. r. 0.), Ing. Petr Kos (fotografie
z www.brigadyr.net), PhDr. Jan Krilik (o trakto-
rech Skoda), Pavla Kuncovd (Chmelaiské muzeum
Zatec), Ing. Tubomir Ladiver (DS Martin, a. s.), Bc.
Petr Marddlek (Letopiseckd komise mésta Frydlant
n. O. — o firmé& Ferrum), Ing. Josef Mika (o malo-
traktorech Agrostroj, Agrozet a traktorech Wikov),
Marek Mikuld§ (o traktorech Zetor a LKT),
Mgr. Ladislava Nohovcovd (archiv Skoda Holding,
a. s., Plzer), David Parfitt (fotografie traktort
z muzei a informace o traktorech Saunderson),
Mgr. Jaroslav PejSa (o firmé Snétina), Viclav
Petii¢ek (Muzejni spolek Kosmonosy — o firmé
Svoboda), PhDr. Katefina Smutnd (Moravsky zem-
sky archiv v Brn€), Mgr. Petra Sysalovd (o firmé&
Ferrum), JUDr. Jan Tulis (o traktorech Zetor),
Ing. Zden¢k Zapletal (o malotraktorech Agrostroj),
Mgr. Adriana Guothovd, Mgr. Jin Maruskin,
Ing. Andrej Opdleny (poskytnut{ literatury) a cle-
nové moji rodiny. Srde¢né vSem za jejich pomoc
dékuiji.

Mgr. Maridn Suman-Hreblay
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naha uleh¢it si prici na poli, predeviim

orbu a svdZeni urody, se zaCala projevovat

nedlouho po zdokonaleni parniho stroje
a zejména po zavedeni spalovacich motort v pri-
myslu a dopravé. Mechanizace polnich pract
nahradila nejen zvifeci potah, ale jednim strojem se
mohlo vykondvat zpravidla né&kolik pracovnich
dkont soucasné.

Lokomobily nastupuji

Velkym pomocnikem zemédélct byly od polo-
viny 19. stoleti parni lokomobily (z latinského
locus = misto, mobilis = pohyblivy). Jednalo se
o parni stroje s omezenou pohyblivosti, ¢asto
pouze statické, které slouZily k pohonu rozli¢nych
stroju. Pomoct téchto parnich strojii postavil britsky
inZenyr John Fowler v roce 1856 prvni prakticky
pouZitelnou soupravu na orbu. Na ordni byly

Historie vyroby traktory

Parni lokomobila prostéjovské firmy Wichterle &
Kovarik

potiebné dvé lokomobily, pficemZ kazdd z nich
byla umisténa na jedné stran€ pole. Lokomobily
byly spojené ocelovym lanem, na kterém byl pfi-
pevnény pluh, schopny orat pds pole siroky az 2,5

Parni orebna soustava z Mladoboleslavska ze zacatku 70. let 19. stoleti
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Nakres Fe§eni motorového pluhu Emila Cerného z patentového spisu é. 3001 z roku 1921

metru pii hloubce orby 40 aZ 60 centimetrQ.
Jedinou soupravou bylo moZné za sezénu zorat
kolem 900 hektart pudy.

Soupravu obsluhovali dva strojnici, u pluhu pak
byli dalsf dva aZ tfi pracovnici. Kromé toho byly
potieba dva koriské potahy, které na pole dovi-
Zely vodu a uhlf pro lokomobily. Jedna ze dvou
rovnobézné sefazenych lokomobil navijela na svj
buben ocelové lano, ¢imZz uvddéla do pohybu
pluh. KdyZ lokomobila pluh dotihla aZ k sob¢,
ob¢ lokomobily se posunuly ddl o jiZz zorany kus
pole a =zacala pracovat druhd lokomobila.
Lokomobily sa stavély s vykonem 14-24 k (10-18
kW) a vazily az 20 tun.

Prvni lokomobily se do naSich kraji dostaly
v roce 1861 (velkostatek u Bratislavy) a byly
v majetku Slechtickych velkostatkt a cukrovart. Na
Slansku byly tyto stroje vidét v roce 1871 a o rok

12

pozd&ji byly uZz i na Moravé v Zidlochovicich.
Koncem 19. stoleti bylo na tzemi Rakouska-
Uherska 82 lokomobil — z toho v Cechdch 59, na
Moravé 16 a ve Slezsku 3 kusy. Na naSe dzemi se
parni lokomobily dovdzely pfevdzné z Anglie
a Némecka, pozdéji se tu i vyrdbély (napf. prazské
firmy A. Reisenzahn, Umrath a Borrosch &
Eichmann). V ¢eskych zemich bylo v roce 1902
v provozu 363 lokomobil, v roku 1930 jiZ jen 109
a v roce 1947 naopak 247 parnich orebnich sou-
prav. Pozoruhodny je fakt, Ze posledni takovd sou-
prava pracovala jest€ v sezéné 1971/1972 na
Mladoboleslavsku a aZ potom si nasla zaslouZené
misto v Ndrodnim zemédélském muzeu.

Na pfelomu 19. a 20. stoletf se k pohonu zemé-
délskych stroju zacaly pouZivat spalovaci motory
(benzinové, petrolejové, naftové a na generdtorovy
plyn). Lokomobily s takovymi motory vyrdbély



NP

napiiklad firmy Ig. Lorenz (Kromé&fiZ), Vltavan —
Josef Pejsek (Kralupy nad Vltavou), Wichterle &
Koviiik (Prost&jov; zde se v8ak vyrdbély i parnf
a elektrické lokomobily), J. Kritky (Pferov), Jan
Cervinka (Praha-Hrdlofezy), Bratii Paitkové
(Napajedla), L. Benz (Tfebid) a jini.

Prvni traktory
a motorové pluhy

Zacdtkem 20. stoleti se nejdfive v USA (znacky
Case, McCormick, John Deere, International
Harvester, Hart-Parr a dal3), pozdéji i v Némecku
(Hanomag, Lanz), Velké Britdnii (Ivel, Saunderson,

Historie vyroby traktord

Ferguson), Itdlii (Fiat) a jinde objevily prvni trak-
tory pohdnéné spalovacim motorem. Traktory
nahradily a svym vykonem zna¢né predcily
dotehdy pouZivané konské potahy a navic poslou-
Zily jako zdroj energie pro dal3f staciondrni hospo-
ddrské stroje.

Soubézné s traktory se vyrdbély rovnéZ moto-
rové pluhy (napf. Deutz, Komnick, MAN a Stock
v Némecku nebo Steyr v Rakousku), které ulehco-
valy orbu — jednu z nejnamdhavéjsich zemédél-
skych praci. Byly to v3ak jen jednoucelové stroje,
které ve dvacdtych letech minulého stoleti
postupné uvoliiovaly své misto viceicelovym trak-
torim. V Cechdch a na Moravé bylo v roce 1930
evidovdano 355 a v roce 1947 asi 160 motorovych
pluht. Posledni z nich pracovaly na nasich polich
jeste v poloviné padesdtych let.

13



Vyroba traktor(
1 mechanizace
zeméedélstvi



a naSe uzemi se traktory, hlavné

z Ameriky, dostaly jest¢ za doby

Rakouska-Uherska. Zdméry mechani-
zace zemé&délstvi, které vznikly pocdtkem 20. sto-
letf, musely byt po vzniku Ceskoslovenska pfe-
hodnoceny. Stalo se tak nejen v dusledku
technického vyvoje, ale hlavné dalekosihlym
a pronikavym stitnim zdsahem do zemé&dé&lského
podnikini - a to pozemkovou reformou.
Vyvlastnéna byla tehdy zemédélskd puda s rozlo-
hou nad 150 hektart, pifjpadné jakdkoli puda
o rozloze nad 250 hektaru.

Predvdlecni odbornici byli presvédcéeni, Ze z
technického hlediska neni vhodné vytvofit a uplat-
flovat univerzaln{ stroj, ktery by slouZil mnohym
delské  stroje specializovat. NaSe tovdrny proto
nekonstruovaly viceucelové traktory, ale rozhodly
se pro stavbu tzv. nosnych automobilovych pluht.
Ve svych tvahdch vychdzely ze situace dané roz-
vrstvenim vlastnika pudy.

V Ceskych zemich a zejména na Slovensku pre-
vlddaly velkostatky a latifundie. Latifundie uZ byly
vybavené parnimi oracimi soupravami, kterym
ostatné mechanizac¢ni prostfedky nemohly konku-
rovat co do vykonu a nizkych provoznich ndkladu.
A stiedné velké, potazmo malé statky na tom zase
nebyly hospoddisky tak dobie, aby mohly pomy-
Slet na specidlnf a finan¢né ndkladné hospoddrské
stroje.

Nage tehdejsi tovdarny Laurin & Klement, Skoda
a Praga vyrdbély motorové pluhy s ndfadim pro
orbu na tfikolovém podvozku. Traktory se
v malém mnoZstvi dovdZely ze zahrani¢i, ptrede-
v3im z USA. Prvni americké traktory vSak byly
tézké a svymi koly pfili§ udusdvaly ptdu. Zména
nastala a7 t&sné pied vilkou, kdyZ firma Ford
Motor Company (Detroit, Michigan) zacala vyrdbét
traktory Fordson — jednoduché, robustni, pohyb-
livé, bez podvozku, kde se jednotlivé mechanismy
spojovaly do spole¢ného agregdtu postaveného na
kolech.

Fordson byl pfedobrazem vsech dalsich traktort,
ale stdle nebyl vhodny pro ¢eskoslovenské poméry
v povile¢nych letech: pro velkostatky byl piilis
maly, a naopak pro mensi zemédélce byl zase pii-

Vyroba traktord a mechanizace zemédélstvi

i3 drahy. AZ kdyZ pozemkovd reforma zreduko-
vala pocet velkostatkt, zvétsila pocet velkych
a stfedné velkych hospodafstvi a konjunktura zba-
vila zemé&dé€lce jejich dluhu, nastal vhodny ¢as pro
malé traktory. Na pielomu 20. a 30. let minulého
stoleti se traktory dostaly do vyrobnich programu
automobiliek Praga, Skoda a Wikov a rozsifily sor-
timent tovdren o vyrobu zemédélskych stroju,
napf. Pujman, Slavia a Svoboda.

Zdruzstevnovani
a centralni rizeni

Po druhé svétové vilce a hlavné po tdnoru 1948
byla uzdkonéna dalsi zemédélskd reforma, pii
které byla vyvlastnéna puada nad 50 hektart
a v8echna ptda, na které nepracovali jeji majitelé.

Od roku 1949 byla podle vzoru sovétskych kol-
choziti na zdkladé zdikona ¢ 69/1949 Sb. zakldddana
jednotnd zemédélskd druZstva — JZD (na Slovensku
jednotné rolnické druZstvd — JRD), kterd postupné
tvofila zdklad zemé&d€lské vyroby v nasem stdté. Po
prvni ,dobrovolné“ etapé (¢lenové spolecné pra-
covali a pouZivali stroje bez toho, aniZ by rozorali
meze a spojili svoje pozemky dohromady), ndsle-
dovalo od roku 1950 nucené vykupovani zemédél-
skych stroji od jednotlivet, ¢imZ méla byt zne-
moznéna ¢innost malych rolniku.

Meze byly rozordny a ¢lenum JZD zustalo jen
zdhumenkové hospoddfstvi. Maly zdjem o vstup do
JZD vyustil v roce 1952 do ndsilné kolektivizace
pady, kdy se sjednotila rostlinnd a Zivocisnd
vyroba, druZstva ptesla pod spravu stdtu a ¢lenové
JZD ztratili ndrok na vypldceni podilu z jimi vlo-
Zené pudy. Po cdste¢ném ustupku a pifslibu teh-
dejstho prezidenta Antonina Zdpotockého, Ze
z druZstev muZe kdokoliv vystoupit, tak ucinilo
témeéf sedmdesdt tisic rolniktt. V druhé etapé
kolektivizace vzniklo v letech 1955-1958 téméf
5500 druZstev, které tak existovaly ve vice neZ 80
procentech naSich obci. JZD byla zruSena aZ po
Ctyfech desetiletich, a to zdkonem ¢. 162/1990.

Jinou formou zemédélské vyroby v socialistic-
kém Ceskoslovensku byly stdtni statky, které
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obhospodarovaly vice neZ 20 procent zemédé€lské
pudy. V3echny vyrobni prostiedky a produkce
byly majetkem stdtu.

Dalsim prvkem centrdlntho fizeni zemé&délské
vyroby bylo zaloZeni strojnich a traktorovych
stanic (STS), které poskytovaly sluzby jednotnym
zemédélskym druZstvim a zpocdtku i jednotliv-
ctm. STS vznikla pavodné ve dvacdtych letech
minulého stoleti v Sovétském svazu, v obdobf
kolektivizace. U nds jejich piedchtidcem byl od
roku 1951 ndrodn{ podnik Ustfedf pro mechanizaci
zemedé€lstvi, ktery kromé technické a opravarenské
pomoci mél i pravomoc iniciovat vykup zdkladnich
mechanizac¢nich prostiedkt fyzickych osob.

KdyZ bylo zjisténo, Ze rolnici neplni vyrobni
anebo vyZivovaci pldn anebo Ze dostate¢né nevy-
uZivaji svou zemédé€lskou techniku, museli zemé-
délci svoje stroje prodat. STS byla zfizena vlddnim
naffzenim ¢. 3/1951 Sb. Od roku 1952 se STS staly
samostatnymi ndrodnimi podniky, od roku 1954
byly napojeny na stitni rozpocet a pietrvaly az do
roku 1990, kdy byly privatizoviny. Od 70. let
nékterd JZD a STS vykazovaly i vlastni podnikatel-
ské zdaméry (na zdklad¢ zdkona ¢&. 122/1975 Sb.
o zemédé€lském druZstevnictvi) — napf. v STS
Mimoni se vyrdbély kolové traktory Skoda-LIAZ ST
180, v dalsich STS byla zavedena tzv. piidruZend
vyroba rtznych zemédélskych strojit a ndfadf
apod.

Vyvoj, vyrobu a odbyt zemé&délskych strojit od
60. let fidilo SdruZeni ndrodnich podnika
Zemédélské stroje se sidlem v Chodové u Prahy,
do kterého patiily podniky:

Agrostroj Ji¢in, Agrostroj Pelhfimov s poboc¢nymi
zdvody Ptibyslav, Pocdtky a Trest, Agrostroj
Prost&jov s pobo¢nymi zdvody Letovice a RoZmitdl,
Agrostroj Roudnice nad Labem s odlou¢enym pro-
vozem Straskov a poboénym zdvodem Dé&Cin,
Mepol Libice nad Cidlinou, Vyzkumny ustav zemé-
délskych strojiu Praha, Opravny zemédélskych
strojt Praha a Opravovne polnohospodidrskych
strojov Bratislava. Na Slovensku byl v roce 1969
v Rovinke u Bratislavy vytvofen samostatny
Vyskumny ustav polnohospodarskej techniky (zru-
Seny v roce 1993) a Stdtna skuiSobtia polnohospo-
ddrskych, potravindrskych a lesnickych strojov.
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Zménami prosly i obchodni organizace zaobira-
jict se zemé&délskou technikou. V letech 1947-1948
se pod ndzvem Agrounie sloucily obchodni
zdstupci domdcich a zahrani¢nich vyrobct. Z této
organizace vznikly Sklady mechanizac¢nich potieb
a v roce 1949 Rozdé&lovny mechaniza¢nich potieb.
V roce 1951 vzniklo Ustfedi pro mechanizaci
zemé&délstvi, o rok pozdgji byly ziizeny krajské
podniky zemédélského zdsobovini, v roce 1958
nahrazené obchodné-technickou organizaci Agro-
techna, kterd patfila pod ministerstvo strojirenstvi.
Dalsi centralizaci ceskoslovenského ndrodniho
hospodafstvi bylo v roce 1960 puvodnich 23
zdvodt Agrotechny slou¢eno do deseti krajskych
zdvodu.

V bieznu 1962 byla Agrotechna nakonec zrugena
Uplné a nahradil ji Ustfedni podnik zemédélské
techniky, kam patfila i VHJ Zbrojovka Brno (VH] =
vyrobné-hospoddfskd jednotka). Od roku 1982 se
podniky zemé&délské techniky sdruZily do VHJ
Agrozet, ktery od dubna 1989 patiil do stitniho
podniku Agrozet, koncernu zeméd€lského stroji-
renstvi Brno. Od roku 1990 pusobi jednotlivé
zdvody jako samostatné akciové spolecnosti pod
ndzvy Agrozet, Agrotechna, Agrowest apod.

Vyroba traktor
a zemeédeélské techniky
po r. 1945

Po zndrodnéni primyslovych podniktt v obdobi
1945-1948 nastalo centrdlnf fizeni ndrodniho hos-
poddfstvi. Vyroba traktort Skoda v Plzni pomalu
koncila a jedinym vyrobcem zustal ndrodni podnik
Zbrojovka Brno se znackou Zetor. Tato tradi¢n{
brnénskd firma se na Ctyfi desetileti stala jakymsi
centrem zemédélského strojirenstvi a fidila dalsf
ndrodni podniky po celém Ceskoslovensku, jak
ukazuje nasledujici piehled:

e Od 1. 1. 1954 byl ndrodni podnik Zbrojovka
Brno piejmenovin na Zdavody Jana Svermy,
n. p. (ZJSHHV.



e Od 1. 4. 1958 byly Zdvody Jana Svermy ustano-
veny tzv. oborovym podnikem pro pfesnou
mechaniku (tehdejsi matematické a kalkulac¢ni
stroje).

K 1. 7. 1965 se Zdvody Jana Svermy staly sou-
¢asti nové VH] s oborovym feditelstvim
Zbrojovka Brno, jehoZ souddsti byly ndsledujici
podniky: Zdvody Jana Svermy, Brno (traktory,
psaci a kalkulacnf stroje, lovecké a sportovni
zbran¢), ZKL — Zdvody na kulickovd loZiska
a traktory Brno (traktory, valivd loZiska),
Agrostroj Prostéjov (zemédélské stroje na pésto-
vdni, sbér a posbérovou tdpravu obili, brambor
a sbér chmelu), Agrostroj Pelhfimov (zemédél-
ské stroje pro Zivocisnou vyrobu a sbér krmiv),
Agrostroj Ji¢in (zemédélské stroje na péstovini
a sbér cukrové fepy a Zacf stroje), Pfesné stroji-
renstvi Uhersky Brod (lovecké a sportovni
zbrané), Ustfedni podnik zemédélské techniky
Praha a Vyzkumny ustav zemédé€lskych stroju
Chodov u Prahy.

Od 1. 7. 1968 sa Zdvody Jana Svermy vritily
k ndzvu Zbrojovka Brno a ndzev nadfizené
organizace se zménil na Zbrojovka — generdlnf
feditelstvi se sidlem v Brné.

K 1. 1. 1979 byla Zbrojovka Brno vyclenéna
z VHJ Zbrojovka a zafazena do nové vzniklé
VH] Zavody automatizac¢ni a vypocetni techniky
— generdlnf feditelstvi se sidlem v Praze (ZAVT).
Od 1. 1. 1981 byla zfizena VHJ ZAVT — koncern
se sidlem v Praze, jehoZ souddsti byla
i Zbrojovka Brno.

Od 1. 1. 1982 bylo generdlni feditelstvi
Zbrojovka Brno pfejmenovdno na Agrozet
Brno.

Od 1. 1. 1983 se ndzev VH] Agrozet Brno zmé-
nil na Agrozet — koncern zemédélského stroji-
renstvi se sidlem v Brné. Zdroven bylo rozhod-
nuto o jednotném ndzvu vSech koncernovych
podnikli a organizaci této VHJ:

— Agrozet Zetor (pfedtim Zetor, n.p., Brno)

Vyroba traktorG a mechanizace zemédélstvi

— Agrozet Prostéjov (pfedtim Agrostroj, n. p.,
Prosté&jov)

— Agrozet Pelhfimov (pfedtim Agrostroj, n. p.,
Pelhfimov)

— Agrozet Ji¢in (pfedtim Agrostroj, n. p., Ji¢in)

— Agrozet Uhersky Brod (pfedtim Pfesné stroji-
renstvi, n. p., Uhersky Brod)

— Agrozet Roudnice (pfedtim Roudnické stro-
jirny a slévdrny, n. p., Roudnice nad Labem)
— Agrozet Letovice (pfedtim Letostroj, n.p.,

Letovice)

— Agrozet Humpolec (pfedtim Humpolecké
strojirny, n. p., Humpolec)

— Agrozet Brno (pfedtim Brnosmalt, n. p., Brno)

— Agrozet Svratka (pfedtim Mars, n. p., Svratka)

— Agrozet — koncernovd obchodni organizace
Brno (predtim Ustiedni podnik zemédélské
techniky, n. p., Brno)

— Agrozet — koncernovd obchodni organizace
Pielou¢ (predtim Agra, n. p., Pielouc)

— Agrozet — koncernovd obchodnd organizdcia
Zvolen (pfedtim Agrotechnika, n. p., Zvolen)

— Agrozet — koncernovy vyzkumny udstav zemé-
délskych stroji Praha (pfedtim Vyzkumny
ustav zemédélskych strojti, Praha)

— Agrotes — koncernovd ucelovd organizace
Brno (pfedtim Agrotes, ucelovd organizace,
Brno).

K 30. 6. 1988 byl koncernovy podnik Zbrojovka

Brno vyclenén z VHJ ZAVT a zruden.

K 1. 7. 1988 byl zaloZen stdtni podnik Zbrojovka

Brno.

Dne 1. 5. 1992 privatizacf majetku divize motort

s. p. Zbrojovka Brno vznikla spole¢nost Brno

Diesel, a. s.

K 1. 7. 1993 v souvislosti s realizaci schvdleného

dodatku k privatizacnimu projektu s. p.

Zbrojovka Brno byla vloZena ¢dst majetku s. p.

Zetor do a. s. Brno Diesel. Obchodni jméno

spolecnosti se zménilo na Zetor, a. s.?

U Jan Sverma, narozeny 1901, byl ¢esky komunisticky politik a novindf, $éfredaktor Rudého prava; zemfel v zimé

1944 v prabé&hu Slovenského ndrodniho povstdni.

2 D¢gjiny podniku Zetor a. s. a traktory Zetor jsou podrobnéji popsdny v piehledu vyrobcut traktort.
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e K 1. 1. 2007 se obchodni jméno spole¢nosti
zménilo na Zetor Tractors, a. s., Brno

Ceny zemédélskych traktort

Kde to bylo moZné, uvddim i ceny traktort
v dobé¢ jejich vyroby a prodeje. Po zndrodnénf
v roce 1948 byly zavedeny stdtni jednotné ceny
a od cervence 1959 mély k rychlej§imu rozvoji
mechanizace zemédélskych pract pfispét i sniZené
ceny, platné pro JZD a organizace ministerstva
zemédélstvi, jakoZ i pro podniky a organizace

Statistika vyroby

celého tzv. socialistického sektoru. Redlnou cenu
zkreslovala navic i tzv. dai z obratu, kterd byla
Casto dokonce zdpornd a zpusobovala, Ze vyslednd
cena zboZi byla niZ%f nez skute¢né vyrobnf
ndklady. Vzhledem k nizké cené priace (primérnd
mzda v ndrodnim hospodadfstvi byla napf. v roce
1958 1200 K&s, v roce 1965 1500 K& a v roce
1973 téméf 2 100 K&s) nds nemohou piekvapit ani
ceny za generdln{ opravy traktora v roce 1960: GO
modelu Zetor 25A a 25K stdla 8 600 Kcs, pro model
Skoda 30 stdla 12 000 K&, GO kolového traktoru
Zetor 50 Super stdla 14 800 K& a pro pdsovy Zetor
50 Super byla stanovena na 25 800 Kcs.

a) vyroba traktor(i v Ceskoslovensku a jejich export

rok vyroba kolovych a péasovych traktort v CSR/CSSR (ks) export kolovych traktort (ks)
1946 936 22
1947 5579 940
1948 9098 1922
1949 9735 4018
1950 10455 6057
1951 9468 6671
1952 6664 5574
1953 6518 5946
1954 8256 5078
1955 12570 8968
1956 18004 9888
1957 21236 14445
1958 24601 15192
1959 29220 18281
1960 32492 18083
1961 27767 13888
1962 31491 18086
1963 28450 18851
1964 29734 14484
1965 30534 14564
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vyroba kolovych a pasovych traktort (ks) i
rok export kolovych traktort (ks)
CSR/CSSR Cechy, Morava a Slezsko | Slovensko
1966 28164 - - 14802
1967 28669 - - 17003
1968 24424 - - 16273
1969 18617 - - 10248
1970 18480 - - 13420
1971 21794 21784 10 14909
1972 22253 22153 100 14234
1973 23975 23772 203 20180
1974 27065 26825 240 17694
1975 29585 29285 300 19608
1976 31458 31076 382 25867
1977 35040 34451 589 29379
1978 33317 32105 1212 4815
1979 35370 33105 2040 27107
1980 33359 30680 2679 25580
1981 32110 28441 3669 25535
1982 33523 27439 6084 24904
1983 34176 28242 5934 25236

Pozndmka: Vyroba traktort na Slovensku v letech 1971-1977 pfedstavovala produkci lesnich kolovych traktort
v dnednim podniku LKT, od roku 1978 zahrnovala i montd# traktorti Zetor UR II v podniku ZTS Martin.

b) vyroba traktorti v Ceskoslovensku, jejich export a dodavky zemédélskym podnikiim

rok 1946 | 1947 | 1948 | 1949 | 1950 | 1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955
kolové tr. (ks) 936 | 5579 | 9098 | 9735 | 10455 | 9468 | 6664 | 6518 | 8256 | 12327
pasové tr. (ks) - - - - - - - - - 243
jednoosé tr. (ks) - - - - - - - - - 507
rok 1956 | 1957 | 1958 | 1959 | 1960 | 1961 | 1962 | 1963 | 1964
kolové tr. (ks) 18004 | 21236 | 23395 | 29220 | 32492 | 27767 | 31491 | 28450 | 29674
pasové tr. (ks) - - 1206 - - - - - 60
jednoosé tr. (ks) - - 2500 2475 2050 1502 - - -
export (ks) — | 14465 | 15192 | 18281 | 18083 | 13888 | 18086 | 18851 | 14484
dod. pro zem. podniky — ~ | 5918 | 8100 | 11166 | 14017 | 11999 | 14009 | 9428 | 15019
kolové tr. (ks)

dod.pro zem. podniky - | 2420 | 1381 | 1469 | 1488 | 1955 | 2175 | 2479 | 1191
pasové tr. (ks)
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rok 1965 1966 1967 1968 1969 1970 1971 1972
kolové tr. 30094 | 27909 28669 24424 - 18480 21794 | 22253
pPasove tr. 440 255 - - - - - -
export 14564 | 14802 | 17003 | 16273 | 10248 | 13420 | 14909 | 14234
dod. pro zem. — kol. tr. 12919 13009 6655 9742 6366 7678 8529 9679
dod. pro zem. podniky — pés. tr. 2223 1465 942 853 560 652 689 726

Poznamka: Polozky ,Dod. pro zem. — kol.“ a ,Dod pro zem. — pds.“ oznacuji pocet kolovych resp. pasovych trak-
tort, dodanych zemédélskym podniktim v jednotlivych letech. Zahrnuty jsou traktory domdci vyroby i dovezené ze
zahrani¢i.?

c) pocet kolovych a pasovych traktor( v ceskoslovenskych zemédélskych podnicich,
v Cechach a na Slovensku

ol Ceskoslovensko Cechy Slovensko
celkem | kolovych | pasovych | celkem | kolovych | pasovych | celkem | kolovych | pasovych

1951 25839 23773 2066 17513 - - 8326 - -
1952 26519 24175 2344 18963 17471 1492 7556 6704 852
1953 28706 24725 3981 20394 17749 2645 8312 6976 1336
1954 30752 25107 5645 22259 18432 3827 8493 6675 1818
1955 33499 26044 7455 24437 19337 5100 9062 6707 2355
1956 38777 30238 8539 27976 22235 5741 10801 8003 2798
1957 44218 34317 9901 32286 25372 6914 11932 8945 2987
1958 53055 42526 10529 38678 31470 7208 14377 11056 3321
1959 62867 51640 11227 44622 37244 7378 18245 14396 3849
1960 74905 63547 11358 52515 44723 7792 22390 18824 3566
1961 87428 74702 12726 60503 52045 8458 26925 22657 4268
1962 98257 84721 13536 67715 58762 8953 30542 25959 4583

1963 107772 92547 15225 74159 64148 10011 33613 28399 5214
1964 118477 | 102453 16024 82078 71739 10339 36399 30714 5685
1965 125391 108431 16960 87843 77067 10776 37548 31364 6184
1966 127143 | 110420 16723 90722 80026 10696 36421 30394 6027

1967 130554 | 112795 17759 93499 82209 11290 37055 30586 6469

1968 133215 114917 18298 96192 84557 11635 37023 30776 6602

1969 134432 | 115942 18490 97305 85581 11724 37127 30361 6766

1970 136394 | 118162 18232 99016 87386 11630 37378 30776 6602

1971 137536 | 119990 17546 100315 89059 11256 37221 30931 6290

»V tomto obdobf se jednalo o dovoz predevsim ze Sovétského svazu, Némecké demokratické republiky, Polské
lidové republiky a Rumunské socialistické republiky.
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g Ceskoslovensko Cechy Slovensko
ro
celkem | kolovych | pasovych | celkem | kolovych | pasovych | celkem | kolovych | pasovych
1972 139209 122447 16762 100610 89981 10629 38599 32466 6133
1973 140980 124591 16389 102007 91722 10285 38973 32869 6104
d) pocet traktort na Slovensku
rok 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 | 2000
stav 36912 | 34980 | 33009 | 30851 | 29810 | 27764 | 26650 | 25820 | 25067 | 23913 | 22614
nakup 1405 172 109 132 122 233 419 500 514 334 377

Traktory a jejich
rozdéleni

Traktor (z latinského trahere = tahat) je tazny
stroj, ur¢eny svou stavbou piedevsim k tahdni, tla-
Ceni, neseni a pohonu raznych stroji. Pouzivd se
hlavné v zemédélstvi, ale dobfe sa uplatriuje také
v lesnim hospoddfstvi a v dalsich pracovnich
oblastech. Ur¢en je také k vykondvdni dalSich
praci, napf. tahdni piivést v dopravé, pouZivd se
ve stavebnictvi apod.

Pravni norma ES/EU 86/415/EHS ve znéni
97/54/ES definuje zemédélsky anebo lesni traktor
jako motorové vozidlo s koly, popf. s nekonec-
nymi pdsy, které md alespori dvé ndpravy, jeho
hlavni funkce spocivd ve vyuZiti tazné sily a které
je konstruovino specidlné k taZeni, tla¢eni, nesenf
anebo pohdnéni urcitého ndfadi, stroja ¢i privést
ur¢enych zemédélskému nebo lesnickému pouZitf.
Traktor mtZe byt vybaven i k pfepravé ndkladu,
popf. osob.

v ” o
Rozdéleni traktoru podle
ucelu
e Zemédélské traktory se specidlnimi pneumati-
kami s hrubym zibérovym vzorkem jsou urceny

k polnim pracim. Mohou byt vieobecné (univer-
zdlni) konstrukce anebo specidlni, uréené pro

urcity druh zemédélské prace (kultivacnf traktory,

traktory k neseni ndfadi apod.). Vyznaluji se

malym rozsahem rychlosti jizdy.

e Univerzalni traktory s podobnou konstrukef

jako zemédélské. Univerzdlni traktor je konstru-

ovany tak, aby vyhovoval vice dceldm — napf. se
muiZe jednat o orebnf traktor s vyménitelnymi koly
velkého priméru s vzkymi pneumatikami a zvét-

Senou svétlou vyskou, vhodny jak na orbu, tak i na

obdélavani pudy mezi fddky. Prevdznd vétsina

dnes pouzivanych kolovych traktort je univerzal-
ntho typu; maji vét3i{ rozsah pojizdné rychlosti

a jsou uzpusobeny i pro silni¢ni dopravu.

e Specialni traktory, konstrukéné upravené

k urc¢itému druhu zemnich, stavebnich, zemédél-

skych, lesnich anebo jinych praci, k tahdnf t€Zkych

piivést anebo ndvésu apod. Specidlni traktory jsou
kolové, pasové ¢i polopdsové traktory upravené ke
specidlnim udceltim:

a) traktor pro vinice a chmelnice je konstru-
ovany jako maly kolovy, pdsovy ¢i polopdsovy
traktor, s rozchodem kol maximdlné 1000 mm
a s malym polomérem otdcent.

b) bazZinovy traktor je pdsovy traktor s mimo-
fadné Sirokymi pdsy nebo kolovy traktor se
Sirokymi pneumatikami, ur¢eny na praci v milo
unosnych puaddch.

c) svahovy traktor je pievizné kolovy, pfipadné
i pdsovy ¢i polopdsovy traktor s nastavitelnou
vyskou kol nebo pdst na kazdé strané traktoru.

N
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u traktoru pracujictho na vrstevnici bylo pfi-
blizné¢ uprostfed mezi stopami kol nebo pdsu.
Podobnym zpusobem byly na zac¢dtku 20. stolet{
konstruovany i motorové pluhy, jejichZz pravé
kolo bylo o 150 mm niZ, nebot jelo v brazdé.

d) samohybny podvozek (nosic sklizecich stroji)
je specidlnf traktor, na jehoZ podvozek se upev-
fuji razné zemédélské stroje, pohdnéné moto-
rem traktoru. Vétsinou se jednd o sloZité sklizeci
stroje, které se pouZivaji jen v prab&hu nékolika
mdlo mésict v roce.

Rozdéleni traktoru podle
druhu

Podle druhu traktory délime na kolové, kolopd-

sové, pdsové a polopdsové.
e Kolovy traktor se pohybuje a tahovou silu
vyviji vylu¢né spojenim hnacich kol s podkladem.
Md obvykle ctyfi kola opatfend pneumatikami.
Zadnf kola jsou zpravidla hnacf a pfednf kola jsou
fidici. U kolového traktoru je potfeba vyuZit co nej-
veétsi podil vlastni hmotnosti k ziskdni adheznf
hmotnosti na hnacich kolech. Vyhodou kolovych
traktort je jejich jednoduchost, levnéjsi vyroba,
ndklady na ddrZbu jsou niZsf a jejich pouZitf je uni-
verzdlndj$i. Nevyhodou kolovych traktort je jejich
vEtsT mérny tlak na puadu (asi 1,5 kg/cm?) a vEtst
prokluzovdni hnacich kol. Celkovd ucinnost kolo-
vého traktoru (pomér tahového vykonu v poméru
k vykonu motoru) je piibliZzné 50-60 %.

Za ucelem zlepSeni pracovnich vlastnosti kolo-
vych traktortt (zmenSeni mérného tlaku na puadu,
men3i prokluzovdni kol a vy3si celkovd uc¢innost)
vznikly traktory polopdsové a traktory s pohonem
vsech kol.

Kolové traktory mohou byt dvojndpravové ctyi-
kolové (nejcastdji), dvojndpravové trojkolové
(s jednim jednoduchym anebo dvojitym fidicim
kolem vpfedu a se dvémi hnacimi koly vzadu —
kultiva¢ni traktory) a jednondpravové (jen se
dvéma koly na jedné ndpravé, které se mohou
obvykle pohybovat jen ve spojeni s pracovnim
strojem anebo jinym dopravnim prostfedkem; vét-
§inou jsou to mensi zahradnf traktory).
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Na motorovém pluhu Excelsior P 5 je vidét rozdilné
ulozeni hnacich kol

Kolové traktory sa ddle rozdéluji na ndsledujict
typy traktort:
e Orbovy traktor — je kolovy traktor se Sirokymi
hnacimi koly a s pneumatikami s vysokym zdbéro-
vym dezénem, nékdy i s dvojitou montdZi pneu-
matik. V minulosti se na kolech pouZivaly kovové
obruce s ostruhami. Svétld vyska tohoto typu trak-
toru byvd nejméné 250 milimetrd. Orbovy traktor
se pouZzivd predevsim k hluboké orbé anebo jinym
zemédé€lskym pracim, vyZadujicim vétsi tahovou
silu traktoru. Pracovnf stroje ¢i ndfadi se umistuji
obvykle vzadu jako pfivésné, nesené anebo
ndvésné stroje a ndradi.
e Kultivacni traktor je lehky kolovy traktor
s tzkymi hnacimi koly, se svétlou vyskou nejméné
400 milimetrt, ur¢eny hlavné k obdé&lavani pudy
mezi fadky. Pracovn{ stroje nebo ndfadi se umistujf
obvykle vzadu, ale i vpfedu ¢i mezi ndpravami.



e Nosi¢ nafadi je obvykle mensi kolovy traktor
s méné vykonnym motorem, s velkou svétlou vys-
kou (az 700 milimetrl) a s moZnosti upevnéni pra-
covnich stroji a ndfadf také na rdm vozidla mezi
ndpravy. Tak md fidi¢ traktoru moZnost dobfe sle-
dovat prdaci upevnéného ndfadi, coZ je vyhodou
hlavné pfi mezifddkovém obdéldvani plodin.

e Jednondpravovy traktor je maly kolovy trak-

tor s jednou ndpravou, fizeny fidi¢em pomoci pro-

dlouZenych trubkovych fiditek. Ridi¢ pfi prdci
kra¢f za traktorem anebo sedf na pfivésu, stroji ¢i
ndfadi, upevnéném za traktorem. Jednondpravovy
traktor je urcen predeviim k mechanizaci price

v zelindfstvi, sadovnictvi, lesnictvi apod. Traktor je

pievdzné dvojkolovy, ziidka také jednostopy (jed-

nokolovy).

e Traktor s pohonem vSech kol je traktor

s pohonem kol na obou ndpravich (md zpravidla

Ctyfi kola, predni kola jsou men3i neZ zadni anebo

stejné velkd). Je schopny vyvinout vét3{ taZnou

silu, nebot na pienos vykonu muZe vyuZit celou
svou hmotnost. Konstrukéné nejsloZit&jsi je sou-

Casny pohon i fizeni ptfednich kol (jako se dnes

bé&Zné& pouZivd u osobnich automobiltt s pohonem

prednich, popf. vSech kol, resp. u uZitkovych vozi-
del s pohonem vsech kol). Rizenf traktort s poho-
nem vSech kol se proto fesi také:

a) zménou rychlosti kol — traktor md vSechna
kola stejné velkd a fidi se zménou obvodové
rychlosti kol jedné strany traktoru vuci obvo-
dové rychlosti kol druhé strany.

b) ,zlomenim“ rdmu okolo kloubu - tato
metoda se pouZivd vétSinou u modernich malo-
traktort a velkych kolovych traktort.

e Kolopasovy traktor je kolovy traktor s poho-
nem zadnich kol a s fizenim zménou obvodové
rychlosti kol jedné strany traktoru proti obvodové
rychlosti kol druhé strany. Dvojice kol na kazdé
strané traktoru jsou opdsané nosnymi gumovymi
pdsy, které podstatné snizuji mérny tlak na ptdu
i prokluz kol.

e Pasovy traktor se pohybuje a tahovou silu

vyviji vyluéné pomoci nosnych clankovych pdst
napnutych pfes hnaci kolo a napinaci, pojezdové

a nosné kladky na kaZdé z obou stran traktoru.

Vyroba traktorG a mechanizace zemédélstvi

Rizenf se provadi zmé&nou rychlosti pdsu na jedné
strané traktoru vuci rychlosti druhého pdsu na
opacné strané traktoru. Pdsovy traktor se vyznacuje
mensim mérnym tlakem na ptadu (asi 0,5 kg/cm?),
malym prokluzem a vySssi celkovou udcinnosti trak-
toru (aZ 70-80 %). Pojezdové udstroji pasovych trak-
tortl (ocelové, gumové anebo umélohmotné pdsy)
podléha viak vétsimu opotiebeni neZ u klasickych
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kolovych traktorut. SloZit&jsi konstrukce s rimovym
podvozkem a ndro¢néjdi ddrzba omezujf pouZivani
pdsovych traktord pouze na nékteré specifické
druhy praci.

e Polopasovy traktor se pohybuje pomoci kol
a gumovych pdst s kovovymi pfickami, natihnu-
tymi pfes hnacf kola na zadnf ndpravé a napinaci
kola na obou strandch vozidla. Traktor se fidi pred-
nimi koly a pfibrzdovinim jednoho nebo druhého
hnactho kola a polopdsu. Polopdsovy traktor md
niz8f mérny tlak na padu neZ kolovy, mensi pro-
kluz a lehce se pohybuje na méné unosnych
puddch i v terénu.

Rozdéleni traktoru podle
konstrukce podvozku

e Ramovy traktor — jeho hlavnim nosnym prv-
kem je ram, ktery spolu s ndpravami a dal$im pii-
sluSenstvim tvoif podvozek. Motor a daldf agregity
jsou na rdmu upevnény samostatné a mohou se
demontovat bez naruSeni nosného systému. Toto
provedeni je obvyklé u pdsovych traktort, jejichZ
hlavni dstroji jsou motor, hlavni spojka, prevo-
dovka, ostatni pfevody, smérové spojky a brzdy,
podvozek, vybaveni (vyvodové hiidele, femenice,
hydraulické zdvihaci mechanismy apod.) a elek-
trickd vystroj.

e Poloramovy traktor md obvykle vidlici na
upevnéni motoru, napojenou na pfevodovku.
Takto je umoZnéno vymontovdni motoru bez
zdsahu do nosné asti traktoru. PouZivd se vSak
ziidka.

e Bezramovy traktor je nejb&Znéjsi feSeni kolo-
vych traktorti. Nosny systém je vytvofen spojenim
motoru, pifevodovky a skiiné zadni ndpravy.
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Zddnou ¢ist nenf mozné vymontovat bez narusent
nosného systému. Kolovy traktor bezramové kon-
strukce md zpravidla tato hlavni dstroji: motor,
pojezdovou spojku, pievodovku, pievody, podvo-
zek a vybaveni (vyvodové hiidele, femenice,
hydraulické zdvihaci ustroji apod.) a elektrickou

VYStroj.

Rozdéleni traktoru podle
typu motoru a paliva

e traktory se zaZehovym motorem, kde pali-
vem je benzin. K ¢innosti ¢tyfdobého zdZehového
motoru je potfeba, aby se zdpalnd smés dostala do
vdlce, byla v ném stlacena, zapdlena a spdlené
plyny byly ndsledné vytlaceny ven. Béhem nasi-
vdnfi se pii pohybu pistu smérem dolti nasivd do
vilce pfes saci ventil zdpalnd smés, vytvofend
v karburdtoru. Pii pohybu pistu nahoru jsou ven-
tily uzavfené a smés se stlacuje do kompresniho
prostoru nad pistem. Tam se smés zapdli elektric-
kou jiskrou a tlakem plynt, vzniklych pfi hofent,
se pist stlacuje dolu.

Pfed ukonc¢enim expanzniho zdvihu se za¢ne otvi-
rat vyfukovy ventil. Ndsledné se vyfukové zplodiny
pohybujicim se pistem vytla¢i nahoru. U dvoudo-
bého ziZehového motoru, ktery pracuje bez
ventilt, probéhne cely pracovni cyklus ve dvou po
sobé jdoucich zdvizich pistu — béhem jedné otdcky
klikové hiidele. Nasdvani zdpalné smési a vypla-
chovanf zplodin probthd pomoci kandlu, které dsti
do vilce motoru v urcitém uspofadant.

e traktory se vznétovym motorem, kde je pali-
vem nafta. Pracovni cyklus u ¢tyfdobého vznéto-
vého motoru je podobny jako u ¢tyfdobého zdze-
hového motoru. Rozdil spocivd v tom, Ze do
pracovniho prostoru vilce se nasdva cisty vzduch
a palivo se vstfikuje pod zna¢nym tlakem aZ ke
konci kompresntho zdvihu. Vzduch je v tomto
okamziku ohfdty na teplotu 550 az 800 °C, rozpra-
Send nafta se zapdli a vzniklé plyny pohdni pist
smérem dolt. V posledni dobé& se pist pohybuje
nahoru a skrz vyfukovy ventil vytlacuje zplodiny
z vdlce ven.
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Dvoudobé vznétové motory maji pracovni cyklus
podobny jako dvoudobé ziZehové motory. Vyrdbf
se jako pfepliiované se souproudovym vyplacho-
vinim s vyfukovymi ventily u jednopistovych
motortt ve vilci anebo s kandlovym rozvodem
u motort s protibéZnymi pisty v jednom vilci.

e traktory s vicepalivovym motorem, spaluji-
cim benzin, benzol, petrolej apod. Jsou stejné
konstrukce jako zdZehové motory, ale vyznacuji se
niz8im kompresnim pomérem. Startuji se na ben-
zin, uloZeny ve zvlastni pfepinaci nddrZi, a na
petrolej se pfepnou, aZ kdyZ je motor dostate¢né
teply. ProtoZe se petrolej odpafuje huf neZ benzin,
je potiebné nasivanou smés prfed vstupem do
vdlct predehfivat, aby spalovani bylo dokonalejsi.
Nespdleny petrolej rychle znehodnocuje olej
v motoru. Proto je nutné motorovy olej ménit asi
po 60-70 pracovnich hodindch.

e traktory se Zirovou hlavou pracujici jako
dvoudobé motory, s kompresnim pomérem pii-
blizn¢ jako u zdZehovych motori. Tyto motory
nemaji zapalovani ani elektrickou jiskrou, ani kom-
presnim teplem jako u vznétovych motort. Pracuji
takovym zptisobem, Ze jednoduché cerpadlo vstfi-
kuje palivo (motorovou naftu, petrolej, surovou
ropu anebo olej) pomérné nizkym tlakem do
Zdrové hlavy motoru, s vétsim predvstiikem neZ
u vznétového motoru. Smés v tomto pifpadé zapa-
luje Zdrova hlava vilce, kterd nenf chlazend, a tak
je stile rozzhavend, nebot v sobé& zadrZuje cdst
tepla, vytvofeného b&hem spalovani paliva. Pred
spusténim motoru se Zdrovd hlava musi rozzhavit
benzinovou letlampou. Takovéto motory jsou vzdy
lezaté jednovilce s otd¢kami pouze do 800 ot/min
(vzhledem k jejich pomalému spalovdni).

e pohon parnim motorem, tzv. lokomobily ve
druhé poloviné 19. stoleti, anebo pohon elektro-
motorem (v minulosti vyrdbéné pouze v So-
vétském svazu) neni pro traktory vyrdbéné na
naSem uzemi aktudlni, proto se o ném nezmiriu-
jeme.

Pozndmka: Princip ¢innosti spalovacich motort je
popsdn pouze zjednoduSené.
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Nazvy vyrobcu traktoru a roky vyroby se
vztahuji pouze na obdobi vyroby traktoru,
ne na celkovou dobu existence firmy.

V technickych udajich se kromé zazitych zkratek
pouZivaji i oznaceni:

P/Z = vpredu/vzadu

rozméry = délka x Sitka x vyska
4x2 = pohon zadnich kol
4x4 = pohon vsech (¢tyf) kol

Agroservis

Agroservis Pavel Sdlek (Prostéjov, od. r. 1998 do
soucasnosti)

Tuto firmu sidlici v aredlu byvalého Agrostroje
zalozil Pavel Silek v roce 1992 a od roku 1998
vyrdbi vicefunkéni ctyfkolové malotraktory se
vznétovymi motory o vykonu 22 kW / 30 k aZ 34,5
kW / 47 k, v&etné Sirokého sortimentu piidavného
zafizeni. Malotraktory se hodf na prdce v sadech,
vinicich, zahradnictvi, lesnictvi, ovocnych S§kol-
kdch, komundlnich sluzbdch a pfi vnitropodnikové
dopravé. PouZivaji se ¢tyfdobé vznétové motory
s piimym vstfikem paliva a rozvodem OHV, znacky
Lombardini z Itdlie (viz tabulka).

Traktory se vyrabeéji v radach:

Vega 30, 36 a 47 k (od r. 2004). Pievodovka
8+4Z, rychlosti vpied 1,5-18 km/h, vzad 1,5-14

Malotraktor Vega 36

CARNEN B TR e s Fe L L b

Vega 47 je nejvykonnéjsi malotraktor firmy Agroservis

typ LDW 1603 LDW 2204 9LD-625.2 LDW 702 FOCS Plus
pocet vaélcl 3 4 2 2
@ x zdvih mm 88x90,4 88x90,4 95x88 -
zdvihovy objem cm?® | 1649 2199 1248 686
vykon kWrk 26,5/36 34,5/47 22/30 11,8/16
chlazenf kapalinou kapalinou vzduchem kapalinou
urcené pro typ Vega 36 Cabrio 47 Vega 30 Mini 16 HP
Fabrik 36 Vinea 47 Cabrio 30
Vinea 36 Vega 47 Vinea 30
MT 8-232
MT 8-132
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Malotraktor Vega 30 Hp

km/h, pneumatiky P/Z 7,50-16, kotoucové brzdy,
rozvor 1320 mm, rozméry 2560x1130x2030 mm,
svétld vyska 310 mm, hmotnost 1150-1186 kg
(Vega 30 1100-1120 kg), palivovd nddrz 19 I, spo-
tieba 275 g/kW/h.

Cabrio 30, 36 a 47 k (od r. 2005). Udaje jako
Vega, hmotnost 920-956 kg, Cabrio 30 880-900 kg.

Vinea 30, 36 a 47 k (od r. 2006). Udaje jako
Vega, hmotnost 920-956 kg, Vinea 30 870-880 kg.

MT 8-232 30 k (od r. 2003). Pfevodovka 4+4Z,
rychlosti vpted 1,9-18,2 km/h, vzad 1,5-10,5 km/h,
pneumatiky P/Z 6,00-16, bubnové brzdy, rozvor
1200 mm, rozméry 2490x1130x1500 mm, svétld
vyska 310 mm, hmotnost 820 kg, palivovd nddrZ
11 I, spotfeba 235 g/kW/h.

MT 8-132 30 HP Klasik (od r. 1998). Pfevo-
dovka 4+Z, rychlosti vpfed 1,9-18,2 km/h, vzad
1,9-14 km/h, pneumatiky P/Z 6,00-16, rozvor 1200
mm, rozméry 2680x1000x1320 mm, hmotnost

820-870 kg, palivovd nddrz 11 1, spotfeba 235
g/kW/h.

Mini 16 HP Klasik H (od r. 2009). Pfevodovka
4+47, rychlosti vpied 1,9-18,2 km/h, vzad 1,9-14
km/h, pneumatiky P/Z 6,00-16, bubnové brzdy,
rozvor 1200 mm, rozméry 2496x950 aZ 1170x
2009 mm (s bezpec¢nostnim rimem za sedadlem
fidice), svétld vyska 286 mm, hmotnost 800 kg,
palivovd nadrZ 11 1, spotieba 275 g/kWh.

Agrostroj
Agrostroj, n. p. (Prostéjov, 1953-1992)

FrantiSek Wichterle (1845-1891) zaloZil v roce
1878 firmu s ndzvem Prvni prost&jovskd tovdrna na
hospodarské stroje a parni motory, slévdrna na kov
a zelezo, ¢imZ polozil zaklady pramyslové vyroby
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zemédélské techniky. V roce 1918 po sloucent se
spole¢nosti F. & J. Kovdiik novd akciovd spolec-
nost Wichterle & Koviiik patfila k nejvétsim svého
druhu v Evropé. Zacdtkem roku 1946 byl podnik
Wichterle & Kovditk v Prostéjoveé zndrodnén
a zacClenén do n. p. Agrostroj, zdvody na hospo-
darské stroje, Brandys nad Labem, zivod Wikov.
Od roku 1949 putisobil jako samostatny ndrodnf
podnik Agrostroj Prostéjov a soustiedil se na
vyrobu strojii na péstovdni, sbér a posbérovou
Upravu obilf, brambor a sbér chmelu, a od polo-
viny 50. let produkoval také malotraktory.
Dvojkolové jednondpravové malotraktory byly
pojmenovany ,motorobot*. Od roku 1990 mél
Agrostroj statut stitniho podniku. Po privatizaci
kupoénovou metodou existoval od 1. 5. 1992 pro-

stéjovsky Agrostroj jako akciovd spolec¢nost
a v roce 1997 po neudspésné restrukturalizaci
a zadluZenft byl vyhldsen konkurs.

Motorobot PF-6

(1953-1961)

Dvojkolovy zahradni traktor, slouZici k tahdnf
a pohonu razného ndradi, pouZivaného v zemédél-
stvi a lesnictvi. Ve své dobé nemusel mit pozndvact
znacku a fidi¢ nemusel mit fidi¢sky prikaz, ani pfi
pouzivini na vefejnych komunikacich. Statistika
uvadi ndsledujici pocty ,motorobott“ vyrobenych
v jednotlivych letech: 1955 507 kusti, 1958 2 500 ks,
1959 2 475 ks, 1960 2 050 ks a 1961 1 502 kusti.

g

Motorobot PF-6: 1 - packa plynu, 2 - packa spojky, 3 - rychlostni paky a packa diferencialu, 4 - ¢epy pro nasta-
veni fiditek, 5 -skfirikka na naradi, 6 - nadrz na benzin, 7 - karburator, 8 - Srouby na pomocnou konzolu fiditek,
9 - maska, 10 - startovaci femenicka, 11 - motor, 12 - pfevodova skF¥in
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Technické ivdaje:

Dvoudoby jednovdlcovy zdzebovy vzduchem
chlazeny motor BD-1S-72A (vyrobek n. p. Motor
Ceské Buddjovice, zdvod Vodriany), vrtdni x
zdvib 72 x 78 mm, zdvibovy objem 317 cn?’,
vykon 4,4 kW / 6 k pri 2 300 ot/min, karburdtor
Jikov 2924-V s automatickym reguldtorem otd-
cek motoru, smés benzin/olej 20 : 1, palivovd
nddrz objemu 10 [, zapalovdni setrvacnikovym
magnetem, Startovdni motoru remenem, navi-
nutym na remenici. Jednokotoucovd suchd
spojka, prevodovka 3+Z, rychlosti v km/b na jed-
notlivé stupné: 1. 3,2, II. 4,1, IIl. 7,3, Z 3,2 km/h.
Rozmery 2120 x 780 x 1110 mm, rozchod orbo-
vych kol 655 mm, kol s pneumatikami 620 mm
nebo 455 mm pro frézovdni, kola: orbovd o 680 x

Ceskoslovenské traktory od A do Z

180 mm, pro frézovdni o 470 mm, diskovd kola
s pneumatikami 5,25-18. Hmotnost 290 kg
(s orbovymi koly), resp. 340 kg s pneumatikami.

Motorobot se fidil trubkovymi vidlicovymi
fiditky, nastavitelnymi bo¢né i na vysku. Na pravé
rukojeti je umisténa pdcka plynu, na levé pdcka
spojky. Dvé pdky fizenf rychlostnich stuprit jsou
umistény pied kloubem fidic{ vidlice, kde je i pdka
na obsluhu diferencidlu.

K Motorobotu PF-6 se mohly pfipojit razné
adaptéry a pfislusenstvi, napf.:

e piivésny dvojkolovy valnik s loZznou plochou

2060 x 1360 mm a nosnosti 800 kg
e pomocny podvozek na pfepravu fidic¢e a zave-

Senf ndfadi, s ocelovymi koly ¢ 560 mm nebo

s bantamovymi pneumatikami 16x4*

Okruzni pila CPM-60: 1 - nosné rameno, 2 - ochranny plech pred robotem, 3 — kotou¢ pily, 4 - podpérny koz-
lik s kolébkou, 5 - talifova podpéra, 6 - zapinaci tahlo zubové spojky
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7aci lista na travu se Sitkou zdbéru 1520 mm,
napojend vpifedu na ndhonovy hiidel (fiditka
a ovldddni musi byt pfemistény na opacnou
stranu motorobotu)

okruznf pila s ¢ listu 600 mm a 1900 ot/min na
fezdni palivového dfeva (namontovand
podobné jako Zacf lista na travu)

pojizdny dulkova¢ s vykonem 90 jamek
hloubky do 30 ¢cm za hodinu

pluh na stfedni orbu do hloubky 21 cm, se §ii-
kou zdbéru 25 cm

talifové brany s kotouci @ 400 mm a pracovnim
zdbérem 1000 mm

vdlec @ 450 mm s pracovnim zdbérem 1250 mm
a hmotnosti 141 kg

pudnf fréza na zpracovdani pudy v zahraddch
a na okopdvdni kultur, s pracovnim zdbérem
400-600 mm (podle tvrdosti pady) a vykonem
0,1 ha/h

e kultivitor na kypfeni pudy do hloubky 7 cm,
s pracovnim zdbérem 1000 mm

e postiitkovy adaptér na ochranny postiik rostlin
nebo dezinfek¢ni postiik hospodiiskych
budov, s nddrZi o objemu 180 I, pracovnim
zdbérem ramen 5 m a Cerpadlem o vykonu
50 1/min pfi 2000 ot/min

Motorobot PF-61 a PF-62

V motorobotech PF-61 a PF-62 se pouZivaly
motory BD-1S-72A (vyrobek n.p. Motor Ceské
Budgjovice, zdvod Vodiiany) s rozméry jako v PF-
6, ale s vykonem 3,7 kW / 5 k pfi 2300 ot/min.
Rozméry 2420x780x1110 mm, rozchod 620 mm.
Orbovi kola ¢ 680 mm, rozchod 665 mm, hmot-
nost orbovych kol 108 kg. Pneumatiky 6,00-16,
hmotnost traktoru 350 kg. Cena v roce 1960: 4 490
K¢s.

Kolovy naradovy traktor TN-4K2-10 z roku 1967



