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Mili mladi technici, opét vam pfinasime zajimavosti ze svéta techniky, pohledy do jeji historie i aktudlni
zhavé novinky. Na své si tak pfijdou vsichni pfiznivci techniky na viechny mozné zpusoby. Neni po-

vvvvvv

a technikou, coz je jeden z velkych tkolt dneska, na némz se mozna budete za par let podilet i vy. Proto
je dobré mit prehled, védét, jakymi cestami se vyvoj techniky ubiral a které z téchto cesticek vypadaji
nejslibnéji.

Poznéavani s pomoci Mladého technika budete mit zpestfeno zdbavnymi navody k vyrobé vlastnich
modelU, pfi nichz mlzZete projevit svou zru¢nost a také fantazii, nebot navody jsou pouze orientacni
a konkrétni provedeni si mlzete upravit podle vlastnich predstav. Oviem tak, aby vas vyrobek fungo-
val! Obrazkové testy nazvané Technické zahady” proklepnou vas cit pro technické otazky. Bavte se tedy
a poznavejte!
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SVET AUTOMOBILU

Kdy vznikl prvni automobil?

Odpovéd na tuto otazku zavisi na tom, co budeme povazovat za automobil. Rozhodné by se mélo jed-
nat o vozidlo pohanéné motorem, takze nékteré rané samohybné kocary, pohanéné uvnitf ukrytymi
slouzicimi Slapajicimi do pedald, nebudeme brat v Uvahu. Prvnim motorem, ktery byl konstruktériim
k dispozici, byl parni stroj. Pfestoze nebyl pro pohon vozidel zrovna nejvhodnéjsi vzhledem ke své velké
hmotnosti a rozmértiim, nasli se lidé, ktefi neodolali pokuseni jej vyzkouset v nejriiznéjsich samohybech.

Prvni kricky byly ponékud vahavé.V roce 1769 postavil francouzsky inZenyr Nicolas-Joseph Cugnot svj
sparni traktor”. Jednalo se o mohutny dievény ram se tfemi velkymi koly. Pfedni kolo bylo pohanéné jed-
noduchym parnim strojem. Vpfedu byl umistén kotel dodavajici paru do dvou valcu, v nichzZ tlak pary
pohyboval pisty. Viz byl velmi tézkopadny, pohyboval se rychlosti chlize a po par stech metrech mu
kvUli malému kotli dosla péra, takze neni divu, ze se Zddného rozsiteni a praktického uplatnéni nedockal.

Parni stroje nasly béhem 19. stoleti uplatnéni na Zeleznici a do¢kaly se mnoha zdokonaleni. Vysokotlaké
parni stroje bylo mozné vyrabét v prijatelnéjsich rozmérech, nebot kvili velkému tlaku pary se vystacilo
s mensimi valci. Na silnicich se objevila prvni parni vozidla. Zatimco pocatkem 19. stoleti byly tyto pa-
rovozy u nas zcela ojedinélé, jako napfiklad parni automobil Josefa Bozka pohdnény spalovénim oleje
zroku 1815, v Anglii se dockaly podstatné vétsiho rozsireni.V Londyné dokonce Walter Hancock provo-
zoval dopravu parnimi autobusy. Stale to vsak nebylo UpIné ono, parni stroj klasického typu se prece jen
hodil vic na koleje nez na silnici.
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SVET AUTOMOBILU

Teprve vynalez spalovaciho motoru umoznil rozkvét automobilismu. Pistem ve valci jiz nepohybovala
para, ale tlak plynd vzniklych spalenim paliva smichaného se vzduchem, jez bylo zapaleno elektrickou
jiskrou. Nebylo proto tfeba mit zadny kotel, spalovani probihalo pfimo v pracovnim valci. Autorem ben-
zinového motoru je némecky konstruktér Nikolaus August Otto, ktery jej se svymi spolupracovniky
Daimlerem a Maybachem pfived| do prakticky pouzitelné podoby. Vsak se také dodnes ctyftaktnimu
motoru fika némecky,Ottomotor”.

Srovnejte si jeden z prvnich benzinovych motor( s dneSnim typem. Rozdil je nejen ve vy3$Sim poctu
valcl a v kandlcich pro vodni chlazeni, ale také v tom, co na prvni pohled nevidime - v fidici elektronice,
ktera umoznuje snizit spotrebu a zlepsit emise diky optimalnimu nastaveni spalovani.

Otto se vsak nezajimal o rozvoj dopravy, svij motor sestrojil k pohonu strojd v tovarnach. To jeho sou-
casnik Karl Friedrich Benz se naopak soustfedil pravé na konstrukci automobilu. Pouzil podobny motor
vlastni stavby, ovsem také jako prvni dlikladné promyslel,
co vsechno musi prakticky pouzitelny automobil mit. Proto
se mu také podafilo ziskat patent na automobil. Aby se ne-
jednalo jen o povoz vybaveny motorem, ale o skute¢ny au-
tomobil, musi byt automobil vybaven nejen brzdami. Rizeni
musi umoznovat natacet kola v zatackach. Protoze i pfi za-
staveni vozidla musi motor zUstat v chodu, je nutné vybavit
automobil spojkou, diky niz je mozné prerusit pfenos po-
hybu od motoru ke kolm. Prvnim Benzovym automobilem
byla lehka tfikolka, protoze motor byl pomérné slaby. Dalsi
model nazvany Velo, jenz vznikl v roce 1894, byl jiz Ctyrkoly.
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Nékdy je za prvni automobil povazovan viiz s benzinovym motorem, sestrojeny roku 1870 ve Vidni Sig-
friedem Marcusem. Ten vSak nemél zminéné prvky nutné pro skutecny provoz, spis 3lo jen o jednodu-
chy povoz pokusné opatreny primitivnim jednovalcovym motorem. Zato MarcusUv dalsi vyrobek se jiz
daleko vice podobal budoucim automobillim, potiz je viak v tom, Ze rok 1877, ktery vynalezce uvadél
jako dobu jeho vzniku, byl pfipsan k vozu az pozdéji, a neni tedy mozné jej ovéfit. Kazdopadné Marcus
vyvinul pokrocilé elektrické zapalovani, které mél i patentovano.

Poté, co prvni automobily s benzinovymi motory vzbudily pozornost, se zacal automobilismus kone¢né
rozvijet milovymi kroky. V roce 1899 jen Benzova firma vyrobila 572 automobil{. Vznikaly dal3i automo-
bilky, jejichz jména zndme i dnes. Napfiklad v roce 1903 jiz bylo v celém svété vyrobeno 30 204 automo-
bil(. Postupné se zvySovala jak jejich rychlost, tak i celkovy komfort.

Jak vypadal pocatek automobilismu u nas?

Pravé vz firmy Benz byl prvnim automobi- (
lem, jaky se u nas prohanél. Jednalo se o mo-
del Benz Victoria, ktery si roku 1893 koupil
bohaty baron Theodor von Liebieg z Liberce.
Viz mél Ctyrtaktni jednovalcovy motor ulo-
zeny vzadu, chlazeni vodou a pohanéna byla
zadni naprava. Nasledujiciho roku s timto vo-
zem dokonce odvazny baron podnikl 939 km
dlouhou cestu do Gondorfu u némeckého
Koblenz. Primérnou rychlosti 13,6 km/h tam
dojel za 6 dni, viz o vykonu 6 koni dosahoval
maximalni rychlosti 30 km/h. Za celou cestu
nepotkal zadny jiny automobil. \

A prvnim automobilem vyrobenym u nas je
znamy vz, Prasident” z kopfivnické automobilky, nesouci dnes nézev Tatra. V roce 1898, kdy byl viiz vy-
roben, se viak jesté jmenovala Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks-Gesselschaft A.G. a vyrabéla Zelezni¢ni
vagony a kocary. Viak také byla konstrukce vozu prevzata z koc¢aru, do néhoz byl zabudovan dvouval-
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covy motor. Prvni delsi cesta vozu, jenz dosahoval rychlosti 21 km/h, vedla do Vidné, kde byl vystaven
v expozici rakouského autoklubu.

Tyto prvni vozy jesté nemely dnes samoziejmy volant, nahrazovala jej jakasi fiditka. Také ovladani jizdy
pomoci pedall se ustalilo az pozdéji, zpocatku jejich ucel plnily riizné ru¢né ovladané paky. Srovnejte si
také motor vozu Prasident s motorem dnesniho vozu. Ano, vykon podstatné vzrostl a provoz je daleko
komfortné;jsi, oviem také je pravda, Ze soucasné motory jsou podstatné slozitéjsi kvuli velkému mnoz-
stvi pomocnych zafizeni, jez pro svou ¢innost potiebuiji.

A

- 3 U M—_— ol

B

Cim se li§i dnesni automobily od prvnich vozii?

Zatimco konstruktéfi prvnich voz( se zamérovali zejména na to, aby jejich vyrobek byl viibec schopen
jizdy, na dnesni automobily jsou kladeny daleko vy3si naroky, a to jak z hlediska vykonu a komfortu, tak
i z hlediska ekologie a v neposledni fadé také bezpecnosti. Jednim z prvnich vylepseni bylo vybavovani
voz(l pneumatikami pro vyssi pohodli na tehdejsich nerovnych cestach. Brzy nasledovalo nezavislé za-
véseni viech kol, umoznujici kazdému kolu zvlast reagovat na nerovnosti vozovky. Kazda polonaprava
je ulozena na pruzing, aby ji byl umoznén pohyb. Po¢atkem 20. stoleti se zacalo pouzivat bezpecnostni
Celni sklo, které je netfistivé, takze pfi ndrazu nevytvori nebezpecné ostré stiepy, které by mohly zranit
posadku. Sklo je kalené a pfi rozbiti se rozpadne na tisice drobnych krystalkd, jejichz hrany se diky vnit-

Stan se Newtonem 21. stoleti
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nimu pnuti stdhnou, a nejsou tudiz ostré. U brzd se vzilo hydraulické ovladani, rovnomérné prenasejici
brzdici silu od pedalu na vsechna kola.
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Zatimco zpocatku se automobily startovaly oto¢enim klikou, dnes miZeme motor nastartovat poho-
dIné z kabiny pomoci elektrického startéru. Jedna se o elektromotor napajeny z akumulatoru, jimz se
roztoci spalovaci motor. Ten je totiz schopen udrzet se v chodu az poté, co je rozhyban, aby mohlo dojit
k nasati paliva a jeho stlaceni ve valci. Startovani klikou bylo nepohodIné a s ristem vykonu motort i na-
mahavé. Proto firma Cadillac zavedla v roce 1912 elektricky startér. Ve stejnou dobu se zacala pouzivat
i elektricka svétla, nahrazujici drivéjsi lucerny prevzaté z kocard.

N\ ( )

Dnes jsme hyckani dokonce takovymi vymoze-
nostmi, o nichZ se majiteldm prvnich voz{ ani ne-
snilo, jako jsou napfiklad automaticka klimatizace,
vyhfivana sedadla, vyskové nastavitelny volant,
airbagy a zabavni technika.
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MALY TESTIK

Mimochodem, vite, co znamenaji tyto zkratky, s nimiz se m{zete setkat u modernich vozu?

ABS CAT TDi AC

ODPOVED: ABS - systém proti zablokovani kol a naslednému smyku pfi pfilis prudkém zabrz-
déni, CAT - katalyzator, snizujici mnozstvi Skodlivych latek ve vyfukovych plynech, TDi - naftovy
dieselovy motor vybaveny systémem turbo pro pInéni vzduchu do valce pod tlakem pro zvyseni
vykonu, ESP - elektronicky systém davkujici brzdnou silu na jednotliva kola tak, aby se predeslo
smyku, AC - klimatizace ochlazujici vzduch v kabiné vozu.

VYRABIME pievody

Vyzkousejte si sami na papirovych modelech, jak funguji zakladni typy pfevodu. Tam, kde k pfenosu
hnaci sily slouzi femen, se dnes pouzivaji klinové femeny. Jejich vnitini povrch je opatfen drazkami ve
tvaru klinu, které zapadaji do pfislusnych stejné tvarovanych drazek na kladkach, pres néz je femen na-
pnut. Diky chytrému feSeni femen neprokluzuje, protoze klinovity povrch se sam pfitiskuje do drazek.

Vv

Vds remen bude jednodussi, nahradi jej gumicka. Kladky
snadno vyrobite z tvrdého papiru slepenim nékolika stejné
velkych kol na sebe. Pridejte jesté o néco vétsi kola z obou
stran - a kladka je hotova. Po zaschnuti lepidla provrtejte
uprostred hrotem niiZek otvor pro osu.

Do polystyrenové desky zapichnéte kousky spejli, nasadte
na né kladky a zkuste, jak pracuji ndsledujici pfevody. Nej-
prve spojte gumickou dvé stejné velkd kola a jednim otd-
Cejte. Jak se toci druhé kolo? A co kdyz nebudou mit kola

Stan se Newtonem 21. stoleti
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stejnou velikost? Zkuste také riznd uspordddni se tfemi koly. Jaky vliv md poloha kola vii¢i femenu na smér
otdceni?
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Jinak se pfenasi sila u ozubenych kol, jaka najdete napfi-
klad v prevodovce automobilu. Zkuste si jich nékolik vy-
stfihnout z papiru.

ProtoZe vyroba ozubenych kol je velmi ndro¢nd na pres-
nost, snadnéji se vdm s nimi bude otdcet, vyrobite-li pro né
stojdnek, na némz se budou kola dotykat pod urcitym th-
lem. Udélejte na kolech ve stejném misté znacku a sledujte,
kolik otdcek vykond mensi kolo pri jedné otdcce vétsiho.
A jakym smérem se otdci?

Zvlastnim druhem kola je vacka. Neni totiz kruhova,
takze vzdalenost jejiho okraje od osy otaceni se méni.
Toho se vyuziva napfiklad pro otevirani a zavirani ventil(i
v motoru. Lépe jeji funkci pochopite na modelu.

MLADY TECHNIK 2
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Vystrihnéte tvar vacky podobné jako na obrdzku a nasadete ji na osu na svisle postavené desce. Do volného
drzdku nad vackou vloZte tuzku a sledujte jeji pohyb pri otdceni vacky.
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Postavte si papirovy model parniho stroje, ktery bude skute¢né fun-
govat! Jak na to? Nejprve si pfipomenme, jak funguje parni stroj, >
pouzivany napfiklad u parnich lokomotiv. Para pod vysokym tlakem
vstupuje do pracovniho vélce, kde tla¢i na pist, jimz posunuje. Aby
se pist vracel zpét, vstupuje para stfidavé z jedné a druhé strany |
pistu. Toto pfepinani fidi Soupatko, které svym pohybem uzavira je-
den ¢i druhy vstupni otvor. Pohyb Soupdtka je odvozen od otaceni
kola lokomotivy.

Nas model bude co nejjednodussi. Samoziejmé u papirového mo-
delu nem(Zeme pouZzit paru, nahradime ji proudem vzduchu z fénu na
vlasy. A pro zjednoduseni vynechame prepinaci Soupatko, proud vzdu-
chu vstupujiciho do valce budeme ovladat ru¢né.

Jak tedy na to? Do zdkladni desky ze silné lepenky zapichnéte kousek Spejle, na niz nasadite kulatou krabicku
od syra. Ta bude predstavovat pohdnéné kolo. Pracovni pist vyrobite z krabicky od zubni pasty, z niz odstfih-
nete jeden konec. Ddle si z tvrdého papiru vyrobte druhou krabicku o néco mensi velikosti, aby sla tplné
hladce vsunout do prvni krabicky. Tato vnitini Edst nebude mit Zddné dno, musi byt na konci oteviend. Jesté
budete potfebovat podpéru, jejiz vyska musi byt stejnd, jako je tloustka vaseho kola, aby se pist mohl po ni
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hladce pohybovat. Nyni zbyvad vse sestavit. U okraje kola zapichnéte dalsi kousek Spejle a nasadte na ni uza-
vieny konec krabicky od zubni pasty. Vsurite do ni vnitini ¢dst a jeji opacny konec nasadte na 3Spejli zasaze-
nou do podpérného stojdnku. Vzddlenost uchyceni musite vyladit tak, aby kolo projelo i spodni polohou pFi
zasunutém pistu, a naopak v horni poloze musi obé krabicky zistat nasazené na sobé.

Zbyvd vyzkouset funkcivaseho modelu. Postavte jej svisle, natocte kolo tak, aby bylo kousek od spodnipolohy
pistu, a zmalé vzddlenosti pustte do pistu proud vzduchu. Vysunujici se pist pootoci kolem az do své nejvyssi
polohy. V tom okamZiku musite natocit fén stranou, aby foukal mimo pist. Kolo svou setrvacnosti projede
horni polohu a pist se vlastni vahou opét zasune. Po projeti spodni polohy opét pustte do pistu vzduch. S tro-
chou cviku se vdm podari udrzZet kolo v otdcivém pohybu. Pistem je sice pro zjednoduseni pohdnéno jen po
jednu polovinu otdcky, presto projede i zbyvajici ¢dst.

Existuji vozidla bez kol?

Na silnici nebo do lehkého terénu jsou kola opravdu vybornym vynéalezem, umoznujicim snadny a rychly
pohyb vpfed. Jina situace nastava v obtizném terénu nebo na pfilis mékkém povrchu, kde se kola bofi
a prokluzuji. O néco lépe jsou na tom pasy, oviem na nékterych typech povrchu mohou mit rovnéz
velké problémy. Pfikladem takovych povrchl jsou hluboky kypry snih, mékka rozmokla hlina a baziny.
Zde se s vyhodou uplatriuje specidlni druh vozidel se Sroubovym pohonem, ktera se terénem doslova
Sroubuji vpred.

Jednim z prvnich stroji s timto druhem pohonu byla ,snézna lokomotiva” postavena roku 1907, zad-
ného velkého uUspéchu se viak nedockala. Tézkopadny stroj byl vybaven &tyfmi podélné ulozenymi
Srouby pohanénymi parnim strojem, které umoznovaly pohyb vpied. Na snéhu dosahoval rychlosti 3
km/h. Zatacel pomoci vyklanéni dvou Sroubt do stran prostiednictvim ru¢ni kliky a prevodu, coz bylo
zbytecné slozité feseni.
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Daleko elegantnéji byl sSroubovy f \
7 ) PATENTED AUG. 20, 1907,

pohon vyuzit u upraveného trak- L Q. A, PEAVEY,

toru Fordson, prestavéného roku SNOW LOGOMOTIVE.

APPLICATIOF FILED KOY, 14, 1904,

1929 firmou Armstead Snow Mo-
tors Company v USA. Misto kol
byl opatfen dvéma valci se Srou-
bovici. Kazdy z nich se ovladal
samostatnou spojkou, jiz se re-
guloval pfenos hnaci sily motoru.
Valce se otacely protismérné a pfi
jizdé vpred se oba otacely stejnou
rychlosti. Pfi zataceni stacilo sni-
Zit rychlost toho valce, ktery byl
na vnitfni strané zatacky, coz je
obdobou ovladani pasového vo-
zidla. Otaceni obou valcl stejnym
smérem umoznuje pohyb vozi-
dla se Sneky do boku. Traktor se
pohyboval velmi lehce a fungo- d E:E«Iia“ et by T ' ¥

y ad J
, N wovs vy * : A s e
val vyborné. K vétSimu rozsifeni \ J 5&’-2- T > J
pfesto nedoslo, jeho nevyhodou

G a2

totiz byla skutecnost, ze se hodil jen pro zimni provoz. Mohl se pohybovat i po travé, na silnici se vsak
prece jen nehodil. Pfedznamenal viak usporadani véech dalSich vozidel se Sroubovym pohonem.

Proc¢ kosmonauty vozil Snekochod?

Vozidla se Snekovym pohonem se dockala dalsiho rozvoje v 70. letech 20. stoleti. V SSSR byla vyvijena
pod nazvem ,Snekochod”. Vyborné se hodila pro provoz na Sibifi, kde vé¢né zmrzla ptda rozmrza jen
béhem kratkého léta, kdy vytvofi neprostupné baziny. Vozidla slouzila hlavné geologlm pfi prizkumu
novych nalezist nerostnych surovin. Nejprve byla vyrobena série nékolika kusu stroje ZIL-4904, ktery se
stal nejvétsim zastupcem kategorie Snekochodu. Jednalo se o silny stroj, spotfeba viak byla obrovska
a na klasickych silnicich vyzadoval prepravu tézkym transportnim vozidlem.

Stan se Newtonem 21. stoleti
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KAPITOLA 1

Pocatkem 80. let byl nahrazen mensim typem ZIL-29061, dodavanym v sestaveé s Sestikolovym obojzi-
velnym transportérem ZIL-4906 Blue Bird (,Modry ptak”) vybavenym dvéma hydraulickymi rameny pro
nakladani sSnekochodu. Bylo vyrobeno 20 téchto sestav, které slouzZily také pro zachranu kosmonautd,
protoze se Casto stavalo, ze pfistali v tézko dostupnych oblastech Sibife, a museli tedy mnoho hodin ce-
kat, nez se k nim pozemni tym dostal. ZIL-29061 mél dvé sedadla a prostor pro nositka. Transportér jej
pfivezl, kam az bylo mozné se dostat na kolech, poté jej vysadil do terénu a dal se jiz dostaval samotny
$nekochod.

Dnes je pouzivani vozidel se Sroubovym pohonem rozsifeno napfiklad u dulnich spole¢nosti, kde se
uplatiuji pro zhutnéni a pfeorani rozbahnéné dulni hlusiny, vysousené sluncem. Za timto ucelem do-
dava australska firma Residue Solutions priimyslovy stroj MudMaster.

MLADY TECHNIK 2



SVET AUTOMOBILU

Co byl ,snézny automobil®?

Takto byl oznacovan velky terénni automobil ZIL-E167 sovétské vyroby. Zrodil se v roce 1962 a urcen
byl pro obtizné terénni podminky Sibife, Uralu a nejsevernéjsich izemi SSSR. Do téchto podminek byl
vybaven pohonem viech 3Sesti obrovskych kol, jejichz primér byl 1,8 metru kvili zlep3eni prostupnosti
terénem. Odlehcené disky kol byly vyrobeny z laminatu vyztuzeného kovovymi ¢astmi, diky cemuz byly
trikrat leh¢i nez kovové disky. Laminatova byla rovnéz kabina fidice i posadky, jez byly ulozeny na pev-
ném ramu. O pohon 7 tun tézkého monstra, schopného zdolat 1 m hluboky snih ¢i 2 m Siroky pfikop,
se staraly dva silné motory prevzaté z tanku, ulozené v zadni ¢asti. Motory byly schopné dosdhnout na
silnici rychlosti okolo 65 km/h, v hlubokém snéhu rychlost poklesla na 10 km/h. Kazdy z motor(i mél ob-
jem 3,5 litru a potfeboval vydatné chlazeni ventilatorem umisténym za bocni mfizkou. Spotreba vsak
byla zna¢na — 100 litrd na 100 km. Kvli slozitosti pfenosu sily motoru na kola se viak tento stroj nedo-
ckal sériové vyroby.

K éemu slouzi nejvetsi automobily svéta?

Nejvétsimi automobily na svété jsou tézké sklapéci ndkladni automobily, pouzivané v povrchovych do-
lech. Tato monstra maji jen kola dvakrat vy3si nez dospély ¢lovék. Pohani je silny dieselovy motor. Ten
vsak nepohani kola pfimo, protoze zadna spojka by nevydrzela tak velké zatizeni. Misto pfimého pre-
nosu sily se zde vyuziva dieselelektricky pohon. Spalovacim motorem je pohanén generator vyrabéjici
elektricky proud pro elektromotory, umisténé uvnitf kol. Ovladani je tak daleko snadnéjsi. Ridi¢ musi do
své kabiny ve vysce nékolika metr(i vystoupat po schidcich. Mezi vyrobce takovych vozidel patfi napfi-
klad némeckad firma Liebherr ¢i bélorusky Belaz.

Stan se Newtonem 21. stoleti
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Opravdovym kralem mezi obfimi nakladnimi automobily se stal v 70. letech Terex Titan. Tento tfina-
pravovy automobil o délce 20 metrl a vysoky témér 7 metrd vazil 260 tun, pficemz kazda pneumatika
o priméru 3 metry méla hmotnost 4 tuny. Pohon obstaraval dieselovy motor prevzaty z lokomotivy
o vykonu 3 300 koni, pohanéjici elektricky generator. Spotreba paliva sice byla znacna, uvezl viak ne-
uvéfitelnych 350 tun nakladu na korbé, na kterou by se vedle sebe vesly dva autobusy. To vie zvladl
jediny fidi¢ jednodussim zpusobem, nez kdyby na misté tohoto kolosu slouzily bézné nakladni auto-
mobily, napfiklad stejny ndklad by odvezlo 32 klasickych sklapéci Tatra. Do bézného provozu na silnici
se samoziejmé takovy viz nehodi, a to nejen kv(li svym rozmérdm, ale také kvili omezenému vyhledu
fidi¢e z kabiny. S né¢im takovym se vSak ani nepocita, obfi automobily slouzi vyhradné tézebnim spo-
le¢nostem.
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Kdy vznikly dalnice?

Stavbou prvnich dalnic se proslavilo predvalecné Némecko. Zde se
zrodily prvni skute¢né dalnice, nazyvané némecky ,Autobahn’, jez
postupné propojily celé Némecko a umoznily rychlou dopravu mezi
velkymi mésty. Pro dalnice je typické, ze umoznuiji rychlou jizdu diky
vyrovnani terénu a velkym polomérdm zatacek. Také maji jednotlivé
sméry oddélené stiednim délicim pasem. Aby se ani na kfizovatkach
vozidla nemusela kfizZit a nedochazelo ke zpomalovani provozu, jsou
kfizovatky mimouroviiové s odbocovacimi a pfipojovacimi pruhy. At
se nam to libi nebo ne, u spusténi tohoto velkolepého projektu stal
Adolf Hitler, ktery jej zahdjil brzy poté, co se dostal k moci. Némci se
pustili do vystavby velmi energicky. Vystavba zapocala v roce 1933
a jiz v roce 1936 bylo v provozu prvnich 1 000 kilometru. V roce 1942
to bylojiz4 000 km a mnoho dalSich usek bylo ve vystavbé. Budovalo
se opravdu dukladné, takze plvodni dalnice pretrvaly dlouhé roky.
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A jak to vypadalo s déalnicemi v tehdejsim Ceskoslovensku? Je pravda, Ze se tésné pred vélkou plano-
vala vystavba dalnice spojujici nasi zemi od zapadu na vychod, od Chebu az po KoSice s pokracovanim
na Zakarpatskou Ukrajinu, ktera byla soucasti Ceskoslovenska. Existovaly tfi rlizné projekty, viechny
vSak mély tu zdsadni vadu, ze se kvili co nejpfiméjsi cesté vyhybaly dilezitym méstlim a priimyslovym
regionim. Nakonec Ufady vybraly projekt podnikatele Jana Bati, jehoz trasa byla ze viech nejpfiméjsi.
Stavba se vsak stale odkladala, az nakonec pfislo zabrani pohrani¢nich uzemi Némeckem v zafi 1938.
Tim ovéem nebyla ucinéna tecka za stavbou dalnic, ale naopak doslo k urychleni vyvoje. Na sudetském
Uzemi se zacalo stavét u Chebu i u Liberce, protoze v planu bylo vybudovat dalni¢ni spojeni téchto mést
a napojit je na némeckou dalni¢ni sit.

Dalsi dalnice méla protnout Moravu od severu k jihu, nebot mélo dojit ke spojeni pruské Vratislavi s Vidni.
Po Uzemi Protektoratu Cechy a Morava mél vést 65 km dlouhy usek. V rdmci Mnichovské dohody si Né&-
mecko vynutilo odstoupeni potfebnych pozemku v jeho prospéch. Aby némecti obc¢ané nebyli cestou
zdrzovani zadnymi celnimi prohlidkami, mél totiz byt cely koridor dalnice soucasti némeckého uzemi,
takze by nedoslo k zddnému prekroceni hranic. Pro ¢eskoslovenské obcany mélo byt vybudovano néko-
lik najezd(i na dalnici vybavenych celnicemi. Ceskoslovenska vlada s tim souhlasila a véci se daly do po-
hybu pfimo neuvéfitelnym tempem. Béhem tii mésicl byly hotové projekty a 11. dubna 1939 se zacalo
stavét. S otevienim tohoto Useku se pocitalo o dva roky pozdéji. JenZe valka se zacala vyvijet v nepro-
spéch Némecka a stavba zpomalovala, az byla nakonec zastavena. V okoli Brna jsou nékteré jeji useky
a mosty vyuzity jako soucast rychlostnich komunikaci, severojizni moravska dalnice nam chybi dosud.
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