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Uvod

»Kazdej napad je dobrej, i kdyz se zda blbej“
To je vyrok mého pfritele Vagka, ,$Sumavského
medvéda®, ktery si v parté kamarada vyslouzil
prezdivku ,,profesor®. Vzdyt pravé napady jsou
zakladem vsech vynalezd. Pritom nékteré vynalezy
vznikly bez védecké erudice, prosté nahodou. Neni
zadnym tajemstvim, Ze objev radioaktivity Marii
Curie — Sklodowskou byl dilem nahody, kdyz
odlozeny kus smolince zanechal na fotografickych
deskach sviij snimek. Dokonce i vynalez penicilinu
doktorem Flemingem mél ptivod v plisni
po nedokonale vymytych sklenénych miskach.
Vynalez, které jsou produktem obrovského
rozmachu techniky a hlavné elektrotechniky,
existuje nepfeberné mnozstvi, pro ilustraci -
jenom zubni kartdcek je chranén asi patnacti
patenty. Protoze fantazii se meze nekladou, nasli
se i vyndlezci, ktefi se pokusili nechat si patentovat
napad, ktery je mirné feceno ,,uhozeny“. Pro ukazku
snad staci ,Rozhlednovy zakon®: Je-li v terénu
z mista A vidét misto B, je i z mista B vidét misto A.
Vedle vynélezii jsou i PSEUDOVYNALEZY.
To jsou napady nepivodni, napodobivé, vlastné
to vynalezy nejsou, ale tato knizka pojednava také



o nich, protoze jsou zajimavé svou ucelovosti, a neni
vylouceno, ze nékoho mohou inspirovat k aplikaci,
pripadné po urcité upravé i ke skutecné patentové
prihlasce. Kapitola Potencialni vynalezy mozna
budi dojem prilisného fantazirovani, ale pravé to
muze ¢tenare zaujmout nejvice. Kapitola Pohadkové
vynalezy oslovi zejména vétsi déti, kterym
vypravéni o Kutilkovych ,vynalezech® nahradi
pohadky pred spanim.
Aby obsah knizky nebyl pouhym technickym

popisem napadd, jsou jednotlivé ¢lanky zasazeny
do stru¢nych ptibéht, které ¢tenafi priblizi ptivod
napadu nebo okolnosti, za jakych byl napad
realizovan. Je to v podstaté shrnuti mych zivotnich
technickych aktivit.

Autor



SKUTECNE VYNALEZY

V této kapitole jsou jednak napady, kterym
Ceskoslovensky Urad pro vyndlezy a objevy opravdu
udelil autorskd osvédcent, a jednak vyndlezy,

o kterych jsem snil, kdyz jsem byl mladsi, ale
vzhledem k mym tehdy malym zkusenostem
a tenkrdt nedokonalym technickym moZnostem je
pozdéji realizoval nékdo jiny. Popisuji pouze ptipady,
ke kterym mdm néjaky osobni vztah. Odborniky
prosim o shovivavost v posuzovdni jednotlivych kauz,
protoZe nékteré jsou uz cCtyticet let staré, takzZe jsou
samozrejmé technicky prekonané a lze je povaZovat
jenom za ukdzku tehdejsich technickych moznosti.
V soucasném pretechnizovaném svété uz je tézké
vymyslet néjakou ,,bombu’; jako byl tieba ve své
dobé parni stroj. Dnes existuji celé tymy pracovnikii
ruznych oborti, které tesi technické problémy, které
na poraddch maji priléhavy ndzev ,kulaty stiil”
Pro ilustraci se traduje ndsledujici ptiklad: V jedné
severské zemi tesili polozeni podmotského kabelu
pfes mofskou uzinu. Ulastnici porady se nemohli
dohodnout na vhodném feseni, aZ vedouci tymu
prohldsil: ,,Kdyz se véas nedohodneme, tak nam
ta uZina zamrzne.“ A ndpad byl na svété - v zimé



polozili kabel na led, a na jare klesl kabel na morské
dno sam.

Neékteré clanky v této kapitole jsou vlastné navodem,
jak by méla ptihldska vyndlezu vypadat, aby ji Urad
primyslového viastnictvi zaregistroval. Soucdsti
prihlasky musi byt jesté ,, Predmét vyndlezu®
a ,Anotace” s kratkym vystiznym popisem vyndlezu.



Posypovy zasobnik

Jako trenér lyZovani jsem fadu let jezdil autem
po horskych silnicich, a to hlavné v zimnim
obdobi. Vim proto velmi dobre, jaké situace se daji
na kluzkém zasnézeném terénu zazit. A pokud
namrzajici dést vytvoii z vozovky ledové kluzite,
chova se automobil jako ,,koza na ledé®. V takovych
ptipadech by kazdy ridi¢ platil zlatem, kdyby
mu nékdo podhodil pod kola lopatu pisku. Tato
predstava mi nedala spat, az mé kone¢né napadlo
feseni: Ten pisek, nebo podobny posypovy material,
miize byt v auté v zasobnicich nad podbéhy
blatniki a v kritické situaci se davka pisku vysype
na jednotliva kola. Dlouho jsem promyglel, jak
zasobniky zkonstruovat, kam je presné umistit, jaky
posypovy material pouzit, aby zustal stale sypky,
kolik ho musi byt a v jakych davkach by se mél
uvolnovat ze zasobniki a jak tyto zasobniky plnit.
V duchu jsem tvoril, tvoril, az nékdo jiny prihlasil
vynalez, ktery mym predstavam presné odpovidal.
Na internetu se objevil popis funkéniho prototypu
vynalezu, ktery fesi davkovani posypu pod kola
automobilu, a je dokonce ovladan elektronicky.



Vitbec mé nemrzi, Ze mou myslenku zrealizoval
nékdo jiny, dtlezité je, aby se posypovy zasobnik
vyrabeél, tfeba zachrani nékterému fidici Zivot.



Stupnice a ciferniky

Tato kauza ma svou historii. Jako rozhod¢i
lyzovani jsem se nékolikrat spletl pfi rychlém cteni
udaje ¢asu na mechanickych stopkach s kruhovym
cifernikem — misto 37 vtefin jsem cetl 32, misto 56
jsem cetl 51 a podobné. Kdyz se néco podobného
stalo i nékterym jinym rozhod¢im, inspirovalo
mé to k navrzeni kruhové stupnice, ve které rysky,
oznacujici dilky, jsou nestejné dlouhé, aby oko
okamzité rozpoznalo, zda se jedna o dilek od jedné
do péti, nebo od péti do deseti v jednotlivych
jednotkach stupnice. Délky rysek mohou byt
v intervalu 1-4 stejné, oproti intervalu 6-9 ale kratsi
(Obr. A), nebo jejich délky se mohou prodluzovat
v celém intervalu 1-9 (Obr. B).

Pro ilustraci je na obrazcich A a B nakreslena
kruhova stupnice - cifernik, analogicky je feSena
i linedrni stupnice na obrazku C.

Toto feseni je i pfedmétem patentové prihlasky
¢. PV 7024-80 a Osvédceni o zapisu pramyslového
vzoru ¢.32217. Je evidentni, Ze kruhovou stupnici je
vhodné pouzit u pfistroji s ,cifernikem®, zejména
tam, kde je vyzadovano rychlé ¢teni naméfené
hodnoty, na priklad u dopravnich prostredkii.
Pouziti linearni stupnice se nabizi hlavné



u konstruktérskych pravitek, pripadné u skolnich
pomucek, nebo u teplomért.
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Nevyhodou znamych provedeni stupnic
meéficich zafizeni je, Ze stejné délky rysek
jednotlivych dilka v prvnich i druhych polovinach
zakladniho intervalu stupnice jsou zdrojem
zaménovani nameéfenych udaji a pii rychlém cteni
muze dojit k chybé. Zejména dochazi k omyltim pri
¢teni prvni, druhé, tieti a ¢tvrté rysky zdménou za
$estou, sedmou, osmou a devatou rysku. Uvedenou
nevyhodu odstranuje navrhovana stupnice, jejiz
podstata spociva v tom, Ze délky rysek v prvnich



polovinach zakladnich intervali stupnice
jsou vyrazné kratsi nez délky rysek v druhych
polovinach zakladnich intervali stupnice.

Snaha po rychlém a presném cteni udaja
meéficich zafizeni vedla k uzivani digitdlniho
zplisobu méfeni, av§ak v nékterych odvétvich
techniky jsou stupnice a ciferniky stale vyhodnéjsi,
je pouze tieba je modernizovat. Pokud je pro
nékoho Cteni stupnic nebo ciferniki ,,dennim
chlebem®, mozna by takovou modernizaci uvital.



,Parkspéra“

Spravné Cesky je to ,,zafizeni k ovlddani
mechanizmu parkovaci zapadky automatické
prevodovky*“ pro jeji zablokovani. Ma udéleno
autorské osvédceni ¢. 216 130 k prihldce vynalezu
PV 7384-80. Prihlaseni tohoto vyndlezu se datuje
do doby, kdy se v CZM Strakonice vyvijela
automatickd prevodovka pro Skodovku, Tatru,
Avii a Ladu. Protoze ptivodni konstrukce této
prevodovky nezajistovala dostatecné u ovladaci
paky parkovaci polohu a automobil ani na mirném
sklonu vozovky nemohl bezpecné parkovat, vypsal
$éf naSeho vyvojového oddéleni na vyfeseni tohoto
problému tematicky ukol. Podafilo se mi ho
vyfedit a vedle finan¢ni odmény z toho nakonec
byl i vynalez, ktery zajistoval spolehlivost a silové
poméry pri zapindni a vypinani parkovaci zapadky.

Popis provedeni:

Volici paka 1, oto¢né ulozend na ose 9 ve vidlici
10 télesa volice 11, je opatfena ¢epem 2 a kladkou
3, ktera zapada do vytezu 4 kulisy 5, ktera je oto¢né
ulozend na ose 12 a jeji prodlouzené rameno 6 je
prostrednictvim pri¢niku 14 spojeno s kloubem



7, spojenym tahlem 8 s mechanizmem parkovaci
zapadky.




U ptvodni konstrukce byla volici paka
pevné spojena s kloubem, ovladajicim pomoci
tahel mechanizmus parkovaci zdpadky. Hlavni
nevyhodou toho provedeni bylo, Ze parkovaci
zapadka se pohybovala soucasné s celym zdvihem
volici paky. To zptisobovalo prili§ dlouhy mrtvy
chod zapadky a jeji krajni polohy nezarucovaly
bezporuchovou aretaci vystupniho hridele v poloze
»Parkovani® volici paky.

Konstrukce podle vynalezu zajistovala, ze
prostrednictvim kulisy se mechanizmus parkovaci
zapadky pohyboval pouze v ¢asti zdvihu volici
paky, a to v okamziku, kdy bylo nutné, aby zapadka
aretovala vystupni hridel automatické prevodovky.
Jizdni zkousky potvrdily aspésnost tohoto feseni
a tim byly splnény vSechny pozadavky na vlastnosti
prevodovky.

Je zfejmé, ze zacatky vyvoje automatickych
prevodovek jsou jiz historii. Dne$ni systémy jiz
nemaji s témi pivodnimi prili§ mnoho spole¢ného.
Presto je asi nutno zdiiraznit, ze vyvoj zminéné
automatické prevodovky T 613 byl v osmdesatych
letech minulého stoleti ispésné dokoncen,
provozni a jizdni zkousky v CSSR i na polygonu
v SSSR prevodovka absolvovala bez zavad. Veskera
dokumentace byla v¢as podle planu predana



nadfizenym organiim a tim éra vyvoje skoncila.
K sériové vyrobé této automatické prevodovky
v nasi republice totiz nikdy nedoslo.



Paprsky

Nejde o slunecni zafeni, nybrz o technicky
nazev dratt kol motocykltl. Ve vyvojovém oddéleni
v CZM Strakonice byl mym ,,chlebem“ motokros.
Coby konstruktér jsem kreslil soucasti motokrost,
sledoval jejich vyrobu a jezdil na zavody, abych
v praxi vidél, co jsem vytvoril. Vysledky byly skvélé,
znacka CZ zatila fadu let diky tituléim mistrd svéta
jezdcti na nasich motocyklech. Dokumentuje to
kopie diplomu Mezinarodni motocyklové federace
FIM.

FEDERATION INTERNATIONALE
MOTOCYCLISTE

G L
CHAMPION DU MONDE
CONSTRUCTEUR
& MOTO - CROSS
%ﬁ; 250 cc
[ 1974




Jedinou slabinou nasich motokrosovych
motocykla bylo praskani dratt zadnich kol. Tyto
paprsky nam dodaval kooperujici podnik a tenkrat
nebylo pro nas mozné jejich vyrobu ovlivnit. Norma
CSN byla tabu a tuto normu draty spliiovaly. Takze
mechanici téméf na kazdych zavodech paprsky
zadnich kol vyménovali, nékdy i preventivné.

Jednou jsem se svym desetiletym synem sledoval
v televizi motokrosovy zavod, pfi kterém zase jeden
jezdec nedokoncil zavod, protoze se zadni kolo
u jeho motocyklu doslova rozpletlo. Nacez mij
syn meé popichl vétou: ,,Pro¢ s tim néco neudélas?“
Uvédomil jsem si, ze jeden paprsek prenasi az
36 % z celkové zatézovaci sily, piisobici te¢né na
obvodu rafku, pfi¢emz jemu dva nejblizsi paprsky
prenaseji 15,4 % a 9,15 % z celkové zatéZovaci sily
pfi 36 paprscich v kole. To znamena, Ze u toho
nejvice zatizeného dratu dochazi k napéti na hranici
pevnosti materialu. Napadla mé moznost posunout
zatizeni ocelového dratu na mez pritaznosti tim,
ze by paprsek mirné pruzil. Nechal jsem vyrobit
paprsky podle nasledujiciho obrazku a vysledek
se dostavil skvély — zadni kolo s vypletem ze
»zvlnénych® dratt vydrzelo bez zavad vsechny
motokrosové zavody po celou sezonu.



Popis znazornéného provedeni:

Rafek 3 kola 1 je spojen s nabojem 2
prostfednictvim paprski 4, ty jsou alespon na ¢asti



své délky vyhnuty z pfimkové osy. Paprsek 4 ma
hlavu 5 na strané k naboji 2 a zavit 6 pro matici 7.
Pfi vétsim poctu vyhnuti 8 je vyhodné provést je
v jedné roviné kolmo k zahnuti hlavy 5.

Pfi nadmérném zatiZeni, na ptiklad pri
terénnim skoku, vzroste napéti v nejvice zatizeném
»zvlnéném" paprsku pouze o 10 %, neprekroci se
tim mez pritaznosti ocelového materialu a drat
nepraskne.

Po ovéreni uspésnosti tohoto napadu jsem podal
prihlasku vynalezu PV 4652-76, které bylo udéleno
autorské osveédceni ¢. 179892.



,Gumihaltre

Cesky ,,drzék pneumatiky* je hlinikovy odlitek
ve tvaru zubatého klinu, ktery v prohlubni ratku
kola prostfednictvim $roubu pritlaci pneumatiku
ke sténam rafku a tim zabrani jejimu posouvani.
Tyto ,,gumihaltry® bylo nutné u motokrosovych
motocyklil pouzivat proto, aby se zabranilo
posouvani pneumatiky s dusi v rafku a nedochazelo
tim k vytrzeni ventilu z duse. Mély fadu nevyhod -
zvy$ovaly hmotnost kol, zhorSovaly vyvazenost kol,
ztézovaly montaz pneumatik, deformovaly ocelové
rafky a zdrazovaly vyrobu. Presto je bylo nutno
pouzivat, protoze bez nich se pneumatika v rafku
posouvala i prostym valenim kola, ale hlavné
pusobenim zabérového momentu pfi akceleraci
a pfi brzdéni motocyklu.

Zminéné nevyhody odstranuje uprava rafku
podle PV 5000-73 s autorskym osvédcenim ¢.
161532. Je to vytvoreni klinovitych vystupkt na
valcovém dnu rafku, na které se pti nahusténi
pneumatika natlaci, coz zabrani pfi jizdé jejimu
posunuti v rafku. Pro upravu jiz vyrobenych
ocelovych nebo hlinikovych ratka byla urcena
varianta podle ndsledujiciho obrazku. Jsou to
drzaky ve tvaru misek, které se pfi montazi vkladaji



pod hlavy matic paprski a plni stejnou funkci jako
klinovité vystupky na valcovém dnu rafku.

Popis tohoto provedeni:

Réfek 20 ma v prohloubeni 21 dalek 24
s otvorem 22 pro drzak 23 ve tvaru misky. Drzak 23
je tvarovan tak, ze priléha k povrchu prohloubeni
21 a k dosedacim plocham 25, 25’ Je opatten
klinovitymi vystupky 26, 26 zvySujicimi se smérem
od prohloubeni 21 k bo¢nicim 27, 27’ Drzék 23 je
v dtilku 24 upevnén matici paprsku kola.

Doporuceny pocet téchto drzak pneumatiky
pro jedno kolo:



Cestovni motocykl - pro predni kolo 1 kus, pro
zadni kolo 2 kusy.

Terénni motocykl — pro predni kolo 2 kusy, pro
zadni kolo 4 kusy.

Tyto drzaky jsou urceny pro rafky s valcovym
prohloubenim, které se vét§inou u motocykl
pouzivaji. U ratkd s kuzelovym prohloubenim
nejsou nutné, v nich pneumatika drzi tfenim.

Uvedené ¢clanky dokumentuji, jaké perlicky se
vyskytuji v technické cestiné. Neékteré technické
vyrazy jsou v ,ponémdcené” cestiné vystiznéjsi nez
v samotné cestiné. Lze uvést nasledujici priklady:
Gumihaltr = drzak pneumatiky, Parkspéra =
zafizeni k ovladani mechanizmu parkovaci zapadky
automatické prevodovky, Nipl = matice paprsku
kola, Falc = patkova ¢ast pneumatiky v prohlubni
rafku.



Bruska vrtaku

Zakladem uspéchu pfi vrtani kovi je ostfe
nabroudeny Sroubovity vrtdk. ProtoZe jsem
sam také obcas pracoval s riznymi nastroji,
inspirovala mé spoluprace s u¢novskym strediskem
v CZM Strakonice k navrzeni zatizeni k ostieni
$roubovitych vrtakad. Podle teorie brouseni vrtaka
metodou tfech sklont jsem zkonstruoval pripravek,
ve kterém po namontovani na béznou dilenskou
stojanovou brusku je mozné presné nabrousit
$roubovité vrtaky o primérech od 5 do 20 mm.
Jeden pohled na sestavu zminéného pfipravku je na
nasledujicim obrazku.

Podstata tohoto zafizeni spociva v tom, ze
vrtak 1 je uloZen v upinaci hlavé 2, ktera je spolu
s posuvnym stolem 3 posuvnd ve sméru osy, kolmé
k ose otac¢eni brusného kotouce 4, pricemz sklopna
deska 5 s upinaci hlavou 2 je vykyvné uloZena pro
nastaveni osy 03 vrtaku do v$ech thlovych poloh
kolem osy vykyvu sklopné desky 5, a prusecik osy
vrtaku s osou otaceni sklopné desky lezi pfi ostfeni
vrtaku v roviné Cela 8 brusného kotouce 4. Upinaci
hlava 2 vrtaku 1 je dale ulozena na sklopné desce 5
oto¢né kolem osy vrtaku, pricemz aretaci upinaci
hlavy 2 v polohach protilehlych o 180° zajistuje



aretacni zapadka. Upinaci hlava 2 je oto¢né ulozena
i kolem osy 04, kolmé k ose vrtaku, a rovina otaceni

vrtaku pfitom prochazi osou otaceni sklopné desky
5. Posuvny stil 3 je opatfen pakou 10 s excentrem
11, ktery se opira o bo¢nici 12 sklopné desky 5 tak,
ze otaCenim excentru 11 se naklapi sklopnd deska 5
do v8ech pozadovanych poloh.




Tuto brusku vrtakd zhotovili u¢ni v CZM
a prihldsili ji do soutéze uétiovskych stredisek CSSR,
spojenou s vystavou praci u¢nd, konanou v r. 1980
v Bratislavé. Bruska tam vyhrala 1. cenu a jako
prihlasce vynalezu PV 10049-81 ji bylo udéleno
autorské osvédceni ¢. 221100. Byla prihlasena i jako
zlepsovaci navrh ZN 660/81b a brousily se s ni
vrtaky v PAL-Magnetonu Kroméfiz, takze napad na
jeji zhotoveni pfinesl i finan¢ni efekt.



