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Predmluva

Béhem napoleonskych valek proti sobé poprvé stanuly masové armady.
Na pocatku 19. stoleti se podstatné zlepsila kvalita technického vybaveni
armad, a zaroven se rozsifil prostor jejich pisobnosti, takze o vysledku valky
uz nerozhodovala jedina generalni bitva (svlij vyznam si v§ak udrzela), ny-
brz postupné ¢i svazané boje a bitvy odehravajici se dlouhodobé ve velkém
prostoru. Tim nastala potieba rozdélit plnéni jednoho strategického ukolu
na dvé a vice operaci. Velky skok vpred zaznamenalo opera¢ni uméni od po-
loviny 19. a zac¢atku 20. stoleti, kdy armady kromé toho, Ze zvysily pocetni
stavy, iroven vyzbroje a ostatniho zabezpeceni, zacaly hojné vyuzivat nové
dopravni a komunika¢ni prostfedky: Zeleznici a telegraf. Diky rozmachu
nejen zelezni¢ni dopravy, ale i jinych druht preprav byly mozné rychlé
a spolehlivé presuny vojsk a v ndvaznosti na to jejich rychlé soustredéni
arozvinuti. Zjednodusilo se zasobovani, ptfibyly nové formy a zptisoby ma-
névr. Rychle postupujici zavadéni novych prostfedkii pro spojeni na dalku
(telegrafu, pozdéji telefonu) usnadnilo veleni velkym uskupenim vojsk,
coz se stalo v kombinaci s uplatnovanim novych typi zbrani (automaticka
samonabijeci puska, kulomet, dalekonosné a rychlopalné délostrelectvo
apod.) vychodiskem pro dalsi rozsifeni frontové linie, lepsi clenéni vojsk
na jednotlivé sledy a niceni nepftitele do vétsi hloubky jeho sestavy.!

! ZONA, Pavel, Vyvoj geneze vojenského strategického mysleni a jeho odraz
ve vojensko-strategickych koncepcich, in: GALATIK, Vlastimil - KRASNY,
Antonin - ZETOCHA, Karel (eds.), Vojenska strategie, Brno 2008, s. 80.
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Jak vojenské, tak i strategické uvazovani veliteld se zacalo ubirat smé-
rem, ktery diktovala primyslova revoluce. Kazdy vojak si musel vytvorit
vztah k novym dopravnim a komunika¢nim prostfedkiim a naucit se
s nimi zachazet, at uz v teoretickych uvahach nebo prakticky. Rakouska
vojenska masinérie se vSemi svymi klady a zdpory nebyla vyjimkou.
Nasledujicich sedm kapitol odkryva logistické a komunikacni pozadi
ozbrojenych konfliktd, do kterych v letech 1848-1914 zasdhla c. (a) k.
armada, a soucasné zachycuje pronikani Zeleznice a telegrafu do tvah
nejvyssich vojenskych mist habsburské monarchie.? Jednim z diisledka
tohoto procesu byla reorganizace rakouské polni posty, jejiz systém se
nezménil od vélek proti Napoleonovi. I tuto proménu se zde pokousim
zachytit.

Vyklad, snazici se rozbit tradi¢ni pohled na jedno obdobi vojenskych
déjin habsburské monarchie, kon¢i v predvecer prvni svétové valky, pri-
¢emz nejvétsiho prostoru se v ném dostava vyuziti Zelezni¢ni dopravy,
nebot pravé jeji rozvoj vedl k roz$ifeni rozsahu valceni a zvyseni jeho
ucinnosti. Ten, kdo umél efektivné vyuzivat zeleznici v tylu, dokdzal
postavit zpravidla vétsi a 1épe vyzbrojenou armdadu, ¢imz timérné rostla
$ance na vitézstvi. Na jedné strané se pribyvajici Zelezni¢ni traté stavaly
sjednocujicim faktorem statfi, na druhé strané zvysovaly riziko jejich
vzdjemnych konfliktd, jelikoZ sjednoceni podnécovalo nacionalistické
smysleni. Ekonomicky rozmach jako hlavni dasledek vzniku Zeleznic
stimuloval rozpinavost a vyvolaval agresivni umysly vii¢i sousednim
zemim. Bohaté staty mohly vénovat vice penéz na valku a posilovat své
uto¢né i obranné schopnosti. Kolonidlnim mocnostem zeleznice umoz-
nily dosdhnout pevnéjsi vlady nad svymi drzavami.’

? V dalgich pasézich zkracuji spojeni Rakousko-Uhersko a viechny jeho

odvozeniny pomoci R-U.

> WOLMAR, Christian, Viaky a vdlky. Jak je Zeleznice vyhrdvaly a prohrdvaly,

Praha 2012, s. 13-14.
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Jednalo se o paradox. Zatimco v civilni sféfe Zeleznice a telegraf zcela
evidentné prispély k modernizaci spolecnosti a kvalitativni proméné
jejiho zivotniho stylu, ve vojenské sfére ptisobily pfiznivé pouze na vy-
voj taktiky a strategie, které posouvaly kupiedu po strance tylového
zabezpedeni, jinak ale sehraly tlohu spise negativniho faktoru tim, ze
umoznily posilat do boje vétsi armady a pravidelné je doplnovat cers-
tvymi posilami, coz vedlo k vy$$im ztratam na Zivotech. Smutné zpravy
pak distribuovala hbitd polni posta. Tento fakt je vSeobecné platny, ackoliv
diky Zeleznici a telegrafu zaznamenala pokrok i péce o ranéné a nemocné
vojaky. Humanitarni aspekty ovSem nebyly tim hlavnim déivodem, pro
néjz se vSechny evropské armddy zacaly zajimat o nové dopravni a ko-
munikacéni prostfedky.

Co se tyka telegrafie a poStovnictvi, soustfedi se tato kniha na vyuziti
elektrického ¢i elektromagnetického telegrafu®, jehoz vynélezcem byl Sa-
muel E. B. Morse, pozemnimi silami c. (a) k. armady v letech 1848-1914.
Dal$im typum telegrafie, jako byl naptiklad opticky telegraf, vénuji mini-
mum prostoru. Stranou mého zajmu ztistala i radiotelegrafie, ktera nasla
uplatnéni az poc¢atkem 20. stoleti u R-U valecného namornictva a teprve
béhem prvni svétové valky v celé armadé. Navic pozemni jednotky po-
mérné rychle presly na telefonické spojeni, coz je téma pro samostatné
pojednani. Napln textu tvofi popis organiza¢niho zakotveni a fungovani
telegrafie a postovnictvi v rdmci c. (a) k. armady v dobé miru i valky, kdy
byly aktivovany systémy rakouského polniho telegrafu a rakouské polni
posty. V souvislosti s obéma komunika¢nimi prostfedky jsou vyzdvizeny
dvé udalosti: prusko-rakouska valka roku 1866, v niz c. k. armada poprvé
nasadila telegraf ve skute¢né masové mire, a R-U angazma na Balkané
v posledni tretiné 19. stoleti a na zac¢atku 20. stoleti.

* Nemdm-li na mysli jiny druh telegrafie nez elektrickou ¢i elektromagnetickou,
pouzivam pouze slovo telegraf. Tam, kde by mohlo dojit k nespravnému
pochopeni, pridavam adjektivum elektricky.
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Pfi studiu prament a literatury bylo nutné proniknout do vojenskych,
hospodarskych a politickych déjin habsburské monarchie a pouzit metody
téchto disciplin historické védy, hlavni thel pohledu ale predstavuji déjiny
vojenstvi. Z hlediska geografického cilim na Ptedlitavsko s vyraznym po-
dilem popisu uddlosti, jez se odehraly v ¢eskych zemich, nebo maji vztah
k ¢eskym déjindam. Druhd z moznosti je charakteristicka pro kapitoly
popisujici obdobi po roce 1867. Chronologické vymezeni neni striktni,
nebot ¢astecné postihuje i dobu pfedbfeznovou. Protoze existuji odborna
pojednani rakouskych historikii na téma vyuziti Zeleznic, post a telegrafu
R-U armddou v prvni svétové valce, kon¢i vyklad priblizné v roce 1914.
Vojenskému uplatnéni novych dopravnich a komunika¢nich prostredka
na uzemi c. (a) k. monarchie ¢asto branila vojenska i civilni byrokracie, tudiz
byl zarazen do kazdé kapitoly stru¢ny popis organizacnich zmén ve statni
spravé. V textu jsou uvedeny hlavni mezniky vyvoje Zelezni¢ni dopravy,
telegrafie a postovnictvi s dirazem na rakouské systémy tak, aby ctenari
byla zfejma paralela s obecnym védecko-technickym pokrokem. U méné
znamych osobnosti uvadim stru¢ny biogram v poznamece pod ¢arou. Za uce-
lem snadnéjs$iho pochopeni tlohy Zeleznice, posty a telegrafu jsem vylicil
alespon v hrubych obrysech priciny, pribéh a dusledky ozbrojenych kon-
fliktd, kterych se rakouska armada v uvedeném casovém tseku zacastnila
a které poslouzily jako kli¢ k rozdéleni knihy na jednotlivé kapitoly. Mym
cilem nebylo predlozit vycerpavajici popis kazdé bitvy, nybrz upozornit
na potencial tématu pro uplatnéni pfistupt tzv. novych vojenskych déjin.’

> Nové vojenské déjiny ¢i nova vojenskd historie jsou vysledkem badatelského

obrozeni déjin vojenstvi, k némuz doslo v celosvétovém meétitku zhruba

v posledni tfetiné 20. stoleti. Od té doby se objevuji prace, které se pomérné
radikalné rozchazeji s tradi¢nim ramcem utilitarné pojimanych opera¢nich
déjin a souzni s trendy moderni soudobé historiografie. Déjiny vojenstvi jsou
tak vykladany v kontextu s déjinami spole¢nosti, kultury, mysleni, ekonomie,
védy a techniky apod. Jedna se o ,,nové promysleni (rethinking) vojenskych
déjin. SEDIVY, Ivan, Fenomén moderni vdlky, in: CECHUROVA, Jana -
RANDAK, Jan (eds.), Zakladni problémy studia modernich a soudobych déjin,
Praha 2014, s. 687.

10
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Zasadni vyznam mélo studium prament a literatury v zahranici. Prede-
v$im 8lo o prameny uchovavané v oddéleni Vale¢ny archiv (Kriegsarchiv)
Rakouského statniho archivu (Osterreichisches Staatsarchiv) ve Vidni.
Zde jsem se sousttedil na fondy z provenience ustfednich vojenskych
instituci habsburské monarchie — Dvorské vale¢né rady (Hofkriegsrat),
Ministerstva valky (Kriegsministerium) a Vojenské kancelare Jeho Veli-
¢enstva (Militdrkanzlei Seiner Majestit). Dal$imi zdroji informaci se stala
Polni akta (Feldakten), Vojenské poztstalosti (Militirische Nachlife),
Kvalifika¢ni listiny (Qualifikationsliste) a Rukopisy (Manuskripte)®.
Vedle dostupné literatury v ¢estiné byly pouzity cizojazyc¢né tituly z Ra-
kouské nérodni knihovny (Osterreichische Nationalbibliothek) ve Vidni,
Univerzitni knihovny (Universitditsbibliothek) tamtéZ a Saské zemské
a univerzitni knihovny (Sdchsische Landesbibliothek - Staats- und Uni-
versitdtsbibliothek) v Drazdanech.

Ceska historiografie dokdzala podrobnéji zpracovat pouze kratké, ¢a-
sové i tematicky izolované tseky. Mnohé cenné informace jsou ukryty
v syntézach a monografiich, které se primarné vénuji dé¢jinam rakouské
armady nebo déjinam dopravy a spojii. Relevantni literaturu 1ze rozdélit
na Ceskou a zahrani¢ni, déle historickou (napsanou prevazné archivari
nebo historiky vojenstvi ¢i hospodarskych a socidlnich déjin) a odbor-
nou (autory jsou technicky vzdélani odbornici). Hranice mezi obéma
kategoriemi splyvaji.

V roce 1983 vysel clanek historika vojenstvi Pavla Béliny (*1948) s nazvem
VyuZziti posty, Zeleznice a telegrafu v ceskych zemich za vilky roku 1866. Toto

®  Sbirka rukopisti Vale¢ného archivu obsahuje rukopisy netitedni provenience,

které vznikly jako podklady a dokumentace k dilim o vojenskych déjinach
habsburské monarchie. Upozornil bych predevsim na sbirku rukopist
distojnika rakouské armady (Bundesheer) ve vysluzbé Josefa Benolda

z let 1990-1992. Jedna se o tyto prace: MS-Allg., Nr. 418, Josef Benold,
Osterreichische Feldtelegraphie 1866, Wien 1990; MS-Allg., Nr. 444, Tyz, Der
k. u. k. Feldtelegraph in der Zeit von 1867-1883, Wien 1992; MS-Allg., Nr. 554,
Tyz, Die k. u. k. Feldtelegraphie 1883-1914, Wien 1992.

11
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pojednani, které otiskl Sbornik Postovniho muzea, jsem pojal coby navod,
jak psat takto zamérené prace z oboru déjin vojenstvi. Prace z poslednich
let tykajici se déjin c. (a) k. armady zohlednuji dopravni a logistické aspekty
v nepatrné mire.” Dé&jinami dopravy a spojii obecné se nyni zabyva Milan Hla-
vacka (*1955), pracovnik Historického tstavu Akademie véd CR a Filozofické
fakulty Univerzity Karlovy, nebo Jan Galuska (*1950), emeritni feditel Pos-
tovniho muzea v Praze. Dfive se této problematice vénovali napiiklad Vaclav
Zabeéhlicky, FrantiSek Roubik (1890-1974) nebo Pavel Ctvrtnik (1947-2008).

Lepsi situace panuje v literatufe odborné. Ve tficatych letech napsal
Ing. Vladimir Ringes (1898-1950) spisek Nase drdhy v revoluci 1848
a ve vilce 1866. Béhem Sedesatych let obohatil vyzkum nékolika ¢lanky
na téma vyuziti Zeleznice pro vale¢né ucely v roce 1866 Ing. Stanislav Petr.
Ikonami oboru déjin Zeleznic u nas se stali Josef Hons®, Mojmir Krej¢i-
ik’ a Pavel Schreier'. Jejich prace obsahuji letmé informace vztahujici
se ik naSemu tématu. Za povedenou, ale v nékterych ohledech netplnou
povazuji knihu Historie Zelezni¢niho vojska (2002) pedagogti Dopravni
fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice Frantiska Pavlicka a Radovana

7 Naptiklad: PERNES, Jiti - FUCIK, Josef - HAVEL, Pavel a kol., Pod cisaiskym
praporem. Historie habsburské armddy 1526-1918, Praha 2003; BELINA, Pavel
- FUCIK, Josef, Vdlka 1866, Praha, Litomy3l 2005.

Ing. Josef Hons (1907-2001) byl docentem a pozdéji profesorem Vysoké skoly
zelezni¢ni v Praze a Vysoké $koly Zelezni¢ni v Ziliné. K jeho nejvyznamnéjsim
dilum patti: Velkd cesta - cteni o drdze olomoucko-prazské (1947); Kdyz
mérickové, rybnikari a trhani krajem tdhli (1961); Déjiny dopravy na tizemi
CSSR (1975); Cteni o Severni drdze Ferdinandové (1990).

Zabyva se historif Zeleznic na tizemi Ceskoslovenska, zejména problematikou
zelezni¢nich staveb. Je autorem téchto knih: Po stopdch nasich Zeleznic (1991);
Zeleznice Cech, Moravy a Slezska (1995); Ceskd nddrazi - architektura a stavebni
vyvoj L, II. (2003).

Historik Zeleznic Pavel Schreier (*1944) je byvaly vyprav¢i. Napsal nékolik
praci z oboru, naptiklad: Zrozeni Zeleznic v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku
(2004); Pfibéhy z déjin nasich drah (2009); Velké postavy nasich Zeleznic — Zivoty
a osudy (2012).

12
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Souska, ktery roku 2014 s historikem Tomasem Jirankem (*1965), aka-
demickym pracovnikem Filozofické fakulty Univerzity Pardubice, vydal
Déjiny Ceskoslovenského Zelezni¢niho vojska."!

Nejvice literatury k tématu vyprodukovali rakousti a némecti histo-
rikové po roce 1945. Na prvnim misté stoji prace byvalych archivara
Rakouského statniho archivu ve Vidni, konkrétné Paula Mechtlera, Petera
Broucka (*¥1938) a Kurta Peballa (1928-2009)."* Vznikly téz sborniky
k vyro¢i vyznamnych trati (Severni drahy cisafe Ferdinanda, Zapadni
drahy, Jizni drahy apod.), usporadané v letech 2006-2011 souc¢asnymi
archivari Rakouského statniho archivu: Gerhardem Artlem, Gerhardem
H. Giirtlichem a Hubertem Zenzem." Komplexni informace poskytuji
jednotlivé svazky monumentalniho dila Die Habsburgermonarchie 1848-
1918 rakouskych historikit Adama Wandruszky (1914-1997) a Petera
Urbanitsche (*1942). Zajimavé ¢lanky obsahuji néktera ¢isla Rakouského
(dtive Streffleurova) vojenského casopisu (Osterreichische (Streffleurs) Mi-
litdrische Zeitschrift) ¢i odbornych némeckych a rakouskych periodik,
jako naptiklad Die Postmarke; Archiv fiir Post und Telegraphie; Archiv
fiir Eisenbahnwesen. Roku 1995 se objevila kniha rakouské historicky
Christine Kainz Osterreichs Post obsahujici kapitolu o polni posté c. (a)
k. armady. Nékteré prace rakouskych historikt se dotykaji nasi proble-
matiky pfimo.'* Pfinosné jsou vysokoskolské kvalifika¢ni prace obhédjené

" Tato monografie byla vydana 1. 4. 2014, v den dvacatého vyro¢i zrugeni

zelezni¢niho vojska Armady CR.

2" Naptiklad: BROUCEK, Peter, Die Eisenbahn als militirischer Faktor, in:
GUTKAS, Karl - BRUCKMULLER, Ernst (Hgg.), Verkehrswege und
Eisenbahnen, Schrifte des Instituts fiir Osterreichkunde 53, Wien 1989, s.
124-134.

3 Naptiklad: ARTL, Gerhard - GURTLICH, Gerhard H. - ZENZ, Hubert (Hgg.),
Mit Volldampf in den Siiden. 150 Jahre Siidbahn Wien - Triest, Wien 2006;
TIZ, Sisi auf Schienen. 150 Jahre der Westbahn, Wien 2008; TIZ, Allerhichste
Eisenbahn. 170 Jahre Nordbahn Wien — Briinn, Wien 2009.

4" Naptiklad: HEINERSDOREFF, Richard - BARTL, Johann (Hgg.), Das k.

13
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na Videnské univerzité, konkrétné disertace Henrietty Floch z roku
1947 Die Postverhdltnisse in Bohmen-Mdhren wihrend des Krieges von
1866 nebo diplomova prace Herthy Peball z roku 1984 Die Kriegspline
des k. u. k. Generalstabs und die k. k. Eisenbahnbehérden 1906 bis 1914.
Nesmime zapomenout ani na disertaci plukovnika némeckého Bun-
deswehru a vojenského historika Burkharda Kostera (*1961) Militdr
und Eisenbahn in der Habsburgermonarchie 1825-1859, ktera je kon-
cipovana z pohledu Rakouska jako vedouci sily v Némeckém spolku.
Vysla tiskem v roce 1999.

Oficialnim vykladiim rakouské armady je tfeba se vyhybat, fada udaji
v nich totiz byva prikraslena. Jednu z mala vyjimek tvofi dodnes cito-
vané dilo Osterreichs Kimpfe im Jahre 1866, vydané v letech 1867-1869
Utadem Generdlniho $tabu pro vale¢né déjiny (k. k. Generalstabs-Bureau
fiir Kriegsgeschichte). Jeho zasluhou vzniklo i vyborné pojednani Unsere
Eisenbahnen im Kriege v ramci monumentalniho dila Geschichte der Ei-
senbahnen der Osterreichisch-ungarischen Monarchie z let 1898-1908.
Nesmirné cennymi zdroji informaci jsou pomérné fidka svédectvi pfimych
Gcastniki (vojakd, zelezni¢ati a uredniki).!® Zeleznice jako prostiedek
k prepravé vojska fascinovala samotné diistojniky c. (a) k. armady natolik,
ze se o ni zminili ve svych pamétech, ovSem ani tyto zminky nejsou prili§
pocetné. Ulohu Zelezni¢ni dopravy ve vypjatych letech 1848-1849 cha-
rakterizuji dvousvazkové paméti polniho zbrojmistra Antona Mollinary
von Monte Pastello (1820-1904) Sechsundvierzig Jahre im Osterreichisch

u. k. Eisenbahn- und Telegraphenregiment, Wien 2010. Tato kniha je spiSe
obrazkovym albem.

Naptiklad: WISGRILL, Heinrich, Reminiscenzen eines Eisenbahn-Veteranen
aus dem 1866iger Kriegsjahr, Wien 1899; RATZENHOFER, Emil, Militirische
Verkehrsprobleme Osterreich-Ungarns: Eisenbahn und Schiffahrtswesen, in:
Verkehrswesen im Kriege (=Wirtschafts- und Sozialgeschichte des Weltkrieges
der Carnegie- Stiftung fiir internationalen Frieden/Osterreichische und
Ungarische Serie, Bd. 13), Wien 1931, s. 151-221. Major Ratzenhofer byl

za prvni svétové valky $éfem jedné skupiny Zelezni¢niho titadu Generdlniho
$tabu.

14



PREDMLUVA

-ungarischen Heere (1833-1879). Duistojnik rakouské armady a historik
Géza Kovess von Kovesshaza (1896-1977)'¢ zase prisel se spiskem Der
Aufmarsch in Bohmen gegen PreufSen 1849 und 1850.

Vyznam Zeleznice, posty a telegrafu pro vojenstvi zohlednili ve svych
vyzkumech také anglosasti badatelé. Roku 2012 se ceskému c¢tenafi
predstavily Viaky a vdlky z pera britského novinére, Zelezni¢niho histo-
rika a politika Christiana Wolmara (*1946). Ten pojednava o vojenském
vyznamu Zeleznice obecnéji, navic, jak sam uvadi, prezentuje britské
stanovisko k ozbrojenym konfliktim 19. a 20. stoleti. Kapitoly popi-
sujici vyuziti Zeleznice c. (a) k. armddou patfi ke strucnéjsim a nejsou
podlozeny odpovidajicimi prameny. Wolmar vychazel predev$im ze
studia literatury v knihovné Imperidlniho vale¢ného muzea (Imperial
War Museum) v Londyné a zachytil pfitom vyvoj problematiky témér
do soucasnosti. V podobném duchu je koncipovana prace historika Bir-
minghamské univerzity Johna N. Westwooda (*1931) Railways at War
z roku 1980. Vystavbu polni Zeleznice béhem krymské valky li¢i Brian
Cooke v knize Grand Crimean Central Railway: The Railway That Won
a War (1997). Z americkych historik se modernim zptisobem vedeni
valky zabyva profesor vojenskych déjin na Univerzité Severniho Texasu
Geoftrey Wawro (¥1960)" a profesor historie na Colorado College De-
nnis E. Showalter (¥*1942)'%. Myslenkové ptivodni studii, kterd analyzuje

Byl synem polniho mars$ala Hermanna Kévess von Kévesshdza (1854-1924),
posledniho vrchniho velitele R-U armady, kterého cisaf Karel I. jmenoval
do funkce 4. listopadu 1918.

7" The Army of Pigs. The Technical, Social a Political Basis of Austrian Shock
Tactics 1859-1866, in: The Journal of Military History, Vol. 59, No. 3, 1995, s.
407-434; The Austro-Prussian War. Austria’s War with Prussia and Italy in 1866,
Cambridge 1997.

Railroads and Rifles. Soldiers, Technology, and the Unification of Germany,
Hamden 1975; Soldiers into Postmasters? The Electric Telegraph as an Instrument
of Command in the Prussian Army, in: Military Affairs, Vol. 36, No. 2, 1973, s.
48-52.
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valku z hlediska tylového zabezpeceni, predstavuje publikace Supplying
War: Logistics from Wallenstein to Patton. Napsal ji izraelsky historik ni-
zozemského ptivodu Martin van Creveld (*1946) a poprvé byla vydana
roku 1977.
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Souvislosti doby predbreznové

Ptizniva atmosféra pro rozvoj modernich dopravné-komunikacnich systém
se vytvorila na izemi mnohondrodnostni habsburské monarchie za vlady
cisafe Ferdinanda I. Dobrotivého (1835-1848), jehoz otec a predchtidce
na cisafském triinu Frantiek I. (1792-1835) rozhodné nevstoupil do déjin
jako panovnik a ¢lovék naklonény novinkam. Uvniti Rakouska rostlo napéti
spojené s narodnostnimi a socidlnimi otdzkami, ale viechny projevy revolty
byly vzdy tspésné eliminovany za pouziti policejniho aparatu ¢i vojenské sily
nachdazejici oporu v politickém systému ponapoleonské Evropy. Do téchto
klidnych cast, které mély skoncit na jare 1848, spadaji prvni nesmélé po-
kusy rakouské armady s vyuzitim Zeleznice a telegrafu. Tyto dva epochalni
vynalezy primyslové revoluce ménily, zejména s ohledem na rychlost pre-
davani informaci, také oblast postovnictvi v¢etné rakouské polni posty."”
Zku$enosti s vydobytky primyslové revoluce ziskavala rakouska
armdda pomalu, coz mélo jednoduché vysvétleni: dlouholety mirovy
stav. Absence vyznamnéj$iho vale¢ného konfliktu zpisobovala mezi
osobami zodpovédnymi za vyvoj rakouského vojenstvi nezajem pfriji-
mat nové podnéty a cokoliv reformovat. Naslo se jen nékolik vyjimek,
z nichz jedna - legendarni ,Vater Radetzky“ - vynikla nade v§emi.* Ji-
nak ale doba predbfeznova prila konzervatismu. Stat ve skutecnosti

19 KOSTER, Burkhard, Militir und Eisenbahn in der Habsburgermonarchie
1825-1859, in: Militargeschichtliche Studien (vom Militargeschichtlichen
Forschungsamt), Bd. 37, Miinchen 1999, s. 56.

20 Tamtéy.
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fidila tzv. Statni konference, v jejimz cele stal Klemens Wenzel Lothar
Metternich (1773-1859), tviirce rakouské zahrani¢ni politiky a konzer-
vativni osobnost, pro niz kazda zména zavanéla revoluci. Fakticky vliv
cisate Ferdinanda byl zanedbatelny.*!

Vystavba parostrojnich Zeleznic v habsburské monarchii byla zahajena
na prelomu tficatych a ¢tyricatych let 19. stoleti zasluhou soukromé ze-
lezni¢ni a téZebni spole¢nosti jménem c. k. privilegovana Severni draha
cisafe Ferdinanda (k. k. privilegierte Kaiser Ferdinands-Norbahn; dale
jen KFNB), ktera propojila Zeleznici Dolni Rakousy se zapadni Halici
pres Moravu a rakouské Slezsko. Hlavni trat postupné doplnilo nékolik

Dresden
u W

LY

r\-{- L] ::_q“-r-_‘\

Stav jednokolejné a dvojkolejné Zelezni¢ni sité habsburské monarchie koncem
roku 1841. (Zdroj: Unsere Eisenbahnen im Kriege, s. 116)

21 VEBER, Viclav a kol., Déjiny Rakouska, Praha 2002, s. 368.
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vyznamnych odbocek: do Brna, Olomouce, Bilska a Bélé (dnes Bielsko-
Biata), ¢i Vélicky a Bochnie, mistim bohatym na loziska soli. Obyvatelé
predbreznového Rakouska mohli poprvé v zivoté spatfit vlak tazeny
parni lokomotivou na sklonku roku 1837. Tehdy byl zprovoznén prvni,
13km dlouhy usek KFNB Floridsdorf - Wagram, prodlouzeny pocat-
kem roku 1838 do Vidné. Dne 6. ¢ervna 1839 byla trat KFNB protazena
do Breclavi, poté do Brna. Para na kolejich tak pokofila hranice ¢eskych
zemi. V roce 1841 byl dokoncen tsek Breclav - Prerov spolu s odbockou
Prerov - Olomouc. Rok nato dospély koleje KFNB z Pierova do Lipniku
nad Bec¢vou, odkud pokrac¢ovaly do Bohumina. To uz se psal rok 1847.
Bouflivé revolu¢ni udalosti nebyly prekdzkou tomu, aby v Bohuminé
v roce 1848 vzniklo napojeni na pruskou Zelezni¢ni sit pfes Annaberg
(Chatupki) coby pocatek zelezni¢niho spojeni Viden — Berlin. Roku 1855
byla na KFNB napojena mésta Opava a Bilsko. Provoz na celé hlavni trati
Viden - Krakov byl zahdjen v roce 1856, pricemz zelezni¢niho spojeni
s Krakovem bylo dosazeno pouzitim Krakovsko-hornoslezské drahy ve-
douci pres pruské uzemi. KFNB tudiz stacilo postavit trat z Bohumina
do nejblizéi stanice této drahy, tj. do Osvétimi.**

Podle toho, zda vystavbu a provoz drah financoval stat nebo soukromi
podnikatelé, 1ze v déjinach rakouskych Zeleznic do prvni svétové valky
rozlisit ¢tyfi éry: prvni soukromou (1827-1841), prvni statni (1841-1858),
druhou soukromou (1858-1874) a druhou statni (1874-1918). Uplné
prvni Zelezni¢ni spole¢nosti v Rakousku byly soukromymi subjekty, jez
slouzily pfedev$im vydélku investort. Jakmile si stat, presnéji feceno
Metternich, uvédomil obrovsky ekonomicky, vojensky a strategicky po-
tencial zeleznic, rozhodl se je zestatnit. Na konci roku 1841 bylo zfizeno
Generalni feditelstvi statnich drah majici za kol organizovat vznik no-
vych parostrojnich zeleznic pod taktovkou eraru.”

22 HONS, Josef a kol., Cteni o Severni dréze Ferdinandové, Praha 1990, s. 59-60.

# PRASCHINGER, Harald, Die dsterreichischen Eisenbahnen als wirtschaftlicher
Faktor, in: GUTKAS, Karl - BRUCKMULLER, Ernst (Hgg.), Verkehrswege und
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Prvni takto postavenou Zeleznici v Rakousku byla Severni statni draha
(k. k. Nérdliche Staatsbahn) vedouci z Brna a Olomouce pies Ceskou
Ttebovou, Prahu a Podmokly (Déc¢in) do Drazdan. Draha olomoucko
-prazska vznikla roku 1845, a i kdyz patfila statu, dopravu zde zajistovala
az do roku 1850 soukroma KFNB. V roce 1849 doslo k otevfeni spojo-
vaci traté Brno - Ceskd Trebova. Posledni usek, z Prahy do Saska, byl
postaven v letech 1850-1851.**

Do ctyfticatych let 19. stoleti spadaji rovnéz pocatky Jizni dréahy
(Stidbahn) a prvnich kilometra kolejovych cest v rakouskych drzavach

Niedergrund | Dolni Zleb

4, Bodenbach | Padmokly
Aussig [ Usti nad Labem

Laobositz |
Lovesice
Eaolin Pardubitz / Pardubice

#w

Prag [ Praha Bahmish Trubau N
| Caska Trebové Thebitz |
Trebavice Olmiitz /

Qlomaoud

Brinn |
Brno

Severni statni draha. (Zdroj: Wikimedia Commons, public domain)

Lombardii a Bendtsku na uzemi severni Itélie. Prvni useky Jizni drahy,

Eisenbahnen, Schrifte des Instituts fiir Osterreichkunde 53, Wien 1989, s. 100.
2% SCHREIER, Pavel, Piibéhy z déjin nasich drah, Praha 2009, s. 96.
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z videnského Jizniho nadrazi (Siidbahnhof) pres Videnské Nové Mésto
(Wiener Neustadt) do Gloggnitz a z Miirzzuschlagu do Styrského Hradce
(Graz), vznikaly v letech 1842-1844. Jizni draha méla zajistit zelezni¢ni
spojeni s nejvyznamnéj$im pristavem habsburské monarchie, kterym byl
Terst. Naro¢nou vystavbu trati pres horsky masiv Semmering (v podstaté

WIERN

Cloggmine

Ao Fiituschlag
Bruck!d

5 a r b oa e gV har)

IS TIT

(Celfed
Lalbach
{1 pablpana}

Hicinbrilick
mach OTERITALIER{sb | B3 (Fidand Masi)

Mabreslha

sLlPeier LKarsi
Fivka)

Trasa Jizni drahy. (Zdroj: Wikimedia Commons, public domain)
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chybéjiciho useku Gloggnitz — Miirzzuschlag) prerusily revolu¢ni nepo-
koje, proto mohla byt v 1été 1849 predana k uzivani pouze trasa Styrsky
Hradec - Maribor (Marburg an der Drau) — Lublan. Na pokracovani zelez-
nice do Terstu museli cestujici jesté nékolik let pockat. Nutnost dostavby
Jizni drdhy byla dalsim padnym argumentem pro zestatnéni zeleznic.

V pripadé severoitalskych drzav se podatilo vybudovat tfinactikilomet-
rovou trat z Milana do Monzy (Mailand-Monzabahn), zprovoznénou v roce
1840. Jednalo se o druhou parostrojni Zeleznici habsburské monarchie
a viibec prvni Zeleznici na izemi Apeninského poloostrova. Dalsi useky
ve sméru ke Komskéhu jezeru vznikaly obtizné a pomalu, stejné jako pri
vystavbé primého Zelezni¢niho spojeni Benatky — Milan, kterym se méla
stat Lombardsko-benatskd Ferdinandova draha (Lombardisch-venetianische
Ferdinandsbahn). Do roku 1846 byly postaveny jen tfi jeji tseky: Benatky
- Padova; Padova - Vicenza a Treviglio — Milan. V roce 1842 sice vznikl im-
pozantni zelezni¢ni most pres benatské laguny, diky némuz ziskaly Benatky
vodovod, ale v celém Lombardsko-bendtském kralovstvi existovalo roku
1846 pouze cca 100 km zelezni¢nich trati, které nepredstavovaly ani tfetinu
zamy$leného planu. Vystavba vézla kviili $edym praktikdm a spekulacim
soukromych spole¢nosti, které zacaly stavét obé drahy pred rokem 1841.%

Jedendctikilometrova konska draha mezi mésty Pe§t a Kobanya se
stala v roce 1827 prvni Zeleznici na izemi Uher. Rozvoji parostrojnich
zeleznic zde predchazela v letech 1840-1846 stavba druhé, mnohem
vyznamné;j$i konské drahy Prespurk (Bratislava) — Trnava - Sered, ktera
byla prebudovana po pétadvacetiletech provozu na klasickou parostrojni
zeleznici. Prvni uherskou Zeleznici s parnim provozem predstavovala
33,6 km dlouha trat z Pesti do Vacu, dokoncena v roce 1846 a ¢tyfi roky

> HEINERSDORFE, Richard, Die k. u. k. privilegierten Eisenbahnen der
dsterreichisch-ungarischen Monarchie 1828-1918, Wien, Miinchen, Ziirich 1975,
s. 65.

* MECHTLER, Paul, Die dsterreichische Eisenbahnpolitik in Italien 1835-1866,
in: Mitteilungen des Osterreichischen Staatsarchivs, 14. Bd., Wien 1961, s. 171.
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nato prodlouzend pies Parkan (Stirovo) a Nové Zamky do Prespurku,
kde se napojila na Zeleznici Pre$purk - Marchegg/Génserndorf otevienou
na konci srpna 1848. Ta, podobné jako Severni statni draha, sice pattila
statu, ale provoz na ni nezajistoval nikdo jiny nez KFNB. Vznikly tim za-
rodky prvniho Zelezni¢niho spojeni Vidné s Budapesti. V roce 1847 vyjely
prvni vlaky na trat Pest - Szolnok (101 km), ktera méla byt prodlouzena
déale do Debrecina. Pocitalo se také s odboc¢kami do Aradu ¢i Oradey
(Velkého Varadina).”” Rozvoj Zeleznic v Uhrach byl vyrazné pomalejsi
nez v ¢eskych a rakouskych zemich. Technické novinky se tu prosazo-
valy pomalu vinou konzervativnich magnatskych rodi a obrovského
mnozstvi piislusnika drobné a stfedni $lechty, ktefi Ipéli na tradi¢nim
razu spolecnosti. Chybéla skupina liberalné smyslejicich podnikatelti.
Kolem roku 1840, kdy uz dominovaly parni Zeleznice, stavély se jesté
v Uhrach konésprezky.”

Ovsem ani celkové se vystavbé Zelezni¢ni sité v ovzdusi predbrezno-
vého Rakouska prili§ nedafilo, coz byl diisledek nejen hospodafskych
problému monarchie, ale i jeji zna¢né rozlohy a - s vyjimkou rozsahlych
rovinatych prostor v Uhrach - ¢lenitého terénu, ktery nebyl pfiznivy tra-
sovani drah. Do poloviny 19. stoleti hovofime o pritkopnickém obdobi
vystavby Zeleznic v Rakousku. Koncem roku 1848 fungovalo na uzemi
habsburské monarchie celkem 1173,5km parnich a 231,4km konskych
drah. Konské drahy - v ¢eskych zemich a na Slovensku tehdy fungovaly
tii (Ceské Budé&jovice — Linec — Gmunden; Praha - Kladno - Lany; Pre-
$purk - Trnava - Sered) vSak nemély uz kvtli nizké prepravni kapacité
zadny vojensky vyznam.”

Postoj k novému dopravnimu prostfedku muselo zaujmout také vo-
jenstvi. Stfedovéci vojevidci logistiku v dne$nim slova smyslu neznali,

*’ HEINERSDORFE R,, c. d., s. 66.
28 URBAN, Otto, Ceské a slovenské déjiny do roku 1918, Praha 2000, s. 175-176.
* BROUCEK, P, Die Eisenbahn als..., s. 125.
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protoze bidnd uroven tehdejsich komunikaci uz pfedem vylucovala je-
jich vyuziti postupujicim ¢i ustupujicim vojskem. Moderni doba si tento

. il
,j"'@u

a't

Cugnotuv parni viz. (Zdroj: Wikimedia Commons, public domain)

handicap brzy uvédomila. Za trasovanim mnoha silnic postavenych v 19.
stoleti tak casto staly uz nejen potfeby ekonomické, ale i vojenské. Do této
situace prisel novy vynalez: Zeleznice. Ve svych zacatcich v podobé konské
drahy armadu viibec nezajimala a ani poc¢atek parostrojni éry jeji pozor-
nost nijak zvlast nepritahoval. Konkrétné v habsburské monarchii, kde
se kazdé novince prili§ nevéfilo, platil tento fakt dvojnasob. Rakousky
duastojnicky sbor, vychovavany v tradi¢né konzervativnim duchu, dlou-
hou dobu pohlizel na paru na kolejich s despektem.*

Pocate¢ni nechut nejen rakouské armdady vici dopravnimu vyuziti
parni sily byla snad i vysledkem zkus$enosti, které uc¢inil francouzsky di-
stojnik délostrelectva Nicolas Joseph Cugnot (1725-1804). Jeho ambici
bylo dopravovat armadé déla, a proto sestrojil viiz s parnim pohonem
uréeny vojenskym dopravnim potifebam. Vysledkem Cugnotovych snah

30 SCHREIER, Pavel - STECHA, Ivo, Zeleznice a armdda (ptiloha magazinu
GRAND EXPRES-CD), Praha 2007, s. 3.
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se stalo jakési tfikolové monstrum, zkonstruované prevazné ze dfeva. Pti
zkusebni jizdé se silostroj na mizerném terénuis prepravovanym délem
prevratil a poskodil hibitovni zed. Vyse skod zptisobenych na vojenském
zafizeni byla obrovska. Z obav pred dal$im rizikem se $picky evropskych
armad rozhodly dals$i pokusy takového druhu zakazat.’!

Presto nds prekvapi skute¢nost, Ze jiz koncem dvacatych let 19. stoleti
se setkavame s konkrétnim usilim Dvorské vale¢né rady (Hofkriegsrat),
vrcholného vojenského organu habsburské monarchie po strance spravni,
podilet se vyraznym zptisobem na realizaci zelezni¢niho projektu. Bylo to
sice v dobé, kdy se budovani Zeleznic nachdzelo v plenkach a vyjadfoval
se k nému kdekdo, ale snahu setnika c. k. armady Knesische plédujiciho
za vystavbu Zeleznice na izemi Chorvatska podél Vojenské hranice
(Militdrgrenze)* lze jasné prokazat v archivnich pramenech. Vojenské
i strategické aspekty nakonec zustaly stranou. Pfednost dostaly zajmy
ekonomické, nebot se pocitalo s tim, Ze dorazi-li nékdy para na kolejich
na uzemi Vojenské hranice, bude to hlavné proto, aby zde podnitila rozvoj
obchodu a industrializace. Vliv vojenskych $pi¢ek habsburské monar-
chie na rozvoj jeji Zeleznic¢ni sité se projevoval jen v malo vyznamnych
detailech. Rozhodujici slovo v tzv. Zelezni¢ni politice, predevsim pfti vy-
ty¢ovani hlavnich Zelezni¢nich linii, mély dvé osoby: prezident Dvorské
komory baron von Kiibeck a kancléf Metternich.”

Kdyz byla Dvorska valecna rada postavena v roce 1836 pred tikol posou-
dit vliv Zeleznice na vedeni vale¢nych akci, jeji prezident, general jezdectva
a sedmihradsky guvernér Ignac Jan hrabé von Hardegg (1772-1848),

31 PAVLICEK, Frantisek - SOUSEK, Radovan, Historie Zelezni¢niho vojska,
Pardubice 2002, s. 8.

Vojenska hranice vznikla na konci 17. stoleti proti hrozbé, kterou predstavovali
osmansti Turci. Ale s tim, jak upadala moc Osmanské fise, ztracela sviij
vyznam. Nejdéle existovala zdpadni sekce Vojenské hranice, ktera v rtiznych
smérech protinala zemi dne$niho Chorvatska.

3 KOSTER, B., c. d., s. 163.

32
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neprojevil o tuto problematiku vaznéjsi zdjem. Odpovéd mél podat polni
podmarsalek Leonard hrabé von Rothkirch (1773-1842), stojici v cele
Stabu generalniho ubytovatele (Generalquartiermeisterstab), ktery byl
vrcholnym organem rakouské armady po strance operacni. I kdyz mél
za sebou hrabé Rothkirch pomérné uspésnou vojenskou kariéru a ja-
kozto vojensky historik a obnovitel Rakouského vojenského casopisu patfil
mezi vysokymi distojniky k tém osvicenéjsim, jeho negativni hodnoceni
na adresu vyuziti Zeleznice se mélo stat pro dastojnicky sbor c. k. armady
v nasledujicich letech smérodatnym. Rothkirch sice spatfoval v zelezni¢ni
dopravé na vlastnim nebo spojeneckém uzemi snadny a rychly zpasob
doplnovani zasob, jinak ale usuzoval, Ze ,,jakékoliv dalsi rozsitovani zelez-
ni¢ni dité nemd pro valecné ucely vétsiho vyznamu, protoze délostrelecké
a jizdni oddily Zeleznice nikdy nebude s to prepravit. Protoze se daji ze-
leznice snadno znicit, mély by byt chranény, a tudiz vést napfiklad kolem
pevnosti tak, jako v ptipadé drahy z Vidné do Bochnie. Ta vede v blizkosti
opevnéni olomouckého.“**

Koncem tficatych let 19. stoleti byli jiz dtstojnici Stabu generdlniho
ubytovatele ¢leny komisi posuzujicich jednotlivé navrhy na vystavbu
novych zZelezni¢nich trati, otazkou vsak ztstava, zda si uz tehdy ra-
kouska vojenska sprava — pokud o to viibec stdla - dokdzala vyhradit
rozhodujici vliv na Zelezni¢ni projekty. Pochybnosti rozptyluje pouze
fakt, ze pro Uhry bylo dne 5. bfezna 1839 vydano nejvys$si rozhodnuti
o nutnosti prfedkladat vSechny zZelezni¢ni projekty pred projednavanim
generalnimu velitelstvi.”” Jinak ale c. k. armada nemohla onomu doprav-
nimu prostfedku, tvofenému parni lokomotivou s tendrem a vagony
pohybujicimi se po kolejich, pfijit na jméno. Dlouhou dobu v tfednich
dokumentech slovo ,,zeleznice® (Eisenbahn) viibec nepouzivala. Z pramenti
Véle¢ného archivu ve Vidni vyplyva, Ze Zeleznice byly zahrnovany mezi

*  MEINKE, Bernhard, Die dltesten Stimmen iiber die militirische Bedeutung der
Eisenbahnen 1833-1842 (1.), in: AfE, 41, 1918, s. 924-925.

3 Tamtéz.
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»cesty” (Straflen). Az roku 1837 se objevuji ve fondech, jejichz ptivodce
predstavuje Dvorska vale¢na rada, rubriky Zelezni¢niho charakteru, kde
je slovo ,Zeleznice® béznym vyrazem. Presto v civilni i vojenské sfére
stale prevladaly terminy ,,kolejova cesta“ (Eisen(schienen)-Strafse) nebo
»zelezna cesta“ (Eisenweg).*

Séfovi Stabu generdlniho ubytovatele podléhal mimo jiné i Pionyrsky
sbor, Vale¢ny archiv a Vojensko-geograficky institut. To vSe byly nastroje,
pomoci kterych vytvérel zpravy a posudky pro Dvorskou vale¢nou radu
tykajici se vystavby novych silnic, mosti, splavnéni fek, ale tfeba i stavu
pevnosti. Do uvedeného vyctu postupné pribyly Zeleznice a elektricka
telegrafie. Podle cisafova Nejvyssitho rozhodnuti z roku 1827 platila pro
Stab generdlniho ubytovatele zasadni povinnost G&asti pti planovéni
vystavby silnic. Protoze, jak bylo uvedeno vyse, zahrnovaly se Zeleznice
v pocate¢ni fazi mezi cesty, mohla je rakouska armada v dobé predbrez-
nové zasadit do svych vojensko-strategickych tvah, tj. kalkulovat s jejich
vyuzitim a snazit se ovliviovat jejich budovani, jediné skrze posudky
a dobrozdani k vystavbé silni¢nich cest.”’

Prevazné negativni pohled vétdiny evropskych armad na vyuziti Ze-
leznice rozbil v roce 1839 vyrok rakouského polniho marséla Jana Josefa
Véclava hrabéte Radeckého z Radée (1766-1858). Kdyz byl tento mistr
bojové taktiky a strategie, pozivajici zna¢né ucty, dotazan na projekt vy-
stavby trati z Benatek do Mildna, pravil: ,,Jen vyhovujici sit vykonnych
trati skytd moznost rychlého nasazeni vojsk a podpofi jejich operacni
moznosti.“ Mar$édlovo hodnoceni nabyva na sile pfi jeho doznani: ,,Ni-
kdy jsem Zeleznici nevidél a znam tento velkolepy dopravni prostredek
jen teoreticky. Pfesto véfim, Ze Zeleznice, kterou budeme vlastnit, mtize

36 KOSTER, B, c. d., s. 57.

7" WAGNER, Walter, Die K. (u.) K. Armee - Gliederung und Aufgabenstellung,
in: WANDRUSZKA, Adam - URBANITSCH, Peter (Hgg.), Die
Habsburgermonarchie 1848-1918, Bd. V, Die bewaffnete Macht, Wien 1987,
s. 158-159.
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Polni marsal Jan Josef Vaclav Radecky z Radce na litografii z roku 1852.
(Zdroj: Wikimedia Commons, public domain)

vojenské tcely jen podporovat.“*® T¥ebaze se myslenky starého voje-
viidce zdaly nékterym lidem ponékud zvelicené, zacala rakouska armada
v nasledujicich letech vyuzivat sluzeb Zeleznice se vzrustajici intenzi-
tou. V podobném duchu jako Radecky se vyjadrila i Dvorska valecna
rada ve své nété z inora 1841, predstavujici jakési dobrozdani projektu
vystavby zelezni¢nich trati v Rakousku. Pfesto nakonec stdlo rakouské
vrchni veleni pro nedostatek teoretickych podkladii stranou dtlezitého

% Unsere Eisenbahnen im Kriege. Vom Eisenbahnbureau des k. u. k. Generalstabes,

in: STRACH, Hermann (Hg.), Geschichte der Eisenbahnen der dsterreichisch-
ungarischen Monarchie, Bd. VII, Wien 2000 (reprint ptivodniho vydani z let
1898-1908), s. 115.
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rozhodovaciho procesu, jimz byl roku 1841 polozen zakladni pilif ze-
lezni¢ni sité starého mocnarstvi.”

Taktika a strategie c. k. armady ve tficatych a ¢tyricatych letech 19.
stoleti spocivaly na principech osvédcenych béhem napoleonskych valek.
Rakousti diistojnici cerpali inspiraci od legendarniho Carla von Clau-
sewitze’, Antoina Henri Jominiho*' a arcivévody Karla*. Clausewitze
a Jominiho povazujeme za zakladatele moderniho vojenského mysleni.

Clausewitz poprvé zdiiraznil politickou dimenzi valky a poukazal
na primy vztah mezi vojenskou strategii a politikou, coz deklaroval no-
toricky zndmym vyrokem ,Vélka je pouze pokra¢ovanim politiky jinymi
prostfedky®. Upfednostioval vyraz ,vojenské uméni“ pred vyrazem

3 KOSTER, B., c. d., s. 294-298.

0 Prusky generdl, vojensky stratég a teoretik Carl von Clausewitz (1780-1831)

pattil do kruhu pruskych reformatorty; v Prusku zastaval az do své smrti
fadu vysokych vojenskych funkci; 1812-1815 ptisobil v Rusku; jeho stéZejni
dilo O vdlce (Vom Kriege) vydala posmrtné jeho manzelka. PARET, Peter,
Clausewitz, in: PARET, Peter (ed.), Makers of Modern Strategy. From
Machiavelli to the Nuclear Age, Princeton 1986, s. 186.

Francouzsky general $vycarského ptivodu z obdobi napoleonskych valek
Antoine Henri Jomini (1779-1869) pisobil ve svycarské gardé a poté jako
sekretaf §vycarského ministra obrany; 1804 vstoupil do Napoleonovych

sluzeb, ale citil se tu nedocenén, a tak jej 1813 angaZovali Rusové; spolu

s Clausewitzem a legendou britského vojenstvi Liddellem Hartem (1895-1970)
tvori trojlistek nejvyznamnéjsich vojenskych teoretiki napti¢ déjinami. Jeho
hlavni dilo se jmenuje Krdtky ndstin vilecného uméni. SHY, John, Jomini, in:
tamtéz, s. 167-168.

Habsbursko-lotrinsky arcivévoda Karel Ludvik Rakousko-Tésinsky
(1771-1847) byl synem Leopolda II. a bratrem Frantiska II. (I.); 1801 se stal
prezidentem Dvorské véle¢né rady a reformatorem c. k. armady; 1809 jako
rakousky generalissimus a ministr valky ustédril cisati Napoleonovi u Aspern
viibec prvni porazku na bitevnim poli, ale jesté téhoz roku byl porazen
u Wagramu, poté z ¢ela rakouskych vojsk odesel a stal se guvernérem pevnosti
Mohug; byl také vojenskym spisovatelem a teoretikem, pticemz Karlovym
hlavnim dilem jsou tiisvazkové Zdsady strategie (Grundsdtze der Strategie).
BRUNING, Giinter, Militéirstrategie Osterreichs in der Zeit Kaiser Franz II. (L),
Diss., Miinster 1986, s. 150.
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»vojenskd véda“. Pfi analyze pojeti itoku a obrany dospél k nazoru, ze
uc¢innéjsi formu vale¢nych aktivit predstavuje obrana, logistickymi a ko-
munika¢nimi aspekty vélek se v§ak nezaobiral.*

Jomini byl otcem moderni vojenské logistiky. Na rozdil do Clau-
sewitze, ktery si kladl otazku ,,Co je to valka?“, se zabyval praktickym
problémem: ,Jak vést valku?“ Jominiho dilo ziskalo velky ohlas jesté
za jeho Zivota. Nejvice obdivovateli mélo v Rusku a USA. Zaklad jeho
koncepce tzv. geometrické strategie tvori predpoklad dorazit s rozptyle-
nymi silami k vychozim bodtim, taktickym manévrem udefit jednotné
na rozhodujici bod bitevniho pole a tam rozdrtit nepfitele. V tomto
pojeti predstavuje bojisté strategickou Sachovnici, na které se pohybuji
figurky jako cas, prostor, vojenské jednotky, strategické body a linie. Jo-
mini obohatil vojenskou védu zavérem, ze existuji jednotné, neménné
a pro v8echny vojenské operace totozné principy, jejichz aplikace zaru-
¢uje uspéch. Nadcasovost Jominiho postulatd, které jsou stale aktualni,
spociva v tom, ze povazoval za jednu z hlavnich komponent vojenského
uméni nejen strategii, ale i elementarni taktiku, vyssi taktiku, Zenijni
schopnosti, logistiku (materialni zabezpeceni) a diplomacii.**

Vychozim bodem strategického systému navrzeného arcivévodou
Karlem byly tzv. strategické body, které poskytuji jejich drziteli rozho-
dujici vyhodu, av$ak obsadit strategicky bod, kterym muize byt mésto,
vesnice, vysina, priasmyk, most apod., ma vyznam pouze tehdy, vedou-li
k nému néjaké komunikace a da-li se vojensky hajit. Volbu strategickych
bodu urcuje povaha terénu. Mohou lezet naptiklad v iidoli nebo na styku
dvou cest. V otevienych krajinach je hledani téchto bodt obtizné. Kazdy
stat ma své strategické body, které rozhoduji o jeho osudu v potencidlni
valce. Z uceni arcivévody Karla je nutné vyzdvihnout poznatek, Ze cesty
a silnice jsou uméle vytvorené komunikac¢ni linky, jez kopiruji opera¢ni

4 PARET,P,c.d.,s. 186.
4“4 SHY,J., c. d.,s. 167-168.
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linie. Tymz zptisobem nahliZela rakouska armada také na vznikajici ko-
lejové cesty, jimz sice prikladala stejné velky vyznam jako zavedenym
a po staleti osvéd¢enym komunika¢nim linkam (cestam), ale ve skutec-
nosti je nedokdzala zahrnout do svych planii. Diirazem na povahu terénu
podnitilo Karlovo dilo predev$im rozsahlé kartografické prace geograft
rakouské armady. Po Karlové odchodu do tstrani se naslo nékolik vojaka
nadsenych jeho idejemi. Vynikl mezi nimi jisty nadporucik c. k. armady
Anton Marx, jenZ publikoval roku 1835 v Rakouském vojenském caso-
pise stat o vyznamu Zeleznice pro vale¢né operace. Marxiv pozadavek,
aby armada ovliviiovala vystavbu kolejovych cest, se ukazuje jako mirné
upravena teze Karlovych Zdsad strategie.*

V némciné byla sepisovana nejranéjsi teoreticka pojednani o vojen-
ském ,,zeleznictvi® (militdrisches Eisenbahnwesen). Na uizemi Némeckého
spolku vznikly nejstar$i pisemné tivahy o vojenském vyuziti Zeleznice
roku 1835 v Bavorsku. Jejich anonymni autor vychazel z predpokladu,
ze by se ve Francii - tak jako roku 1789 - opét mohla rozvinout zhoubna
revolu¢ni nakaza, k jejimuz exportu za hranice by Francouzi zajisté pou-
zili vojenskou silu, kterou by dokazali nejrychleji prepravit k némeckym
hranicim pomoci Zeleznice, a tudiz vidél nebezpeci ve francouzskych
zelezni¢nich projektech Pafiz - Mety a Pai{z - Strasburk. O rok pozdéji
(1836) predstavil prusky general Johann Jakob von Riihle zavéry speci-
alni komise, ktera za pfedsednictvi ndcelnika generdlniho $tabu kralovské
pruské armady vytycila strategicky nejvyhodnéjsi operacni sméry, jimiz
mély byt vedeny Zeleznic¢ni traté tak, aby umoznovaly spojeni s ostatnimi
némeckymi staty. Pro Némecky spolek mélo byt zasadni spojeni Basilej
— Frankfurt nad Mohanem a Wesel - Siegburg/Bonn (pro véalku s Fran-
cii) stejné jako Gdansk — Poznan - Vratislav - levy breh Odry (pro valku
s Ruskem). Druhad z uvedenych tras ovSem predpokléddala, Ze Rakousko
vybuduje parostrojni Zeleznici Viden - Lvov. Dalsim tkolem habsburské

4 BRUNING, G., c. d., s. 151.
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monarchie bylo zajistit jizni hranice Némeckého spolku pro piipad valky
zeleznici z Vidné pres Bendtky, Mantovu a Milan az ke Komskému jezeru.*®

Fridrich List. (Zdroj: Wikimedia Commons, public domain)

Pojednani civilnich odbornik, ale i hlasy, které zaznivaly z fad da-
stojnickych kadrt, odpovidaly trovni technické vyspélosti své doby.
Hlavnim prostorem zvefejiiovani novych poznatk se stala odborna
vojenskd periodika: v Prusku a némeckych statech Allgemeine Militdir-
Zeitung, v Rakousku Osterreichische Militdirische Zeitschrift a ve Francii
Spectateur Militaire.*

Za skutecné prelomovy miizeme pokladat rok 1836. Tehdy se objevil
zasadni ¢lanek némeckého narodohospodare a ekonoma Fridricha Lista
(1789-1846). Osviceny a predvidavy dr. List coby slavny prikopnik Zelez-
nice, podle jehoz navrhu byla postavena Zelezni¢ni trat Drazdany - Lipsko
a jehoz jméno dnes nese ve svém nazvu dopravni fakulta drazdanské

4 KOSTER, B., c. d., s. 294-298.

47 Tamtéy.
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Technické univerzity, uverejnil ve vlastnim casopise Eisenbahn Journal
myslenky, které odstartovaly fadu polemik ohledné vztahu Zeleznice —
armada. Nazory odborniku byly rtiznorodé, ¢asto se i rozchazely. Zatimco
jedni tvrdili, Ze drahy jsou schopny jen pfepravy vale¢ného materidlu,
protoze muzstvo se dostane na boji$té rychleji a vyhodnéji pésim po-
chodem, druzi popisovali téméf idylicky, jak nepfitel ,,rychlosti vichfice
vpadne pomoci zeleznice do nic netusici zemé®. Existovala i skupina ta-
kovych odborniki, jez prorokovali vymizeni vSech valek, nebot jejich
vedeni se v dusledku vystavby Zeleznic stane nemozné.*®

Mezi seridzni a objektivni spisy mizeme zaradit dila vojenského spiso-
vatele Poenitze, ktera jsou podlozena dikladnou znalosti a rozhledem. Karl
Eduard Poenitz (1795-1858) mél za sebou fadu let odslouzenych v krélov-
ské saské armadé. Diky mnoha ¢asopiseckym studiim, slovnikovym hesltiim
a monografiim z oblasti vojenské védy patii k nejvyznamnéj$im vojenskym
spisovateltim 19. stoleti. Svym zasadam vojenského vyuziti Zeleznice predpo-
vidal platnost padesat let a dokonce hovoftil o budoucim pouziti elektrickych
lokomotiv. Néktera jeho pravidla skute¢né plati dodnes, protoze se nenecha-
val na rozdil od mnohych svych kolegti prili$ strhnout fantazii a ptisuzoval
zeleznicim hlavné vyznam pro obranny boj, jelikoz poskytovaly neomezenou
moznost presunu a dodavky posil. Pfi nastupu armad na bojisté pokladal
pési pochody za nepostradatelné z hlediska otuzeni a udrzeni kazné vojakda,
prepravu jezdectva a koni povazoval za vylouc¢enou. Doporucoval stavbu
drah o stejném rozchodu, kvalitni technické vybaveni stanic, dvouko-
lejné hlavni traté apod. Je zvlastni, Ze jako pfiznivec védecko-technického
pokroku daval Poenitz prednost budovani vodnich stanic s ru¢nimi pum-
pami namisto ,,drahych a nedoporucitelnych ¢erpadel parnich®. Vojensky
transport mél vypadat nasledovné: ,,Po 5 hodinach jizdy rychlosti 3 mile
(asi 23km) za hodinu budiz nafizena tfihodinova prestavka, béhem které

48 MEYER, Berta, Lists Ideen zum deutschen Eisenbahnwesen, in: AfE, 41, 1918, s.
231-251. Srov. BAUMGART, Winfried, Eisenbahnen und Kriegfiihrung in der
Geschichte, in: Technikgeschichte, Bd. 38, 1971, s. 191-219.
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necht se muzstvo utabofi podle praport na volném misté, sni pfinesené
jidlo a naplni polni lahve cerstvou vodou. Maly pohyb mu po dlouhé jizdé
neuskodi. Po prestavce budiz cestovano dale do 7 hodin vecer, coz je jiz do-
sti pozdé. Budiz proto v nejblizi stanici pfenocovano.“ V dalsich pasazich

Karl Eduard Poenitz. (Zdroj: Wikimedia Commons, public domain)

citovaného spisu® je dokonce uvazovano o stfidavém pochodu: dopoledne
pésky, odpoledne po zeleznici. Pro pfipad nedostatku lokomotiv se navrhuje
tazeni vojenského vlaku konmi ¢i pouziti smiSené trakee, tj. lokomotiva
s konskou priprezi. Takové predstavy mohly byt brany vazné jen v dobé,
kdy se pocitalo, Ze vykonna lokomotiva se zatézi 10-12 voz{i, naplnénych
300 osobami a mnozstvim zavazadel, ujede nékolik dni po sobé az 230km

denné. Uvahy dokladé Poenitz podrobnymi vypocty.®

¥ Die Eisenbahnen als militirische Operationslinien betrachtet und durch Beispiele
erldutert von Poenitz. Nebst Entwurf zu einem militirischen Eisenbahnsystem fiir
Deutschland (1842).

%0 JUNKELMANN, Marcus, Die Eisenbahn im Krieg. Militirische Theorie und
Kriegsgeschehen bis zum Ausbruch des Ersten Weltkriegs, in: Zug der Zeit — Zeit
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Karl Moering. (Zdroj: Wikimedia Commons, public domain)

Poenitzitv program vystavby Zelezni¢ni sité byl sestaven s ohledem
na moznost valky Némecka a Rakouska proti Francii nebo Rusku. Napti-
klad pro tizem{ dnesni CR a Slovenska doporucoval vystavbu téchto trati,
které mély mit zdsadni vojensko-strategicky vyznam: Viden - Olomouc -
Bohumin - Krakov - Lvov; Komdrno - Viden - Ceské Velenice — Ceské
Budéjovice — Praha - Drazdany; Komarno - Trenc¢in - Frystat (Petrovice
u Karviné); Olomouc - Pardubice — Praha; Pardubice - Josefov — Vratislav.
Vsechny uvedené traté byly nakonec postaveny, ale nikoliv na zakladé Po-
enitzova planu.”

der Zuige (Hg. von Eisenbahnjahr Ausstellungsgesellschaft), Niirnberg 1985, s.
233-245.

>l Tamtés.
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V souvislosti s dlistojnickym sborem c. k. armady je tfeba zminit Karla
Moeringa (1810-1870), ktery stravil vétSinu své vojenské kariéry u Zze-
nijnich jednotek, navic byl i Zurnalistou a v roce 1848 se stal poslancem
Frankfurtského parlamentu. Tento renesan¢né nadany distojnik byl
v letech 1841-1843 vyslan do USA, aby se tu seznamil s upotfebenim
technickych novinek ve vojenstvi. V zamofi bedlivé sledoval a pilné stu-
doval z daného oboru vse, co mu prislo pod ruku. Po navratu s sebou
privezl spoustu poznatkii o budovani moderni lodni a Zelezni¢ni do-
pravy. Nové zasady se snazil prosadit prostfednictvim Frankfurtského
parlamentu, ackoliv nasly uplatnéni uz dfive, a sice pfi prodluzovani
trasy KFNB do Bohumina.”

Prechod teoretickych uvah do praxe nebyl jednordzovou zélezitosti
a probihal velmi pomalu. Dne 31. srpna 1841 se uskute¢nila na nedavno
dokonc¢eném tuseku KFNB v ramci c. k. vojenskych manévri jakasi
ukazkova akce: pfeprava 735 muzi, 4 koni a veskeré vystroje 12. pra-
poru horskych myslivci ve 22 vozech z Uherského Hradisté pres Breclav
do Brna. Tfebaze celd 129 km dlouha trasa byla zdolana za 7,5 hodiny,
jednalo se o viibec prvni pfesun vojenskych jednotek prostfednictvim
zeleznice v Rakousku. Zahy se dostala ke slovu také Jizni draha, ktera
roku 1845 dopravila pési pluk ¢. 16 (celkem 1580 muzi) z Olomouce
do Styrského Hradce. Horsky masiv Semmering vsak koleje jesté nezdo-
laly, a proto musel byt pfekonan pésim pochodem. Rok nato, konkrétné
v bfeznu 1846, poslouzila nedavno oteviena Severni statni draha deviti
stovkdm rakouskych vojaki ke ¢trnactihodinové cesté z Prahy do Vidné
vlakem ¢itajicim 28 vozt. Druhy den byl dopraven pluk o 1500 mu-
zich dvéma vlaky z Prahy do Olomouce a jesté téhoz roku prepravila
KFNB ve dvou vlacich o 64 a 15 vozech dvé tisicovky rakouskych vojaki
z Ostravy do Vidné.”> Dvornim dekretem ze dne 19. kvétna 1846 bylo

2. BROUCEK, P, Die Eisenbahn als..., s. 125.
> PAVLICEK, E. - SOUSEK, R,, c. d., 5. 5-6.
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v dohod¢ s Dvorskou vale¢nou radou natizeno, aby se pfevozy vojenskych
asisten¢nich oddild realizovaly vzdy po Zeleznici. Zelezni¢ni spravé byl
za to pfiznan narok na sazbu 3 krejcary za diistojnika nebo vojina a 1,25
krejcaru za 1 centnyft (asi 50 kg) zavazadel, jakoz i za 1 mili** jizdy. Neni
snadné urdit, ktera armada uskutecnila vojensky transport po Zeleznici
jako prvni v Evropé a zdroven na svété. O prvenstvi soupefi rakouska
armada s pruskou. Dostupna literatura ¢asto opakuje tezi, Ze prvni vo-
jensky transport na evropském kontinentu realizovala v roce 1846 pruska
armada ve sméru na Krakov, coz ale odporuje uvedenym fakttim. Pres-
toZe to nebyly transporty jakkoliv zvlastni svym vyznamem ¢i rozsahem,
byla jimi dokdzana vojenskd upotrebitelnost Zeleznice, a tim vlastné dan
podnét k bedlivéjsimu studiu celé problematiky na prislusnych mistech.”

Nastup do valky pomoci zeleznice (Eisenbahnaufmarsch) lezel jesté
v poloviné ¢tyficatych let 19. stoleti mimo jakékoliv strategické plano-
vani vrcholnych organi rakouské armady. Mirny obrat nastal az po roce
1846 v souvislosti s potlacenim povstani v Krakové. Tehdy si vysoka
mista rakouské armady uvédomila, jak dilezitou roli sehrala Zeleznice pti
doplnovani krakovské pevnosti vojenskymi posilami, zbranémi, materi-
alem i proviantem. V zadném ptipadé se vSak neda mluvit o tom, Ze by
v Rakousku, potazmo na izemi Némeckého spolku, dochdzelo jiz v dobé
predbieznové k evidentnim pokustim ovliviiovat v§eobecné utvareni ze-
lezni¢ni provoz podle vojensko-strategickych potfeb, vyznamnéjsi pro
rozvoj zelezni¢ni infrastruktury byly ekonomické divody, jejichz sepéti
s vojenskymi potfebami je patrné ve vét§iné zemi Evropy az po revoluc-
nich letech 1848-1849.°° Navic pti prepravé vojenskych korpusd, a to
i v dobé miru, vystupovala do popredi pfedevsim cena poskytovanych
sluzeb. Odtud plynul zépas mezi zelezni¢nimi spole¢nostmi, usilujicimi

>* Podle Dolnorakouské soustavy mér a vah 1 mile odpovidala 7,586 km.

5 SCHREIER, P. - STECHA, I, c. d., s. 3.
% KOSTER, B., c. d., s. 85-90.
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o maximalni zisk, a vozatajskymi $peditéry. Silni¢ni transporty, na rozdil
od Zeleznice zavislé na mnoha okolnostech, jako napfiklad pocasi, nako-
nec tento ,,konkuren¢ni boj“ prohraly, byt je armady vyuzivaly i nadale,
ale v mensi mife a jinym zptisobem nez doposud. Podobny osud potkal
také ri¢nilodni dopravu, u niz byla zavislost na zménach podnebi v riiz-
nych ro¢nich obdobich velmi vyrazna.”

Teprve kolem roku 1850 skonc¢ilo obdobi velkych reforem rakouské
posty, které zacalo ve dvacatych letech 18. stoleti a na jehoZz konci byl
vznik moderniho postovnictvi v celé habsburské monarchii, kde posta
puvodné fungovala jako sluzba, kterou si cisaf pronajimal a delegoval
na $lechticky rod. Zpravidla jim byli Paarové nebo Taxisové. Postupné
byl vSak fadou opatfeni uveden v Zivot silny monopol statni posty, zahr-
nujici i pfepravu osob. Postatnéni umoznilo pokryt celé tizemi rozlehlé
fide siti postovnich sluzeb, a tak se pozitivni zmény ¢i spiSe novinky,
jako naptiklad doporuceny dopis, podaci postovni razitko a kontrola
prepravy penéz, vyvrcholivsi zavedenim postovni poukazky roku 1850,
dostaly k obyvateltim i téch nejzapadlejsich kouttt habsburskych drzav.*

Architektem modernizace rakouského postovnictvi se stal Maxmi-
lian Otto rytit z Ottenfeldu (1777-1858), od roku 1829 feditel Nejvyssi
dvorské postovni spravy ve Vidni. V roce 1837 byl vydan rakousky pos-
tovni zakon, na jehoz sestaveni mél Ottenfeld rozhodujici podil. Zakon
na dlouhou dobu - v ¢eskych zemich platil az do roku 1946 - vymezil
pravni pomér statu a vefejnosti k postovni dopravé a soucasné potvrdil
monopol statni posty. Béhem jednoho stoleti vznikla v habsburské risi
moderni posta, jez v nastupnickych statech R-U funguje na principech
uplatnénych v 18. a prvni poloviné 19. stoleti prakticky dodnes.”

57 Tamtéz.
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