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Tlacenice pfed startem soutéze pred

prazskym sidlem Autoklubu RCs.



Rok 1937 byl poslednim relativné normalnim rokem existence
mezivaleéné Ceskoslovenské republiky. Jednou z akci, které
mély tvafi v tvar narlistajicim hrozbam ze strany hitlerovského
Némecka posilit spojenectvi Ceskoslovenska s Jugoslavii

a Rumunskem, byla motoristicka soutéz Malou dohodou, jez se
jela v zafi 1937 z Prahy pies Bukurest do Bélehradu.

PAR SLOV
NA UVOD

Tento nejvétsi motoristicky podnik organizovany tehdejsim Autoklubem Republiky
Ceskoslovenské (AKRCs) ve spolupraci s kralovskymi autokluby Rumunska a Jugoslavie
mél manifestovat jednotu vsech tii spojeneckych statl a jejich armad a ukazat jejich
schopnosti v oblasti motorismu, véetné branného.

V3ak také ¢eskoslovenské ministerstvo narodni obrany vyslalo na start osm tfi¢lennych
druzstev, tfi motocyklova a pét automobilovych, a jddro rumunské i jugoslavské repre-
zentace tvofily vojenské tymy.

Z&stitu nad soutézi Malou dohodou prevzali nejvyssi predstavitelé viech tii zemi, Ces-
koslovensky prezident Dr. Edvard Benes, rumunsky kral Carol Il. a jugoslavsky princ-re-
gent Pavel. Cestné ceny vénovali piedsedové viech t¥i vlad, dal3i ministfi a pfedsedové
zucastnénych autoklubl. Mimochodem - soutéZe se sméli zucastnit pouze statni prislus-
nici tfi malodohodovych zemi, at uz civilni osoby, nebo vojaci.

Oficidlni podpora z nejvyssich mist a patfi¢ny propagandisticky tlak se promitly v prak-
ticky povinné ucasti ceskoslovenskych tovaren vyrabéjicich auta a motocykly (s jednou
vyjimkou, o niz se jesté zminime v jedné z nasledujicich kapitol) a v poctu piihlasek nej-
lepsich tuzemskych jezdcu.

Ponékud euforicka atmosféra pred startem soutéze vyustila v mnoha navysost optimi-
sticka a az prehnané sebevédoma prohlaseni predstavitel(i Autoklubu RCs. i ministerstva
narodni obrany. Dnes, s odstupem osmi desetileti a znalosti dalsiho béhu déjin, je oviem
snadné soudit a nahlédnout ponékud naivni stranku celé véci.



Soutéz Malou dohodou 1937

To se ostatné netyka jen motoristické soutéze Malou dohodou, podobné bychom si
mohli pfipominat tisice tun betonu utopené do obrannych pevnosti, jimiz se Ceskoslo-
vensko - stejné jako jeho vzor Francie - pfipravovalo na minulou valku.

RezZie té nadchazejici, bleskové, se mezitim chystala v Berliné a Berchtesgadenu a byla
zasvécena motoriim v motocyklech, automobilech, obrnénych vozidlech na kolech i pa-
sech, letadlech i lodich, véetné ponorek.

Ceskoslovenska armada se sice pod tlakem ¢asu a udalosti snaZila dohanét zpozdéni
a alespon zmirnit citelny deficit své motorizace, finanéni moznosti viak méla omezené,
stejné jako byla omezena kapacita tuzemskych vyrobnich zavod(, které navic ¢ast pro-
dukce tohoto druhu exportovaly.

Ostatné jen o rok a par tydn( pozdéji méla Cechoslovakiim lé¢ba mnichovskym $okem
ukazat, jakou hodnotu méla strategie obrany garantovana zemi galského kohouta. Ale
nepredbihejme.

Spise si pfipomerime, Ze Ceskoslovensko ro¢niku 1937 sahalo od A3e na zapadé az
po Jasinu na vychodé, na Podkarpatské Rusi. Tento nejvychodnéjsi cip republiky hranicil
s Polskem a Rumunskem, se Sovétskym svazem jsme tehdy spole¢nou hranici neméli.

Trasa soutéZe se musela z politickych i vojenskych diivodd vyhnout Uzemi Madarska,
obesla je tedy na severovychodé obloukem, ktery na ¢eskoslovensko-rumunské hranici
prochazel pohrani¢nimi obcemi Dakov a Halmei.

Na ceskoslovenském uzemi byla trat soutéZe zejména na Slovensku vedena oklika-
mi, mimo jiné vystoupala az do Vysokych Tater, na Strbské Pleso, takze jeji délka doséhla
1100 km, jen o par desitek kilometrd méné nez na izemi Rumunska. V Jugoslavii se jela
jen ¢ast zavérecné etapy dlouhd kolem 130 km. O vitézich celého pres 2400 km dlouhého
klani véak nakonec - ponékud prekvapivé a paradoxné - rozhodovala az jizda zru¢nosti
organizovana na vojenském cvicisti Banica na jiznim pfedmésti Bélehradu.

Navzdory rozmardm pocasi a vsem zaludnostem traté, zejména balkanskych silnic, do-
jelo do jugoslavské metropole tolik jezdcli bez trestnych bodd, ze se mistem ldmani chle-
ba stala nékterymi posmivana gymkhana alias ,zkouska zru¢nosti a obratnosti”. A podle
znamé moudrosti $tésti pralo pripravenym. Kdo nemél natrénovano, litoval.

O motivaci, pfipravach a pribéhu prvniho a zaroven posledniho ro¢niku automobilo-
vé a motocyklové soutéze Malou dohodou, o lidech a strojich, o pfihodach usmévnych
i smutnych vypravi tato knizka. Pfijemnou cetbu vam preje

Jan Tucek



Myslenka motoristické soutéze, jejiz trat by vedla tfemi staty
Malé dohody, tedy Ceskoslovenskem, Rumunskem a Jugoslavii,
se ve sportovnim vyboru Autoklubu RCs. objevila uz poé¢atkem
tricatych let, zlistala vSak hluboko ve stinu silni¢niho zavodu
1000 mil ¢eskoslovenskych. Znovu se vynofila na podzim 1936
za ponékud prekérnich okolnosti.

PﬁEva,
SOUTEZI

V letech 1933 az 1935 byly vrcholem domaci motoristické scény tfi ro¢niky cervnového
automobilového zavodu 1000 mil ¢eskoslovenskych, pfi nichz jezdci museli dvakrat ab-
solvovat trasu z Prahy do Bratislavy a zpét. Treti ro¢nik tisicimilového klani poznamenalo
nékolik vaznych nehod, pfi nichz byli téZce zranéni Bohumil Turek a Ela Slavikova a tragic-
ky zahynul Frantisek Kdrka. PoSramocend povést a upadajici zajem domdacich automobi-
lek odsoudily tento podnik k zaniku.

V &ervenci 1936 jmenovalo piedsednictvo Autoklubu RCs. novym predsedou sportov-
niho vyboru Ing. Karla Jelinka. Jednim z jeho prvnich vystoupeni v této roli bylo 1. srpna
privitani Bretislava Jana Prochéazky a Jindficha Kubiase, ktefi s vozem Skoda Rapid za 97
dni absolvovali cestu kolem svéta, béhem niz najeli témér 28 000 km.

Pravé B. J. Prochazka byl jednim z inicidtort soutézni jizdy Malou dohodou, katalyza-
torem déni se v3ak stalo ndhodné setkani v jedné teplické vinarné. Stabni kapitan Josef
Sraml, ¢len sportovniho vyboru AKRCs, tam za3el na vecefi a stal se svédkem toho, jak
rozjafena spole¢nost mistnich némeckych motoristd hlu¢né debatovala o automobilo-
vé vypravé na Balkan. Tu na sezénu 1937 formalné pripravoval fissky autoklub DDAC, ve
skutec¢nosti ale slo o podnik hitlerovského motoristického sboru NSKK, jemuz z vlidcova
povéreni velel Korpsfiihrer Adolf Hiihnlein.

Trasa zminéné ,studijni jizdy” méla vést z Norimberka nebo Mnichova pres Rakousko
a Madarsko do Rumunska, Bulharska a Jugoslavie, cil zpatecni cesty mél byt v bavorském
Berchtesgadenu, v blizkosti Hitlerova venkovského sidla.



Soutéz Malou dohodou 1937

Bylo ziejmé, Zze pUjde nejen o propagaci némeckého automobilového primyslu na
Balkané, ale také o cileny pranik nacistické propagandy do statd jihovychodni Evropy,
zejména do Rumunska a Jugoslavie, spojencti Ceskoslovenska v ramci Malé dohody.

Sportovni vybor AKRCs nesmél ztracet ¢as, podle Sramlova navrhu pfipravil plan auto-
mobilové a motocyklové soutéze Malou dohodou, ktery vzapéti schvalilo vedeni autoklu-
bu, jemuz pfedsedal brigadni general Jaroslav Cizek.

Trasu 2400 km dlouhé soutéze vedouci z Prahy pres Bratislavu a Kosice na Podkarpat-
skou Rus do Uzhorodu a dale pres Kluz do Bukuresti a pfes Turn Severin a Pancevo do Bé-
lehradu navrhl ¢len sportovniho vyboru autoklubu Milo$ Mecit. Tento ostfileny soutézni
jezdec se chtél v ¢ervnu 1936 zUcastnit rallye vyhlasené Rumunskym kralovskym autoklu-
bem, ktera vSak byla na posledni chvili odfeknuta.

Mecit se nakonec do Rumunska a Jugoslavie vydal v 1été 1936 na vlastni pést a s vo-
zem Skoda Popular projel celou trasu z Podkarpatské Rusi do Bukuresti a Bélehradu. Ve
sportovnim vyboru AKRCs byl v tu dobu jedinym, kdo znal skute¢ny stav balkanskych cest
a necest.

Plvodni pfedstava, Ze by se motoristicka soutéz Malou dohodou mohla uskutecnit uz
na jafe 1937, vzala rychle zasvé, do nelehkych jednani o jejich pfipravach a zabezpeceni
bylo tfeba zapojit ¢eskoslovenské diplomaty a vojenské pfidélence v Bukuresti a Bélehra-
dé. Taméjsi autokluby uz mezitim kontaktovali emisafi némeckych DDAC a NSKK, ktefi se
snazili plany ceskoslovenské strany torpédovat.

Mimochodem - némecké automobilky v letech 1936 a 1937 zcela opanovaly jugoslav-
sky trh, jejich podil na ném se vyhoupl k hranici 90 %. V roce 1936 Némecko vyvezlo do
Jugoslavie 745 osobnich a 315 nakladnich voz(, béhem prvniho pololeti 1937 to uz bylo
866 osobnich a 321 nakladnich automobild. Ceskoslovensko do Jugoslavie exportovalo
v roce 1936 celkem 90 aut (57 osobnich a 33 nakladnich), od ledna do ¢ervna 1937 pak 53
osobnich a 9 nékladnich.

V Praze dostala chystand motoristickd soutéz Malou dohodou s jasnym politickym
a propagandistickym poslanim prioritu, zastitu nad ni (podle tehdejsi terminologie ,pro-
tektorat”) prevzal ¢eskoslovensky prezident Dr. Edvard Benes.

Vyznamna schiizka zastupcl vsech tfi malodohodovych statd se uskutecnila 31. brez-
na 1937 vecer v prazském sidle Autoklubu RCs. Pfedseda sportovniho vyboru a designo-
vany feditel soutéZe Ing. Karel Jelinek na ni informoval rumunské a jugoslavské diplomaty
a vojenské atasé o podrobnostech pfipravované akce, o osobni podpofe prezidenta Be-
nese a vyzval je mimo jiné k tomu, aby prostfednictvim narodnich autoklubt ziskali pro
soutéz Malou dohodou zastitu nejvyssich predstavitell svych zemi.

To se podafilo, takze v propozicich Automobilové a motocyklové soutéze Malou do-
hodou figurovali jako protektofi vedle Dr. BeneSe rumunsky kral Carol . a princ-regent
Pavel, ktery vladl v Jugoslavii za nezletilého krale Petra Il.

Poradatelem akce byl Autoklub Republiky ceskoslovenské, jako spolupracujici byly
uvedeny Automobil Club Regal Roman a Automobilski Klub Kraljevine Jugoslavije. Po-
tfebna svoleni k motocyklové ¢asti soutéze poskytly i Federatia Romana de Motociclism
a Savez motoklubova Kraljevine Jugoslavije.
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Pred soutézi

Znak soutéze symbolizoval pratelstvi
a spolupraci motoristi tii statd

Zatimco na vyse zminéné schizce na konci bfezna Ing. Jelinek predpokladal, Ze soutéz
na trati dlouhé asi 2400 km mezi Prahou, Bukuresti a Bélehradem probéhne od 29. srpna
do 4. zafi 1937 a 5. zafi bude v Bélehradé rozdileni cen v pfedvecer ¢trnactych narozenin
kréle Petra Il., v propozicich vydanych pocatkem cervence uz byl termin akce posunut na
12.az 19. zafi.

Nadale platilo, Zze se soutéze budou moci zd¢astnit pouze statni pfislusnici Ceskoslo-
venska, Rumunska a Jugoslavie, osoby civilni i vojenské. Soutéz byla vypsana jako cestov-
ni neboli spolehlivostni, nikoliv jako zavod.

Plvodné Ing. Jelinek zdlraznhoval, ze ,HIasend vozidla, osobni automobily, motocykly
a sidecary musi byti sériové vyroby, to znamen4, Ze z Gcasti jsou vylouceny takzvané stroje
specielni nebo specielné pfizplsobené.”

Propozice pak fikaly nasledujici: ,SoutéZze se mohou zucastnit pouze vozidla sériové
vyroby, tj. takova, jejichZ chassis a standardné do nich montované motory byly v bézné
vyrobé pred 1. lednem 1937 a jejichz modely, resp. typy, dosahly celkového poctu aspori
dvaceti kust do 30. ¢ervna 1937

Nasledoval vsak dodatek: ,Toto ustanoveni nevztahuje se na vozidla oficialné hlasena
vojenskou spravou.” Diky této formulce mohlo ¢eskoslovenské ministerstvo narodni obra-
ny nasadit mimo jiné tfi¢clenny tym vojenskych automobil( Jawa 615, prakticky prototy-
pU, a tovarnik Ing. Frantisek Janecek ziskal skvélou reklamu pro novy typ jménem Jawa
Minor, jehoZ premiéru chystal na fijnovy prazsky autosalon.

Jesté pred vydanim propozic uskute¢nili ¢lenové sportovniho vyboru AKRCs v prvni
poloviné ¢ervna 1937 prizkum celé trasy soutéze, z Mladé Boleslavi jim k tomu ucelu
zapuijcili Sestisedadlovy viiz Skoda Favorit, ktery Fidil vedouci propagace automobilky,
Ing. Karel Pafizek. Druhym vozem pouzitym k rekognoskaci traté byla soukroma Tatra 75.
Mise, kterd béhem deseti dnd najezdila 3600 km, méla za ukol zjistit skutecny stav bal-
kanskych silnic a ovéfit redlnost rychlostnich priimérd predepsanych pro jednotlivé etapy
a kategorie vozidel. V etapovych méstech v Rumunsku a Jugoslavii jednali predstavitelé
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Trasa pies 2400 km dlouhé soutéze vedla pies Podkarpatskou Rus
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Soutéz Malou dohodou 1937

sportovniho vyboru AKRCs se zastupci autoklubt a snaZili se upfesnit detaily organizace.
Jak se pozdéji ukazalo, zfejmé jen se stfidavymi Uspéchy, zejména v Bélehradé. Tam patr-
né nejucinnéji zapUsobily intervence némeckych emisard.

Soubézné s pripravami motoristické soutéze podnikl novinar Frantisek Alexander Elstner
(1902-1974) s manzelkou Evou a polokabrioletem Skoda Rapid akci nazvanou ,Velka stu-
dijni cesta Malou dohodou”. Elstnerovi vyjeli z Prahy 13. ¢ervna 1937 do Pafize, kde se na
svétové vystave chystalo otevieni ceskoslovenského pavilonu. Pravé od néj pak 21. ervna
odstartovala Skoda Rapid smérem na Zenevu a pres Terst do Jugoslavie a Rumunska.

Pfipomenme, Ze F. A. Elstner, pfateli zvany Frank, byl od léta 1936 zaméstnancem pro-
paga¢niho oddéleni automobilky ASAP (Skoda) a zarovern prominentnim spolupracovni-
kem prazského Radiojournalu, pro ktery mél béhem soutéze Malou dohodou zajistovat
exkluzivni reportaze.

Pét tydnu trvajici studijni cesta Malou dohodou mu kromé poznani balkédnské atmo-
sféry a stavu taméjsich silnic umoznila setkat se s fadou predstavitelll mistnich autoklub
podilejicich se na ptipravach malodohodové soutéze. Stranou ovsem nezUstala ani pro-
pagace automobil(i Skoda a Ceskoslovenska coby turistické destinace.

Domu se Elstnerovi vraceli koncem cervence pres Podkarpatskou Rus, rumunsko-
-¢eskoslovenskou hranici prekrodili v Dakovu a cestou do Prahy projeli v protisméru
znacnou ¢ast traté nadchazejici soutéze. Celkem jejich tovarnou zapGjceny Rapid najez-
dil asi 9 tisic kilometrd, véetné jiz zminéné jizdy do Pafize. Snimky pofizené v Rumun-
sku a Jugoslavii se nasledné objevily v fadé prazskych casopist pfi prezentaci soutéze
Malou dohodou.

___)‘../'

Skoda Favorit v ¢ervnu
1937 v Craiové, u vozu
stoji tajemnik AKRCs
Vilém Ronovsky
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Pred soutézi

Elstnertiv polokabriolet Rapid na cesté
od chorvatského pobiezi do hor

Skoda Rapid F. A. Elstnera na nové silnici
u rumunského Brasova

Union Garaza: prodejna automobilti Skoda v chorvatském Zahiebu
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Soutéz Malou dohodou 1937

V prvni poloviné srpna 1937, mésic pfed planovanym startem, se zacaly rojit povésti
o tom, Ze se soutéz Malou dohodou mozna vibec neuskutec¢ni. Autoklub odpovédél pro-
hlasenim, které napt. Narodni politika zvefejnila 14. srpna pod palcovym titulkem ,Soutéz
Malou dohodou definitivné zajisténa”

.V minulych dnech rozsifila se v Praze naprosto neodlivodnéna a klamna zprava, ze
soutéZ Malou dohodou bude odloZena nebo dokonce snad odfeknuta. Autoklub RCs.
jako pofadatel této mezindrodni automobilové a motocyklové soutéze vyvraci vsechny
podobné mystifikace, které by mohly poskoditi tento velky manifesta¢ni podnik, tim
spise, ze o definitivnim uspofadani soutéze bylo jiz ddvno rozhodnuto. Soutéz Malou
dohodou bude rozhodné uskute¢néna ve dnech 12. az 19. zéfi t.r., nebot hlavni pred-
poklad - pocet pfihlasek - je nejen splnén, ale daleko piekroc¢en. Nyni, dva dny pfed
konec¢nou uzavérkou, je zavazné pfihlaseno 95 vozidel.

Denik souc¢asné informoval o tom, Ze ,v minulych dnech” priletél z Bukuresti do Pra-
hy generalni sekretar Kralovského rumunského autoklubu Stan Scarlat, aby zde s pofa-
dateli soutéze projednal jednak ucast rumunskych jezdcd, jednak organizac¢ni detaily
této vyznamné akce.

Narodni listy, Narodni politika i dal$i deniky vypocitavaly nové pfihlasené jezdce a zdu-
raznovaly, Ze s vyjimkou znacek Walter a Wikov, které uz s vyrobou osobnich automobil(i
skoncily, se viechny ostatni ¢eskoslovenské automobilky soutéze Malou dohodou ztcast-
ni. Nebylo to tak docela pravda, hned nasledujiciho dne pfinesl Poledni list zpravu o tom,
Ze tovarna Aero svoji predbéznou pfihlasku k soutézi odvolala, udajné ,z dlivod cisté
technickych”.

Ze seznamu pfihlasenych tak zmizeli jeden z nejlepsich tuzemskych soutéznich jezd-
cli Vladimir Formanek a velmi popularni zavodnice Ela Slavikova, ktefi méli oba startovat
s dvoulitrovymi tovarnimi vozy Aero 50.

Znacku Aero tak méli reprezentovat predevsim ¢&lenové prazského Aero Car Clubu
a trojice vojenskych automobill Aero 30, kterou nominovalo ministerstvo narodni obra-
ny. To do soutéZe prihlasilo celkem 24 vozidel, z toho 15 automobild, 6 motocykld a 3 mo-
tocykly s postrannim vozikem. Ale nepifedbihejme, podrobnéji se ke sloZeni startovniho
pole dostaneme v nasledujici kapitole.

Pocatkem zafi 1937 otiskl autoklubovy ¢asopis Auto ¢lanek F. A. Elstnera s nadpisem
,Letadlem za reportazi z Malé dohody”. Mimo jiné v ném psal:

«Provedeni reportaze ze soutéze, kterd méfi 2400 km a ma nevypocitatelné ndhody, je
predevsim otazkou dopravy reportéra a dobré cinnosti spojovaci telefonni sluzby. Bude
mi asi dopfano cti, Ze docilim na trati nejvyssiho priméru ze viech Ucastnikd, pricemz je
budu stihat prvniho dne ve své Skodé Rapid a v dal3ich dnech letadlem.

Provedeni bylo umoznéno spolupraci Radiojournalu, Ceskoslovenskych statnich aero-
linii a Air France. Hned po startu vyjedu z Prahy a pojedu Rapidem do Bratislavy tak rychle,
jak dovoli stroj a Blih otec.

V pondéli letim do Kosic, kde si také v utery po¢kdm na telefonické zpravy z Kluze. Ve
stfedu letim do Bukuresti. Spojeni do Turn Severinu je dosud otazkou, jinak z Bukuresti
do Bélehradu se denné |étd. Jak jsem vyfesil tuto otazku, uslysite ve Ctvrtek 16. zafi vecer.”
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Pred soutézi

Na zavér nasledovala vyzva:,Soutéz Malou dohodou bude soutézi rozhlasového zpra-
vodajstvi. Vénujte mu pratelskou pozornost, kdyZz uz neni mozno, abyste vsichni jeli sou-
téz o Cestnou trofej zemémi nasich pratel!”

Ve bylo nakonec trochu jinak, do hry vstoupila vy3si sila a plivodné planované Siroké
zapojeni rozhlasu - v¢etné rozhlasovych soutézi pro ucastniky jizdy i fadové posluchace
- bylo silné zredukovano.

Oficialni propozice soutéze Malou dohodou 1937 ¢italy 30 stranek obdélnikového for-
matu 23 X 15 cm a velmi podrobné definovaly v3e, co s pfipravou a Ucasti na této akci
souviselo. Casovy program soutéze byl nasledujici:

Sobota 11. zafi: prejimky vozidel v Praze

Nedéle 12. zafi: l. etapa Praha-Bratislava 380 km

Pred startem |. etapy zkouska startu za studena

Pondéli 13. zafi: Il. etapa Bratislava—-KoSice 490 km

Utery 14. zafi: 1. etapa Kosice-Kluz (Rumunsko) 460 km

Stieda 15. zafi: IV. etapa Kluz—Bukurest 460 km

Ctvrtek 16. zafi: zkouska pohodli a icelnosti v Bukuresti

Patek 17. zafi: V. etapa Bukurest-Turn Severin 340 km

Sobota 18. zafi: VI. etapa Turn Severin-Bélehrad 290 km
Celkem 2 420 km

Nedéle 19. zafi: zkouska zru¢nosti a obratnosti v Bélehradé

Pondéli 20. zafi: zdjezd na vrch Oplenac k hrobce kréle Alexandra

Soutézni vozidla byla rozdélena do nasledujicich kategorii a objemovych tfid:

Kategorie A - automobily Kategorie B - motocykly = Kategorie C - sajdkary

Tridy do 750 cm? Tridy do 100 cm? Tridy do 350 cm?
do 1000 cm? do 175 cm? do 600 cm?
do 1500 cm? do 250 cm? pres 600 cm?
do 2000 cm? do 350 cm?
pfes 2000 cm? pfes 350 cm?

V zavislosti na kategoriich, objemovych tfidach vozidel a stavu traté byly predepsa-
ny rychlostni priméry pro jednotlivé etapy. Napt. u automobilll se pfedepsana pri-
mérnd rychlost v I, II. a IV. etapé pohybovala od 45 km/h (750 cm?) do 65 km/h (pfes
2000 cm?3), ve lll,, V. a VI. etapé byly priméry snizeny na 40 az 60 km/h (lll.) a 39 az
55 km/h (V.a VL).

Obdobné tomu bylo i v kategoriich motocykl(i a sajdkard. Motorova kola (do 100 cm?)
a motocykly mély predepsané rychlostni priiméry pro 1., Il. a IV. etapu v rozmezi 40 az
60 km/h, pro lll. etapu 35 az 55 km/h a pro V. a Vl. etapu 35 az 51 km/h. U motocykll s po-
strannim vozikem byly tyto hodnoty stanoveny na 45 az 55 km/h, 40 az 50 km/h a 39 az
47 km/h.
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Soutéz Malou dohodou 1937

V prvnich ¢tyfech etapach vozidla startovala v pofadi startovnich cisel — jako prvni
motorova kola, po nich motocykly a sajdkary a pak automobily od nejmensiho objemu
valcl po nejvétsi.

Ve dvou poslednich etapach (V. a VL), v nichz Sitka a stav silnic téméf vylucovaly vza-
jemné predjizdéni automobild, vozidla startovala v opa¢ném pofadi startovnich ¢isel - od

V prajezdnich ¢asovych kontrolach v priibéhu etapy byl tolerovan pétiminutovy pozd-
ni nebo pfedcasny pfijezd, kazda dalsi odchylka od pfedepsaného ¢asu byla penalizovana
jednim trestnym bodem za kazdou minutu. V cilové kontrole byl trestan jen pozdni pfi-
jezd presahujici pétiminutovou toleranci.

Opozdény pfijezd do ¢asové kontroly pfesahujici 60 minut znamenal vylouceni ze sou-
téze. Vozidla ¢ekajici pred ¢asovou kontrolou na svuj prijezdni ¢as nesméla zastavit blize
nez 50 m pred jejim stanovistém, tedy stolkem ¢asoméfica.

Po pfijezdu do cile etapy muselo byt vozidlo po kontrole odstaveno do uzavieného
parkovisté, které museli jezdci, resp. jezdci a spolujezdci, opustit v intervalu 10 az 15 mi-
nut, pficemz za kazdou minutu pfes 10 byl udélen jeden trestny bod. Kromé zavazadel si
soutézici sméli odnést jen ndhradni kola, pokud po defektu potfebovala opravu.V uzavie-
ném parkovisti nebyla dovolena udrzba nebo opravy ani dopliovani paliva nebo maziv.
Ptisné zakazano tam bylo koufeni.

Vlyjimkou byl jen dojezd do cile IV. etapy v Bukuresti, kde nebylo uzaviené parkovisté,
aby jezdci mohli své vozidla (nechat) umyt a pfipravit na nasledujici den, kdy byla v ru-
munské metropoli naplanovana zkouska pohodli a ucelnosti.

P¥i pfijezdu do Bukuresti i Bélehradu byla nafizena kontrola totoznosti a vybavy vozi-
del, pfi niz smél byt u stroje pfitomen jen prvni fidic.

Soucasti propozic byly i nac¢rtky trati (zvlast pro automobily a pro motocykly) zkousky
zru¢nosti a obratnosti, jez byla naplanovana v Bélehradé a méla poslouzit jako treti krité-
rium klasifikace pfi rovnosti bodl z hlavni soutéze.

Propozice také vypocitavaly deset riznych dlvodu k vylou¢eni ze soutéze. Mimo jiné
to bylo pfijeti cizi pomoci nebo pouziti doprovodného vozidla, nedodrzeni pfedepsané
trati (vynechani kterékoliv ¢asové nebo prljezdni kontroly), ztrata kontrolniho vykazu,
nesportovni chovani a neuposlechnuti pokynt funkcionafd oznacenych oficialnim zna-
kem pofadatelského sboru.

Podle propozic byl také vedouci funkcionar ¢asové kontroly opravnén vyloucit ze sou-
téze defektni vozidlo, jez by mohlo pfi jizdé ohrozit ostatni Ucastniky soutéze nebo verej-
nost.

Odstavec nadepsany Piedpisy pro jizdu dlrazné pfipominal:,V Ceskoslovensku se jez-
di vlevo a predjizdi vpravo, v Rumunsku a Jugoslavii se jezdi vpravo a predjizdi doleva”
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A LIDECH

Po uzavérce prihlasek k motoristické soutézi Malou dohodou
1937 napoditali organizatofi z Autoklubu RCs. celkem
153 prihlasenych vozidel, z toho 88 automobilti, 55 motocykla

svr

a 10 sajdkart. Do soutéze pak 12. zafi skutecné odstartovalo
131 vozidel, pfesnéji 73 automobilti, 49 motocykll sélo

a 9 motocykli s postrannim vozikem. | to bylo pozoruhodné
mnozstvi.

|| O STROJICH

Pfi porovnani plvodniho seznamu prihlasenych se startovni listinou padne do oka
skutec¢nost, Ze z patnacti chybéjicich automobill bylo jedenact z Rumunska a jen ctyii
z Ceskoslovenska. Nestartujici rumunsti jezdci, vétsinou z Bukuresti, ale také z Kluze, Bra-
Sova a Ploesti, byli prihlaseni se ¢tyfmi Sestivalci BMW a ¢tyfmi osmivalci Ford V8, ale také
s francouzskym 3estivalcem Hotchkiss a americkymi vozy Buick a Hudson-Terraplane.

Nedostatkem penéz ziejmé netrpéli a zlstava otazkou, co je odradilo od zamyslené
Ucasti. Vyloucit nelze ani to, Ze na né kdosi ,vychovné” zapusobil, aby se neangazovali
v akci propagujici spojenectvi tfi malodohodovych zemi. Stejny otaznik visi nad netcasti
tficlenného bukurestského tymu ARMA pfihlaseného s motocykly BMW 500.

Faktem je, Ze propaganda hitlerovského Némecka v té dobé pracovala na pIné obratky
a oficialni i neoficialni emisafi Ride brojili po Evropé proti véemu, co se mohlo pfi¢it nacis-
tickym zajm0am. Mala dohoda uz ze své podstaty do této kategorie patfila.

Ted uz se ale vénujme tém, ktefi v sobotu 11. zafi 1937 absolvovali pred prazskym sid-
lem Autoklubu RCs. administrativni a technické pfejimky a nasledujiciho dne do soutéze
Malou dohodou 1937 odstartovali.

Mimochodem - v oficialnim programu ¢itajicim 50 stranek formatu 15 x 22 cm, tisté-
ném na novinovém papiru a proddvaném za 2 K¢, byl uveden kompletni seznam pfihlase-
nych, ale nikoliv aktualizovana startovni listina. Po osmi desitkach let se ji podafilo téméf
Uplné zrekonstruovat a najdete ji na konci této kapitoly.
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