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Pise se 6. fijen roku 1829. Tisice dychtivych di-
vaki lemuji onoho dne Zelezni¢ni trat u anglického
meésta Rainhill. Jsou v o¢ekavani neobvyklého za-
zitku, jelikoz chtéji byt svédky zcela zvlastniho za-
vodu. Zadni kong, zadni chrti, jen tfi po kolejich
jedouci ocelové konstrukce, nebo spi§ monstra,
se zde utkaji o prvenstvi. To, které zvitézi, zajisti
svému stvoriteli slavu a bohatstvi.

Podminky zavodu jsou pevné stanoveny. Prihla-
pary v jejich valcich nesmi prekrocit padesat liber
na ¢tvere¢ni palec a se soupravou vozu o celkové
vaze dvaadvacet tisic liber museji dosahnout rych-
losti nejméné deseti mil v hodiné. Vitézny stroj
pak bude odkoupen pro sluzbu na pravé budované
liverpoolsko-manchesterské draze.

Jsou viibec vyse uvedené pozadavky realné splni-
telné? Panové Ericson, Hackworth a Stephenson
jsou plné presvédceni, ze ano. Pravé oni jsou stavi-
teli stroju prihlasenych do zavodu.

Je odstartovano. Zatimco jeden vehikl nedodrzi
stanovené limity, druhy nedojede vibec. Jen ma-
$§ina zvana ,Rocket” dosdhne cile pfi primérné
rychlosti patndcti mil za hodinu. Svému tviirci
Georgu Stephensonovi timto zajisti cestné misto
v historii techniky. Ano, témuz Stephensonovi,
ktery az do svych osmnacti let neumél ¢ist ani psat
a ktery se musel ohanét lopatou mnohem dfive,
nez mu osud umoznil proniknout do nastrah malé

nasobilky.

Toho podzimniho dne se zrodila parni lokomo-
tiva. Rychla, silna, krasna.

Parni lokomotivy zahy ovladly cely svét. Stuzky
koleji se rozebéhly kifizem krazem Evropou
i Asii, preklenuly Ameriku z vychodu na zapad

a pretnuly ruskou Sibif z Moskvy az do Vladi-
vostoku. Pomnik lidské odvahy a dimyslu okouz-
lil v§echny kluky bez rozdilu véku. Nebylo ¢eho se
bat. Kdekdo se chtél postavit k peci a prikladat uhli
na rost tam, kde se vodoznaky a tlakoméry leskly
jako symboly bajného véku vynalezcti.

Uzasné devatendcté stoleti. Nddherny prelud.

Jenze na svété nikdy nic neni na véky. Ve stoleti
dvacatém totiz, jakapak pomoc, zacalo byt stale
vice zfejmé, Ze jednou nastane parnimu preludu
konec. O své misto na Zeleznici se postupné hla-
sily ekonomictéjsi trakce. Elektricka a motorova.
Stejné jako po celém svété, i na nékdejsich CSD
byl pak provoz parnich lokomotiv ukoncen. Stalo
se tak na podzim roku 1980.

Byl to ale opravdu konec? Opravdu dnes uz neni
nikde mozné zazit atmosféru kazdodenniho a ce-
loro¢niho parniho provozu? Opravdu jiz nikde
neexistuji dymajici a syc¢ici masiny vykonavajici
svou sluzbu lidem nejenom pii zvlastnich jizdach
o vyrocich trati, ale kazdy den podle pravidelného
jizdniho radu?

Samozfejmé Ze existuji. Jenom je nutné za nimi
cestovat. Ne moc, stadi ,,za humna® Za hfebenem
Krusnych a Luzickych hor totiz stale existuje néko-
lik romantickych tzkokolejek, na kterych vladne
para dodnes.

A pravé tato knizka, vazeny Ctenari, té k oném
tratim privadi. Chce ti zprostfedkovat sen. Sen
o dobach vice nez sto let starych, kdy technicka
dovednost stavitelti parnich lokomotiv byla prave
na vrcholu.

Parni lokomotiva si totiz obdiv zaslouZi.

Kdyz i dnes pozadate sedmiletého mladence, aby
nakreslil vlak, vytvofi dilko, kde fadu nedokona-
lych vagont tadhne nedokonald lokomotiva. Ta ale
ma, jak jinak, kotel, komin, kouf a vysoka kola.



A to i presto, ze na skute¢nych kolejich jeji autor
nejspis nikdy nic takového nevidél.
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Osobni vilak vedeny lokomotivou pivodni saské fady IV K opousti v roce 1972 stanici Nebitzschen na Miigelnské

tizkorozchodné siti.

(Fotografie: Dr. Harald Weigel)






Kapitola 1.

Sasko a jeho
uzkorozchodné drahy




Sasko a jeho
uzkorozchodneé
drahy

Kazdy, kdo piekro¢i v Krugnych nebo v Luzickych
horach ¢esko-némeckou hranici, ocitne se ve spol-
kové zemi zvané dnes ,,Svobodny stat Sasko (Frei-
staat Sachsen). Je to zemé nevelka rozlohou, ale
bohata na historii a tradice. Jeji hrdy nazev odka-
zuje na déjiny Saského kurfirstvi a pozdéji kralov-
stvi vyvérajici az ze Serého stredovéku. Jeji hlavni
mésto Drazdany je diky svému baroknimu razu
dodnes opravnéné nazyvano Florencii severu, a to
i navzdory uplnému zniceni spojeneckym naletem
z konce druhé svétové valky.

V pribéhu 19. stoleti doslo v tehdej$im Saském
kralovstvi k intenzivnimu priamyslovému rozvoji.
Byly zakladany manufaktury textilniho, tézarského,
keramického, sklatského i kovodélného zaméreni.
Do roku 1850 byl zaveden i telegraf. A jako na-
prosto nezbytna podminka hospodarského rozvoje
zemé pak v Sasku vznikly i prvni Zelezni¢ni dréhy.

Absolutni prvenstvi ve stavbé Zeleznic na némec-
kém tuzemi sice pfinalezi Bavorsku, kde byla v roce
1835 zprovoznéna trat Norimberk — Furth, ale to
se jednalo jen o kratkou $estikilometrovou lokalku,
postavenou hlavné za ti¢elem vyletniho provozu.

Ve stejné dobé jiz ale v Sasku probihala intenzivni
pfiprava druhého némeckého Zelezni¢niho pro-
jektu, kterym byla v roce 1839 zprovoznéna draha
z Drazdan do Lipska. A dalsi projekty pak nasle-
dovaly. V roce 1847 byla zahajena doprava na trase
Drazdany - Gorlitz a v roce 1851 se rozjely vlaky
na tratich z Lipska do bavorského Hofu a z Drazdan
do ¢eskych Podmokel (dnes levobrezni ¢ast Décina).

V roce 1869 byly navic zalozeny Kralovské saské
statni drahy (Koniglich Sachsische Staatseisenbah-
nen) coby verejny provozovatel zelezni¢ni dopravy.

ZA PARNIMI LOKOMOTIVAMI DO SASKA

V jejich majetku se ocitly nejenom nové budované
traté financované z vefejnych prostredki, ale byly
do nich zaclenovany i starsi postupné zestatio-
vané drahy.

Zhruba do roku 1870 byla vystavba patefni Ze-
lezni¢ni sité na saském uzemi dokoncena. Jelikoz
ovSem i poté zistaly mnohé venkovské oblasti bez
zelezni¢niho spojeni, nasledovala ihned etapa bu-
dovani mistnich trati. Protoze ale sedmdesata léta
19. stoleti byla zaroven i obdobim hluboké hos-
podarské krize v diisledku katastrofy na videnské
burze v roce 1872, byla vystavba zminénych loka-
lek zprvu jen velmi pozvolna. Proto sasky zemsky
sném 26. ledna roku 1876 vydal zvlastni dekret
o vedlejsich drahach, ktery jak vystavbu, tak i pro-
vozovani dopravy na mistnich tratich zna¢né zjed-
nodusil.

Budovani pak nabralo mnohem rychlejsi tempo.
Do roku 1915 bylo v Sasku postupné postaveno az
1027 km normalnérozchodnych vedlejsich trati.
Prestoze se u téchto drah od prvopocatku poci-
talo jen s nizkou rentabilitou, ukazalo se velmi
zahy, ze v nékterych lokalitach by vystavba traté

Takto vypadalo v roce 1908 wettinské nadrazi v Drdzda-
nech. Dnes se tato stanice jmenuje Dresden Mitte a md
uplné jinou podobu, protoZe zobrazend piivodni secesni
hala byla zcela zni¢ena pti spojeneckém ndletu na mésto
13. unora 1945.

(Fotografie: Wikipedia)



SASKO A JEHO UZKOROZCHODNE DRAHY

s kolejemi o normalnim rozchodu byla enormné
ndkladna a navratnost vynalozenych investic prak-
ticky v nedohlednu. Na fadu tedy ptislo budovani
uzkorozchodnych drah umoziujicich mensi polo-
méry tratovych obloukd, tedy lepsi prizplisobeni
trasy okolnimu terénu a sniZeni objemu zemnich
praci. Jejich vystavba byla pak umoznéna dal$im
dekretem zemského snému, tentokrat z 5. listo-
padu roku 1877.

Sasko bylo kdysi zemi s nejhust$im vyskytem tzko-
rozchodnych trati v Evropé. I diky nim bylo kazdé
malé mésto v zemi pfipojeno na zelezni¢ni sit. Vy-
jimku dodnes tvori méstys Liebstadt, ktery tehdy
z neznamych diivoda vysel naprazdno. Saské tz-
korozchodné drahy mély k 31. prosinci 1918 cel-
kovou délku 519,88 km a az na jednu kratkou trasu
s metrovym rozchodem se jednalo o traté s roze-
stupem koleji jen 750 mm. Navic vedle mnoha
samostatnych uzkokolejek doslo v okoli mést Wil-
sdruff, Miigeln, Thum a Zittau (Zitava) ke vzniku
ucelenych tzkorozchodnych siti.

A jedna zitavska uzka malodraha dokonce kdysi
zasahovala az do severoceskych Hefmanic, kde
se napojovala na tzkokolejku CSD do Frydlantu
v Cechéch.

Jak znamo, ve svété lidském nic nemd vécného
trvani. Drahy nevyjimaje. Ukazalo se jako nevy-
hnutelné, ze postupem doby, ruku v ruce s na-
ristajicimi pozadavky, dosahly dopravni vykony
na uzkokolejkach svého vykonnostniho maxima.
A to i pres pozdéjsi nasazeni vykonnéjsich loko-
motiv a i pfes urcité zvySeni pfepravni rychlosti.
Navic zhruba od 30. let minulého stoleti mély
uzkorozchodné i jiné vedlejsi drahy vaznou kon-
kurenci v rozvijejici se automobilové doprave.
Od padesatych let 20. stoleti pak na nich nastal ¢as
postupného upadku, omezovani dopravy a ruseni
trati.

Na tzemi dne$ni spolkové zemé ,,Svobodny stat
Sasko“ byl ovsem proces ruseni trati ponékud

pomalejsi. Ona totiz stejné jako cely nékdejsi vy-
chodni blok byla i tehdejsi Némecka demokraticka
republika oproti Zapadu ponékud zaostala. Da se
dokonce konstatovat, ze prabéh modernizace Ze-
leznic v NDR byl v 70. a 80. letech minulého stoleti
pomalejsi nez v Ceskoslovensku. Vzdyt i k ukon-
¢eni parniho provozu na normalnérozchodnych
tratich vychodonémecké DR (Deutsche Re-
ichsbahn) doslo az v roce 1988, tedy o celych osm
let pozdéji nez u CSD.

A pravé diky hospodarskému zaostavani v NDR
se provoz na nékolika saskych tzkorozchodnych
tratich dockal roku 1990 a tim i znovusjednoceni
spolkové republiky. A dokonce s plné parnim pro-
vozem! Dnes tedy, po nezbytnych majetkoprav-
nich zménach, tyto uzkokolejky slouzi hlavné
turistickému ruchu a prinaseji radost malym i do-
spélym pasazériim. A pravé jim je vénovana tato
knizka.

Nez se ale zcela vyddme na cestu po jednotlivych
tratich, vratme se v naSem vypravéni jesté na chvili
o sto let nazpét do obdobi, kdy po skonceni prvni
svétové valky tzkorozchodné drahy u nasich se-
vernich sousedu zazivaly sviij nejvétsi rozkvet.

Poté, co byly pocatkem 20. let zalozeny Némecké
fi$ské drahy (Deutsche Reichsbahn), prevzaly tyto
do své spravy i uzkokolejné traté. Ty saské pak byly
podiizeny oblastnimu feditelstvi Risskych drah
v Drézdanech. Nova sprava pak pro né ve 20. le-
tech nechala u firmy Hartmann v Saské Kamenici
vyvinout a postavit zcela nové vykonné parni loko-
motivy fady 99.73-76, které na nich slouzi dodnes.

Az do roku 1940 byla situace na saskych tizkokolej-
nych malodrahach vcelku stabilni. I kdyz byl pro-
voz na nich velmi nerentabilni, k Zddnému zruseni
traté nedoslo. Pouze v letech 1897 az 1899 byla trat
Klotzsche — Konigsbriick prestavéna na normalni
rozchod a mezi lety 1934 az 1939 byla obdobné
prebudovdna i trasa Heidenau - Geising — Alten-
berg. Dtivodem byl v obou pripadech velky nartst



poptavky po prepravnich vykonech prekracujici
kapacitni moznosti uzkého rozchodu.

Celkovy rozsah a polohu jednotlivych trati uka-

zuje mapa na protéjsi strané.

Zato béhem druhé svétové valky a v obdobi po je-
jim skonceni nastaly prvni neblahé zmény. Nejprve
byla ¢ast tzkorozchodnych lokomotiv odvezena
na vychodni frontu pro potieby vojenskych pol-
nich drah. Nazpét se jiz vétsinou nevratily. V roce
1945 pak sice dobyvani vychodniho Némecka Ru-
dou armadou tzkokolejkam prili§ neuskodilo, ale
po skonceni valky se celé Sasko ocitlo v sovétské
okupacni zéné a mald cast jeho tzemi vychodné
od reky Nisy dokonce ptipadla obnovenému Pol-
sku. V disledku toho byla ihned zastavena doprava
na trati mezi Zitavou a Hefmanicemi v Cechach,
kterd pravé pres tento polsky zabor vedla.

Ale hlavni osudovou ranou ovsem bylo, ze ruska
okupacni sprava po roce 1945 v ramci vale¢nych
reparaci natidila odvoz dalsich lokomotiv a rov-
néz i demontaz nékolika trati. Tykalo se to drah
Taubenheim - Dirrhennersdorf a Herrnhut -
Bernstadt v Horni Luzici. Rozebrédna a odvezena
byla i druhd tratovd kolej mezi Zitavou a Oybi-
nem na dodnes fungujici zitavské uzkokolejce, jak
o tom jesté bude podrobné pojedndno ve ctvrté
kapitole této knihy.

Po zalozeni NDR a zavedeni centralné planova-
ného hospodarstvi byly saské uzké malodrahy
vyuzivany na maximum, da se dokonce hovorit
o jejich pretézovani. Az do poloviny 60. let mi-
nulého stoleti byl provoz na nich vcelku stabilizo-
van. K zastaveni provozu doslo kromé dvou drah
zminénych v predeslém odstavci jen na tratich
Mosel - Ortmannsdorf, Hetzdorf — Eppendorf -
Grofiwaltersdorf a Kohlmiihle - Hohnstein. Pro
posileni dopravy na ostatnich trasich naopak
byly pofizeny zcela nové parni lokomotivy rady
99.77-79 a byly provedeny i rozsahlé rekonstrukce
a modernizace star$ich lokomotiv fady 99.51-60
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(ptvodné fada IV K) a fady 99.64-71 (ptivodné
rada VI K). Pokus o zavedeni provozu v motorové
trakci skoncil nezdarem.

Teprve az po roce 1965 nastala v Sasku hlavni vina
ruseni vedlejsich trati v¢etné rady uzkorozchodek.
Castokrat se tak délo i navzdory protestim oby-
vatelstva. Zru$eni vzdy predchazelo zhodnoceni
rentability kazdé drahy v podminkach vzristajici
konkurence silni¢ni dopravy. Nékolik trati bylo
vybrano k zachovani pro muzejni tcely, ostatni
prezivaly bez komplexni udrzby ve stéle se zhorsu-
jicim technickém stavu, az byly nakonec zruseny
a zlikvidovany.

Politické zmény v roce 1989 proto znamenaly pro
nékteré traté zachranu doslova za pét minut dva-
nact. A to i presto, ze dnesni spolkové drahy DB
(Deutsche Bahn) po roce 1994 jiz nejevily o pro-
vozovani vychodonémeckych tzkorozchodnych
malodrah zéjem a hledaly cestu, jak se této ,pri-
téze” zbavit. Po mnoha jednanich pak pétice zby-
vajicich tuzkych saskych trati nasla nové majitele.
Neékteré presly zcela do rukou soukromych spolec-
nosti, u jinych byly traté, budovy, infrastruktura
i vozidla predany do majetku zemskych okrest
(Landkreise) a soukromé spole¢nosti na nich dnes
zajistuji provoz na smluvnim zakladeé.

V 90. letech minulého stoleti bylo navic zalozeno
i nékolik zajmovych sdruzeni a spolki, které si
daly za cil ¢astecnou obnovu nékterych jiz zru-
$enych tras. Tyka se to hlavné hornich tuseka
nékdejsich trati z Wolkensteinu do Johstadtu
a z Wilkau-Hafllau do Carlsfeldu. Prestoze tyto

V Sasku se kdysi nachdzely vice nez dvé desitky tizko-
rozchodnych trati. Nékteré z nich byly vzdjemné propoje-
ny do vétsich celkil, jiné fungovaly samostatné. Na zobra-
zené mapé jsou vsechny saské tizkorozchodné malodrihy
barevné vyznaceny. Cervend barva oznaluje jiz zrusené
traté, modré jsou dvé drdahy prebudované pozdéji na nor-
malni rozchod koleji a ty dodnes existujici tizkokolejky
jsou zelené.

(Zdroj: Dampfbahn Route Sachsen)






snahy Zelezni¢nich nadsenct ze zacatku vyvolavaly
u ostatni vefejnosti nevéricné usmeévy, skutecné se
jim podafilo ¢asti vyse zminénych trati obnovit
a zavést na nich vikendovy turisticky provoz. Blize
o tom bude jesté pojednano v sedmé a osmé kapi-
tole této knihy.

A nyni se tedy vydejme na kratké putovani
po vsech saskych uzkorozchodnych malodrdhach
v chronologickém poradi, v jakém byly kdysi bu-
dovany. Tém dodnes existujicim pak vénujme vice
mista v dalsich kapitolach.

V nasledujicim textu je zminéno i ptivodni ozna-
¢ovani saskych trati v dobovych jizdnich fadech.
Uvadéné zkratky (WCd-Linie, KH-Linie, RRg-Li-
nie atd.) byly kdysi sestaveny z pocate¢nich pis-
men nazvu vychozich a koncovych stanic danych
trati platnych v dobé jejich zprovoznéni. A i kdyz
se nazev leckteré stanice pozdéji zménil, oznaco-
vaci zkratka jiz ztstala v pivodni podobé. Pokud

~Meyerka* tady IV K v blizkosti Carlsfeldu v roce 1967.

ZA PARNIMI LOKOMOTIVAMI DO SASKA

navic hrozilo duplicitni oznaceni nékteré traté,
a to tfeba i s néjakou normalnérozchodnou dra-
hou, bylo do znacky pridano jesté treti pismeno.

Trat Wilkau-Haf3lau -
Kirchberg - Schonheide -
Carisfeld (WCd-Linie)

Tato draha byla nejen nejstarsi, ale i nejdelsi uizko-
kolejkou v Sasku. Jeji vystavbu pozadovali prede-
v$im majitelé textilnich tovaren v mésté Kirchberg.
Koncesi k jejimu vybudovani vydal zemsky sném
v Drazdanech az na tfeti pokus v roce 1879. Trat
vznikala postupné po etapach a po celkovém do-
konceni az do Carlsfeldu méla délku 42 km. Sta-
vebni prace na prvnim tseku do Kirchbergu zacaly
10. kvétna 1881 a provoz tam pak byl zahajen
16. fijna 1881. Posledni isek malodrahy byl zpro-
voznén 22. ¢ervna roku 1897.

(Fotografie: Giinter Meyer)



SASKO A JEHO UZKOROZCHODNE DRAHY

Trat byla v plné délce provozovina az do roku
1965. Poté nasledovalo postupné zastavovani do-
pravy, zkracovéni a likvidace. Uplny konec nastal
v roce 1977. Dnes existuji v okoli mésta Schon-
heide dva znovuobnovené useky drahy s obcas-
nym muzejnim provozem. Jim je vénovdna osmad
kapitola této knihy.

Trat Hainsberg - Kipsdorf
(HK-Linie)

Draha byla zprovoznéna 1. listopadu 1882 (zprvu
jen jeji cast Hainsberg — Schmiedeberg) jako druha
v poradi. Nachazi se jihozapadné od Drazdan a je
provozovana dodnes. Ma velmi pohnutou historii
ovlivnénou i katastrofalni povodni ze srpna roku
2002. Protoze se jedna o dosud funk¢ni trat, je ji
vénovana cela druhd kapitola této knihy.

Sit trati v okoli mésta
Miigeln

Miigelnska uzkokolejna Zzelezni¢ni sit se kdysi
nachazela v severnich rovinatych oblastech Sas-
kého kralovstvi na vychod od Lipska. Skladala se
z trati Oschatz — Miigeln - Ddbeln (OD-Linie),
Miigeln — Nebitzschen - Neichen (MN-Linie), Ne-
bitzschen - Kemmlitz - Kroptewitz (NK-Linie),
Oschatz — Strehla (OS-Linie) a traté z Dobelnu
pres Lommatzsch do MeifSen Triebischtalu (sou-
¢ast WG-Linie). Drahy byly postupné uvadény
do provozu v letech 1884 az 1911. Vladl na nich
¢ily nakladni ruch, osobni doprava byla spise v po-
zadi.

Velka vétsina trati pak byla v priibéhu 60. a 70. let
minulého stoleti zcela zruena a zlikvidovana.
Pouze trasa Oschatz — Miigeln - Kemmlitz zistala
zachovéna z divodu masivni prepravy kaolinu
aita byla po dlouha desetileti bez osobni dopravy.
V této knize se miigelnskym uzkokolejkam vénuje
Sestd kapitola.

Trat Radebeul - Radeburg
(RRg-Linie)

Byla uvedena do provozu 15. zafi 1884 jako v po-
fadi ¢tvrta saska uzkorozchodna malodraha. Na-
chazi se severozapadné od Drazdan, kde ve stanici
Radebeul Ost odbocuje od hlavni drazdansko-li-
pské drahy. Trat je v provozu dodnes. Jeji popis
a popis jeji historie vazeny ¢tenar nalezne ve treti
kapitole této knihy.

Trat Klotzsche -
Konigsbriick (KKk-Linie)

Draha se nachazi severné od Drazdan a jako uzko-
kolejna existovala jen necelych tfinact let. Do pro-
vozu byla dana 16. fijna 1884 a tizkokolejny provoz
byl na ni ukonéen 31. biezna 1897. Za prestavbou
lokdlky na normalni rozchod koleji stoji tehdejsi
pozadavky némecké cisarské armady, ktera si v jeji
blizkosti zfidila péchotni cvicisté. Jako regionalni
draha trat existuje dodnes.

Trat Zittau - Hermsdorf
(Hermanice v Cechach) (ZH-
Linie)

Dnes jiz takika zapomenutd malodraha spojovala
kdysi saskou Zitavu (Zittau) se severoceskymi
Hefmanicemi, kde se napojovala na jedinou
750milimetrovou tzkorozchodku CSD z Hef-
manic do Frydlantu v Cechéach. Prvni tsek traté
z Zitavy do Markersdorfu byl dén do provozu
11. listopadu 1884 a preshrani¢ni usek do Het-
manic byl pak zprovoznén 25. srpna roku 1900.
Hefmanice byly az do konce zafi 1938 (do Mni-
chova) jedinou uzkorozchodnou hrani¢ni pre-
chodovou stanici ve stfedni Evropé. Provoz
na dréze Zitava — Hefmanice byl ukonéen v roce
1945, kdy se vétSina traté ocitla na uzemi pol-
ského zéboru.



