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- Iagim spotiebitelim - motoristim, majitellm motocyklG a skitru

~ i Je uréen novy vyrobek, piivésny vozik PAv 4l.
Svym provedenim, rozméry a vahou, Vam md umoZnit bezpeénou,po-
hodlnou a piijemnou jizdu, af ui pii provozovéni nototuristiky,
pri jizd¢ na chatu, za koupdnim pii povoléni & pod. VSude tem,

kde chcete prepravit rlzné prednity s sebou.Jeho upevnen:,cbslu-

ha a ddriba nevyZaduji mimofadnycl: néroll.
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Uvodni slova vyrobce, otisténa ve vkusn& provedené uZivatelské prirucce vozikd
PAv 40, presné vystihuji davody, proc se tyto voziky staly fenoménem a jsou jim
i v sougasnosti. Uelny a pritom velice vkusny a nadéasovy design nesl v sob&
zhmotnéni snah o vyuziti motocyklu jako plnohodnotného dopravniho prostiredku,
ktere s sebou prinesl specificky vyvoj ceskoslovenskeho motorismu od konce druhé
svetove valky, kdy nedostupnost automobiltl Siroké verejnosti a naopak mohutny
rozmach vyroby motocyklt zpasobily masovy nardst motocyklové dopravy. Speci-
ficnost Ceskoslovenského vyvoje potvrzuje fakt, Ze v zadné jiné zemi nedoslo k tako-
vému rozsiFeni vyuZiti motocyklovych vozikt jako pravé v Ceskoslovensku.

<« Vozik PAv 40/b rok vyroby 1968
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Motocyklové voziky na pozadi vyvoje

ceskoslovenského motorismu

Myslenka pripojeni vozikii za motocykly provazela motoristy jiz od pocatku jejich
vzniku. Snaha priblizit uzitné vlastnosti motocyklu automobilu vedla zejména
v obdobi mezi svétovymi valkami k hojnému rozSireni sidecaru, které vSak ve vét-
Siné pripadu meély za ukol zvySit poCet prepravovanych osob, a mozna preprava
nakladu byla jen vedle|Si moznosti.

V ptipadé, ze byly motocykly vyuzivany za uéelem rozvozu zboZi, pfipojovali k nim mnozi majitelé upravené ru¢ni
voziky, obdobné jako tomu bylo bézné u bicykltl. Vétsiho rozsiteni se voziky dockaly za druhé svétové valky, kdy
byly pouzivany jako doplnék motocyklti némecké armady.

Po druhé svétové vélce se myslenka privésnych vozikii za motocykl stala aktudlni v mnoha evropskych zemich.
Informaci o vyuzivani ptivésnych voziki ve Francii otiskl opakované ¢eskoslovensky ¢asopis MotocyKkl, se zjevnou
snahou motivovat domaci vyrobce i jednotlivce k jejich vyrobé v nasich podminkach.

< Souprava motocyklu CZ 98 s lehkym nakladnim dvoukolovym vozikem
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=0 / %’7&_/ Ve Francii jsou velmi oblibené tako-

P —/— véto pfFivésné wvoziky za motocykl.
— 7 —r— / Vozik je konstruovdin pro uditeéné
ndklady 50 nebo 100 kg.

Motocyklové pozoruhodnosti.

Nahoie jednokolovy vieény vozik Ful-
gur, ktery dobie péruje a neztéiuje
Fizend,

A Francouzské motocyklové voziky zobrazené na kresbach €asopisu Motocykl byly jednokolove, s motocyklem spojené krizovym kloubem

Vleéné voziky pro motocykly

(K) Dcstupnost balonovych pneumatik »Bantame vedla
k rozvoji s:avby pfivésnych voziki pro mctocykly, které
jsou tak s 0 p&hem vyuZiviny v KkaZdcdennim Zivota.
V téchto vozicich se s Gspéchem dopravuje zelenina a
cvoce pravé tak jakc brambory a maso, dile s2 rozvézeji
teplé p-krmy z vyvafoven zdvodnich jdelen do vzdie-
né&jSich podn kfi, jeZ jich dosud p:ostrddaji, zmrzlina a
p.d. Je to dalsi dikaz, jak je moderni m-tocykl univer-
sdlné pouzZiva‘elnym dopravnim prostfedkem, neslou-
Zicim jen osobni zdbavé a rekreaci, jak si namnoze
jes.é nékteri o ném mysli,

12 ' MOTOCYKLOVE VOZIKY PAV

< Redakce ¢asopisu Motocykl se snazila na pocatku 50. let
minulého stoleti motivovat motocyklisty k vyrobé vozikd i zdanlive
nenapadnymi Elanecky



Voziky CZ

Vyrobce: Ceska Zbrojovka n. p. Strakonice,
zavod Blatna
Rok vyroby: 1950

Prvni hromadné vyrabény vozik za motocykl v Ceskoslo-
vensku vznikl jiz koncem 40. let minulého stoleti v narod-
nim podniku Ceska zbrojovka Strakonice. Vjrobce moto-
cykld zareagoval na pozadavek zvySeni uzitné hodnoty
motocyklu stran drobnych Zivnostnikil a podniki sluzeb.
Dvoukolovy ptivésny vozik robustni konstrukce vznikl
v konstrukei strakonické CZ pod vedenim znamého kon-
struktéra J. E Kocha, pficemz prvni verze voziku byla
vystavena v roce 1948 na jarnich Prazskych vzorkovych
veletrzich. V kone¢né podobé byl zde vozik predstaven na
jafe roku 1949 a 20. 3. 1950 bylo voziku udéleno typové
osvédéeni ministerstvem dopravy. Cislo typového osvéd-
ceni 25/1949 bylo prevzato i pro oznaceni voziku jako

Poboény zavod Ceské zbrojovky Strakonice v Blatné vznikl
v roce 1948 znarodnénim rodinné firmy Velospol, ktera
vyrabéla soucastky k jizdnim kolm a téz ruéni dvouko-
lové voziky (kary) pod obchodnim nazvem Vespo. Historie
firmy saha do roku 1936, kdy v byvalé elektrarné na ryb-
niku Pustém zalozil Bohumil Hrubec strojirenskou dilnu
pod nazvem Velospal.

Od roku 1949 se stala hlavni naplni vyroba dild pro
matefsky podnik CZ ve Strakonicich. S postupnym roz-
Sifovanim vyroby motocyklovych dilt byla vyroba ruénich
vozikt v Blatné ukoncena a predana meélnickému vyrobci
kocarku Liberta n. p.

takového. Sériova vyroba voziki byla svéfena pobo¢nému
zévodu Ceské zbrojovky v Blatné, ktery vznikl zndrodné-
nim firmy Velospol, vyrabéjici soucastky k jizdnim koltim
aru¢ni voziky (kdry) Vespo. Voziky CZ na kratky ¢as dopl-
novaly sortiment ru¢nich vozikt zde vyrabénych.

Dvoukolovy vozik robustni konstrukce o hmotnosti 50 kg
a uzite¢né hmotnosti 100 kg mél ram svarovany z trubek
kruhového prurezu. Loznd plocha voziku tctyhodnych
rozmérti 820 x 820 mm byla umisténa 280 mm nad zemi.
Voziky byly standardné vybaveny korbou sestavenou
z drevénych prken. Kola voziku, shodnd s koly tfikolové
rik$i CZ, byla zavésena na vykyvnych ramenech odpru-
zenych vinutymi pruzinami. Kola byla opatfena pneuma-
tikami Barum Bantam o rozméru 16 x 4. Kyvnd ramena
byla pevné spojena ocelovou kulatinou ulozenou v trubce,
kterd byla k ramu voziku upevnéna tfmeny. Mazani
vnitintho prostoru trubky bylo zajisténo dvéma tlako-
vymi maznicemi. Obé kola byla brzdéna lanovym systé-
mem s vyvazovaci kladkou napojenym na zadni brzdu
motocyklu. Blatniky byly rozmérové shodné se zadnimi
blatniky pouzitymi u ttikolové riksi CZ. Ze zadni strany
byly opatfeny kruhovymi odrazovymi skly ¢ervené barvy
o pruméru 55 mm. Statni poznavaci znacka byla upevnéna
v zadni ¢asti voziku. Nad statni poznévaci znackou byla
umisténa koncovd svitilna sdruzena s brzdovym svétlem.
Spina¢ brzdového svétla se nachazel na oji za vyrovnava-
cim mechanismem lanové brzdy. Voziky byly lakovany
¢ernym lesklym lakem, stejné jako motocykly CZ. Navic
byly voziky linkovany bilou linkou v horni ¢4sti trubek
voziku a podél okraje blatnikil.

MOTOCYKLOVE VOZIKY NA POZADI VYVOJE GESKOSLOVENSKEHO MOTORISMU =~ 13



Lawds A péo jizdnd kola
K 90

Tavin b
peo jisdnl kodo
Més 125

Dopravni

privésné voziky

r h| ] »
VESPO
* Lehkd konstrukce a masivni provedeni

* Utitkové ratitenl ok 250 kg

* Pro dopravu ruénl i v tAvésu jizdnino
kola a motocyklu

* ket dopravni problémy lehgich na-
-~ kladd na kratéi vzdalenosti
Tavia € pro matocykl Kis 125,

.

Pro hotelové, potravindfske podniky,
pro remdédélce, phi tébolenl ald,

| Dodi Vam

% %lm::hna

MARoBMI PODNIE
Taved il = jirdni kols, iici strajo. sbrand o stlelive
PRAHA 11, PANSKA 4. — TELEFOM 257-81 A 212.02
Piadnind wadulenl Piaks ¥ Palileis tide T~ Teleion dote et

Spee. vorlk £2 3 bastemorymi praunalikesi,

Voulk VISPO v pouliti pii wboleni

JEDNA KONSTRUKCE PRO 3 TYPY

ron.

nejlehdi provedenl, na prevmaiikich 24200 » bad
ndneu katerol pro Gnosnost do 180 kp Typ Jo po
ubitelng | pro 2awds 12 jizdal kolo. Cona Nds 2408,

VESPO 11
relbit sesilend keraiiukce ne paeu 22519, & mosaz
nipmi dedty s nyplemi, s radidl nibaj na kulikovch
lofitkbch & @ karoteni bednbnou neb pledinovou,
oro nasnost do 330 kp. Tvp je postiveng o sov
a Jizdn kolo. Conp Ks 5600, .

Technicky popis dopravnich

1. RAM jest vysobon @ ccalovieh trubok tak, bo ko
Mrukee matwazuje 3 wotH LMl specbing odpdeovanl, cob
podstalng 1niluje viu coldho vorlku,

1. TEZISTE NAKLADU jo hiuboko pod oscu kel tokle
ovlbdini voalky Jak rufniho, tak | plivbsndhs ta jidni
kolo neb matocykd nedini pondl a dovaluje ve viake
viildan & plipustagm sakiadon mmeénou rychiasti do rash-
Lok Wizké 18file voriku nevyladule Bidnjch podpde phi
naklAcinl & ckiaddnd nhklacs

L KOLA verlku jiou epatiens preumstiawi:
u typu | — balonovymi 263200,
u typw 1L — balonovimi 2519, vilimadnd i LT5XIR, o

phiplatak,

u typu L — belonovymi 12517
Rilky jsou sviBll sesllony, didty pledimentoving, § motar
nymi nypbemi, col temél vystule roscentaval kel
Vorlk spocioinihe provedesl mé pasumatliy Bentam™ ma
diskhch,

4. YOZIKY 1. o 1. maji specidini ndboje oparl

v lou

Youlk VESPO pro révés ze kolo,

VESIe 1.
komsirukes o provedent Joko u trpy I, ovlak 5 od
PérDvARIm & poulil pIo T3ves 4 motocykl. Dodivd
e wiownd zivasu, tabulky o posndwvaci malks @
I edeaovich skal, mantovanich na ke
Conn Kis 4015,

O speciclnihe provedoni
-~ % Bantamavym: preumaticami, 3 sdpérovanim, na
ditkdch, + mechanickou bradou, spojescy 8 beadou
motocykly, se 1 edmarovimi skly, 5 tebulkos pro
pomndvach tatku & zadnkn obvlenin.
Cena KEs 9.345,—.

privésnych vozikia VESPO

@ 712 mm 8 redidbimi lolisky § phténou vielkou peoti
Deachu & IaCiEEni Could mazini loliok odoads b po-
#adi naplnéni ndboje voselinou 2% do roke

5. KARCSERIE o clevénd & volnd viotena do rdww vo-
fiku; db so sasdne wyjmaut, Pro pekalsbe virobky lmo
dodot te pliplatek kcdinovow karoseiil.

4. DRZAK YOZIKU (o) jo skopny, tekle vorlk lze uioln
na molé piosiole. Jo lehee odeimatelny s db e Bdhem
nékelis vielin plimomtovinim peilicného révésy poubis
14 paves peo jirdnd kelo neb matocykl,

7. NOSNOST  u typu | pii rudnim pouliti 100 kg, ph
peuliti v zhvésw 2a [lzanl kolo 75 kg, U typu 1 e I pH
rulnin pouliti 250 kg, pii zhvésu 13 Jlzdni kale nob mate
oyl 175 kg,

% VESPO Il — mé zleplemcu konstnukel a edpérovisi
colibe voritu,

¥. VOZIK £ jest spocicing konsiruovin & peulisi za
metocykl €2 125 com, ovibil sasilany, veimi vhoday pro
deptavy mandich nAXIadE = vl lalscy plecheu

ok VESPO peo zawin k molocykiy

A Sortiment vozikl Vespo na reklamnim letdku narodniho podniku Mototechna

14 ' MOTOCYKLOVE VOZIKY PAV




A S lehkymi voziky Vespo vyrobce pocital i pro provoz ve spojeni s jizdnim kolem. Odpruzena verze voziku, nesouci oznaceni Vespo lll, byla uréena
k pripojeni za motocykl. Na tovarnim snimku vozik Vespo Il za motocyklem CZ 125 t

) ) P - ) S E—
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A Vozik CZ pripojeny za motocyklem CZ 125 t na dobové tovarni fotografii

16 ' MOTOCYKLOVE VOZIKY PAV



REPUBLIKA CESKOSLOVENSKA

Typové osvédéent
vleéného vozu

Potvrzeni o technické zkous

a) Tuto rubriku vyplnf firma Gfednd k tomu zmoendnd, jde-li o vozidla shodnd
8 typem, pro néjE destala schvdlenf.

¢ L5 1949

Podepsané firma potvrzuje, £o vozidlo jest v tomto typovém csvédieni sprivnd
popséno a fe se shoduje s typem, kter§ byl schvilen vimérem

Ministersbvo  do pravy

(oxnatent dFadu, kier schvdll typ)

. Proze = o W BN
ey M 56€59/1950-73T b
Toto \ruidlol jest u nds zapsino do pod & Lf"j- 25

Blatne) o  1}.6. Wy

CBSKA ZRROJOVKA
MRROCH FODMIK
ZAYOD (6. €. J. HRUBEC) Bum

{oznatenl firmy - razitko) (Podpis)

Typové osvédéeni vietnéhovozn IV. &, 405926 (S

Vzor 1V tiskopis pro jednoosové vleéné vory.

A Kvozikiim CZ bylo vydavano typové osvédéeni vieného vozu

b) Tuto rubriku vyplni GFedni zkufebn{ komisaf v pFipadech 074&7‘&.

Cislo zdznamu:

Pad ¥ tfedni zkufebni komisaf p ie \ro:idto Jen v tomto trpovém
osvaddani lnr&vné popedno, a #o vyhovuje z E-hezped
nostnim piedpisim. Neni proto némitek, aby bylo pro né vydino povoleni k Jizd!
na vefejnych cestich nebo mistech.

Jméno a podpis OF. xkufeh. komisale)

Typové osvédéeni vieného vozu IV, C. 405926 ¢s

MOTOCYKLOVE VOZIKY NA POZADI VYVOJE GESKOSLOVENSKEHO MOTORISMU =~ 17



Fotografii voziku vystaveného na jarnich Prazskych vzor-
kovych veletrzich s informacemi o praobihajicim vyvoji
voziku prinesl Easopis Svét motort Eislo 31 roku 1948.
Vystavovany vozik byl od seriové verze konstrukéné jeste
velice vzdalen. Nicméné jasné naznacil smér, kterym se
konstrukéni tym J. F. Kocha ubiral. Predstaveni voziku
Siroké verejnosti na hojné navstévované vystavé mélo
tedy zjevné za cil seznamit vefejnost s novym vyrobkem
a oVverit zajem o néj.

Ptipojeni voziku k motocyklu bylo feseno nasunutim pryzo-
vého silentbloku, umisténého v oku oje, na svisly trn ptipev-
nény k drzaku tandemového sedla motocyklu. Pruzny silent-
blok umoznoval ¢aste¢né nezavislé vykyvy voziku a tlumil
razy prenasené z voziku na motocykl. Silentblok byl v trnu
axidlné upevnén matici jisténou proti povoleni zavlackou.
Mazani spoje zajistovala tlakova maznice v Cele trnu.
Voziky CZ na krétky ¢as vhodné dopliovaly vyrobni sor-
timent blatenského podniku. Pro svou tézkopadnost, jez
zpusobovala zna¢né zhorseni jizdnich vlastnosti motocy-
klu, nedoznal vozik CZ vétitho rozsiteni. Vozik byl kon-
strukci preduréen spiSe k prepravé tézkych ndkladt na
malé vzdalenosti, a tak v dobé upadku drobného Zivnos-
tenského podnikani nalezl uplatnéni zejména jako pre-
pravni vozik v podnicich s rozlehlou infrastrukturou. Dle
udajt z dosud nalezenych vozika lze usuzovat, ze vyroba
vozikit CZ probihala jen béhem roku 1950.

Ulohu ptepravy ndkladi za motocyklem prevzaly na
dlouhou dobu ru¢ni dvoukolové voziky (kary) Vespo.
Nejvice jich bylo mozno spattit na nasich vesnicich, kde
jejich vyuziti nebylo omezovédno pozadavky dopravnich
predpist.

18 ' MOTOCYKLOVE VOZIKY PAV

a» Detaily technického provedeni vozikti CZ Ize dnes dokumentovat
jen na nékolika malo dochovanych vozicich
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