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PREDMLUVA:

Dvé cesty

apad na tuto knihu pfisel pfed mnoha lety a pramenil

z moji touhy pokusit se o zachrannou operaci. Lidska

schopnost orientace v prostoru se zacala vytracet, kdyz
na$emu chapani této zakladni dovednosti zacaly dominovat Gcin-
né a vsudyptitomné technologie. Snil jsem o zdokumentovani
orientac¢nich schopnosti v ptirodé, nez budou navzdy zapome-
nuty. Tato myslenka se v prubéhu let dramaticky vyvijela, kdyz
jsem si zacal uvédomovat, Ze vzacnému uméni orientace v piirodé
hrozi vyhynuti a Ze moderni svét vliibec nechape jeho potencidl.
Zdalo se mi, zZe nikdo nepovazuje ty pradavné praktické nastroje
preziti za soucasné uméni, ale ja to tak vnimam. Je to umeéni,
které je nejkrasnéjsi a nejsilnéjsi, kdyz se s nim také tak zachdzi;
jako s né¢im mimorddnym a hlubokym, a ne jen jako s kapitolou
v historii nebo sérii triki pro moderni experty na pfeziti.

Kdyz mi bylo deset, jeli jsme na letni prazdniny do Bembridge
na ostrové Wight. Na konci pétidenniho lodniho kurzu ke mné
a mému partakovi prisel instruktor, kdyz jsme spoustéli nasi
malou dfevénou lodku na vodu.

»Kam byste chtéli dneska plout?“

Ve tfech jsme nezavazné probrali par moznosti, jako by to

byla obycejna véc. S partakem jsme potom spustili nasi lodku
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Mirror na vodu a vypluli jsme. Jeli jsme na piknik na sousedni
plaz. Vzpominam si, jak jsme sedéli v té lodi a pohybovali se na
vlnach své predstavivosti (jistici lod se nam taktné ukryla z do-
hledu). Bylo mi teprve deset a uz jsem ziskaval zkuSenosti, jak
se vydat, kam chci. Ne tam, kam mi fikali ucitelé nebo rodice,
ale kam jsem chtél ja. To byla opojné predstava.

Casem jsem zac¢al podnikat trochu ambiciéznéjsi cesty, a kdyz
mi bylo kolem pétadvaceti, uz jsem mél zakladni zkusenosti
s tirami, plachténim a pilotovanim lehkého letadla. Nefasci-
novala mé ta fyzicka stranka, ale uméni a véda umoznujici
vydavat se na rtizna mista — dovednosti, které mi umoznovaly
pochopit a utvaret své cesty. To uméni mélo jméno. Zjistil jsem,
Ze je to ,orientace".

V ramci touhy vé€novat se svému zajmu o toto Gzasné umeéni
jsem se rozhodl sam pfeletét a poté i preplavit Atlantik. O sedm
naplnénych let pozdéji (béhem nichz jsem se stal dvakrat otcem
a moje pracovni vytizeni enormné vzrostlo) jsem to 1. ledna 2008
dokazal a byla mi udélena cena Royal Institute of Navigation
v Royal Geographical Society od Jeho kralovské Vysosti vévody
z Edinburghu.

Tato kniha je ale o jiné cesté, ktera se uddla ve stinu téch
viditelnéjsich cest pfes Atlantik. A je to také ta zajimavéjsi cesta.

Zatimco jsem po nocich studoval knihy o leteckych zako-
nech a udil se, jak se orientovat pomoci vysilacky, dospél jsem
ke zvlastnimu zavéru, Ze tento technicky detail nema téméf nic
spole¢ného s vasni, ktera mé provazela od rané¢ho détstvi. Byl
to neptijemny a frustrujici pocit. Rad jsem se vydaval na rtizna
mista, vymyslel a prozival rizné vypravy davno predtim, nez
jsem pochopil, Ze mé nesourodé zajmy by mohlo spojovat slovo

»navigace“. Nejvétsi vzruseni mi pfinasel ten pocit sounalezitosti,
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ktery jsem na svych cestach mél, ten kontakt se svétem kolem
mé. Zacal jsem obsirné studovat téma orientace bez pomoci
pristrojt. Frustrace ze mé spadla, jakmile se vedle konven¢niho
zajmu zacal silné vyvijet tento alternativni.

Ve snaze osvojit si dovednosti k podnikani cest, o nichz jsem
snil, jsem byl nucen vstoupit do jiného svéta, tak vzdaleného od
mych romantickych pfedstav, jak jen to je mozné. Do svéta mo-
nitort a byrokracie, seznamt a nekone¢nych zkratek. V pribé¢hu
let jsem pochopil GPS, ale i AIS, ILS, ADF, NDB, VHF, DME,
UHF, SSB, VOR, ASI, VSI... Ten seznam je nekonecny. Bylo
jasné, ze tento svét musim pochopit, ale nechci v ném zit. Moje
budoucnost byla v pochopeni pfirodni stranky cest.

Citil jsem rostouci vzruseni, kdyz jsem se ponofil do pred-
métu orientace v pfirodé. Svét kolem mé, ktery se nijak zasadné
nezménil, ozil otdzkou: Kterym smérem se divam? Pro mé to byl
kli¢, ktery mi mohl odemknout svét prirody. Brzy jsem si uvédo-
mil, Ze nenf tak dilezitd odpovéd, jako spi§ zpiisob, jakym jsme
k ni dospéli, nebo dokonce nedokazali dospét. Z toho diéivodu se
v této knize pokusim o néco vic nez jen o zodpovézeni otazky:
Kterym smérem se divam?

Existuje rozdil mezi hleddnim sméru a znalosti polohy. Miize-
te clovéka naucit, aby se zorientoval s presnosti na jeden stupen
za necelych pét minut. Ziska praktické znalosti, jak podnik-
nout jednoduchou cestu bez mapy, kompasu nebo GPS, ale to
je vSechno. Mtze urcit spravny smér, ale jeho cesté bude stale
chybét jista hloubka.

Nasledujici kapitoly demonstruji, jak se zorientovat s pomo-
ci prirodniho svéta, ale mym primarnim cilem je nastinit vam
krasu a moznosti tohoto tématu. Orientace v piirodé mtize byt

psychickou i fyzickou cestou, coz z ni déla hluboké uméni. Tento
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siroky a filozoficky pristup samoziejmeé pfedstavuje velké riziko.
Jsem si védom toho, Ze si mozna zneptatelim nékoho z téch néko-
lika malo lidi, ktefi se tomuto tématu v minulém stoleti vénovali.
Zpusob, jakym pouzivime své smysly a mozek, abychom
odpovédéli na otazku: Kterym smérem se divam?, miize vést
k myslenkam, souvislostem a Gvaham, jez jsou stejné vzrusujici
jako kazda cesta, kterd nasleduje. Chystate se katapultovat mezi
horni procento lidi, ktefi se vénuji orientaci v ptirod¢. Vitejte ve

svété tohoto velice vzacného uméni.

[10]
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UVOD:
Umeéni orientace v prirod¢

Kdyz tenhle ndz, vlastné analytické mysleni, pouzijete
na zivotni zkus$enost, vidycky pfitom néco zabijete. Vel-
mi dobfe to chdpou umélci. Vybavil jsem si pozndmku
Marka Twaina, ktery fekl, ze Mississippi pro néj ztratila
veskerou krasu, jakmile ovladl analytické uméni lodivoda.
Vzdycky néco zemfe. Jenze umélci si malokdy v§imnou,

ze soucasné néco nového vznikne.

Robert M. Pirsig: Ken a umeéni didrby motocyklu,
v prekladu Karla Kluséka vydal Volvox Globator, 1996

rientace v pfirodé je uméni, jak najit cestu s pomoci

prirody. Sklada se predevsim ze vzacné dovednosti

urc¢it smér bez pomoci néstroji ¢i pfistrojii, pouhym

vztazenim se k prirodnim indiciim, jako jsou slunce, mésic,

hvézdy, pevnina, more, pocasi, rostliny a zvirata. Zaklada se na
pozorovani a dedukeci.

Orientace v prirodé je pradavné uméni, které se zrodilo

v dobé, kdy neexistovaly zadné jiné alternativy. Jakykoli pokus

o jeho uplné pochopeni musi zac¢inat pohledem do minulosti.

Prvotni cesty v sobé skryvaji mnohé zdhady. Vime, zZe se usku-
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tecnily, protoze lidé si nasli cestu do kazdého vzdaleného kouta
zemeékoule, ale mame o nich jen velmi malo fyzickych dtkazt.
Archeologické ditkazy mohou dolozit jejich trasu, ale nabizeji
minimalni pohled na nejranéjsi metody navigace. Ttinact tisic
let stara lidska stehenni kost se nasla na jednom ostrové na pa-
cifickém pobtezi USA, ktery byl oddéleny od pevniny v dobé,
kdy ten ¢lovek zil. Z toho je jasné, ze lidé podnikali cesty lodi,
ale uz nam to nijak nevysvétluje, jak se orientovali.

Prirodni vybér diktoval, ze zvitata ani lidé, ktefi se nedokazali
dostat, kam potfebovali, aby pfrezili, nepfispéli ke genofondu
nasledujici generace. Cesta tam pritom nemusela byt vzdy tak
zasadni jako cesta zpatky. Neni nic §patného na tom, vyrazit na
vandr, ale pokud chybi schopnost se vratit k potravé a pristiesku,
pak miiZe mit takové dobrodruzstvi fatalni konec. Evolu¢ni teorie
ma tendenci se soustfedit na fyzickou stranku: obecné plati, ze
¢im je zvife rychlejsi, tim vétsi jsou jeho Sance. V zavodé o preziti
(iv ptipadé vSech ostatnich cest) byl v§ak rychly pohyb $patnym
smérem rychlou cestou k zdhubé¢. Vime, Ze existujeme ¢astecné
diky schopnosti nasich predki se orientovat, i kdyZ nemame
detailni informace, jak tuto dovednost ziskali.

Pradavné cesty mohou obohatit ty soucasné, protoze nasi
davni predci se naucili ¢ist své okoli 1épe nez vétsina modernich
cestovatelti. Maji nds hodné co udit, ale nestoji to v Zadnych sta-
rych priruckach. Nékteré kousky sklddacky ziskate z Gstni tradice,
nebo dokonce v podobé ranych obrazkt vyrytych na kamenech.

Myty dané kultury spojovaly jeji ¢leny s okolnim prostiedim
a jejich minulosti i spolu navzajem. Myty by se nemély nikdy pre-
hlizet, protoze i kdyz neni tfeba brat ten ktery pfibéh doslovné,
vypravé¢ mu vzdy musi dodat urcitou miru vérohodnosti, aby

presvédcil své publikum. Jednim zptisobem, jak toho mohl do-
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sahnout, byl co nejdetailnéjsi a nejpresnéjsi popis souvislosti. D¢j
baji maze byt fantasticky, ale odehrava se ve znamém prostiedi.
Starovéky egyptsky bih Horus ndm moznad nepomtze pfimo
s orientaci, ale myty, které ho obklopuji, osvétluji zptisob, jakym
starovéci Egyptané vnimali nebe. Horus na sebe bral podobu
sokola a jeho dvé oci tvorily slunce a mésic. Poranil si levé oko,
meésic, takze na néj obcas oslepl, ale i kdyz na néj vidél, bylo
vzdy slab$i nez jeho pravé oko, slunce. To ilustruje, jak Egyptané
rozuméli mési¢nim fazim, od neviditelného novu az po tplnék.
Slunce zadné takové faze nema.

Smyslem mytti nebylo asistovat soucasnym cestovateltim, a tak
jsou v nich pouceni o orientaci Casto skryta. Pfibéhy o postavach,
jako byl Perseus, vam mozna s orientaci prili§ nepomohou, ale
kdyz vite, Ze zachranil Andromedu pred moiskym netvorem,
muzete lépe pochopit no¢ni oblohu. Souhvézdi Persea a Andro-
medy lezi vedle sebe.

Dal$im pradavnym zdrojem informaci jsou nabozenské texty.
Vznikly bud jako odraz reality, nebo jako pokus ji vysvétlit. To
zalezi na uhlu pohledu, ale v kazdém pripadé¢ prindseji cenné
informace o prvotnich cestach, perspektivach a metodach. Koran
odkazuje na vyuziti fek, slunce, mésice, hvézd, krajinnych prvka
a stint jako prostiedki k orientaci a vybizi k nému: ,,S jistotou
skryvaji znameni pro u¢eného muze.”

Historie lidské navigace souvisi pfedevsim s pokusem zodpo-
védét otazku: Jak se lidé orientovali? Mozna by vsak bylo lepsi
zadit otazkou: Pro¢? Zadny motiv k orientaci se ned4 oddélit od
naseho motivu k cestovani obecné, protoze orientace je jednou

z praktickych stranek cest.
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Proc se vitbec orientovat?

Legendarni Viking Erik Rudy se svymi rodici v 10. stoleti opustil
kvili vrazdé Norsko a prezil plavbu pres studeny severni Atlantik
na Island. I tam byl v§ak obvinén z nékolika nasilnych smrti,
a tak se opét vydal na cestu, tentokrat do Grénska. Erik ho nazval
Zelenou zemi, aby prilakal Islandany na ostrov, ktery zdaleka
neni zeleny. Z Islandu vyplulo dvacet pét lodi, aby nasledovaly
Erika do nové zemé. Jedenict z nich tam nedoplulo, a tak ani
nezjistily, jak optimisticky byl Erikiv nazev Zelena zemé. Pfesto
tam byla zalozena kolonie a Erik Rudy ziskal zasluhy za osidleni
Gronska a otevieni této morské cesty pro Evropany.

Nasili ve vétsim meéritku nez to Erikovo bylo motivem velkych
cest a novatorskych zptisobti navigace. Valka a potieba dobyvat
vybizely narody k epochdlnim pocintim. La¢nost po novych tze-
mich se da vysledovat za fadou slavnych vyprav. Od starovékého
egyptského vladce Neka II. (faraona, ktery je ziejmé zminovan
v nékolika knihach bible), ktery chtél vybudovat priplav, a tak
vyslal své lodé, aby se pokusily obeplout Afriku, az po evropské
boje o kolonie koncem 19. stoleti. Spoustécem téch prvotnich
cest byly s nejvétsi pravdépodobnosti hlad a boj o preziti. Kdyz
lidem dojdou zdroje potravy, hladovéjici populace mtze bud
putovat jinam, nebo zemfit tam, kde je. Lidska historie je vSak
pribéhem lacnosti, kterou je tézké uspokojit. Jedna navigatorka
bojuje proti hladomoru, kdy?z si str¢i mapu do kapsy a nastoupi
do transportniho letounu Hercules, aby dopravila potravinovou
pomoc do Sidanu. Dalsi navigator se snazi uspokojit jiny hlad,
kdyz studuje mapu na mtstku nakladni lodi v ¢inském pfistavu
Ning-po, protoze se chysta vyplout s nakladem plastovych hracek
urcenych pro USA.
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+

Jednou z mnoha domyslivych predstav moderni doby je
presvédceni, Ze touha po cestovani za tcelem uspokojeni inte-
lektualni zvédavosti je vydobytek nasi doby. Uz Solén se kdysi
vydal ze starovékého Recka do Egypta za paméatkami. A ¥imsky
basnik Manilius napsal o svém udivu nad lidmi, ktefi radéji
cestovali za uménim a chramy, nez aby se kochali pohledem na
sopku na hote Etné.

Ne kazda cesta ma néjaky velkolepy cil. Lidé maji odpradavna
sklon k impulzivnosti, spontannosti a dobrodruznosti. Slavni
prirodni navigatofi z mikronéského ostrova Poluwat maji davny

zvyk se opit a poté se plavit na sousedni ostrov Pikelot:

Nalozi na lod¢ minimalni vybaveni a veskeré dostupné potraviny
a poté vyrazi. Zpivaji a poktikuji, zatimco se plavi lagunou ven
z prusmyku. Jejich Zeny a dalsi stfizlivé duse se na né nesou-

hlasné mraci ze brehu.

Casteénym motivem téchto cest miize byt do¢asny tnik pred
zodpovédnosti. Kdo miize ¢estné prohlasit, Ze nikdy netouzil
sbalit si kufry a ,,utéct od toho v§eho“?

Je lepsi si nékteré touhy pripustit, i kdyz se o nich nemluvi
u veceie tak oteviené, jak by se mohlo. Cestujeme za sexem.
Davno predtim, nez se moreplavci v 18. stoleti vratili z Pacifiku
s pfibéhy o krase zen a jejich velkorysosti v poskytovani erotic-
kych sluzeb, naznacovaly nové zemé moznost sexualniho dob-
rodruzstvi. V této oblasti nevyhnutelné prevlada falocentricky
pohled na historii, i kdyz to nebylo vzdy tak jednostranné. Inan-
na, sumerska bohyné sexualni lasky, se podivala na svou vulvu
a potésena moci svych genitalif se vydala na cestu lodi za icelem

sexudlni predace. Opila boha Enkiho, unavila ho a odvezla si
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lod plnou cennosti, po nichz touzila. Nebylo to naposled, co se
prokazala ucinnost takové taktiky.

Necestujeme ale jen kvili tiniku, konzumaci a kopulaci, ale
také kviili mysleni a tvofeni. Jean-Jacques Rousseau napsal: ,Kdyz
zUstavam na jednom misté, nedokazu témér myslet.”

Navigace je jednim aspektem cestovani, ale nase §ance z né¢ho
vyziskat co nejvic se vyrazné zvysi, pokud se zamyslime nad
svymi diivody pro konkrétni cestu. At uz je nasi pohnutkou hlad,
zizen, chamtivost, 1aska, sex, valka, filozofie, kultura, nebo touha
citit viini mofe, naSe motivy budou nejspi$ urcovat, kolik toho

mutzeme ziskat, kdyz se budeme na svét divat jinak.

Tichd revoluce

Orientace prosla metamorfézou. V cestovani doslo k tiché tech-
nické revoluci.

Jednoduché néstroje jako kamal, drevéna desticka s pro-
vazkem urcité délky, kterym se mérily thly, se zacaly objevovat
pred zhruba tisici lety. Kamal byl predchidce sextantu, ktery
nedéla nic vic, nez ze pomérné piesné méii thly. Prvni zminky
o kompasu se nachazeji v jedné francouzské basni od Guyho de
Provinse ze zacatku 13. stoleti. A tak se stavame svédky pocina-
jictho procesu, kdy ¢lovék s cennymi znalostmi hvézd, slunce,
mésice a more zac¢ina byt ovladan tim ,,08klivym hnédym kame-
nem®, ktery pritahuje Zelezo. Nadvladu kompasu v souéasnosti
ohrozuje zase nezkrotny ndastup satelitni navigace.

Historie vyvoje naviga¢nich nastroji uz byla zpracovana
jinde a neni nutné se ji dale zabyvat. Pochopeni této seizmické

zmény ve vztahu mezi navigatorem a prirodnim svétem, ktera
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pfisla s rozvojem stale sofistikovanéjsich pristrojii, nam vsak
muze pomoci ve zkoumani role navigace pfi cestovani.

Dopad této revoluce mizeme pozorovat na ménici se roli
navigatora ve spolecnosti. Vztah mezi navigatorem a jeho komu-
nitou odhaluje mnohé o vztahu jeho spole¢nosti k pfirodnimu
svétu. V. mnoha spole¢nostech existuji kulturni vazby mezi do-
spélosti a schopnosti se orientovat. Mladi chlapci z australskych
domorodych kment se maji vydat na urcitou cestu, coz je jakasi
zkouska dospélosti. Osvojeni orientacnich schopnosti se pova-
zuje za obdobu ziskani zivotnich zkuSenosti a dokazuje se timto
ritudlnim zpasobem.

V Tichém oceanu méli navigatofi tradi¢né vyssi postaveni ve
spolecnosti, které nemélo daleko ke knézim. Jejich znalosti se pre-
davaly z otce na syna a byly zarlivé stfezeny. V podobném duchu,
jako je ptislovi ,mezi slepymi jednooky kralem®, si prukopnicti
navigatorfi zfejmé mohli vybrat svou roli, kdyz dokazali usku-
teCniovat tyto cesty a n¢kdy umoznovat i nové osidleni. Existuje
legenda o Nana-Ulovi, ktery vedl obrovskou vypravu pred tisici
lety z Tahiti na Havaj a pozdéji se stal prvnim havajskym kralem.

Neni nijak pfekvapivé, Ze na mistech, jako je Arktida, kde
je zivot kiehky a priroda drsna, jakakoli schopnost zvySujici
pravdépodobnost preziti zajistuje lidem vyznamné postaveni
ve spolecnosti. U Inuitt plati: ,,Dobry navigator je tiSe uctivan
a ten $patny jemné vysmivan.”

V nasi primyslové spolecnosti hrozi, ze navigator ztrati svou
pozici pridélovanou tém, kdo méli tyto cenné schopnosti, a zacne
na néj byt pohlizeno jen jako na uzivatele pristrojii. Toto povolani
casto mizi, kdyz se iloha navigace podle pocitace stane soucasti
$ir8i prace: v kokpitech letadel jsou stale piloti, ktefi skutecné

naviguji, ale uz se tam nenajde moc opravdovych navigatord.
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Proc se orientovat podle prirody?

Orientace v pfirod¢ patii mezi nejvzacnéjsi uméni na Zemi,
které pfesto jesté uplné nevymizelo. Mame tendenci ho vnimat
primarné ve vztahu k nasemu chapani zptsobu, jakym se rané
kultury divaly na svét kolem sebe. Je cosi blahosklonného na
modernim pohledu na to, jak se véci délaly diive. Casto se
setkdvame s postojem, zZe mira, do jaké byli nasi davni pfedci
spojeni s pfirodou, ukazuje na nedostatek sofistikovanosti. Tento
pristup odrazi zvlastni nemoc moderni doby. Povazujeme svoji
potiebu vést zivot, v némz nezbyva ¢as na rozjimani nad nasim
fyzickym prostfedim, za nadfazenou. Pfitom si ¢asto nedokaze-
me uvédomit, o co pfichazime. Historické zachazeni s tématem
ptirodni navigace pomaha souc¢asnému navigatorovi pochopit,
co je mozné, ale na to by se toto téma nemélo omezovat. Prirodni
navigace nepatfi do muzea.

Dal$im zptisobem, jak se pfirodni navigace dochovala dodnes,
jsou techniky preziti. Existuje nékolik malo knih na téma samotné
orientace v prirodé¢ a ty stovky knih o schopnosti prezit o téchto
technikach pojednavaji jen povrchné na nékolika strankach.
Pfistup v tomto kontextu byva téméf vzdy nelitostné pragma-
ticky, a to opravnéné. Slunce a hvézdy se pouzivaji k nalezeni
sméru a hlubsi porozuméni tu neni prioritou. Preziti je uz ze své
podstaty zoufald a naléhava zalezitost. Tento pristup z nutnosti
oklesti vSechno, co je na tomto predmétu fascinujici. Experti na
preziti nebudou travit ¢as rozjimanim nad starovékym reckym
astronomem Hipparchosem nebo tajemnym vztahem, ktery by
mohl existovat mezi plazemi a Mésicem.

Presto je nejvétsi nevyhodou filozofie preziti skutecnost, ze

nema pro vétsinu vyprav do prirody vyznam. Na kazdou situaci,
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v niz jde o preziti, pfipadd vice nez milion rznych druhi cest,
na nichz mohou jejich Gcastnici obohatit svlij zazitek z ptirody
vys§im pochopenim okolniho svéta.

Neékdy se tento predmét vyucuje jako série ,trik“, ale vnimat
hledani sméru ve vztahu k ptirodé timto povrchnim zpisobem
nas miize okrast o prilezitost se s ni skute¢né spojit. Mezi hleda-
nim sméru a znalosti své polohy je jemny rozdil — nékdy dokazete
najit smér s pomoci ptirody bé¢hem par sekund, aniz byste néjak
hloubéji pochopili prirodni svét. Pokud chcete znat svoji polohu,
musite zasadnéjsim zplsobem pochopit svét, v némz se pohy-
bujete. Pokud je cilem obohatit sviij zazitek, pak je dalezitéjsi
pochopit, pro¢ tyto metody funguji, nez jenom byt schopen je
pouzivat. To je rozhodujici rozdil mezi orientaci kvuli preziti
a orientaci v prirodé.

Nutnost je sila, kterd utvari navigacni metody. Tisice let bylo
tou nejvétsi potiebou vétsi bezpeci. Navigace byla vzdy spojena
s bezpecim. MiZeme to shrnout, Ze bezpeci ztstava hlavni priori-
tou na jakékoli cesté, ale neméli bychom ztracet ze ztetele diivody
jednotlivych cest. Cilem mutize byt, abychom dorazili bezpe¢né
do své destinace nebo si uzivali komplikace pfi jejim hledani.

Znam takovy stary vtip o tom, jak vétsina z nas jezdi cely zivot
v opryskanych nepohodlnych kiapech. Ta hrstka, ktera ,,uspéje®,
jde a koupi si Rolls-Royce na zakazku, ale pak da klicky nékomu
jinému, aby si vychutnal tu jizdu. Kdyz nejvétsi zabavou na cesté
muze byt pochopeni svéta, v némz se pohybujeme, pro¢ bychom
to vSechno prenechavali néjaké GPSce?

Dobra zprava je, Ze si nemusite vybirat mezi bezpec¢im a za-
zitkem. Dnes uz je mozné mit od kazdého néco. Kdyz se umite

orientovat v ptirodé, mtiZete najit spravny smér, aniz byste ome-
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zili svou bezpecnost. A pokud k tomu pfistupujete zodpovédné,
muzete ji dokonce jesté zvysit.

Tohle vSechno predstavuje nddherny paradox. Nové technolo-
gie ndm umoznuji znovu se spojit s ptirodou takovym zptsobem,
jaky ztejmé nebyl pred sto lety mozny. Skutec¢nost, Ze mame nyni
k dispozici navigacni nastroje, nAm mutize poskytnout pfilezitost
si vice vSimat orientac¢nich voditek, ktera pfiroda nabizi. Mtzeme
vénovat véts§i pozornost pevniné ¢i mofti, nebi nebo vétru, ktery
citime na tvari, a nemusime pritom nechévat své ptistroje doma.

Lidé se bézné ptaji, jestli je nutné umét se orientovat v prirod¢.
Jelikoz je mozné zit kazdodenni zivot bez znalosti tohoto pra-
davného uméni, musim odpovédét ne. Nicméné je také pravda,
Ze se v zivoté obejdeme i bez znalosti hudby, uméni, dramatu
a historie. Proto by mozna lepsi odpovéd znéla, ze je jedno, jestli
jdete do trafiky, nebo se plavite pfes ocean. Orientace v prirodé
vam muze poskytnout unikatni pohled na svét kolem vis.

Orientace v ptirodé¢ je dovednost pro soucasnost i budouc-
nost. Ne pro minulost. Je to uméni spi§ pro chvile, kdy jsme
na tom dobfre, nez pro situace, kdy jsme v ohrozeni zZivota. Pro
mnoho lidi to bude ,,kli¢ k rozlusténi fascinujiciho textu v bohaté

Ve

kniznici Zemé®.

Priprava

Znamé prosttedi je zakladnim kamenem vsech prvotnich navi-
gacnich zkuSenosti. Malé déti maji rady své rodice a domov na
dohled a uklidnuje je, kdyz poznavaji znaky, které jim pomahaji
najit cestu. Kdyz déti vyrostou, vzdalenost od domova a rodict,

ktera je jim jesté pfijemna, je ¢im dal vétsi.



