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Nez zaCnete Cist

Ze je tragédie Titaniku stale Zivé, toho jsme svédkem pravidelné
kazdy rok poc¢atkem dubna. Najednou je v médiich probirana

ze vSech stran. Bohuzel se s neuvétitelnou urputnosti neustale
vynoruji rizné radoby $okujici polopravdy, ¢i dokonce vyslovené
nepravdy.

Od prvniho vydani knihy uplynulo dlouhych sedm let a za tu
dobu se podafrilo snad nékteré omyly pfece jen pfivést na pravou
miru. Jen diky pochopeni nakladatelstvi se tak s nimi pfi vydani
druhého, revidovaného vydani, miizete seznamit i vy.

Ac si to pravdépodobné jen nezfetelné uvédomujeme, Titanic -
to je predevsim jedno velké selhani ¢lovéka v jeho samolibosti

a touze po dokonalosti. A to bychom si méli neustale pripomi-
nat, to by mélo byt mementem této knihy.

Autor, Praha 2019
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Misto uvodu par slov o filmu

Je Gzasné, jak lidstvo neustdle fascinuje sto let stard tragédie po-
topeni nejluxusnéjstho parniku své doby. Casem se objevilo
nescetné mnozstvi knih, novinovych ¢lankd, divadelnich her, mu-
zikdlt a memoart. Néktefi autofi se poctivé snazili a stéle snazi
dobrat pravdy, pro jiné bylo potopeni jen zaminkou k rozvoji rtz-
nych tajemnych teorii, jakou byla napfiklad ta o zaméné obou
lodi, starStho Olympiku a nové postaveného Titaniku. U nékte-
rych se dokonce objevila i mstici se mumie egyptského faraona,
jini odvozovali tragédii od toho, Ze lod nebyla spravné pokiténa...
Fantastickych teorii je velka fada. Mnozi dokazali transformovat
rizné smyslenky do ,skute¢nych pribéht", vzpominky prezivsich
trosecniki se postupné zamlzovaly a vydavaly nova svédectvi, pu-
blikovana s patfi¢nym halasem jejich potomky...

Némétu s potopenim Titaniku neodolali ani bratti Capkové
a zpracovali jej ve své povidce z roku 1916 Zdrivé hlubiny.

Od roku 1912 pfibéh plni spolehlivé saly kin. Presto se u nas tak-
fka nevi, ze o Titaniku nechal za valky, v roce 1943, natocit velkofilm
i nacisticky ministr propagandy Josef Goebbels. Pod vedenim rezi-
séra Herberta Selpina némecti herci velmi presvédcivé zahrali role
naprosto neschopnych, degenerujicich Angli¢anti a Americant.

Plakat k anglickému filmu
A Night to Remember.
Druhého palubniho
Lightollera ztvarnil Kenneth
More a film se s velkym
uspéchem promital i u ns.

Americ¢ané si film po vélce odvezli domt jako vale¢nou kofist.
A je ironii osudu, Ze pravé scény potapéjiciho se Titaniku, na svou
dobu dokonale trikové zvladnuté, byly pouzity znovu. Po mnoha le-
tech se objevily v televiznim dokumentu a jesté jednou v anglickém
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MisTO UvODU PAR SLOV O FILMU

filmu z roku 1958 A Night to Remember reziséra Roy Barkera. U nds
se promital pod trosku jinym nazvem jako Zkdza Titaniku.

Nastésti patfi Barkertv film k tomu lepsimu, co bylo o Titaniku
natoceno. Exteriéry se natacely na starém parniku Asturias, pocha-
zejicim také z lodénice Harland & Wolft, a tficet interiérovych scén
stavéli filmari pfimo podle zachovanych ,,modraka® z archivu lo-
dénice. Herce si rezisér vybiral podle jejich podoby se skutecnymi
postavami. Jednim z pozitivnich vyznéni filmu byla alespon ¢astec-
na rehabilitace osoby kapitana Lorda z Californianu.

Titanic si zahrala i slavna SS Queen Mary, v dobé filmovani uz
nastalo zakotvena v Kalifornii.

Motiv potopeni velkého osobniho parniku pouzil filmovy pro-
ducent a exbeatle George Harrison ve filmu Time Bandits. Scénar
filmu napsal a zaroven film reziroval Terry Gilliam, c¢len slavné
skupiny Monty Python. Z filmu pochazi i scéna odehravajici se
na palubé tésné pred narazem, kdy hrdina vyjadii prani: ,Dal bych
si $ampanské se spoustou ledu.

V roce 1996 se CBS vratila k tématu potopeni Titaniku svym
dvoudilnym televiznim filmem.

Titaniku ve své tvorbé nedokazala odolat ani Danielle Steelova.
Hrdinka jednoho z jejich romant Edwina ztrati rodice i veskery
majetek béhem ztroskotani. Nebyla by to vSak Steelova, kdyby ji vie
jesté pred koncem knihy nevynahradila.

Snad nejzndmé;jsi zpracovani nabidl divakam v roce 1997 rezisér
James Cameron. Plany na projekt jej pry poprvé napadly uz v roce
1985. Nic prekvapivého, protoze v onom roce dr. Robert Ballard
objevil skute¢ny vrak Titaniku. O to smutnéjsi je, ze se dlouhd pfi-
prava podepsala na filmu spise negativné. Film stal pres 200 miliont
dolart, vydélal rekordni miliardu dolart (v trzbach jej prekonal az
novy Cameronav film, Avatar), ziskal 11 Oskarti ze 14 nominaci
a rezisérovi Cameronovi prinesl absolutni tviréi svobodu. Bohuzel
nejen zakonzervoval staré, ale pridal i nové myty a omyly do histo-
rie potopeni Titaniku.

13
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Asi nejvétsi vytvoril v setkdni obou hrdint. Paradoxné pravé
americké imigracni urady totiz v dobach pred prvni svétovou val-
kou tvrdé pozadovaly absolutni segregaci cestujicich treti a ¢tvrté
tridy od ,slusnych® cestujicich v druhé a pochopitelné predevsim
prvni tridé.

Zeny a déti prvni...

V okamziku, kdy ji stevard hodil zachrannou vestu, sedmatfice-
tileta Kristina Sofie Laitinenova pochopila, Ze jeji sen o krasné
budoucnosti v Novém svété zmizel do nendvratna. Mysl se stale
vzpirala uvérit skutecnosti. Za lodni listek dala skoro veskery svij
majetek, stal ji celych 9 liber, 11 $ilinkd a 9 penci. Pfi nalodéni
v Southamptonu ji ohromila a zaroven uklidnila velikost lodi, ktera
ji poveze do zaslibené Ameriky.

Nakonec se rozhodla a vratila se zpatky do své kajuty. Pomalu
ji dochazelo, o ¢emze to vlastné byla vzruSena debata v chodbic-
ce. Dal$i slova, ktera prece jen pochytila, ji potvrdila, Ze uz se lod
v zadném ptipadé na hladiné dlouho neudrzi a asi se brzy potopi.
Postupné se zvétsujici ndklon podlahy byl toho neklamnym dutika-
zem. V kajuté si sedla na svij kufr, jediny majetek, ktery si z Finska
odvazela, a zacala se modlit.

Snad se stane zazrak.

Zachrannou vestu odlozila na ltizko vedle sebe.

Télo sle¢ny Kristiny Sofie Laitinenové z Ita-Suomen Laani ve Fin-
sku, povolanim hospodyné v domacnosti, nebylo nalezeno.

[
Na rozdil od Kristiny uméla jeji jen o dva roky mladsi spolucestujici
Manta Josefina Nieminenova velmi dobfe anglicky. Jako komorna
pracovala takrka od svych deviti let a poslednich deset let, kdy zila
a pracovala v Americe, pravidelné podporovala své chudé rodice
doma ve Finsku. Zili sice nedaleko hlavniho mésta, ale ani tak ne-
bylo zivobyti jednoduché. Proto jim kazdy rok posilala 100 finskych
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ZENY A DETI PRVNI...

korun, a kdyz se ji kone¢né na podzim podarilo dostat se na na-
vitévu domt, méli v8ichni velikou radost.

Probudilo ji ticho, trup se nechvél vibracemi stroji a nad hlavou
uslysela silny hluk. Jesté rozespala budila své spolucestujici, ale tém
se moc vstavat nechtélo. Hluk neustaval, a proto vykoukla na chod-
bu. Pobihalo tam nékolik Zen a mezi nimi se proplétali stevardi,
v rukou zachranné vesty.

Lekla se.

Ihned se vrhla na prochazejiciho stevarda a zasypala ho piiva-
lem otazek. Prestoze mél prikaz uklidnovat cestujici, u Manty se
mu to v zadném pripadé nepodaftilo. Jeho blaboleni o tom, Ze se
nic nestalo, zachranné vesty jsou jen pro poradek, opravdu nevi,
kdy budou moci vystoupit na palubu, a také, Ze muzi jsou na tom
stejné jako ona, bylo vymluvné. Korunu tomu nasadil vétou, ze se
za chvili popluje dal. To ji k pochopeni zavaznosti celé situace zcela
stacilo. Ne, neni to jen jednoduchd nehoda.

Proto nehodlala ztstat v podpalubi.

Kdy?z se loucila s rodici, slibila, ze na sebe da pozor, a to rozhod-
né chtéla udélat. Jen musela najit Johana. Johan Werner Salonen,
jeji stejné stary pritel, cestoval s ni. Ona v Zenské casti treti tfidy, on
v té muzské na pridi. Po pfistani v New Yorku méli koupeny listek
na vlak az do Aberdeenu ve stat¢ Washington. I proto je lodni listky
staly vice nez sto dolard. Jenze pravé ty na vlak mél u sebe Johan.
Zkontrolovala, zda ma vSechny penize, a vydala se hledat pfitele.

Viibec ji neprekvapilo, ze jde mirné z kopce. Proti ni, smérem
na zad, se chodbou zvanou Scotland Road neustéle hrnuli jini ces-
tujici, mnozi navleceni ve vestach, ale kazdy se svym majetkem
v ruce. Vztekle si vzpomnéla na stevarda. Pry jen drobné zdrzeni.

Ani Manta s Johanem nebyli mezi zachranénymi a téla nebyla
nalezena.

Spole¢nost White Star Line vyplatila rodi¢cim Manty nahradu
50 liber.

o
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Jednadvacetiletd Hanah Naughtonova z Donoughmore nedaleko
Corku méla oproti ostatnim vyhodu. Narodila se u more. I ji pro-
budilo nenadalé ticho, hodnou chvili lezela a premyglela, co se déje.

Lod stoji, o tom neni pochyb.

Registrovala vzriistajici hluk z hornich pater.

Jeji spolubydlici mezitim zase usnuly, presto ji zvédavost pre-
mobhla a vyrazila na chodbu.

Pro jistotu prendala penize uschované ptivodné v kuftiku na bez-
pecnéjsi misto pfimo na téle. Pak teprve opustila kajutu. Na chodbé
uz bylo nékolik Zen a déti, vzrusené debatovaly o tom, co se déje.
Vétsinou to nebyly Anglic¢anky, a tak jim nerozuméla.

Kdyz se ocitla u holi¢stvi, podarilo se ji za ruku zachytit pravé
prochazejiciho stevarda. Na jeji dotaz, pro¢ lod stoji a nepluje, ji
stevard potichu, tak aby to nikdo jiny nezaslechl, varoval a doporu-
¢il ji vzit si zachrannou vestu. Thned ji také jednu z téch, které drzel
v ruce, podaval.

Z vypravéni namorniki a rybartt doma a v pfistavu si uméla
udélat predstavu o tom, co se asi déje. Ticho stroji a naopak sykot
unikajici pary ji viibec nenechaval na pochybach.

Z promenadni paluby své treti tfidy si pamatovala umisténi za-
chrannych ¢luni a byla pevné rozhodnuta se k nim jakymkoliv
zptisobem dostat. Ani na chvili neuvazovala nad moznosti skoku
do more. Tam by prezila sotva ¢tvrt hodiny v tom vSem, co méla
na sobé.

Uz byla takika u schodt, kdyz ji uvidéla.

Malou Treasteall.

Znala ji, stejné tak matku i jejiho malého, ani ne ro¢niho brat-
ficka Edwarda, od vidéni. Uchopila ji za ruku a poprosila ji, aby ji
ukdzala kajutu, kde md maminku. Nasly se mnohem dfive.

Stala na chodbé, chlapce v narudi.

Musi se vSichni dostat nahoru ke ¢luntim, to je jejich jedina $an-
ce. Ale kudy? V$ude postupné vic a vic vladl zmatek. Mnoha lidem
teprve nyni dochézelo to, co ona védéla uz delsi dobu.
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ZENY A DETI PRVNI...

Lod se potapi.

Musi nahoru.

Tak tedy znova schodiste.

Treasteall state¢né Slape vedle ni, pani Edita s Edwardem v na-
ruci se jich snazila drzet. Ani nevnimala prostfedi knihovny pro
cestujici druhé tridy, soustredila se na hledani schodu. Aha, tady
jsou, jenze na nich bylo uz hodné cestujicich. Najednou si vS§imla,
ze pani Edita kromé syna jesté vlece vétsi kufr. To neptijde. Oka-
mzité ji fekla, at ho odlozi.

Edita zavrtéla hlavou, jak by mohla zanechat véechny nejdulezi-
téjsi a pro ni tak cenné véci jen tak na chodbé? Radgéji se s nimi vrati
zpatky do kajuty.

Az bude cas, tak si je zase vezmou.

Jen s velkou ndmahou a s pouzitim veskeré vymluvnosti, které byla
schopna, ji Hanah presvédcila, ze vracet se uz nemohou. UZ neni ¢as.

Podlaha chodby se uz mezitim znatelné naklonila smérem
ke pridi.

Jesté zaslechla kohosi, jak rozzlobené fika, ze sem nesméji, Ze to
jsou prostory lodé urc¢ené pro cestujici prvni tfidy, ale s Treasteall
v narudi délala hluchou a snazila se proklestit schodistém na ¢lu-
novou palubu.

Zarazil ji postars$i pan, ktery se pomalu posunoval proti proudu.

Uz nikam nemusite pospichat, ¢luny uz nejsou, je jen konec,
smutné se usmal a pokracoval ve své pouti.

Podlomila se ji kolena, svezla se podél stény, stiskla Treasteall
a rozplakala se.

Jejich téla nebyla nalezena.

o
V mnohem horsi situaci se ocitla Marija Oreskovicova, stale jes-
té ob¢anka naseho rakousko-uherského mocnarstvi. Urcité vérila,
kdy?z si ve Svycarsku od agenta pana Biichela za 8 liber, 13 ilinkd
a 5 penci kupovala lodni listek a cestu az do dalekého South Chica-
ga v Illinois, Ze si kupuje listek ke skvélé budoucnosti.
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I ona byla ohromena velikosti lod¢, kdyz v Southamptonu na-
stupovala. Na tak obfim kolosu se citila naprosto bezpecné a stale
si nemohla zvyknout na veskeré vymozenosti, které byly soucasti
sluzeb treti tridy.

Prace v zemédélstvi se nebala, horsi nez v rodném Chorvatsku
urcité nebude. Vyhodou byl i jeji vék, necelych dvacet let. Necesto-
vala sama, spole¢né s ni putovali za dobrou praci i jeji stejné stari
ptibuzni Luka a Jelka Oreskovicovi.

Kdy a jak zahynuli nevime, jejich téla nebyla nalezena.

Matka dostala od Mansion House Titanic Relief Fund, spole¢-
nosti, kterd postupné poztstalym vyplacela odskodnéni, podporu
50 liber.

(]
Mohli bychom pokracovat jesté dal...

Napriklad rodina Sageovych.

Kdyz John Sage v roce 1911 psal manzelce o nddherném kous-
ku pady, pevné véril, ze v Jacksonville, nejnadhernéjsim kousku
Ameriky, najdou domov. Na palubé Titaniku byla cela rodina, oba
rodice i jejich devét déti; od nejmladsiho ctyfletého Thomase az
po nejstarsi dceru, dvacetiletou Stellu.

Vi se, Ze se celé rodiné podarilo dostat na ¢lunovou palubu.

Stella uz dokonce sedéla v zachranném clunu, ale protoze tam
byla z rodiny jen ona, opét se k ni vratila.

Z celé rodiny zachranna lod CS MacKay-Bennett nalezla jen télo
dvanactilet¢ého Anthonyho Willama a 22. dubna jej na mofi po-
hrbila.

Popis v seznamu vylovenych mrtvych vypadal takto:

Polozka 67 — muz, pravdépodobny vek 14, vlasy, stfedni postava.

Obleceni - $edivy oblek (kalhoty), pruhované triko, cerné boty
a ponozky.

Z4dné znacky na téle nebo na oblecent.

Listek treti tfidy. Na listku jméno Will Sage, ¢islo 20, kajuta 126.

Vse, co z celé rodiny zstalo. Jedna kolonka v seznamu.
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Fenomén doby - emigrace

Rozvoj lodniho stavitelstvi umoznil snadno prepravovat pfes ocean
neustale vétsi a vétsi mnozstvi cestujicich a proud se nezmensoval
celd 1éta. Prvni mohutnéjsi viny emigranti ze starého kontinentu se
objevily uz pocatkem tficatych let 19. stoleti.

Nejvétsi proud sméroval do Severni Ameriky, pficemz v deva-
desatych letech 19. stoleti zacali prevazovat vystéhovalci z jizni,
jihovychodni a vychodni Evropy. Stale sice pochdzela zhruba te-
tina z Velké Britdnie a severozapadni casti Evropy, ale pfibyvalo
emigrantu z Italie a vychodni ¢asti sttedni Evropy. Neni divu, vzdyt
v propagacnich brozurach, které se lidem dostavaly do rukou, byly
véci nevidané. Zemédélské pudy je pry v Americe tolik, kolik jen
bude ¢lovék schopny obdélavat, a vétsinou opravdu za babku. Dané
nizké nebo takrka zadné. Tehdy se v Americe z majetku platilo
na danich kolem 5 az 75 centt ze 100 dolart.

Po prudkém utlumu vystéhovalectvi z prelomu stoleti se pocet
emigrant v prvnich letech nového, dvacatého, opét zacal zvyso-
vat. Pravé tento nikym neocekavany vykyv zptisobil mnoha lodnim
spole¢nostem nemalé ekonomické problémy. Dusledky silné poci-
tila i spolecnost White Star Line.

Odhaduje se, ze jen z uzemi Rakouska-Uherska se za novym
domovem v pribéhu nékolika desetileti vypravilo pres jeden a ptil
milionu obyvatel. Pravdépodobné i z téchto duvodt otevrela spo-
le¢nost White Star Line svou kancelar nejen ve Vidni, Karntnerring
Cislo 4, ale i v Praze. Na uz tehdy lukrativni adrese Vaclavské na-
meésti ¢islo 66. Dum je sice ve skute¢nosti uz v Mezibranské ulici,
presto podle adresy stale Vaclavdk. Jen $ikmo pres ulici nedavno
dokoncili Narodni muzeum, stale zafici novotou.

Abychom mohli pochopit onen lodarsko-stavitelsky boom, mu-
sime si uvédomit, ze v priibéhu devatenactého stoleti az do prvniho
desetileti dvacatého stoleti, vlastné az do svétové valky, opustilo Ev-
ropu podle velmi hrubého odhadu na 50 miliont lidi. I kdyz nebyl

20



ZROD

odliv obyvatelstva pravidelny a vétSinou se projevoval v urcitych
vlnach, kazdy rok se do severni Ameriky, nejen do USA (tam smé-
foval nejvétsi proud), ale také do Kanady, stéhovalo az 800 tisic
budoucich Ameri¢anti a Kanadant. A ty vSechny bylo zapotiebi
do jejich nové vlasti dopravit.

Pritom neslo o cestujici prvni ¢i druhé tridy, ale o cestujici, pro
které lodni listek predstavoval ve vétsiné pripadi jejich jediny maje-
tek. Cestujici laciné treti tfidy plnili pokladny lodnich spole¢nosti.
Aby toho nebylo malo, nékteré spolecnosti nabizely cestu pres oce-
an jesté lacingji, ve ctvrté tfidé. Jenze v té podminky cestovani
hranicily nékdy az s lidskou distojnosti. Casto spise pripominaly
podpalubi otrokarskych lodi.

Lodni spole¢nosti vznikaly jako houby po desti, kdo dal dohro-
mady alespon néjaky kapital, okamzité zacal provozovat pravidelné
lodni spojeni pres Atlantik. Silné lodni spole¢nosti pochopitelné
mély vyhodu velkych rychlych lodi, a tim padem mnohem vétsi
a rychlejsi navratnosti vlozeného kapitalu.

V tisku se sice dobfe vyjimaly seznamy bohatych cestujicich
putujicich prvni tfidou, jenze opravdu nejvétsim ekonomickym
pfinosem lodnich spole¢nosti byli pravé ti nejchudsi, putujici pres
ocean v podpalubi a zpocatku se tisnici v nevhodnych prostorach
lodi. Vétsinou s sebou neprevazeli hodné zavazadel, ba pravé naopak.
Na lodich bylo v rdmci Setfeni mnohdy velmi spartanské vybaveni
kajut véetné hygienickych zafizeni. Pfesto uZ jen samostatna postel
pro jednoho, tekouci studena a tepld voda, sice spolecné, ale presto
sprchy, pravidelné podavané pomérné chutné a vydatné jidlo pro
spoustu z nich predstavovaly nikdy nepoznany luxus.

Spalené mosty

Zakoupeni lodntho listku pro vét$inu imigrantd, ktefi nechtéli
v Americe riskovat odmitnuti, tvofilo az posledni, nejméné slozi-
tou ¢ast dlouhodobého procesu. Lodni agenti tizce spolupracovali
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s mistnimi ufady a pochopitelné s americkym imigra¢nim uradem.
Obvykle trvalo fadu tydni, nez se podarilo zkompletovat veskeré
potrebné doklady. Kazda zemé méla sviij mechanismus, jak vyridit
doklady ¢lovéku, ktery ji ve skute¢nosti definitivné opoustél. Vzdyt
vétsina cestujicich treti tfidy putovala jen jednim smérem. A ured-
nicky $iml nezahalel. Dobfe védeél, jak jesté na posledni chvili ziskat
néjaké finance na doplnéni statni pokladny. A také védél, ze je kde
brat. Imigranti obvykle rozprodali sviij ptivodni majetek, aby ziskali
penize na cestu, a vlepsim pripadé jesté néjaké ty drobné do zacatk.

Cesty za obchodem, jen tak na dovolenou ¢i prazdniny se pocat-
kem stoleti stale jesté omezovaly na majetnéjsi tfidy. A o téch byly
zase americké imigracni urady presvédcené, ze uz jejich ptivod jim
zajistuje dostatek financi na pobyt v zemi.

Cestovni pasy, jak je zname dnes, jsou vydobytkem az prvni tfe-
tiny dvacatého stoleti.

Plachty pryc
a plnou parou vpred

Od poloviny devatenactého stoleti, od doby, kdy se v lodnim tru-
pu napevno zabydlil parni stroj a na zadi se mezi kormidlo a trup
doslova vecpala lodni vrtule, dochdzelo k vyraznym zménam
v chovani predevsim mezi dustojniky.

Konstruktéfi lodi vSak stale mysleli na zadni kolecka a lod¢ byly
pravidelné a jesté¢ hluboko do devatenactého stoleti osazovany
stézni s kompletnim oplachténim. K vyuziti dochazelo zpocatku
¢asto, uhli bylo drahé, spotfeba vysoka a kazda usetfena tuna uhli
se pripocitavala kapitdntim k dobru. Pokud foukal vitr spravnym
smérem a mél dostatecnou silu, parniky plachty vyuzivaly jako do-
plitkovy pohon.

Vétsina lodnich duistojnikii koneckoncii svou kariéru na plachet-
nicich zacinala, sklddala své prvni dtstojnické zkousky a ziskavala

22



ZROD

dastojnické patenty. To se tykalo i vSech diistojnikdi na palubé Ti-
taniku.

Na morte se mladi muzi vydavali uz ve véku okolo patnacti let.
Prvni déstojnické zkousky na ¢tvrtého distojnika pak skladali ob-
vykle po dvouleté praxi na lodi. Na kazdy prymek nasity na rukavu
uniformy se musela opét skladat zkouska pred velmi prisnou komisi.

Jenze ani prymky nezarudily, Ze se z dustojnika opravdu stane
kapitan. Vse zalezelo na velikosti rejdarstvi, zkusenostech a také
trochu na $tésti. Na lodich se protekce nenosila, to by byl velmi
drahy experiment — a ten si zadnd spole¢nost nemohla dovolit.

Znova ha zacatku

Presto pfi prechodu z plachetnich lodi na lodé pohanéné stroji
mohli dustojnici na vétdinu svych zkusenosti zapomenout a ucit
se znovu. Zakladni zménou, ktera z lodni dopravy vytvorila do-
pravu pravidelnou a fungujici podle presnych jizdnich rada, byl
pravé onen parni stroj. Umozioval do té doby naprosto nevidanou
plavbu za jakéhokoliv pocasi a smérem, ktery udal velitel lodi bez
ohledu na smér a silu vétru.

I obsluha lodi se na jednu stranu zjednodusovala. Na druhou
se objevovaly profese, které uz vlastné ani namornické nebyly. Po-
sadka nemusela $plhat vysoko do stézii a skutecnych namornika
na lodich ubyvalo. Diky prebytku pary se objevovaly takové vymo-
zenosti jako parni vratky nebo vytapéni kajut v zimé. K pohonu
riznych strojnich zafizeni se postupné prosazovala elektfina. V ka-
jutach se objevovaly prvni zarovky. Na lodich se zabydlovali topici,
pridavaci, strojnici, mazaci a elektrikari. Postupné jich bylo mno-
hem vic nez skute¢nych namornikd.

Technickych novinek pfibyvalo. Genidlni konstruktér Isambard
Kingdom Brunel uz v poloviné devatenactého stoleti jako prvni
na svych velkych lodich prakticky vyzkousel ovladani kormidla
motorem.
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Nejdriv White Star Line
a troska firemni historie

Tisic liber stacilo 18. ledna 1868 Thomasi Henrymu Ismayovi k za-
lozeni spole¢nosti The Ocean Steam Navigation Company. Stala se
jeho treti firmou v fadé. Ta prvni pomalu skomirala, T. H. Ismay
& Company vlastnil malou flotilu plachetnich lodi, ale tém uz
zvonila hrana. Uprel proto oci na velikou, ale ve stejné velikych
problémech se potacejici spole¢nost. Na tehdejsi dobu neuvéfitelné
pfedluzenou The White Star Line of British & Australian Ex Royal
Mail Packets. Mezi jeji lodé patftily slavné klipry Chariot of Fire,
Shalimar a také White Star. V poslednim tazeni se trochu vzmohla
a v roce 1863 seznam lodi spolecnosti doplnil prvni parnik Royal
Standard. Jenze uz o par let pozdé-
ji, v roce 1867 dluzila své bance, The
Royal Bank of Liverpool, 527 000 li-
ber. Na tehdejsi dobu astronomickou
castku.

Ismay se spojil s velmi vlivnhym fi-
nan¢nikem Gustavem Christianem
Schwabem a oba béhem bankrotu kou-
pili v podstaté jen prazdny nazev. Jenze
s tradici. Ismay okamzité své lodé na-
sadil na trasy do Australie a na Novy
Zéland. Spoluprace obou muzi se za-
¢ala zdarné rozvijet. Dalsi Ismayovou
akvizici byla lod Broughton, shodou
okolnosti postavena lodénici Harland
& Wollft.

Dobry obéd a jesté prijemné;jsi partie

- LA ., Zakladatel a prvni feditel
billiardu byly nejlep$imi prvopocd-  spole¢nosti White Star Line
tecnimi podminkami k uspé$nému Thomas Henry Ismay.
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obchodnimu jednani. Schwabe to dobre védél. Psal se rok 1869 a nad
zelenym suknem se oba velmi rychle dohodli. Schwabe jménem svym
ajménem nékolika dal$ich finan¢niki nabidl dostatek penéznich pro-
stfedkt k rozvoji nové lodni spolecnosti, jistéze pod vedenim Ismaye.
Meél jen jedinou podminku: Viechny lod¢, které si White Star Line
kdy pro svou potiebu objednd, postavi lodénice Harland & Wolft.
Ismayovi podminka pochopitelné nevadila.

Ruka ruku myje a krom toho i zde Schwabe v pozadi tahal za nit-
ky financi. Spolumajitelem lodénice byl jeho mlady synovec.

V pondéli 6. zari 1869 vydala The Oceanic Steam Navigation
Company 400 akcii po jednom tisici liber. Schwabe jich odkoupil
dvanact, Ismay padesat. O ostatni se podélili kromé jinych Edward
Harland, Gustav Wolff, George H. Fletcher, James K. Bibby, James
a John Dugdaleovi a William Imrie, partner Thomase v jiné spolec-
nosti — Ismay, Imrie and Company.

Oboustranné vyhodna spoluprace zacala. Dalsich Sedesat let sjiz-
dély ze skluzti lodénice jeden pékny parnik za druhym. Hned prvni
¢tverice lodi poradné zahybala s trhem. Ismay si objednal nové lodé
se specifikaci okolo 4000 BRT vytlaku. Jako prvni sjela ze skluzt lod
¢islo 73 dne 27. srpna 1870.
Ismay ji pojmenoval RMS
Oceanic. Na svou dobu byla
neuvetitelné  $tthla, pomér
| délky a $itky trupu byl 10 : 1,
zatimco obvykle se stavély lodé
| s pomérem 8 : 1. Méla veli-
ké prostorné kabiny, dokonce
elektrické zvonky na stevardy
! a v kazdé kabiné¢ umyvadlo
#= s tekouci vodou. Na tehdejsi

poméry neuvétitelny prepych.

Na svou panenskou plavbu se prvni i RS
lod spole¢nosti RMS Oceanic vydala Velmi brzo dostala pfezdivku

v bieznu roku 1871. »Matka modernich parnikd®
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RMS Oceanic brzy nasledovaly RMS Atlantic, SS Baltic a SS Re-
public. Mély sice byt ptivodné jen tfi, ale kdyz uspéch byl tak
fenomenalni! Okamzité vytvoril silnou konkurenci ostatnim spo-
le¢nostem a White Star Line se pevné usadila na dobyté pozici.
Kdyz pak SS Adriatic v roce 1872 ptebral od SS Scotie, patfici
Cunardovi, Modrou stuhu, zdalo se Ze je vyhrano.

Protihraci v souboji o Modrou stuhu - prestizni ocenéni, k né-
muz se jesté vratime — zustali jen dva. White Star Line a Cunard.

Spole¢nost rostla a rostla. Parniky pribyvaly. Celkovy vytlak flo-
tily v roce 1871 tvoril jesté usmévnych 3808 tun. V roce 1901 uz
presahoval 213 297 tun a dalsi lodé byly na obzoru.

Ve ctvrtek 23. listopadu 1899 Thomas Ismay zemfel. Zdalo se, Ze
White Star Line nemtiZe uz nikdy nic ohrozit. Doménou spole¢nos-
ti byly severoatlantické lodni trasy, ale lodé plavici se pod znakem
bilé péticipé hvézdy byly doma i ve Sttedomofti, na Dalném vycho-
dé, nasli bychom je v pristavech Australie i Nového Zélandu.

Posledni lod, kterou u Harlanda & Wolfta stary pan objednal, byl
RMS Celtic. Prvni lod ze série pozdéji znamé jako tzv. Velka ¢tyrka
(Celtic, Cedric, Baltic, Adriatic). Spusténi na vodu se uz nedozil.

Do cela spolec¢nosti nastoupil jeho syn Bruce.

Harland & Wolff,
taky kousek historie

Kdyz v roce 1858 Edward James Harland jako sedmadvacetilety
kupoval malou lodénici na Queens’s Islandu od jejiho zakladatele
Roberta Hicksona, nikdo nemohl tusit, v jak veliky podnik se jeho
firma postupem doby rozroste.

Harland potteboval v prvopocatcich predevsim dobfe honoro-
vané zakazky, a tak nevahal nabidnout podil v lodénici Gustavu

vvvvvv

be, finan¢nik z Hamburku, neddvno investoval nemalé penize
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do lodaftstvi Bibby Line. Do spolec¢nosti, ktera dnes existuje jiz
pres 200 let, ale zdroj jejich pfijml se od konce minulého stoleti
odklonil od lodni dopravy a pfesunul se spise do oblasti financ-
nictvi.

Prvni tfi lodé, stavéné novou lodé-
nici Harland & Wolft, byly pravé pro
Bibby Line.

Od pocatku se lodénice profilova-
la jako lodénice pokrokovych nazort
a vysoké kvality. Dfevo na palubach
nahradila Zelezem. Tim se zesilil trup
lodi a jeho hranatéj$i tvar umoznil
nalozit mnohem vét$i mnozstvi na-
kladu.

V sobotu 27. srpna 1870 spustili pa-
nové Harland a Wolff pro pana Ismaye,
reditele Oceanic Line prvni lod RMS

Zakladatel a také majitel Oceanic. Zacala dlouholeta spoluprace
lodénice — Edward James lodénice a velkého rejdafstvi.
Harland.

Ismay byl s praci lodénice velmi
spokojeny a postupné, pfesné podle dohody, zadaval jednu zakazku
za druhou. SS Baltic, SS Adriatic, SS Celtic, SS Britannic, SS Ger-
manic, SS Coptic, SS Ionic a dalsi; v pribéhu let postavili Harland
& Wolff pro White Star Line (WSL) pres osmdesat lodi. Nékteré
dokonce dvakrat pod stejnym jménem. Prvni SS Adriatic spustili
na vodu v roce 1871, lod stejného jména, ale pattici do Velké ctyt-
ky, jesté jednou v roce 1907. Poprvé ji objednaval Thomas Ismay
a objednavku druhé zase podepsal syn Bruce.

Harland zemfel v roce 1894 a §éfem spolecnosti se stal William
James Pirrie. Jesté pred smrti prvnich spole¢nikii se mu podatilo
vyplatit jejich podil. Firmu vedl tficet let. Kromé Olympiku, Ti-
taniku a Britanniku postavila lodénice v pribéhu stoleti mnoho
daldich krasnych lodi. Ze skluzi sjela na mofe napriklad snéhobila
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SS Canberra, jeden z nejkrasnéjsich osobnich parniki své doby.
Za valky o Falklandy mu britsti vojaci, které prevazel, dali pfihod-
nou prezdivku ,Velka bila velryba®

U Harlanda se stavély i lodé valecné. Z téch nejznaméjsich na-
ptiklad ktiznik HMS Belfast, proslaveny svou ucasti na potopeni
némeckého bitevniho kfizniku Scharnhorst v roce 1943. Také HMS
Penelope, lehky kiiznik, nebo letadlova lod HMS Bulwark, vycet by
byl nekonec¢ny.

Harland & Wolff existuji do dnesnich dnt. Jako mnoho firem
prosdla i tato nékolika bouflivymi etapami. Doslo to tak daleko, ze
ji koncem osmdesatych let 20. stoleti zestatnili. Nasledné ji vlada
opétovné prodala a nyni je v soukromych rukou. Jen lodé uz nepa-
tfi mezi jeji dominantni produkty.

V dali, vlevo od tramvaje, tus$ime ¢nit mezi jetaby rozestavény trup Titaniku,
zatimco délnici od Harlandt jdou z prace domdi.
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Pribuzni Lorda Pirrie

Séfdesignér interiéri
nejnovéjsich obrit White
Star Line Alexander Carlisle
mohl dokonceny Titanic
obdivovat jen jednou.

Konstruktér a pozdéji
ijeden z feditelt u Harlandu
Thomas Andrews.

Pirrie nastoupil do firmy na zkusenou
v roce 1862. Bylo mu pravé patnact
let. Za dvanact let se stal spole¢nikem
a za dalsich dvacet let byl séfem vel-
ké, vynikajici povésti se tésici lodénice
se 12 000 zaméstnanci. Kromé toho se
angazoval v dal$ich firmach a také v poli-
tice. Po mnoho let byl starostou Belfastu.
I proto se mu podafilo pro stavbu novych
velkych lodi celkem bez namahy zvétsit
lodénici a upravit samotny pristav.

V roce 1879 se ozenil s Margaret, dce-
rou Alexandra Carlislea. Carlisle mél
jako jeden z reditelti lodénice na starosti
predev$im vybaveni nové postavenych
lodi. Jeho mistrovskymi dily se staly
RMS Olympic a RMS Titanic. Jenze pravé
v pribéhu dokoncovani Titaniku se jeho
horka hlava dostala do sporu s Pirriem
a z lodénice odesel. Hlavnim diéivodem
byly politické ambice, které Pirrie u své-
ho tchana jen tézko snasel.

Na svij nejkrasnéjsi vytvor se prisel
podivat, teprve az kdyz zakotvil, zarici
novotou, v Southamptonu. Na velkou
slavu spojenou se spusténim Titaniku
na vodu jej totiz lodénice néjak zapo-
mnéla pozvat.

Z dalsiho prfibuzného, synovce Tho-
mase Andrewse, se zase pro zménu
vyklubal vynikajici lodni konstruktér.
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Ale ani on se na svou pozici nedostal zadarmo. Nejdfiv musel pro-
jit vSemi oddélenimi lodénice, a teprve kdyz se dostatecné osvédcil,
povysil do fidici funkce. Andrews si velmi rychle vybudoval povést
¢lovéka, kterému zadna prace neni cizi. Pravidelné chodil do prace
mezi prvnimi a kon¢il ¢asto az hluboko za tmy. Reditelem se stal
vroce 1907 a hned mu na stole pfistala prace nad novymi supervel-
kymi osobnimi parniky pro White Star Line.

Svou politickou vahou dokazal Pirrie po potopeni Titaniku ovliv-
nit britskou vysetfovaci komisi, a pfedev$im jejiho predsedu Lorda
Merseye smérem, ktery byl pro zachovani povésti a cti lodénice po-
tfebny. A prestoze byl Edward Wilding, muz ktery ¢astecné nahradil
Carlislea, pred vysSetfovanim patficné instruovan, nékteré jeho od-
povédi zamotaly hlavu i Pirriemu. Vysledkem byl pred¢asny odchod
jinak velmi loajélniho zaméstnance z firmy. Nikdo pfece nebude fe-
diteli, starostovi, politikovi a vaZzenému obcanovi ani jen ndznakem
predhazovat, ze jeho milovana firma nékde udélala chybu.

Jednou ten, podruhé onen,
hlavné kdyz to nebudou Néemci(!)
aneb modrostuhoveé silenstvi

Na atlantickych trasach doslo velmi brzy ke stanovovani zprvu dost
odhadovanych, ale posléze ¢im dal vice prestizné dodrzovanych
jizdnich fadd. S nimi ruku v ruce pfislo soutézeni mezi lodnimi
spole¢nostmi. Jako prvni vznikla fevnivost o to, kdo dfiv. Jasnym
vyjadfenim prvenstvi se stal zisk ocenéni znamého pod nazvem
Modra stuha.

Modrou stuhu ziskala lod, ktera na urcené trase preplula At-
lantik v nejkrat§im mozném case. Prvnim drzitelem se stal v roce
1838 parnik Sirius s casem 18 dni. Uz za tfi roky srazila lod Colum-
bia spole¢nosti Cunard dobu plavby jen na deset dni a devatenact
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hodin. Stuhu ziskala za cestu na trase Liverpool-Halifax, zatimco
opa¢nym smérem Modrou stuhu uz rok drzela Britannia od stejné
spolecnosti za ¢as lehce pod deset dni. Zavody pokracovaly. Zu-
Castnila se jich kazda lodni spole¢nost. Zacaly se navrhovat lodé
nejen pro pohodli cestujicich, ale také pro zisk Modré stuhy.
Postupem doby se soutéz, jak jsme jiz naznacili, vyvinula jen
v souboj dvou spole¢nosti — Cunard Line a White Star Line. Az
pocatkem 20. stoleti do souboje vyrazné zasahly némecké lodni
spole¢nosti a White Star Line najednou zustala Gplné mimo hru.

Lod, kterd pokorila britské osobni parniky. Ve své dobé nejrychlejsi
¢tyrkominovy parnik na svété SS Kaiser Wilhelm der Grosse.

Britska vefejnost zavody sledovala bedlivé, velmi tézko snasela
vitézstvi lodi SS Kaiser Wilhelm der Grosse spole¢nosti Norddeut-
scher Lloyd (NDL) v roce 1897 pti plavbé do Evropy s ¢asem pét
dni a sedmnact a ptil hodiny a hned v nasledujicim roce pti plavbé
do Ameriky s ¢asem pét dni a dvacet hodin.
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Modra stuha musi patfit
Velké Britanii

Némecka lod' prosté nemohla byt tém britskym konkurenci! Aby
doslo k napraveni posramocené prestize, uzaviela Cunard Line s brit-
skou vladou v roce 1903 velmi vyhodnou dohodu: Cunard postavi
dva superrychlé osobni parniky, které budou stabilné schopné plout
rychlosti nejméné 24 uzlii. Prisplnéni této podminky se britska vlada
projektu zucastni vstupnim kapitalem ve vysi 2 600 000 liber Sterlin-
ki. Budouci RMS Lusitania a RMS Mauretania ale budou navrzeny
a postaveny tak, aby je v pfipadé vale¢ného konfliktu bylo mozné
snadno prestavét na ,,Armed Merchant Crusier®, ¢ili ozbrojeny ob-
chodni pomocny kfiznik. Za to bude Admiralita v pfipadé potfeby
vyplacet castku 150 000 liber ro¢né. Aby dohoda nebyla tak dokonale

RMS Mauretania s elegantni, jemné nac¢echranou vinkou u prideé.
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vyhodna a nevyvazena pouze pro jednu stranu, bude Cunard Line
kazdy rok z té az neuvétitelné sumy splacet vladé 2,75 procenta z cel-
kové ¢astky rocné.

Presto trvalo jesté ctyri roky, nez se RMS Lusitania a RMS Mau-
retania vydaly na své pravidelné plavby a dobu nutnou na plavbu
pres Atlantik srazily pod pét dni o nékolik hodin.

Ale za jakou cenu?

Boj o lukrativni pfevoz posty

Kromé prevozu cestujicich a posléze i neustale se zvétsujictho podi-
lu dopravy modniho ¢i Zadaného zbozi souvisejiciho se zkracenim
doby plavby, byl finan¢né velmi zajimavy predevsim prevoz posty.
Spole¢nosti Cunard, Inman Line a némecky Norddeutscher Lloyd
(NDL) tak v roce 1867 ziskaly od Britské posty kazda po jedné ze
tfi tydennich postovnich linek do New Yorku. Inman Line ziskala
jesté ¢trnactidenni prevoz posty do Halifaxu.

Protoze $lo i zde - coz bylo uz tehdy obvyklé - o urcité narodni
zéjmy, Cunard dostaval na prevoz posty pravidelnou dotaci ve vysi
80 000 liber, zatimco ostatni dvé spolecnosti byly placené pouze
za skute¢nou prepravu posty.

Za necelé dva roky se situace opét zménila, doslo k urcité re-
organizaci a Britskd posta podepsala pravidelny kontrakt nejen
s Cunardem, tentokrat na pravidelnou prepravu posty dvakrat tydné
do New Yorku po dobu sedmi let se stalou ro¢ni dotaci 70 000 liber,
aleis konkurenc¢ni Inman Line. Je nacase, abychom si tuto spole¢nost
trochu priblizili. Byla zalozena v roce 1850; bohuzel fungovala jen
do roku 1885, kdy jeji aktiva prevzaly American Line a Red Star Line.
Nejenze ztratila nékolik lodi, SS City of Boston ¢i SS City of Brussels,
ale navic byla dlouhodobé prodélecna. Presto jesté v roce 1869, kdy
naopak stale expandovala, ziskala kontrakt na prevoz posty trikrat
tydné. Oproti Cunardu jen s polovi¢ni pravidelnou dotaci 35 000 li-
ber ro¢né.
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Krach na videnské burze v roce 1873 postihl i lodni dopravu.
O nékolik let pozdéji spolecnostem vyprsely i dlouholeté kontrak-
ty na prevoz posty, a to uz se mezi prepravce dokdzala probojovat
i White Star Line. Cunard se musel v jeji prospéch vzdat jedné
z pravidelnych linek a od té doby i White Star Line pfevazela postu
do USA.

Pfi panenské plavbé Titaniku pattily prave postovni zasilky mezi
tu ¢ast nakladu, ktera se jako prvni ocitla pod vodou. Postovni
urednici se pokusili postu zachranit. Nejenze se jim to nepodatilo,
ale ani nikdo z nich se nezachranil.
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Jedny plany pro tfi lodé

Uz tehdy, kdyz v setmélém domé lorda Pirrie poc¢atkem roku 1907
vznikaly prvni vize novych obtich osobnich parniki, védél Bruce
Ismay, Ze jeho spole¢nost nepodlehne médé novych turbinovych
lodi. Stejné tak mu bylo od pocatku jasné, ze objednavka skonci
na poctu tii lodi. Schéma nakonec vypadalo nasledovné: zatimco
jedna kotvila v Liverpoolu (jesté netusili, Ze nakonec budou mu-
set pristavat v Southamptonu, protoze do domovského pristavu se
prosté nevejdou), z druhé vystupovali cestujici v New Yorku a treti
byla, prestoze sice ptivodné s uréenim pro jiné trasy, neustale pfi-
pravena v zaloze, aby mohla zaskocit za ostatni dve.

Ismayovu vizi pfepravy cestujicich tvorily v$im moznym kom-
fortem pretékajici interiéry, prostorné kabiny pro bohaté cestujici
obou tfid (véetné spolecenskych prostor) a také dostate¢né poho-
dIné prostory pro cestujici treti tfidy.

Na lodich White Star Line se uz v budoucnu neméli objevovat
»steerage®, ¢ili cestujici ¢tvrté tfidy. Pojmenovani ziskali béhem let
podle kormidlovaciho stroje, nad kterym byli obvykle na starsich
typech lodi ubytovani. Na rozdil od pravidelného chodu parnich
stroju, které spiSe uspavaly, kormidlovaci stroj se pohyboval ne-
pravidelné a neustale, jak kormidelnik vyrovnaval lod. Navic byly
zvuky vydavané strojem velmi nepfijemné.

Ismay védél o ekonomice dost na to, aby si velmi rychle spoci-
tal nevyhody nejmodernéj$iho druhu pohonu vzhledem ke tvartim
pripravovanych novych lodi spole¢nosti.

Trojice novych obrt dostala do vinku tradi¢ni pohon parnimi stroji
troj¢inného expanzniho typu pro levou i pravou tfilistou vrtuli. A jako
doplnék nizkotlakou turbinu pro pohon stredové Ctyrlisté mensi vr-
tule. Neocenitelnou vyhodu takto navrzeného pohonu jesté umocnila
skute¢nost, Ze pro pohon turbiny se vyuzivala vlastné para z parnich
stroji. Aby si Ismay ovéril, zda jeho myslenka, co se tyce uvazovaného
pohonu novych lodi, je spravna, lodénice Harland & Wolff navrhla
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v témze roce pro White Star Line osobni parnik SS Laurentic, u které-
ho poprvé Andrews pouzil ideu kombinovaného pohonu. Kdyz o dva
roky pozdéji, roku 1909, vstoupil parnik do sluzby, plné potvrdil své
prednosti. Kombinace pohonu prispéla k pohodlnému provozu jesté
jednou, neméné diilezitou véci. Snizila se spotieba pary a vyrazné se
omezily vibrace zptisobované lodnimi stroji.

Parnik SS Laurentic, na kterém se kombinovany pohon plné osveédcil.

Konstrukéné se nové navrhované lodé velmi podobaly Velké
¢tyfee. Jen vytlak lodi byl dvojnasobny a pri délce 269 metra a $ifi
28 metrt ¢inil 46 000 BRT a ptiblizné 52 300 pti plném vytizeni.

V roce 1907 se Thomas Andrews stal vykonnym feditelem spolec-
nosti a hlavou konstruk¢niho oddéleni. Ve dne v noci kreslil tento
neunavny a skromny clovék plany novych lodi pro Ismaye. Praci
v pribéhu roku postupné zaméstnal celé konstrukéni oddélent spo-
le¢nosti. Stejné peclivé dohlizel Andrews na jejich stavbu a na kvalitu
dodavanych materidlt i na skluzech. Byl prosté vsude, o vS§em musel
veédét. Kdyz o ném délnici hovorili, tak jediné s lehkym nadechem
pychy na $éfa, protoze neexistovalo nic, co by nedokazal. Jejich pan
Andrews prosté umél vsechno.
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Silna, nebo slaba lod?
Sazka do loterie

Alfou a omegou zivotaschopnosti kazdé lodé je odolnost trupu
vici pohybiim more. Pfedevsim jde o odborniky presné definova-
nou ,,vhodnost pro plavbu na mofi“ Pfi hodnoceni kvality stavby
se vychazi z celkové pevnosti lodé, odolnosti a bezpecnosti pa-
lubnich prilezi, dveri, ale také rtiznych rozvodu pary, elektfiny,
vody nebo sanitarnich rozvoda. Lod je ve skute¢nosti malé plo-
vouci mésto.

Jesté v poloviné minulého stoleti se mnohé z téchto faktora od-
hadovaly spise citem a zkuSenostmi, nez aby se skutecné pocitaly.
Na potrebné propocty potfebujeme totiz znat a vyuzit teorii prav-
dépodobnosti a také se dnes diky pocitactim zkratila doba na jejich
provedeni. Andrews pfi mnoha vypoctech musel vychazet pouze
ze zkusenosti svych a predchadcu.

Jeho ¢innost navic jesté komplikovalo neuvéfitelné mnozstvi
riznych otvort. Neslo jen o rizné prichody a propojeni uvnitt
trupu; podstatné vétsim ofiskem jsou u osobnich parnikt okna. Az
stovky kulatych otvort v trupu lodé a obdobné mnozstvi obdélni-
kovych v nastavbach. Dobte védél, ze kazdé okno zeslabuje lodni
trup, jenze osobni lod nemohla ztstat bez dostate¢ného mnozstvi
oken.

Andrews pfi dosud nestavéné velikosti lodi musel predevsim
dbat na urcité nasobky pevnosti lodé pri tfech zakladnich pohy-
bech.

Podél délky lodé - vinéni.

Nahoru a dolt - zvedani a klesani.

Pohyb do stran - kyvani a houpani.

Vsechny tyto pohyby musely nové lodé zvladnout stejné jako
jejich predchtidkyné. Pti velikosti lodi uz nebylo tak zavazné hou-
pani z pridé na zad, tedy podélny pohyb, presto trup musel byt
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dostate¢né odolny a pevny. Velikost kladla o to vétsi diiraz na ne-
bezpeci naruseni nastaveného kurzu. Pfesnéji fe¢eno, lod v zadném
pripadé nesméla pri kolébani vybocovat z nastaveného kurzu.

Dobte viditelna dilataéni spara v predni éasti trupu
na vraku Titaniku.

Aby situace nebyla prili§ jednoduchd, musela se lod chovat dob-
fe i pfi riznych smérech vln, nemluvé o jejich velikosti a cetnosti.

Andrews sice navrhoval trup novych lodi vcelku, ale protoze si
byl védom hrozicich pnuti, navrhl ve své dobé revolu¢ni feseni.
Do nastaveb implantoval dvé mista ohybu, jakési dilatacni spary,
o nichz veéril, ze dokazi vyrovnavat nebezpecné pnuti nastaveb.
Lodé chtél stavét z dostatecné odolnych material. Na oplechovani
trupt v ptivodnich dispozicich navrhoval ocelové platy o sile nej-
méné tii centimetr(i a zmnohondsobil také Zebrovi lodi. Samotny
trup zpevnovaly jesté dva bo¢ni kyly pod ¢arou ponoru.

Ze nékteré technické parametry souvisejici s bezpe¢nosti a pev-
nosti trupu nebyly zrealizovany tak, jak chtél, nebylo ¢astecné jeho
vinou.
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Jeho vinou bohuzel zlstava, ze souhlasil s kompromisem. Neni
dulezité, zZe vysledné parametry materialtt odpovidaly pozadav-
kim obchodnikomory. Vsichni védéli o jejich zastaralosti. Normy
platné pred dvaceti lety a hovorici o sile plecht jen 2 2 centime-
tru uz nemohly dostacovat u podstatné vétsich lodnich trupda.
Andrews postavil lodé sice pékné na pohled, ale jak zkusenos-
ti s jejich provozem nasledné ukazaly, lodé ve skute¢nosti velmi
slabé.

Nastésti jesté v dobé
probihajici stavby Titani- o
kuukazal Olympicbéhem |
panenské plavby pre-
kvapenému Andrewsovi | =
nékteré slabiny své kon- | |
strukce. Stihl tedy urcité | ...
¢asti rozestavéného tru-

pu Titaniku nenapadné o s ime

upravit, a predev$im ze- T fm e

silit. Co zménit nemohl, — 5 N R R0 |
byla dvojitd obsivka | || ;,-s“‘ T - 14 B ]
spodni &4sti trupu. Kon- MR WA ROAR A
¢ila hluboko v bocich | :*L20f00[00[00100 aeh 00lodI0 DI}
a nesahala ani do vyse

vodni hla diny. Pruifez trupem s umisténymi kotli

a kominovou $achtou.

Druhym velkym pre-
kvapenim byl rozsah poskozeni Olympiku po srazce s kiiznikem
HMS Hawke.

Po katastrofé Titaniku prosel Olympic nakladnou prestavbou.
9. fijna 1912 jej spolecnost potichu stahla ze sluzby a predala do ru-
kou délnikiim od Harlanda. Béhem zimy se velmi pracné zpevnoval
trup, doplnovalo se zdvojené oplastovani bok, zvysovaly se horni
hrany vodotésnych prepazek a ztrojnasobilo se mnozstvi zachran-
nych ¢lunt. Vsechny upravy staly White Star Line takrka ptl
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milionu liber Sterlingti. Za ty penize se dal postavit mensi osobni
parnik. Lod nésledné slouzila k plné spokojenosti az do roku 1935.
Ale to uz se White Star Line davno sloucila s Cunardem.

Stéstim pro HMHS Britannic byla jeho mal4 rozestavénost. Kyl
zalozili teprve v listopadu 1911. Stav trupu proto umoznil jeste
v prabéhu stavby snadnéjsi provedeni veskerych zmén obdobnych
tém, které se pracné provadély na Olympiku.

Nejvétsi, nejluxusnégjsi,
nejmodernégjsi
a také nejbezpecnégjsi?

Setmély vecer, kdy se Ismay spole¢né s Pirriem opdjeli u krbu nad
plany budoucich obfich a zaroven neuvéfitelné luxusnich parni-
ka, patfil v zivoté obou asi k tém nejspokojenéjsim. V duchu uz
nadsené vidéli své nadherné lodé, preplnéné tisici a tisici pasazérti
putujicich mezi Evropou a Amerikou. Ismay se usmival pfi pred-
stave, jak se White Star Line plni pokladna, a Harlandové? Tém
zlistane sldva staviteld.

Navrhované rozméry lodi byly skute¢né imponujici. S délkou
269 metri, $itkou 28 metrd a vytlakem 45 000 se opravdu staly
nejvétsimi lodémi svéta.

Zatim drzel prvenstvi RMS Baltic z Velké ctyiky se svou délkou
223 metrd, $itkou 23 metra a vytlakem 24 000 BRT. Cunard sice
stavél dvé velké lod¢, Luisitanii a Mauretanii, ale Pirrie byl klid-
ny. Dobfe znal technické moznosti konkurencnich lodénic - stejné
jako té své — a uz védél, ze rozméry novych parniki nebudou nijak
prekvapujici. RMS Lusitania, spusténa na vodu v roce 1907, byla
jen o 17 metrt delsi nez RMS Baltic. Zato vytlak méla o 8000 ti-
sic tun vétsi. Jeji mladsi sestficka RMS Mauretania byla dokonce
o 5 metri kratsi, ale vytlak uz dosahoval 35 300 BRT.
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Vsechno to bylo hluboko pod technickymi parametry trojice no-
vych lodi White Star Line.

Casem se Ismay dozvi, jesté v dobé stavby Olympiku a Titaniku,
ze némecké lodénice buduji mnohem vétsi obry. Oba vypluji rok
po panenské plavbé nestastného Titaniku. SS Imperator sice bude
jen o 6 metru delsi, ale vytlak dosahne uz 52 000 BRT. SS Vater-
land, druhy v poradi, svou délkou 289 metrt a vytlakem 54 000
BRT predci vsechny lodé svéta a na dlouhd 1éta se stane nejvétsim
osobnim parnikem.

Jiz o rok pozdéji prekonal RMS Titanic svou velikosti novy némecky osobni
parnik SS Vaterland.

Zatim jedinou neshodu, ke které doslo nad pocate¢nimi nakresy
budoucich lodi pro WSL, Andrews hbité napravil. Slo opravdu jen
o drobnost; tfi kominy ¢nici do vyse nad ubytovacimi palubami.
Bruce Ismay trval netstupné na ¢tyfech.

V prvopocatcich parnikit nékteré velké lodé opravdu vic ko-
mint potfebovaly. Lod SS Great Eastern genialniho stavitele
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a konstruktéra v jedné osobé Isambarda Kingdoma Brunela, posta-
vena v poloviné devatenactého stoleti, jich méla dokonce pét.

Prvni opravdovy lodni obr konstruktéra Isambarda Kingdoma Brunela
SS Great Eastern s péti kominy.

Hlavnim ucelem bylo skute¢né odvadét kour z kotelen, ale po-
stupem casu se staly ¢tyfi kominy urcitym symbolem velikosti
lodé. Konec devatendctého stoleti prinesl hned nékolik ¢tyfkomi-
novych krasavcl. Prvenstvi drzela némecka Norddeutscher Lloyd,
kdyz v roce 1897 spustila na mofe novy osobni parnik SS Kaiser
Wilhelm der Grosse — tato lod je nam ostatné jiz znama. O par let
pozdéji pro zménu HAPAG (Hamburg Amerikanische Packetfahrt
Actien Gessellschaft, anglicky Hamburg America Line) postavila
SS Deutschland. Némci méli na mofi uz ¢tyfi ¢tyfkominové parni-
ky, kdyz Cunard konec¢né vyplul se svou RMS Lusitanii. Jenze ta,
stejné jako ostatni, méla na kazdy komin pfimo napojenou kotel-
nu.

Proto Ismay bezpodminec¢né trval na ¢tyfech kominech. Nové
lodé sice potiebovaly jen tfi opravdu funkéni kominy, presto
Andrews do planti dokreslil komin ¢tvrty. Bez napojeni na kotelnu
neodvadél kout, ale to na mofi, kdyz lod plula, stejné vidét nebylo.
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Komin nasel vyuziti pfi ventilaci turbiny. Byl to vlastné takovy ven-
tila¢ni komin nekomin.

Dulezité pro vsechny bylo, ze Ismay zafil spokojenosti. Verejnost
citlivé vnimala mnozstvi komint na lodich a ¢tyfi symbolizovaly
velkou, bezpecnou, silnou a rychlou lod. I kdyz pravé rychlost ne-
byla u novych lodi dominantni.

Po dokonceni HMHS Britannic, v poradi §lo o dvanacty parnik
se ¢tyfmi kominy, se ve dvacatych letech 20. stoleti objevily jesté tfi,
ale ty byly na motich opravdu posledni.

Na navrhovanych lodich prevladal luxus. Pfesné podle pozadavka
zadavatele. Na interiérech prvni tfidy se nesetfilo a k vybaveni po-
uzil Alexandr Carlisle jen to
nejlepsi a nejdrazsi. Koberce
nechal polozit i na podla-
hy spojovacich  chodeb
prvni tfidy, nejen ve spo-
lec¢enskych mistnostech
a kajutach. Vsude domi-
novalo umeélecky fezané
drevo, leptané sklo, zdobna
litina a dal$i umélecké do-
plnky $ité na miru. Kliky,
vésaky, osvétleni; ve do-
konale ladilo s vybavenim
kajut. Z celkové ceny kazdé
lod¢ utratil na jejich vnitini
vybaveni Carlisle vice nez
polovinu jen v prvni tfi-
dé. K odpocinku slouzily
prostorné salonky a alterna-
tivou pfepychové vybavené Vytahy urcené pro cestujici prvni tfidy
jidelny se stal Restaurantala ;3 pass Olympic. Obdobné vypadaly
carte. Sportovnéjizalozenym i na sesterském Titaniku.
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cestujicim urcité vyhovovaly vSechny moderni pfistroje v télocvic-
né, mohli se za pékného pocasi prochdzet po vlastni promenadni
palubé, k dispozici byl squashovy kurt, bazén a specialita lodé -
pravé turecké lazné. K pohodInému pohybu mezi palubami slouzily
kromé dvou velkych schodist a nékolika mensich také tfi vytahy.

Vybaveni druhé tfidy sice bylo skromnéjsi, ale ti, kdo je zazi-
li jiz na Olympiku, shodné prohlasovali, ze se vyrovna tfidé prvni
u jinych spole¢nosti. Mezi samoziejmosti patfila knihovna a spo-
le¢enska mistnost, a dokonce i zde méli cestujici pro své pohodli
k dispozici samostatny vytah v zadni ¢asti ubytovaci paluby.

Na rozdil od jinych lodi se ve vybaveni treti tfidy také nehledélo
na vyuziti kazdého ctverecniho palce mista. Skromny, presto velmi
ucelny nabytek véetné bile natfenych zdi i dvefi navozoval pocit cis-
toty a poradku. Do jidelny nechal Carlisle nainstalovat luxus u treti
tfidy nevidany - pianino. Kromeé dostate¢né veliké jidelny méla i treti
trida svij spolecensky prostor.

Zato po technickeé strance trojice novych lodi ke $pi¢ce lodniho sta-
vitelstvi az tak nepatfila. Ve skutecnosti §lo jen o zvétSeny trup napadné
se podobajici lodim Velké ¢tyrky. Samotny tvar kompaktniho celku na-
vigacniho miistku Andrews pouzil uz v prototypu na dfive postavené
lodi. Pfi navrhovani pohonu respektoval prani Bruce Ismaye, které
rozhodné preferovalo ekonomickou stranku nad rychlosti. V dobg,
kdy Cunard pohanél své nové lod¢ ¢tyfmi modernimi turbinami,
dostaly pohon klasicky. Dva parni stroje doplnéné nizkotlakou stredo-
vou turbinou se sice dokonale osvédcily, ale vykiik moderni techniky
to rozhodné nebyl. Jak se posléze ukazalo, Achillovou patou se staly
i vodotésné prepazky. Tim, ze nedosahovaly az do maximalni vyse
a neuzaviraly ohraniceny prostor ze vSech stran, doslo pfi kolizi k jejich
postupnému zatopeni. Na obranu konstruktéra ale musime pfiznat,
ze on, ani nikdo jiny, si nedokazal predstavit takovy druh poskozeni,
jakému byl Titanic vystaven. Ctyti zatopené prepazky stale nemély
ohrozit lod a bez problémt ji mély udrzet na hlading, a to v dobé vzni-
ku plant urcity vrchol lodniho stavitelstvi prece jen predstavovalo.
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Prhfez trupem s jasnym
usporaddnim palub.

Clunovd paluba
Naviga¢ni mustek, kormidelna
Kajuty dtstojnikd, kurarna
a prostory radiostanice
Dtistojnicka promendda
Zachranné ¢luny
Télocvi¢na
Promenada prvni tfidy
Promenada druhé ttidy
A - paluba
Veranda, odpocivarna a Palm
Court cestujicich prvni tfidy
Kufdarna cestujicich prvni ttidy
Vstup a schodisté do prostor prvni
tridy
Citarna a pisarna prvni t¥idy
Prostory prvni tfidy
Kajuty prvni t¢idy
B - paluba
Kajuty prvni tfidy
Kryté promenady prvni a druhé
tridy
Restaurant a la carte
Café parisien na pravoboku
Kurarna cestujicich druhé tridy
C - paluba
Kajuty prvni a druhé tridy
Holi¢stvi pro cestujici prvni téidy
Citarna druhé t¥idy
Recepce
Otevrena promenada treti tfidy -
pouze na zadi lodi
Kryta odpocivarna a kutarna pro
cestujici tfeti tridy
D - paluba
Kajuty prvni a druhé tridy
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Vstupni hala s recepci pro prvni
tridu

Jidelna prvni tridy

Jidelna druhé tiidy

Nemocni¢ni oddéleni — pro
cestujici prvni a druhé tridy, pro
cestujici treti t¥idy

Ubikace topic¢ti na pridi

Kajuty tfeti tfidy - na zadi lodi
(steerage)

E - paluba

Vstupni hala pro druhou tfidu

Alternativni kajuty prvni ¢i druhé
tridy

Vstup na palubu pro cestujici tfeti
tridy

Kajuty tfeti tridy

Scotland Road - hlavni spojnice
pride se zadi pro treti tfidu
situovana na levoboku

Ubikace namotniki a mazact
na pridi a na levoboku pro
hotelovy personal

Cést paluby jiz zabird strojovna

F - paluba

Kajuty treti tfidy na pridi a zadi
Squashovy kurt

Bazén

Turecké lazné

Jidelna treti tfidy

Prostory strojovny

Ubikace strojniho oddéleni

G - paluba

Kajuty tfeti tiidy

Sklady potravin

Zavazadla cestujicich prvni tfidy

Naklad

Ubikace topi¢t

Postovna

Vétsinu paluby zabira strojovna
a kotelny

Orlop - paluba

Mrazici boxy
Strojovny, kotelny
Uhelny

Tank - paluba

Nejspodnéjsi paluba, v podstaté
dvojité dno lod¢

! Slunova palubd

A

- B
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Co rozhodné moderni bylo, byl systém ovladani prace kotelen
primo fizeny ze strojovny pomoci telegrafi. Rozvod telefont véet-
né telefonni ustfedny také odpovidal duchu moderni doby.

Neni prili§ znamo, Ze kajuty pro radisty a jejich pfistroje se
na Olympiku dokreslovaly do planti az dodatecné a na ukor vy-
uziti prostor pro cestujici. Na Olympiku okupovali radisté pavodni
kajutu na pravém boku lodé. Andrewsovi se sikovnym doplnénim
plana Titaniku, provadénym az béhem stavby, podartilo vytvorit
zcela jiny, uzavfeny prostor uprostied lodi, slouzici jen radistim.
Ptvodné mély byt instalovany slabsi pristroje, ale jesté¢ béhem stav-
by Marconi vyvinul vysilacku takika tfikrat silnéjsi a tu v ramci
exkluzivni smlouvy dostaly obé lodé.

Ze je Titanic nepotopitelny, to v dobé jeho vzniku nikdo z WSL
ani z lodénice netvrdil. Pouze kapitan E. J. Smith v jednom roz-
hovoru s novinafem kdysi sméle prohldsil, Ze s rozvojem moderni
techniky se lodé pomalu a jisté stavaji nepotopitelnymi. V pro-
pagacnich materidlech a v novinovych c¢lancich autofi pouze
vyzdvihovali vSechna bezpecnostni opatfeni, véetné vodotésnych
prepazek, kterymi byly lodé vybaveny. Hlavnim lakadlem se stalo
absolutni pohodli. Tisk se predhanél v popisu velikosti stavénych
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Rozmisténi a vyska vodotésnych prepazek.
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lodi. V3ichni zdiiraziovali ohromujici prepych a pohodli ve vyba-
veni prostor urcenych pro cestujici.

Stroje, to je pulka lodé

Prostory urcené k instalaci pohonu, kotlf, parnich stroji, turbiny
a dynam zabiraly vice nez dvé tfetiny celé délky lodé a jejich vyska
misty dosahovala az pres ¢tyfi paluby. Samotné parni stroje svou
vyskou prevysovaly tfipatrovy diim a do trupu se, stejné jako kot-
le, usazovaly jesté pred montazi nastaveb. Velkoryse pojaty prostor
strojoven i kotelen umoznoval posadkam, na rozdil od obdobnych
lodi, jejich pohodlnou obsluhu.

Pistové parni stroje pouzité na Titaniku patfily k troj¢itému typu
s vysokotlakym valcem, stfedotlakym a dvéma nizkotlakymi val-
ci. Nizkotlakou turbinu Parsonsonova typu pohanéla para az poté,
co prosla pistovymi parnimi stroji. Parni stroje mély projektova-
ny vykon 15 000 konskych sil pfi 75 otd¢kach za minutu. Turbina
pracovala na dvojnasobnych otackach. Pti 165 otackach za minutu
dokazala vyvinout silu 16 000 konskych sil.

Levy parni stroj pfi chodu vpred otacel velkou lodni vrtuli proti

sméru hodinovych rucicek, pravy
stroj a turbina otacely vrtulemi

ve sméru hodinovych rucicek.
Podle propoctt dosahovaly
lodé standardni rychlosti pfi
78 otackach vrtuli za minutu.
P1i téchto otackach dokazaly vy-

vinout rychlost néco malo pres

—] ::: = 22 % uzlu. Rychlost dostate¢nou
J_—';_ e pro spokojenost Bruce Ismaye.
; s Séfinzenyr Bell ze zku$enosti
= A nasbiranych pfi plavbach Olym-

piku dobre védél, ze lze ze stroj
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bez vétsi namahy dostat az 83 otacek za minutu. Vykon stroji se
pak pohyboval okolo 59 000 konskych sil. Z toho na samotnou
turbinu pripadalo 18 000 konskych sil. Lod pfi téchto vysokych
otackach uhanéla motfem rychlosti velmi blizkou 24 uzltim za ho-
dinu.

Ismayem sice bedlivé
sledovani, pfesto na ve-
fejnosti neustale okazale
ignorovani konkurenti -
nové postavené parniky
Cunardu - méli cestov-
ni rychlost pfi vykonu
strojii 76 000 konskych
sii o dva wuzle wvys-
$§i. Pokud se hlavnimu
strojnimu  inZenyrovi
podatilo dostat z turbin
jejich maximalni vykon,
zvladly RMS Mauretania
a RMS Lusitania plout
rychlosti az 26 uzli.

IThned po své prvni
plavbé v fijnu roku 1907
vratila RMS Lusitania
Modrou stuhu, k radosti patriotd, zpét do rukou Britd. Pti dalsich
plavbach dokazala sviij rekord jesté nékolikrat prekonat. Lodé to
byly stihlé, jen o dvacet metri kratsi nez rozestavéna dvojice WSL,
s mnohem niz§im vytlakem, presto k dosazeni této rychlosti muse-
ly jejich stroje vyvinout o tfetinu vétsi vykon nez Ismayovy.

A jesté jedna véc od sebe obé konkurencni konstrukce odliso-
vala. Inzenyfi pfi navrhovani Cunardovych lodi doplnili kolmé
vodotésné prepazky jesté o jednu, podélné probihajici osou celého
trupu. Poté, co némecka ponorka Lusitanii za prvni svétové valky

Parni stroj urceny na pravobok.
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torpédovala, zptsobilo pravé toto rozdéleni vysoky naklon, pti kte-
rém se na druhém boku nedaly spustit zachranné ¢luny na vodu.
Titanic se potapél zprvu pozvolna, pridi napfed, a po poc¢atecnim
lehkém naklonu k pravé strané se lod s pribyvajicim mnozstvim
vody v trupu postupné takrka vyrovnala, a neméla proto zadné po-
tize se spousténim zachrannych ¢lund.

Podstatné dilezitéjsi a Ismayem bedlivé sledovana skute¢nost
rozhodla o spravné volbé pohonu Olympiku a Titaniku — moderni,
vysoce vykonné turbiny obou rychlych Cunardovych lodi potre-
bovaly téméf polovinu svého vykonu k tomu, aby jejich maximalni
rychlost byla jen o 4 uzly vyssi nez lodi White Star Line.

K ziskani Modré stuhy a zaroven pokoreni rychlostniho rekordu
spottebovala Lusitania na své tfeti cesté na zapad z Queenstownu
do New Yorku denné 1090 tun uhli, aby udrzela standardni rych-
lost 24,25 uzlu za hodinu.

RMS Lusitania kotvici u mola (Pier) 54 v New Yorku po své panenské plavbé
13. zari 1907.
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Na stejné trase pri panenské plavbé a primérné rychlosti
21,43 uzlu za hodinu, spotfeboval Olympic, prestoze se posadka
snazila stroje dostat na maximalni vykony, jen 629 tun uhli. Lusita-
nia tedy pii rychlosti jen o 2,8 uzlu vy$si nez Olympic potrebovala
pro své kotle dalsich 460 tun uhli. Mnozstvi jen o0 malo mensi nez
dostacovalo Olympiku na cely den pii obvyklé cestovni rychlosti.

Lod o vytlaku 31600 BRT spalila za jednu plavbu 4976 tun
uhli. Za tu cenu prevezla 2198 cestujicich ve vSech tfidach, zatim-
co 45 000 BRT Olympiku postacilo k prekonani stejné vzdalenosti
a k prevozu 2435 cestujicich jen 3540 tun uhli.

Pomérné neuprosna matematika.

Neni divu, Ze majitel International Mercantile Marine Co. (zkra-
cené IMM) a také od roku 1902, kdy spole¢nost White Star Line
do IMM zaclenil jako svou nejvyznamnéjsi akvizici v ndmorni
dopravé, americky milionar J. P. Morgan mohl byt se svymi spolu-
pracovniky jen spokojen.

Velka laska inzenyra Bella

V krélovstvi §éfinzenyra Josepha Bella vladla para. Pro pohon pis-
tovych stroji ji vyrabélo 24 oboustrannych a 5 jednostrannych
kotld. Oboustranné kotle mély tfi topenisté na protilehlych stra-
nach a kazdy vazil 91 % tuny. Jednostranné kotle byly o néco leh¢i,
jen 48 % tuny kazdy. Jejich urceni bylo trosku jiné, obvykle se
pouzivaly za pobytu v pfistavu na vyrobu pary pro generatory elek-
trické energie a ostatni doplnkové stroje. Titanic mél tak v pripadé
potteby k dispozici paru vyrabénou az 159 topenisti.

Vsechny kotle vyrobili z dodané oceli pfimo v lodénici Harland
& Wolft. Pozadavky Obchodni komory na bezpecnost byly vel-
mi prisné, a tak musely vSechny kotle projit zatéZovacim testem.
V jeho priibéhu doslo k zatizeni az na tlak 430 liber na palec ¢tve-
re¢ni. Pritom obvyklé pracovni zatiZeni bylo za plného provozu jen
polovi¢ni a pohybovalo se kolem 215 liber na palec ¢tvere¢ni.
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Pfivod vzduchu zajistovaly ventilatory nasmérované do otevie-
nych topenist. Pro dosazeni rychlosti 75 otac¢ek za minutu vytvarel
kazdy ze 24 zapalenych oboustrannych kotl paru o vaze 260 liber
za minutu.

Kotle typu Scotch marine pracovaly s velkym mnozstvim vody,
a proto trvalo velmi dlouho, nez se je podarilo rozpalit na provozni
teplotu. Od okamziku zapdleni ohné potfebovaly az 12 hodin, nez
doséahly bézného pracovniho tlaku.

Lodni kotle ¢ekaji ve skladu, az je jetdby usadi do trupu nové budovaného
parniku.

Veskeré odvadéné spaliny se soustfedovaly do tfi lodnich ko-
mint. Od pridé vzdy parove. Kotelna ¢. 6 a 5 pro pfedni komin,
kotelna ¢. 4 a 3 pro druhy komin a kotelna ¢. 2 a 1 pro tfeti komin.

Na vSechny kotelny kromé kotelny ¢islo 1 navazovaly z obou
stran bunkry s uhlim. Do nich se uhli dopravovalo zauhlovacimi
kanaly nad palubou F po obou stranach lodé. Celkova kapacita
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bunkrti na uhli ¢inila néco pres 6600 tun. Dostate¢né mnozstvi
na osm dni plavby plnou rychlosti.

Popel se na volném mofti odvadél ven z lodé specialnim vyso-
kotlakym potrubim. Topi¢ nalozil popel do sklapéce a voda jej
pod vysokym tlakem vytryskla na boku lodé otvorem nad ¢arou
ponoru. V pristavu museli pouzivat Gplné jiny systém. Popel se
po vychladnuti skladoval v platénych pytlich ve specialni prostore
na palubé E. Posadka ji pfizna¢né prezdila ,,Popelarna®

Kazdou kotelnu od ostatnich oddélovaly vodotésné dvere, které
koncily na palubé E.

Stla¢enou paru z kondenzatoru privadéla slozita soustava potru-
bi k pistim parnich strojt.

Nizkotlaka turbina pracovala, az kdyz parni stroje hnaly lod ku-
predu polovi¢ni rychlosti 50 ota¢ek za minutu. Pfi nizsich otackach
se automaticky odpojovala. Mimo provoz ztstavala i pfi manévro-
vani v pristavu, a také kdyz byly parni stroje prestavény na chod
vzad.

Pfi vyrobé pary vzdy dochazi k uréitym ztratdm vody. Pro tyto
ptipady si vezl Titanic v zasobnicich ve dvojitém dné v prostorach
pod turbinou a parnimi stroji zasobu 1000 tun sladké vody. Jinak
se potfebna voda vyrabéla ve tfech vyparnicich umisténych na pra-
voboku turbiny a strojovny. Vyparnik dokazal béhem dvaceti ctyr
hodin vyrobit az 60 tun sladké vody.

Kromé hlavniho rozvodu pary vedeného ke strojiim pohdanéji-
cim lod existovaly jesté dalsi stroje, na pohonu parou také zavislé.
Para pohdanéla pumpy, chladirenské aparaty, vyrabéla elektfinu nut-
nou pro provoz lodé, pohybovala kormidlovacim strojem, navijaky
a pochopitelné bez pary pohanéjici pumpy se nedal ani likvidovat
popel z kotli.

Pravé pro tyto ucely konstruktéfi vyclenili predevsim pét jed-
nostrannych kotli v kotelné ¢. 1. OvSsem na zadné lodi neexistuje
zafizeni jen jako jeden kus. Pro jistotu se vSechno zdvojuje nebo
rtizné propojuje, a tak mohly v pripadé potieby k témuz ucelu
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slouzit oba levoboké oboustranné kotle v kotelné &islo 2 a dalsi
dva v kotelné ¢islo 4 na pravoboku.

Sviti, hreje, pohybuje vytahy,

vysila a také méni historii

Ctyti velka hlavni dynama, kazdé o vykonu 400 kW a spole¢né
16 000 ampérii, vyrobena firmou W. H. Allen, Son & Co. z Bedfor-
du, dodavala do elektrické sité stejnosmérny proud o 100 voltech.
Tvirci je umistili v trupu do prostor pred turbinou a pohon za-
bezpecovaly samostatné parni stroje. Pfesto byly pravé z davodu
jisténi jesté rozvodem propojeny na kotelny ¢islo 1, 2 a 4.

Jako zalozni zdroje
slouzila ~dvé dynama
o vykonu 30 kW. Nacha-
zela se na palubé D; asi
$est metrti nad ¢arou po-
noru v prostorech nad
turbinou. Obé dynama
dokézala v pripadé nou-
ze dostate¢né zasobovat
elektrickkm  proudem
svétla v prostorach cestu-
jicich, posadky, strojovny
a na ddlezitych spojova-
Jedno ze ¢tyf hlavnich dynam. cich chodbach. Pravé diky
nim mohlo fungovat i osvétleni clunové paluby a jesté na né byla na-
pojena svétla velkych lamp osvétlujicich paluby. Dynama dodavala
dostatek proudu pozi¢nim lampam, osvétleni miistku véetné kormi-
delny a mapovny a v neposledni fadé také proudem zasobovala chod
Marconiho radiostanice. I ta byla pro ptipad poruchy vybavena dal-
$im zaloznim zdrojem nahote na ¢lunové palubé.
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Kazdou noc, obvykle po zdpadu slunce, uvadélo strojni oddé-
leni jako soucast bézné rutiny zalozni zdroje elektrické energie
do provozu. Ne do pohotovostni polohy, ale do skute¢ného chodu.
Z provozniho fadu vyplyvala nutnost mit zdroje pohotové ptipra-
vené pro pripad nenadalého vypadku hlavnich dynam. Nemame
proto zadny divod predpokladat, Ze v noci ze 14. na 15. dubna bylo
vée jinak a zalozni zdroje nefungovaly.

Naopak, pravé diky jejich ¢innosti mtizeme jednoduse vysvét-
lit onen vSemi neustale zduiraznovany fakt prekvapivé fungujiciho
osvétleni lodé az do poslednich momentt pred potopenim. Umis-
ténim na zadi navic nebyla nijak dotcena jejich provozuschopnost
az do okamziku, kdy se pravdépodobné jiz diky velikému nachyle-
ni lodniho trupu dynama nebo elektrické vedeni vytrhly ze svého
usazeni.

Paru pro pohon dynam dodavaly kotelny ¢islo 2, 3 a 5. T pri
postupném zaplavovani trupu Titaniku tak mohla kotelna ¢islo 2
dodavat dynamiim péaru po vétsinu doby.

Drobna Andrewsova chyba

Titanic vybavili osvéd¢enym kormidelnim strojem typu Wilson-
-Pirrie, vyrobenym v lodénici Harland & Wolff. Mechanismus
pohanély dva nezavislé parni stroje. Kdyz byl jeden v provozu,
druhy cekal pripraveny v zaloze. Pohon stroje se ovladal z mtistku
a kormidelny Brownovym telemotorem prostfednictvim jednoho
ze dvou kormidel. Z dokového miistku se kormidlo ovladalo me-
chanicky. Obfi kormidelni stroj vyplnoval vétsinu prostoru zadi
nejen na palubé C.

Jak silny musel byt kormidelni stroj, si mizeme predstavit z na-
sledujiciho udaje. Jen samotné téleso kormidla vazilo 101 tun.

Zadé velkych osobnich parnikdi svymi elegantné vyklenuty-
mi tvary jesté dlouhd léta pfipominaly predchtidce - velké cajové
klipry. Jeden z nich, Cutty Sark, dodnes umistény v suchém doku
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v Greenwichi, stale uchvacuje svou krasou - a i pfes poskozeni po-
zarem je opét soucasti namorniho muzea. Thomas Andrews byl
vynikajici technik a ¢aste¢né i umélec, kdyz zadim lodi ttidy Olym-
pic daval tyto tvary.

Nebylo to nejstastnéjsi feSeni. Nechténé obétoval funkcnost
na ukor elegance. Kormidlo opisovalo svymi tvary krasnou elipsu,
a diky tomu se dostalo na spodni hranici uzitné plochy pozadované
odborniky. Lod tak reagovala o néco pomaleji, nez byli diistojnici
z predchozi sluzby na mnohem mensich lodich zvykli. Prvnimu
palubnimu Murdochovi onu nedélni noc chybélo mozna jen par
metrd, aby se v§e mohlo vyvijet plné jinak. V hojné citované knize
Naval Architecture Thomase Reeda se uvadéji rozméry vhodné pro
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Zad Titaniku, na které je velmi dobte vidét elegantni tvar kormidla.
Na pripravené hridele se budou lodni vrtule montovat az mnohem pozdéji.
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optimalni velikost kormidla u rychlych lodi 1/60 z plochy trupu
nebo u pomalych 1/70 trupu. Podle této rovnice méla byt plocha
kormidla priblizné 482 nebo 413 ¢tverecnich stop. Kapitan Charles
B. Weeks jr. v roce 2002 dosel propoctem k plose kormidla Titani-
ku necelych 402 ¢tverecnich stop. K béznému manévrovani i tato
mensi plocha v podstaté vyhovovala, zvlasté kdyz na ni ptisobil tlak
vytvareny vrtulemi lodé.

Dostate¢né to svym naslednym mnohaletym provozem prokazal
samotny Olympic, hlavné za prvni svétové valky. Nikdy se neobje-
vily vytky na jeho obratnost.

Britannic uz takové $tésti nemél. Nestastna mina a nasledna
exploze uhli v prednich uhelnach ukoncily jeho pout na motich
21. listopadu 1916 nedaleko breht fecké Attiky, dva roky po uve-
deni do provozu.

Pumpy

Dobfe postavena lod musi byt dostatecné vodotésna, presto se vzdy
néjaka voda v trupu objevi. Zpravidla ji zptsobuji drobné priisa-
ky z rtiznych otvort v trupu, okoli lozisek lodnich $roubt, ventild,
vétraka nebo naklddacich otvorti na palubé. Dalsi vydatny zdroj
vody v podpalubi obvykle zajisti $patné pocasi. Dést a vlny do-
padajici na palubu se dostanou vsude. Vodé k prtniku do trupu
a podpalubi staci jen nepatrny otvor. Presto je za bézné plavby nej-
vétsim zdrojem neustale se objevujici vody v trupu voda vysrazena
ze vSech funk¢nich parnich zafizeni.

Veskera voda se shromazduje na nejspodnéjsi palubé nazyvané
Tank deck a odtud ji pribézné odc¢erpavaji pumpy. Vody sice prilis
neni, presto by — pokud by stoupla - mohla ohrozit pfepravovany
naklad nebo stroje v trupu.

K hlavnim ¢innostem pump patfivyrovnavani zatéze ve dvojitém
dné lodé¢, aby nedoslo k naruseni tézisté lodi. Netyka se to jen na-
lozeného nakladu, o ten se zatéZ v tancich dvojitého dna snizovala
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jiz v ptistavu a pod tlakem vzduchu se vypoustéla, ale pfedev§im
se v pribéhu plavby musel neustale dorovnavat rozdil mezi vahou
spotfebovaného uhli a spravnym zatizenim lodé. Titanic si na svou
prvni plavbu vezl vice nez 5800 tun uhli a o vahu sniZovanou s jeho
spotifebou musela vzriist vaha lodé zase nékde jinde.

Do zékladniho vybaveni Titaniku pattilo pét velkych lodnich
pump. Jejich rozvody a potrubi se proplétaly po celém dnu lodé
vcetné napojeni na veskeré zasobni tanky dvojitého dna. Jejich pro-
jektované umisténi bylo v kotelnach ¢islo 2, 3 a 5. Pfi plném vykonu
odcerpala kazda z velkych pump snadno 250 tun vody za hodinu.
Spole¢né vypumpovaly az 1250 tun vody.

Soustavu doplnovala jesté mensi kalova cerpadla. Ta byla urce-
na, jak uz napovida jejich nazev, pfedevsim na odstranovani kalové
vody ze dna lodé. Vykonové méla mensi parametry nez cerpadla
hlavni. Kazdé z nich dokazalo za hodinu odcerpat 150 tun vody.

Pokud vSechny pumpy pracovaly na plny vykon, snadno si pora-
dily s az 1700 tunami vody v trupu za hodinu.

Zakladni soustavu dopliiovalo jesté mnoho dalsich precerpava-
cich zafizeni na pitnou vodu, vodu ke kotlim, rozvody uzitkové
vody, ale jejich vykon nebyl tak veliky.

Pumpy své kvality prokdzaly hned v prvnich deseti minutach
po naruseni kompaktnosti lodniho trupu, kdy je strojnici postupné
zapojovali do odcerpavani vody pronikajici do lodi od poskoze-
ného dna. Jakmile uvedli do provozu vSechny pumpy, podaftilo se
vodni hladinu dostat pod kontrolu. Dokonce se hladina vody v ko-
telné ¢islo 5 zacala pomalu snizovat.

Veskera snaha strojnikd se bohuzel zhroutila kratce poté, co dal
kapitan povel ,,Polovi¢ni vpred®. Voda do trupu spolecné se vzriis-
tajicim tlakem na poskozend mista zacala pronikat v takovém
mnozstvi, které pumpy zvladnout prosté nemohly. Konstruktér
Wilding nasledné pomoci propoctti odhadl, ze do trupu velmi
rychle vniklo takika 6000 tun vody. Navic, aby se situace jesté vice
zkomplikovala, béhem kratké doby doslo k zatopeni nejméné jedné
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