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Uvod

K napsani a publikaci téchto povidek mé privedlo
jedno smutné zjisténi. Denné se ve své pedagogické
praxi na Stfedni $kole technické v Opavé setkavam
s nazory studentti na dobu pred rokem 1989, které
jsou tvarovany zejména rtznymi medidlnimi
prostfedky a v neposledni fadé i jejich rodici, ktefi
v této vyhrocené dobé byli jesté détmi. Toto zjisténi
mé vedlo k presvédceni, ze je povinnosti, nas
seniord, ktefi v této dobé zili a pracovali, uvést na
pravou miru obraz této doby, ve které se dély mnohé
ktivdy, ale také doby, ktera pro obycejné, poctivé
pracujici lidi, pfinesla i mnoho pozitivniho. Nechci
zde vyjmenovavat klady a zapory obdobi pred
rokem 1989, protoze toto neni mym zamérem. Chci
jen formou tragikomickych pribéhti nastinit obraz
zivota v byvalém Sovétském svazu, ktery se velkou
mérou podilel i na obrazu Zivota u nas. I kdyz jsem
nebyl komunista nebo zapalenym obdivovatelem
svelkého bratra®, ridil jsem se vzdycky vlastnim
rozumem a doposud véfim jenom v to, co vidim na
vlastni oc¢i a co sam zkusim na vlastni kizi. Zménu
po roce 1989 jsem s velkym ocekavanim uvital, ale
pozdéji jsem zjistil, Ze jsme opét ziskanou prilezitost



promarnili a se $pinavou vodou z komunistické

vanicky vylili i dité.



Osoby a obsazeni
Olda - $éf rozvojové technologie vyroby jadernych zatizeni
Bernard - vedouci konstrukce ptipravki pro jaderna zafizeni
Jirka — mistr tlakovych zkou$ek a povrchové ochrany

Lada - vedouci montér montaze vnitfni vestavby jadernych
zafizeni

Milan - vedouci montér vyroby vnitini vestavby jadernych
zafizeni

Jarda - vedouci svare¢ pro metodu WIG svafovani nerez oceli

Voloda - hlavni technolog vyrobniho zavodu v Podolsku

u Moskvy

Ing. Staroselsky - hlavni prejima¢ kvality zavodu v Podolsku
u Moskvy

Ja - technolog nedestruktivnich zkousek tésnosti a v jedné
osobé zastupce vedouciho stfediska pro vyrobu a montaz
vnitfni vestavby jadernych zafizeni



PROLOG - JAK TO VLASTNE ZACALO

Zacalo to v roce 1976, kdy bylo na nejvyssich
stranickych mistech rozhodnuto, ze i eskoslovenska
republika postoupi ve strojirenské vyrobé mezi elitni
zemé, které vyrabéji zarizeni pro mirové vyuziti
jaderné energie. Tato vyroba byla svéfena vyrobnimu
zavodu 6 Vitkovickych Zelezaren a strojiren Klementa
Gottwalda. Za timto ucelem se zacal budovat
komplex novych vyrobnich hal, kterym musela
ustoupit  stard  havifska  kolonie  sousedici
s komplexem hal, ve kterych se vyrabélo zafizeni pro
klasické tepelné elektrarny. V nové budovanych
halach byla planovana vyroba kompenzatort objemu
a parogeneratori pro sovétsky typ jadernych
elektraren VVER 440 MW a VVER 1000 MW.
Reaktorové nadoby pro oba typy jadernych elektraren
mél zadit vyrabét zdvod Skoda v Plzni. Ti uZ tehdy
méli urcité zkusenosti pfi dodavkach zafizeni pro
nasi prvni jadernou elektrarnu v Jaslovskych
Bohunicich, ktera méla jen vykon 150 MW. Pamatuji
si velice emotivni projev prvniho tajemnika KV KSC
Miroslava Mamuly u poklddani zakladniho kamene,
ktery koncil slovy: ,,Budujeme vyrobni program na
minimdlné sto let! Budte hrdi na to, ze pravé vy
stojite na zacatku této historické udalosti!“ Ja byl v té



dobé dvaadvacetilety zacinajici technolog vyroby
tlakovych nadob pro tepelné elektrarny a zaoceanské
lodé. Protoze jsem se v tomto zdvodé vyucil
obrabécem a v roce 1974 odmaturoval po ukonceni
souvislého pétiletého studia, mél jsem pro praci
technologa ty nejlepsi predpoklady. Toto si zfejmé
uvédomili i mi nadfizeni, kdyZ mi nabidli praci
v nové¢ budovaném zivodé. Tehdy jsme nikdo
nevédeli, co to véechno bude obnaset. Ja jsem se mél
pfipravovat na funkci technologa pro hledani
netésnosti jadernych komponentd pomoci helia.
Tato metoda byla nejefektivnéjsi a nejbezpecnéjsi,
protoze helium ma nejmensi priameér molekuly, neni
vybusné, jedovaté a bez zapachu. Jako budouci
technolog jsem musel absolvovat, spolu s Sesti
techniky odboru fizeni jakosti, studijni stdz u ing.
Uhra na Stfedni Skole vakuové elektrotechniky
v Roznové pod Radhos$tém. Po této teoretické
piipravé jsme odjeli do vyrobniho zdvodu Skoda
Plzen v Bolevci, kde jsme v laboratofich ing. Ungra
prakticky aplikovali nase teoretické znalosti. Po této
tifimési¢ni stazi jsme absolvovali zkousky ve
Vyzkumném dstavu jaderné energetiky v Rezi
u Prahy. Protoze ndm technologické zafizeni méla
dodat fy Leybold-Heraues z Kolina nad Rynem, tésili
jsme se na staz v jejich vyrobnim zavodé. Tam se ale



podivali jenom dva z nas, protoze nam nestranikiim
nebylo toto souzeno. Ziejmé pro to, Ze néktefi
malovérni, by mohli byt zldkdni cinkotem
zapadonémeckych marek. Zacatkem osmdesatych
let se uz vyroba v novych halach rozjela natolik, ze uz
nebylo nutno zdokonalovat technologii zkouseni
tésnosti a proto jsem presel na stiedisko vyroby
a montaze vnitini vestavby parogeneratoru, kde jsem
v poloviné osmdesatych let uz zastaval funkci
zastupce vedouciho stfediska. V této dobé to byla
pro nestranika kone¢nda v kariérnim postupu
a nemohlo ji zvratit ani studium na vysoké skole.
I pres to jsem byl zacatkem roku 1988 vybran do
skupiny odborniku, ktefi se méli zacastnit studijni
staze ve vyrobnim zavodé jadernych komponentt
v Podolsku u Moskvy. V té dobé byl jiz u moci
Michail Gorbacov, ktery svou ,,perestrojkou” otevrel
Sovétsky svaz svétu a my jsme také méli byt jejim
dikazem. Jesté pfed par lety by bylo naprosto
nemozné, aby se néjaky cizinec viibec k tomuto
objektu priblizil. My jako prvni jsme méli moznost si
jej prohlédnout zevnitf. Po diikladném prostudovani
sovétské dokumentace o parogeneratorech typu
VVER 1000 jsme byli pfipraveni ke konzultacim se
sovétskymi odborniky o problémech, které by podle
nasich zkus$enosti s vyrobou parogeneratorti typu



VVER 440, mohly pfi jednotlivych vyrobnich
etapach nastat. Byli jsme jiz zvykli, Ze vyroba kazdého
télesa trvala dva roky a v jednotlivych fazich vyroby
jsme méli rozpracovano az dvanact parogeneratort.
Proto bylo nutné, aby ¢asové harmonogramy na sebe
navazovaly tak, aby nedoslo ke kfiZeni jednotlivych
vyrobnich etap, ¢imz by dochazelo k zahlceni daného
pracovisté. Byly vypracovany harmonogramy na
pocty osmihodinovych smén, které byly ke kazdé
operaci urceny, a nebylo mozno je ménit. Byl to
obrovsky tlak, jak na samotné pracovniky ve vyrobé,
tak i na fidici pracovniky, ktefi byli stale pod
kuratelou vedeni podniku, krajskych a celostatnich
stranickych organt. Tehdy byla vystavba jadernych
elektraren prioritou ¢islo jedna a vedeni stranickych
organd netolerovalo zadné chyby ani u svych
soukmenovcii, natoz u nestranikd. Pro cestu do
Sovétského svazu bylo nutno vyridit zvlastni sluzebni
pasy v podniku zahrani¢niho obchodu Skodaexport
v Praze. ProtoZe jsem casto jezdil do Prahy za svym
tchanem, ktery tam tehdy pracoval, tak bylo
rozhodnuto, Ze vyfizenim téchto cestovnich dokladi
pro celou skupinu povéfi mé. Vybavili mé vSemi
patficnymi dokumenty a jmény referent na
Skodaexportu, které jsem musel obejit, abych ziskal
potiebna razitka a formulare. Vyhodou bylo, Ze jsem



na cestu do Prahy mohl pouzit jedno ze dvou
podnikovych letadel typu JAK 40. To jsem jesté
nevédel, co se vlastné skryva pod timto oznacenim.
Jednalo se o sedmnactimistné turbovrtulové stroje,
které mély stojanku na Mos$novském letisti a kazdy
den v osm hodin rano jeden z nich odlétal do Brna
a druhy do Prahy. Zpatky pak obé letadla odlétaly
v 16 hodin. Ja jsem tusil, Ze budu mit co délat, abych
zpatec¢ni let stihnul, proto jsem si vyhradil moznost
vyuziti vnitrostatni linky CSA. Toho dne jsem rdno
v sedm hodin nastoupil do podnikového minibusu
na Mirovém namésti ve Vitkovicich a odjel spolu
s dal$imi pasazéry na Mo$novské letisté. Do Prahy
nas letélo jenom deset a odbavovaci ceremonie byla
velice kratka. Pri vstupu do letadla jsme kazdy dostali
kysely bonbdn, aby nam tidajné nezaléhalo v usich.
Kabina pilotd byla velice mala a od pasazéra je
oddéloval jen shrnovaci paravan, pfes ktery bylo
slyset kazdé slovo posadky, kterou tvorili dva piloti
a letuska. Ja jsem se posadil k okénku nad kiidlem,
coz nebylo to nejvhodnéjsi feSeni, protoze jsem mél
vyhled na jeden z motord. Jakmile piloti dostali
pokyn nahodit motory, tak jako prvni jsem uvidél
oblak ¢erného dymu z vyfukového potrubi a potom
ucitil obrovské vibrace spojené s fevem, ktery motory
vydavaly. Najednou se fev a vibrace vystupnovaly



a stroj se zacal cely tfast, jako by mu byla zima. Piloti
uvolnili brzdy a letadlo se za¢alo pomalu posunovat
po ranveji, ktera ustila u rozjezdové drahy. Obrovsky
hluk a vibrace ustaly, az kdyz stroj stal na rozjezdové
draze a cekal na pokyn z fidici véze. Ten prisel
vzapéti, nebot motory $ly do vysokych otacek
a letadlo zacalo opét vibrovat, jako by bylo pfivazano
na neviditelném lané. Najednou piloti uvolnili brzdy
a stroj se zacal rychle rozjizdét po draze. S o¢ima
pfilepenyma na kfidlo s motorem jsem si zacal
uvédomovat, Ze v nazvu typu letadla je skryta otazka
»JAK“? Celkem v pohodé jsme vystoupali do
predepsané vysky a letadlo se ponékud zklidnilo. Az
nad Vysocinou jsme pocitovali rozmary pocasi, které
vlivem silného vétru si s letadlem pohravalo. Nahoru,
doli a zase do stran, jako na horské draze. Po
pétapadesati minutdch této jizdy jsme konecné
pfistali na Ruzynském letisti v Praze. Letistnim
autobusem jsem se dostal na nabfezi u Vltavy ke
kanceldiim CSA. Odtamtud jsem uZ $el pésky na
Vaclavské nameésti, kde stala mohutna budova
Skodaexportu. Tam jsem se poprvé setkal s rozdilnym
pracovnim nasazenim v Ostravé a Praze. Uz viibec
nalézt prislusného referenta byla takova hra na
schovavanou, protoze mobilni telefony jesté u nas
nebyly. Néktefi z nich pfipominali snézného muze.



