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Uvod: Cesta k autobusum

Skoda 706 RO a RTO

Ptivod dvou ikon eskoslovenskych silnic, autobusti Skoda 706 RO a nasledné& Skoda 706
RTO (které na sebe konstrukéné navazovaly), se datuje do konce tricatych let 20. sto-
leti. VV roce 1939 vznikl uZitkovy kapotovy automobil s oznagenim Skoda 708, na jeho?
podvozek se montovaly jak nakladni, tak autobusové nastavby. BEhem druhé svetove
valky vznikla skupina Skoda 706 R, kde pismeno R znamenalo ,rekonstruovany®, a na
nekolika podvozcich vznikly v mladoboleslavské automaobilce (tehdy nesla jméno Reichs-
werke Hermann Goring A. G.) uzitkoveé civilni nastavby, ktere se tajne testovaly. Utajeni
bylo nutné z toho ddavodu, Ze jiné nez uzitkové automobily pro vojenské Ucely nesmeély
v té dobé opustit tovarnu. Koncem valky navic vznikla vykresova dokumentace na pripra-
vovany autobus trambusoveho typu s oznacenim RO, coz znamenalo Rekonstruovany
Omnibus. Ten byl ale v podobé prvniho prototypu vyroben az po valce.

« Historicka jizda autobusu Skoda 706 RO s privésem Jelcz PO-1E v pozadi



Rychla, spolehliva a pohodlna

doprava autobusy SKODA 706 RO
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Autobusy Skoda 706 RO

Jak nakladni verze oznacena pismenem R (v kapotove verzi), tak i autobusova s ozna-
cenim RO (naopak v trambusovem provedeni) byly soucasti jedné typove rady a vyra-
bély se po valce soubézne (v letech 1946 az 1951). JeSté v roce 13946 bylo tehdejsi
ceskoslovenskou vladou rozhodnuto, Zze se v mladoboleslavské automaobilce budou
vyrabét pouze osobni automobily a uzitkova rada - tedy nakladni auta a autobusy - se
presune do zavodu Avia v Cakovicich u Prahy.

< Dobova reklama na autobusy RO produkované zavodem Avia, ktery byl sou¢asti podniku AZNP



Je to trochu ironie osudu - fada 706 R (RO) sice kon-
strukéné vznikla v Mladé Boleslavi, ale az na nékolik
podvozkovych skupin se tam nikdy nevyrabéla. Autobusy
Skoda 706 RO byly v provozu v byvalém Ceskoslovensku
nejen v linkové dopravé v podnicich CSAD, ale slouzily
ve velkém mnozstvi u méstskych dopravnich podnika.
V letech 1946 az 1958 bylo vyrobeno pres devét tisic
vozidel, z nichZ fada byla vyvezena do zahrani¢i. Kon-
krétné smétovaly v roce 1950 nékteré autobusy do Polska
a Rumunska, od roku 1953 pak do Ciny a zemi byvalého
Sovétského svazu. O rok pozdéji se export rozsitil o Syrii,
Bulharsko a Severni Koreu, pozdéji pak jesté o Vietnam,
Turecko a Egypt. Roku 1957 se pak ,ero¢ka’ jak se auto-
bustim hovorové prezdivalo, dostala nejen do vzdaleného
Mongolska, ale i do sousedni Némecké demokratické
republiky. Nékteré autobusy RO pak byly v Sedesatych
letech pti rekonstrukcich vybaveny novymi karoseriemi
z nasledujictho vyrobniho typu Skoda 706 RTO, které
dodaval podnik SVA v zdpadoceském HolySové.

Jak to celé zacalo

Leteckd tovarna Avia sidlila ve ¢tyficatych letech néko-
lik kilometrti za tehdej$imi méstskymi hranicemi hlav-
niho mésta Prahy. Tovarna sice byla zapsana na katas-
trdlnim tzemi obce Letiany, fakticky se ale nachdzela
jiz v sousednich Cakovicich. Obé tehdejsi obce jsou
dnes soucasti Prahy. Roku 1946 byl zavod zaclenén do
narodniho podniku AZNP (zkratka pro Automobilové
zavody, ndrodni podnik) Mladd Boleslav, kde se ve
stejném roce zacaly vyrabét nakladni automobily typu
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Skoda 706 R. V Avii, ptivodné vyhradné letecké tovarné,
se tak vedle leteckych komponentt a samotnych leta-
del zacala vyrabét uzitkova vozidla. I prototyp autobusu
Skoda 706 RO vznikl na zdkladé kooperace mladobo-
leslavské automobilky a letnanského zavodu. V Mladé
Boleslavi byl v kvétnu 1946 vyroben podvozek, na ktery
byla vytvotena v Cakovicich nastavba, a tam byl také
viz kompletné dokoncen. Poté prototyp prosel radou
naro¢nych zkousek, a tak se k zdkaznikovi - Autospravé
tehdejsich Ceskoslovenskych statnich drah (CSD) -
dostal az koncem roku 1946.

Sériovd vyroba autobusti Skoda 706 RO, byt v malém
mnozstvi, za¢ala podle dochovanych dokumentt zacat-
kem roku 1947. V unoru bylo prvnich pét vozidel
v linkovém (tedy jednodverovém) provedeni predano
Ministerstvu dopravy CSR. Dalsich deset autobust bylo
dodano jes$té béhem jara 1947. Prvnich nékolik pod-
vozku, které vyrobila je§té mladoboleslavska tovarna
AZNP, piepravili firemni zajizdé¢i do Cakovic vlastni
silou. Zdhy se ale v ¢akovické tovarné zacaly vyrdbét
kompletni autobusy (tedy jak podvozky, tak karoserie)
s nizvem Skoda-Avia 706 RO. Oznaéeni Skoda bylo
autobusim ponechdno, nebot byly osazeny $kodovéc-
kymi motory typu 706 RO.

V Avii se vyrabély karoserie pouze pro linkova prove-
deni s jednémi dvefmi, které byly bud ¢tyfdilné pneu-
matické, nebo jednodilné mechanické se zaviranim na
kliku. Naopak méstska dvoudverova (dvoudilné provedeni
dveri) a pripadné dal$i nelinkova provedeni (s mecha-
nickymi ¢i pneumatickymi dvefmi) se vyrabéla od roku
1947 v tovarné Josefa Sodomky ve Vysokém Myté, poz-
déji prejmenované na zavod Karosa, narodni podnik.


https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Ceskoslovensko
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Ceskoslovensk%C3%A1_st%C3%A1tn%C3%AD_automobilov%C3%A1_doprava
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Dopravn%C3%AD_podnik&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/wiki/V%C3%BDvoz
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0koda_706_RTO
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=SVA_Hol%C3%BD%C5%A1ov&action=edit&redlink=1

A Reklama na uzitkova vozidla Skoda 706 R a RO pro zahraniéni

zakazniky z prelomu Etyricatych a padesatych let

» Barevny prospekt pro méstské provedeni Skoda 706 RO
s technickymi detaily

§KODA 706 RO

Zu den Bervorragy der dustrie gehdrt der
Stadtverkehrs-Autobus SKODA 706 RO

nur Befirderung von 67 Personen. Wie alle Krafrwagen der Marke SKODA zeichnes sich auch dieser durch
Zuverlfsigieit bm Betrieh, lange Lebensdaver und Sparsamiceit in Betrieb und Instandhaitung aus. Er i mit
alben Errunganschafean der hautigen Technik ausgessattet, die die Bequemlichkeit und Sicherheit der Fahrgisce
erhéhen, die Bedlemung erleichtern und dem Fahrzeug das Siegel sines measitlichen Verkehrimittels aufe
drbcken.
Dier Autobes SKODA 706 RO fillt nicht nur durch seine moderns Kenstruktion, ssadern auch durch sein
rlepnm Aussehen auf. Die pfellfiemige Frontwand ist In der Hitte senkrecht geceile, mit Sicherhaiss-Spiegel-
chaiban vargise und mic Die Heckowand weist eine abgerundets Form auf
und (52 mit sinem groben F«\umr\‘lmhin\.Mmﬂuunhmwmwﬂrwntiillmuln elnvrand frel
heiiere, dig Aluminlum-Zierleiren iiad poliert und mit eingeprefiten farbigen Zierlinien wersehen. Die
Ein- und Ausgung & der rezheen ¥ gind in K und werden
mietelt siner E g In 415 Wi ebinat.
Drer Autobus SKODA 706 RO ist reit sinar vem Kikler det Metaryg
die bei normalem Betrieb eine Temperatur von 15" C im Innern dnw‘q\n—' el dﬂrﬁmnnmmrm
—15" C gewihriuistet.
Im Awtobus SKODA 708 RO ist fir gréfie Baquembichiceit dar Hh'ﬂlﬂ ;lhubnndwrﬂmql Dvie i Tester
Rebrkonstruktion augefihrien Sitze sind rweititzig quer ang und weich
jepolsterten Rickenich Abar asch dis Beg =..dn" Jenk de micht auBe
achtgelates, sein Sicz it vom F:.h traum shpetedlt.
Der Autcbus SKODA 706 RO Isx nlnelqwm\ferkehnmml,h inflge seiner grafien Fenster gute Sicht In
Al wmlbegende Gegend gewdhre, die Fahrt durch eine wirksama Liftung angenehm gestaltet, bei kaltr Witte-
rung angenshm gehalxt lix und flr allseitipe Bequemlichkeit der Fahrgiste vorsorge.
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Tam se autobusy RO soucasné i kompletovaly na podvoz-
cich, které nejprve dodavala tovarna Avia, pozdéji zavody
AZNBP, resp. LIAZ.

Ur¢ité neni bez zajimavosti jedna dobova prihoda, kdy
ridi¢i autobusti z vétsi ¢asti v prvnich letech odmitali jezdit
v bezkapotovém trambusovém provedeni vozidla RO. Byli
zvykli na kapotové vozy, které podle jejich slov 1épe chra-
nily tidice pii ptipadném narazu, coz RO opravdu neza-
jistovalo. Trvalo pomérné dlouho, nez se diky trpélivému
vysvétlovani podatilo Fidice a zastupce odboru presvédcit
o nové moderni koncepci, ktera je dnes naprosto bézna
a nikdo se nad ni nepozastavuje.

<« Rada starsich autobusti typu RO dostala po generalni opravé novou
karoserii nasledujici vyrobkové fady RTO. Takové autobusy byly
oznacovany jako RTO-P

<« ldylka s Geskymi autobusy Skoda 706 RO a RTO (v pozadi) kdesi
na severokorejském venkové v oblasti Pchjongjangu

» Rady nové vyrobenych autobusti Skoda 706 RO v zavodé Karosa
Vysoké Myto, uréenych na export do Turecka

12 ' AUTOBUSY SKODA 706 RO a RTO
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A Ridicovo stanovisté u exportniho autobusu RO, ktery sméroval
do Severni Koreje

A Autobusy RO se exportovaly i do Egypta, kde byly v provozu 4 Ceskeé robustni autobusy Skoda 706 RO se ve velkém uplatnily i v &inskych
u kahirské méstské dopravni spole€nosti Lignes du Caire meéstech. Na snimku z roku 1957 se mijeji dva autobusy na pekingskeé ulici
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Stéhovani na Liberecko a Boleslavsko

V roce 1951, tedy jiz v dobé budovani ,,beztfidni“ komuni-
stické spole¢nosti, se tovarna Avia, v té dobé jiZ s ndazvem
»Avia n. p., zavody Jiftiho Dimitrova®, vratila zpét k ptivodni
letecké produkci a vyroba autobusové techniky hledala
nové pusobisté. Vlada rozhodla o prestéhovani vyroby do
odstépnych zavodi AZNP v Rynovicich u Jablonce nad
Nisou na Liberecku (dnes jsou Rynovice soucasti mésta
Jablonce) a soucasné v Mnichové Hradisti nedaleko Mladé
Boleslavi. St¢hovani a kompletni pfevedeni vyroby bylo
ukonceno na podzim roku 1951, prvni vyrobené linkové
autobusy vyjely z bran nového ptisobisté v lednu 1952.
Presné o rok pozdéji byly oba zavody tfedné slouceny
do nérodniho podniku LIAZ, coz byla zkratka pro Libe-
recké automobilové zavody. Ur¢ité mnozstvi vozidel Skoda
706 RO s jednodverovymi karoseriemi bylo patrné vletech
1948 az 1953 vyrobeno také v odstépném zavodé vysoko-
mytské Karosy v Rousinové na jizni Moravé.

Po ukonceni vyroby autobusové rady RO v roce 1958
ztistalo mnoho téchto robustnich vozidel v provozu jesté
dlouhd léta, néktera dokonce azZ do sedmdesatych let minu-
1ého stoleti. Generdlni opravy této rady (a pozdéji i nasle-
dujiciho typu RTO) se provadély v Holy$ové na Plzensku.
V ptvodnich prostorach sklarny (pozdéjsich kovodélnych
zavodech) se tedy od roku 1951 objevily autobusy. Zavod
se stal soucasti plzeiiského podniku CSAO (Ceskosloven-
ské automobilové opravny), pozdéji prejmenovaného na
Statni vyrobny autodilii (SVA), zdvod Holysov.

V HolySové se vyrdbély nejen nahradni dily, provadély
se zde jiz zminéné generdlni opravy autobust. Po zaha-
jeni vyroby nové tady Skoda 706 RTO se nékterd starsi
vozidla typu RO po provedené generalni opravé zacala

od roku 1963 v HolySové osazovat novymi karoseriemi
z yertakd“. Autobusy dostaly vlastni oznaceni Skoda 706
RTO-P, kde pismeno P znamenalo prestavbu. Tato holy-
$ovska ,er6cka“ byla osazena ptivodnimi generalkovanymi
agregaty, lecktera vozidla vak byla vybavena novymi sil-
né&j$imi motory typu Skoda 706 RPV s maximéalnim vyko-
nem 117,6 kW pti 1900 otackéch za minutu, které se lisily
predevsim provedenim pistti a hlav valct. Takto presta-
véné autobusy (je tfeba podotknout, Ze pouze v linkovém
provedenti) byly pro odborniky na prvni pohled odlisné od
»béznych* autobustt RT'O vétsim pramérem kol a uzkym
lemem blatnikd. Podle archivnich udaju méli v Holy$ové
timto zptsobem upravit do roku 1967 pres tfi tisicovky
autobustL.

Zvlastni provedeni v podobé prototypu oznaceného jako
RO 706-H postavili v Bratislavé v podniku MARP (pozdéji
Bratislavské automobilové zévody BAZ). Autobus mél nejen
kratdi rozvor, ale byl navic asi o metr kratsi. Me¢l byt kvili
leps$im jizdnim vlastnostem uréen pro horské linky, k séri-
ové vyrobeé ale nedoslo. V slovenském hlavnim mésté vznikl
jesté prototyp konferen¢niho autobusu Skoda 706 RO
s oznacenim ,,Bratislava“ s odli$nou karoserii od béznych
linkovych ¢i méstskych provedeni. Opét ziistalo jen u jed-
noho vozidla, byt tehdy nadstandardné vybaveného.

Karoserie a podvozek autobust RO

Autobusy Skoda 706 RO byly vyrabény postupné v néko-
lika provedenich. Vyroba zacala v druhé poloviné ¢étyti-
catych let jednodvefovym linkovym provedenim, nésle-
dovala dalkova verze a nakonec se od roku 1949 zacala
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dodévat i dvoudvefova varianta ur¢end pro meéstskou
hromadnou dopravu. Ocelovy lisovany autobusovy ram
vychazel v zakladni konstrukci z nakladnich vozidel
Skoda 706 R, mél viak dvé zakladni odlignosti. Prvni bylo
oproti kapotovému néakladnimu vozu pouziti trambu-
sové karoserie, druhou pak zasadni sniZeni ramu, ¢ehoz
bylo dosazeno jeho takzvanym ,,prolomenim“ nad zadni
népravou. Toto feSeni pomohlo - ve srovnani s néklad-
nim vozem - sniZit rdm o 228 milimetr. Autobusovy
ram se li$il od nakladniho provedeni nejen tvarem, ale
i rozméry. Kompletni hnaci ustroji se ale shodovalo
s vozidly Skoda 706 R. Lisil se pouze celkovy ptevod
zadni{ hnaci népravy.

Karoserie ,er6¢ek” byla uzaviend, takzvaného trambuso-
vého provedeni, s motorem ukrytym v predni ¢asti vozidla
na fidicové stanovisti. VSechna provedeni karoserii se od
sebe ligila jen minimalné, z vétsi ¢asti byla totoznd. Kostra
karoserie (svarovana elektricky) byla sestavena z lehkych
ocelovych profilii. Jesté pfed samotnym oplechovanim se
vie natfelo antikoroznim natérem. Aby se vnéjsi hluk pre-
nasel do interiéru v co nejmensi mite, byl na vnitini ple-
chy nanagen tlumici tmel. Tyto plechy byly upeviiovany na
kostru karoserie ocelovymi §rouby. Na stfese autobusi prv-
nich vyrobnich sérii byla v predni ¢ésti zastavéna posuvna
vétraci ¢ast. Ocelovy ram vozidla byl lisovany, vyztuzeny
Sesti prickami, které byly k podélnikiim pfinytovany. Na
posledni pri¢ce ramu byl namontovan samocinny zavés
pro ptipojeni vle¢ného vozu. Podlaha karoserie vozidel
RO 706, ktera se nachazela ve vy$ce 872 milimetrt, byla
vyrobena ze dieva. Jeji vyska ¢inila dvacet dva milimetrt.
Podlaha se skladala z jednotlivych dilt, které byly polo-
zeny napriic¢ karoserie a pri$roubovany ke kovovému rostu.

16 AUTOBUSY $KODA 706 RO a RTO

Karoserie ,erd¢ka“ se béhem let vyroby prakticky nemé-
nila, ur¢itych zmén doznala jen maska chladi¢e a mecha-
nické ukazatele sméru.

Okna byla v pfednim ¢ele dvoudilnd, rozdélena sloupkem,
zadni okno bylo ve vétsiné vyrabénych variant typického
oblého provedeni. Vyjimku tvotilo méstské provedeni pro
nejvétsi turecké mésto Istanbul, které mélo pozadavek na
rovné zadni ¢elo. Diky tomu se do zadni ¢asti autobusu
mohlo vmeéstnat vice stojicich cestujicich. Tyto ponékud
neobvykle piisobici autobusy byly v nékolika kusech pro-
vozovany i v byvalém Ceskoslovensku. V obou bocich
autobust bylo podle provedeni celkem patnact (u linko-
vého provedeni), resp. ¢trndct oken (u méstské verze),
z ¢ehoz vidy sedm oken bylo stahovacich pomoci odnima-
telné klicky, coz bylo ponékud nepraktické feseni. Pokud
si nékdo potteboval oteviit okno, musel pozadat obsluhu
vozidla (zpravidla fidi¢e nebo pruvod¢iho), kterd nebyla
vzdy ochotna se tohoto ukonu ujmout, protoze ji to zdrzo-
valo od jeji vlastni prace.

Nad stahovacimi okny byly namontovéany jakési stiisky,
kterym se fikalo prepadova skla: umoznila vétrat s poo-
tevienym oknem tfeba za mirného des$té. Vétrani vozidla
byl obecné problém, nebot mimo komplikované staho-
vaci okna byla k dispozici jen posuvnd stfecha v prostoru
prednich dvefi a dvé odsavaci klapky v zadni ¢asti vozu,
které mohl ovladat, podobné jako okna, pouze jizdni per-
sonal. Ridi¢ mél k dispozici nejen stahovaci okno, ale jesté
dveé vétraci klapky v ¢elni sténé (a to jen u prvnich sérii)
a jednu ve stfe§e nad svym stanovi$tém. Bylo to patrné
u¢innéjsi a moznd dobré v 1été, ale v zimé témito prostory
zpravidla hodné tdhl chlad a ridi¢i je museli utésnovat
v$im, co méli po ruce. A kdyz uz jsme narazili na zimni



Pohled do vyrobniho zavodu Karosa ve Vysokém Myté s autobusy
RO v rizném stupni rozpracovani
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Neékolik pohledt na stanovisté Fidice
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A Prvni série autobust RO mély stanovisté Fidice od interiéru
pro cestujici zEasti oddélené sklenénou zasteénou, za jejiz zadni
¢asti byla umisténa lavice pro ¢tyri pasazéry

» Celkovy pohled do interiéru autobusu Skoda 706 RO méstského
provedeni, ktery byl v této podobé dodavan od roku 1950.
Zcela vpravo je patrné misto pro privodéiho

» Pohled na usporadani interiéru v linkovych autobusech po roce
1850
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