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—>  PREDMLUVA

Predmluva
autora

Tato publikace vznikla, mimo jiné, diky ¢astym dotazim na moznost zakoupeni publikace o his-
torii motocykla Indian, kterou jsem napsal se zesnulym kolegou a pfitelem Ivanem Dvoiackem
v roce 1993. Jelikoz pavodni knizecka se zlutou obdlkou je jiz ddvno rozebrana a na trhu se obje-
vuji casto pokoutné zhotovené kopie, a zejména proto, Ze bylo mozno diky novym informacim
a podkladiim opravit a masivné doplnit ptivodni skromny rozsah, pustil jsem se do aktualizace, ¢i
spise rozsahlého piepracovani uvedené publikace.

Vedle oprav n¢kolika nepfesnych puavodnich udaji je tato kniha doplnéna aktualizovanou his-
torii firmy Indian a jejich vyrobku, novymi obrazky a tabulkami, chronologii nejvyznamnéjsich
zmeén ve vyrobé motocyklt Indian, pfehledem vyrobnich ¢isel dle roku vyroby atd. Aktualizovany
a doplnény byly i ¢asti zpracované Ing. Dvoifackem - oblast sportu a sluzebniho a komer¢niho
vyuzivani téchto motocyklt. Zna¢nou pozornost jsem vénoval i doplnéni ¢dsti knihy vénované
prodeji a vyuziti stroji Indian na izemi byvalého Ceskoslovenska - at jiz §lo o generdlniho zdstup-
ce Ing. Frantiska Mafika, nebo dalsi aktivity jeho regiondlnich zdstupct a jejich zakazniku.

Do této vychazejici publikace byly dale doplnény vzpominky a fotografie pfiznivc znacky Indi-
an, kolegti sbérateli a pritel, ktefi se zaslouzili béhem minulych Sedesati let o zachovani rady
strojui a prispéli ke sbéru a vyhodnoceni informaci o vyrobé¢ a uzivani motocyklt Indian. Ddle byla
piipojena kapitola o motocyklech Indian nachazejicich se v muzeich na izemi Ceska.

Obzvlasté bych chtél touto cestou podékovat vsem, ktefi mi poskytli podklady a informace
k doplnéni této knihy. Zejména Kamilu Zitkovi, obéma Honzim Pestaliim, Milanovi Veselému,
a mnoha dalsim, ktefi mi poskytli informace a obrazky ze svych archiv, a podileli se na korektu-
rach a doplnéni publikace. Ddle chci podékovat Milanovi Vickovi, ze vedle podkladt, vzpominek
a korektur poskytl do této publikace i fadu postupti a technologickych ndavodu z oblasti oprav
motocyklt Indian, Mirovi Sochorovi za poskytnuti mnoha pamétnickych obrazkt ze svého archi-
vu, Janu Waclavovi za fadu novych a malo zndmych udaji k historii firmy Indian a Ondrovi Hr(-
zovi za celkovou pomoc, véetné doplnéni dvou poslednich kapitol k novodobé historii Indian,
a za preklad popisku k obrazktim.
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Nesmrtelny
Indian

Byl to opravdu skvély ndpad, kdyz se George Hendee rozhodl pojme-
novat své motocykly podle puvodnich obyvatel Ameriky. Zdhy si jeho
stroje v nicem nezadaly se sldvou legendami opfedenych rudych muzu.
A to nejen na druhé strané ocednu, ale i na nasem kontinentu. U nas pat-
fily ve 20. letech k nejproddvanéjsim a nejpopulirnéjsim motocyklim.
Nejrozsifenéjsim typem se stal Scout, a proto mu vénujeme nejvetsi
pozornost véetné podrobného technického popisu, pokynt k udrzbe,
opravim a renovaci. Opomenuty vsak nezustdvaji ani ostatni mode-
ly. Pfipomeneme sportovni uspéchy Indiant, jejich sluzby na bojistich
v obou svétovych valkach, ale také v policejnich sborech v zahranici
i u nas. V zavéru publikace je pak uveden casovy prehled nejvyznam-
n¢jsich udaji tykajicich se vyroby motocyklt Indian, pfehled vyroby dle

vyrobnich ¢isel motora a ramu a dalsi udaje.

Pivodni tovarna Indian z 20. a 30. let minulého stoleti

Pred vice nez Sedesati lety se zavrely brany tovarny ve Springfieldu za poslednim ,Cistokrev-
nym*“ Indianem, ale i dnes, diky své slavné historii a vzkriseni nové vyroby, zlistava znacka
stale popularni.

Original Indian Motorcycle factory from the 1920s and 1930s

More than sixty years ago the gates of the factory in Springfield, Massachusetts, U.S.A,,
closed behind the last one Old Indian era. But even today, thanks to its glorious history and the
resurrection of new production, the brand remains still popular
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Prvni modely

Firma Indian predstavovala pfed prvni svétovou
valkou a béhem ni absolutni spicku svétového mo-
tocyklového primyslu. Vyznamné misto si pak
udrzela i ve 20. letech. Vyrazné se podilela na moto-
rizaci nejen amerického kontinentu, ale i evropskeé-
ho, australského a ¢dste¢né i asijského a afrického.
Zejména pred prvni svétovou vilkou patfila tovarna
Indian Motocycle, Hendee Manufacturing Company,
Springfield, Massachusetts k vyrobctm, ktefi svym
konstruk¢nim feSenim motocyklt stili na vrcholu
technického vyvoje, a jejich stroje byly vzorem pro
ostatni motocyklové firmy.

V tomto obdobi tovarna Indian vyrabéla motocy-
kly na nejvyssi technické urovni své doby a s tako-
vymi konstruk¢nimi novinkami, Ze je ostatni mo-
tocyklovi vyrobci ¢asto kopirovali a se zpozdénim
zavadéli do vyroby. Slo zejména o zavedeni pozdéji
klasického uspofadani hnaciho agregitu v moto-
cyklovém ramu, pouziti pfevodovky, fetézového
pohonu z motoru na pifevodovku a od ni na zadnfi
kolo, pomérné dokonalé odpruzeni piedniho kola,
spolehlivou spojku, ovlidiani chodu motoru oto¢-
nymi rukojetmi na fiditkdch atd. Vrchol tehdejsi

konstrukce pfedstavoval dvouvalcovy model o ob-
jemu 998 ccm z roku 1914, ktery mél zadni kolo od-
pruzené pomoci kyvnych ramen a ¢tvrteliptickych
listovych per, klasické usporadani vidlicového mo-
toru a dvoustupnové pfevodovky ve smyckovém
ramu, spoustéci pdaku, dvojitou brzdu na zadni kolo,
elektricky svétlomet a dalsi vybavu. Luxusni prove-
deni tohoto modelu s nazvem Hendee Special uz
melo dokonce i elektricky startér motoru. A to bylo
v dob¢, kdy jesté u znacné c¢asti vyrabénych moto-
cykld zadni kolo pohanél femen pfimo od motoru,
bez pfevodovky a spojky, a proto se do chodu uva-
dély roztlacenim.

Samotny vznik firmy Indian je spojen se snahou
zavodnika na velocipédech a podnikatele George
Mallory Hendeeho zkonstruovat vyhovujici motoro-
vy vodi¢ pro zavody cyklistt na velodromu, ve kte-
rém mél svij finan¢ni podil. G. M. Hendee se naro-
dil v roce 1860, uz v Sestndcti letech se stal prvnim
mistrem USA na vysokém velocipédu a do roku
1892 zvitézil ve 302 zavodech z 309, kterych se zu-
Castnil. Jeho podnikatelské aktivity se nejprve pro-
jevily v oblasti vyroby jizdnich kol, kterd uz vyrab¢l
ve Springfieldu (stit Massachusetts) a v roce 1898
zalozil spole¢nost Hendee Manufacturing Company.

Nejluxusnéjsi model Indianu s elektrickym startérem z roku 1914

The 1914 Hendee Special model was equipped with an electric starter, electric lighting and both-wheel suspension. No other

motorcycle manufacturer can compete with it.
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Zakladatel firmy Indian George Hendee

George Hendee — founder of Indian Motorcycle Company

Jedna z prvnich konstrukci O. Hedstroma - motorovy
vodi¢ pro tym Hedstrom&Henshaw

One of the first works of designer and mechanic O.Hedstrom
— motor driver for the Hedstrom & Henshaw team

Upoutdvka na bicykly firmy
Hendee z konce 19. stoleti

Hendee bike advertisement
from the end of the 19th
century.

Production of bicycles

was the first business
activity of G.M.Hendee,
one of the founders of the
Indian Motocycle Hendee
Manufacturing Company

Druhym klicovym muzem, ktery stil u zrodu mo-
tocyklu Indian, byl Carl Oscar Hedstrom. Narodil
se v roce 1871 v Lonneberga v okrese Smaland
ve Svédsku a za ocedn se dostal v roce 1880, kdy
jeho rodina emigrovala do amerického New Yorku.
Hedstrom byl genidlnim mechanikem a zkonstruo-
val motorovy vodi¢ pro cyklistické zavody, jenz se
vyznacoval neobvykle vysokou spolehlivosti. Ale
nejen to. Zavodli za motorovym vodi¢em se také
sam ucastnil jako ¢len tymu Henshaw&Hedstrom.

Oba muzi se setkali v roce 1899 na zavodisti
Springfield Colisseum, které provozoval Hendee.

Konstruktér prvnich Indian(i Oscar Hedstrom

Builder and constructor of the first Indian motorcycles
Oscar Hedstrom

11



Oscar Hedstrom s rozestavénym prototypem prvniho
motocyklu Indian

Hedstrom with a prototype of the first Indian motorcycle
under construction

Prvni prototyp motocyklu Indian z roku 1901

Dalsi ,ndmluvy“ pak probihaly béhem vystavy
bicykltt v Madison Square Garden v New Yorku,
v lednu 1900. O rok pozdéji, v lednu 1901, béhem
stejné vystavy uz ,Big Chief* a ,Medicine-Man* (jak
jsou tito dva klicovi muzi pozdéji prezdivani) pode-
psali smlouvu a Hedstrom odjel do Connecticutu.
Tam v pronajaté dilné Worcester Bicycle
Manufacturing Co. postavil béhem ¢tyf mésict prv-
ni prototyp motocyklu Indian, ktery byl nasledné
v kvétnu 1901 prevezen do Springfieldu k testovani
a pocitkem cervna 1901 pfedstaven veiejnosti.

Vzhledem k dobrym organiza¢nim a podnikatel-
skym schopnostem pana Hendeeho a zejména diky
genidlnimu technickému naddni jeho spolecnika,
konstruktéra Hedstroma, se firma Indian Motocycle,
Hendee Manufacturing Company, Springfield,
Massachusetts postupné stala nejveétsim vyrob-
cem motocykld na svété. Jejich vyroba ve vrchol-
ném obdobi (rok 1913) predstavovala 35 tisic kust.
Ovsem ani tak velké a Gispésné firmé se nevyhnuly
prehmaty. Pro Hendee Mfg. se takovou slepou uli¢-
kou stal vyvoj motocykld pohanénych femenem.
Pod tlakem spotiebitelt, pro které byl femenovy

The first model of serial produced Indian motorcycle from 1901. Powered by a 500 cm3 single cylinder engine with simple carburetor

12
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NarUstajici vyroba umoznila vznik prvnich Indian klub( jiz kolem roku 1905

The first clubs of Indian owners were founded already in 1905

Firma Indian se velmi brzo zameéila i na vyrobu tfikolek
pro dopravu osob i materidlu

The Indian company very soon focused on the production
of trikes for the transport of people and goods

pohon standardnim feSenim, pfikrocila Hendee
Mfg. v roce 1909 k vyrobé femenového motocyklu.
Ten byl v roce 1910 podstatné pfepracovan, ovsem
neobvyklé feSeni se stejn¢ velkymi femenicemi se

neujalo a pro rok 1911 se objevilo v nabidce tradi¢ni
feseni s velkou femenici jen vzadu. Tento model byl
naposledy nabizen v roce 1912, ¢imz byl tento ob-
chodné neuspésny experiment ukoncen a Indian se

Dobové noviny a Casopisy se jiz od pocatku hemzily
inzerci na stroje Indian

Newspapers and magazines were full of Indian motorcycle
ads at the beginning of the company'’s successful history

13



Prudky rozvoj vyroby umoznil i vznik rozsahlé sité dealer(i motocyklG Indian

The rapid development of motorcycle production was the reason for building an extensive dealer network

V roce 1911 se spolecnost pokusila vyrobit motocykl se sekundarnim femenovym pohonem. Tento zpUsob se ukazal byt
slepou ulickou

Only in 1911 the factory attempted to produce a motorcycle with a rear-wheel belt drive. It was an outdated and non-progressive
journey.

14 NESMRTELNY INDIAN — LEGENDA MEZI MOTOCYKLY
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Od roku 1911 az do poc¢atku 20. let vyrabél Indian zavodni specialy 1000 ccm OHV se 4 a 8 ventily

Indian produced racing specials from 1911 until the early 1920s. The 1000 cc engine had a variant 4 or 8 valves.

Dobové prospekty nabizely vedle béznych cestovnich modell i zavodni specialy (1914)

You can find racing specials in advertising brochures between regular travel models

15



Od roku 1908 do roku 1916 mély V motory rozvod IOE
(saci ventil nad vyfukovym) neboli F hlavy; tfistupriova
prevodovka se pouzivala od roku 1915

The IOE engine ( the four-stroke internal combustion
engine with intake/inlet over exhaust) often named F-head
engine was produced from 1908 to 1916; the three-gear
transmission has been used since 1915

jednou provzdy vratil vyhradné k pohonu fetézem,
ktery zavedl uz v roce 1901.

Az do odchodu Oscara Hedstroma v roce 1913 pat-
fily stroje Indian v souhrnu svych technickych fese-
ni, konstrukce a uzitné hodnoty k nejmodernéji
feSenym motocyklim na svété, coz vedle prodej-
nich uspécht potvrdila i ¢etnd vitézstvi na sportov-
nim poli. Pro vojska Dohody za prvni svétové valky
dodala firma Indian pfiblizné 41 000 motocyklud, coz
predstavovalo vice nez dvojnasobek dodavky vsech
ostatnich americkych vyrobct.

Zde je nutné také pfipomenout, Ze oproti Harley-
Davidsonu jako rodinnému podniku, G. Hendee
jiz pfed valkou pievedl firmu pro potiebu razant-
niho zvyseni vyroby na akciovou spole¢nost. Tim
ale v kratké dobé¢ ztratil majoritni postaveni hlavni-
ho vlastnika, coz nasledné vedlo ke sporiim o bu-
douci sméfovani firmy a dalsi vyrobni strategii,

Tovarni letdk ukazuje prudky nardst vyroby Indiang, ktery
byl ve svété vskutku ojedinély

The factory advertising flyer shows a big increase in the
annual production of Indian motorcycles, which was
unbeatable at the time

NESMRTELNY INDIAN — LEGENDA MEZI MOTOCYKLY
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Vedle klasického Powerpluse 1000 ccm (1916-1925) se kratce nabizel i jednovélcovy model

In addition to the classic and well-known Powerplus 1000 cc model (1916 — 1925), a very rare single cylinder model with a 500

ccm engine was offered for a short time

a v dusledku toho k jeho odchodu do dichodu
v roce 1916.

Po prvni svétové vilce pokracovala vyroba jak jedno-
valcového, tak zejména osvédceného dvouvilcového

modelu s odpruzenym zadnim kolem a motorem
0 objemu 998 ccm, ktery byl v roce 1916, po zmé-
né rozvodu z protilehlych ventild IOE (saci ventil
nad vyfukovym) na spodem fizené ventily SV, na-
zvan Powerplus (pozdéji Standard). O obchodné

17



Dvoudoby model ,K“ z roku 1916 byl jen kratkou epizodou

The 1916 2-stroke K model was just a short episode in development

Dobovy pohled ukazuije, Ze firma Indian vyrabéla vedle motocykl( i bicykly, a to od pocatku svého vzniku az do 30. let a oje-
dinéle i dalsi vyrobky (letecké motory, automobily, tlumice atd.)

The historical post card shows that Indian produced not only motorcycles but also bicycles and other products (aircraft and
marine engines, chainsaws, small cars, shock absorbers, etc.)

18 NESMRTELNY INDIAN — LEGENDA MEZI MOTOCYKLY
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Rovnéz model ,0“ s protilehlymi valci z roku 1918 mél velmi kratké trvani

The development and production of another very rare model “0” (boxer type) with opposite cylinders from 1918 has also a very

short duration

uspesnou konstrukei typu Powerplus se zaslouzil ze-
jména konstruktér Charles Gustafson.

V tomto obdobi vyrobce hledal dalsi sméry ve vyro-
bé: jako levnou variantu zkousel lehky dvoudoby
motocykl oznaceny jako model K¢ (1916) a pod-
le mimofadné oblibeného a ve valce osvédceného
anglického motocyklu Douglas 2 ¥ HP s podélné
ulozenym dvouvilcovym ,boxer‘ motorem vyvinul
model ,0¢ stejné koncepce, jen obsahové o néco
silngjsi. Bohuzel do sériové vyroby nebyl zatazen
uspéesny zavodni 8ventilovy model s rozvodem OHYV,
ktery byl vyvinut a pouzivan zejména na zavodnich
klopenych drahach jiz pfed prvni svétovou vilkou.

Pravé na piikladu neuspésnych projekth modela
K a O lze demonstrovat urcitou rozpolcenost v ram-
ci konzervativniho vedeni akciové spolec¢nosti, kte-
ré pokracovalo i v ndsledujicim obdobi a postupné
vedlo k pfevazujicimu zajmu na udrzeni stabilnich
ziskt a vyplaty dividend. To mélo dopad na nejed-
notnost v rozhodovani firemniho vedeni, pfede-
vsim co do budouciho technického rozvoje, zdasad-
ni inovace model a udrzeni kroku s konkurenci,
zejména Harley-Davidsonem.

Proto v obdobi mezi valkami modely Indian po-

stupné zacaly oproti svétovému trendu zastara-
vat. Veétsina modernizaci, napf. vétsi pouzivani

19



hlinikovych slitin v konstrukci motoru, sedlové na-
drze apod., se zavadéla se zpozdénim, nebo k nim
vubec nedoslo. Prikladem muze byt nezavedeni
rozvoda OHV (ventily v hlave), které ve 30. letech
zacal pouzivat nejen Harley-Davidson v Americe,
ale prakticky vSichni vyrobci na celém svété...

Nova rada -
Scout, Chief a Prince

V roce 1919 tovarna vyvinula pod vedenim zdvod-
nika a nadaného irského konstruktéra Charlese B.
Franklina robustni vidlicovy dvouvilec, sesrou-
bovany s prevodovkou do spole¢ného celku (se-
miblok), ktery byl uloZen do dvojitého uzavieného
ramu s neodpruzenym zadnim kolem. Tento model
o objemu 596 ccm (37 Cu.ln. cubic inch = ¢tverec-
nich palct - v pfilohdch také zkriacené jen na ,ci“)
dostal nazev Scout a stal se zdkladem nové typové
fady motocykll Indian pro 20. a 30. 1éta. Na trh byl
Scout uveden v roce 1920.

Franklindv prvni Scout prisel na trh koncem roku 1919

Protoze bylo planovano postupné ukonceni vyroby
modelu Powerplus, pfisla v roce 1922 na trh silnéjsi
obdoba modelu Scout - motocykl Chief o objemu
998 ccm (61 Cu.In.). Tento litr byl obdobného kon-
struk¢éniho feSeni jako Scout, tzn. vidlicovy motor
s nesnimatelnymi hlavami, sesroubovany s tiirych-
lostni prevodovkou do spole¢ného bloku a s pri-
marnim prevodem ozubenym soukolim s vlozenym
mezikolem. Stejné jako Scout mél i Chief neodpru-
zené zadni kolo, pfedni vidlici s klasickym listovym
pérem, siroka fiditka, ploché stupacky, ztratové ma-
zani a nizko ulozené sedlo.

V roce 1923 byla proddavana fada modelti Scout,
Powerplus-Standard a Chief rozsifena o novy, jesté
siln¢jsi model Big Chief, coz byl ve skute¢nosti stej-
ny stroj jako dosavadni Chief, ale s motorem o obje-
mu zvétseném na 1206 ccm (74 Cu.dn.).

V roce 1924 koncila vyroba Powerplusu, v té dobé
nabizeného pod oznacenim Standard, ale pro rok
1925 uz se pripravoval lehky jednovdlcovy mo-
del Prince o objemu 348 ccm (21 Cu.In.), prvni typ
znacky, ktery dostal snimatelnou hlavu valce. Také

Franklin's first Scout, probably the most legendary model in Indian history, came on the market by the end of 1919
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Prvni model Chiefa 1000 ccm z roku 1922

The first motorcycle called Indian Chief was introduced in 1922. It had a 1000cc engine and a three-speed gearbox in monoblock

Silnéjsi Big Chief 1200 ccm prisel v roce 1923 (z prospektu pro r. 1924)

A more powerful model called the Big Chief came in 1923. Its engine had a very high power and a capacity of 1200 ccm
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Na prelomu roku 1924/25 je uveden na trh model Prince 350 ccm jesté s klinovou nadrzi

Very light and economical model Prince 350 was launched at the end of 1924. The SV engine had a capacity of 350 ccm

Soucasné s motory SV byl Prince nabizen i s motory 350 ccm OHV

The lightweight Prince model also had its more expensive and powerful version with a 350 ccm OHV engine
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Od roku 1927 ma Big Chief snimatelné hlavy a Chief jiz neni v nabidce

The very fast and powerful Big Chief 1200 was significantly modified in 1927. From this year the cylinder heads began to be
demountable separately. The offer of Chief 1000 was stopped this year.

Diky akvizici firmy ACE je v roce 1928 nabizen prvni ¢tyfvalec — Indian ACE

In 1927, another American motorcycle brand ACE was acquired. As a result, the first four-cylinder Indian ACE was launched in
1928
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Posledni model Prince z roku 1928

The last version of the light Prince from 1928

model Scout pro rok 1925 dostal nové snimatelné
hlavy konstrukce Ricardo, které umoznily nejen
zvyseni komprese, ale piedevsim lepsi vyplacho-
vani valct. Vsechny dvouvalcové vidlicové modely
meély dvojité ramy a piedni vidlice odpruzené listo-
vym pérem.

Novy model Prince dostal do vinku jednoduchy
otevieny ram ve stylu anglické konstrukéni skoly
a vahadlovou pfedni vidlici paralelogramové kon-
strukce a spolu s tim samostatné zavésenou tfistup-
fiovou pfevodovku, spojenou s motorem fetézovym
primdarnim pfevodem. V celém obdobi produkce
cestovnich motocyklta (az do druhé svétové valky)
se jednovalcovy Prince stal vyjimkou: pouze u n¢j
firma Indian pouzila vedle standardniho ventilo-
vého rozvodu SV i sportovni rozvod OHV s ventily
v hlavé! Po vzoru motoru anglické firmy Velocette
byl zkousen i prototyp s rozvodem OHC.

Za vrchol motocyklové konstrukce byly v Americe
povazovany fadové Ctyivalce. Takovy prestizni stroj
ale firma Indian v programu neméla, a tak v prabe-
hu roku 1926 doslo k rozhodnuti koupit obchodné
netuspésnou tovarnu ACE s tim, Ze jeji fadovy Ctyfva-
lec zatadi do své nabidky.

V pribé¢hu roku 1927 byla vyroba modelu Chief
998 ccm nahrazena novym modelem Scout Police,
coz byl standardni Scout, ale s motorem o obje-
mu zvétseném na 744 ccm (45 Culn.). Tento sil-
ngjsi Scout se stal postupné nejoblibenéjsim mo-
delem, zejména pro svoji rychlost a ovladatelnost.
Nejsilngjsi model Big Chief 1206 ccm, inzerovany
predevsim jako stroj pro tézkou sluzbu se sideca-
rem, také konec¢né dostal snimatelné hlavy vdlcu
a byl pfejmenovan pouze na Chief - pfestalo se uzi-
vat slovo Big.

V pribéhu roku 1927 tovarna uvedla na trh ¢tyival-
covy model pod oznacenim Indian ACE o objemu
1265 ccm (78 Cu.dn.), s vilci v fadé za sebou, ktery
vychdazel z pivodniho stroje ACE, vyvinutého slav-
nym americkym konstruktérem ctyivalcovych stro-
il Williamem Hendersonem a modernizovaného
Arthurem O. Lemonem. Stroj byl uveden do prodeje
v prakticky nezménéné podobé vcetné predni vid-
lice obdobné konstrukce jako H-D, ale s pomocnou
vidlici odpérovanou centrdlnim teleskopem.

Vzhledem k malé obchodni uspésnosti modelu
Prince skoncila v roce 1928 jeho vyroba a v roce
1929 se tento typ jiz pouze doprodaval.
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Novy majitel firmy Indian Paul DuPont (1930-1945) prispél k pouzivani palety barevnych natért

Paul DuPont, owner of the company from 1930 to 1945, contributed significantly to a wide range of different Indian motorcycle

colours

Krize a oziveni novymi
modely Junior a Sport

Velka pramyslova krize v letech 1929-1933 tovarnu
Indian velmi negativné zasahla. V této dob¢ koupil
firmu Indian podnikatel a velkovyrobce barev Paul
DuPont, a proto vedle klasické indianské rudé zaca-
la byt postupné nabizena §ir§i paleta barevného
provedeni proddavanych modelu.

Toto obdobi se da charakterizovat tak, Ze co do ino-
vativnich ndapadu, i ve 30. letech zustalo staronové
vedeni firmy naddle velmi konzervativni a zidné
dobou diktované rozhodnuti pro zavddéni pre-
vratnych konstrukénich feseni se nekonalo. Firma
napfiiklad ignorovala ve svété nastupujici pievahu

ventilového rozvodu OHV (ventily v hlavé) a to
i navzdory tomu, ze konkurenc¢ni Harley-Davidson
v roce 1936 dominoval na trhu novym OHV mode-
lem H-D 1000 ccm Knucklehead.

Dalsi vyvoj byl zaméien, vedle modernizace vzhle-
du (ptilené sedlové nadrze v r. 1932) a technického
provedeni (obézné mazini v r. 1933), piedevsim
na zlevnéni vyroby. Napfiklad zavedenim primarni-
ho pfevodu vicendsobnym fetézem v roce 1934.

V roce 1932, po skonceni vyroby modelu Scout
596 ccm, zacala firma Indian pfipravovat nové mo-
dely, které co do koncepce podvozku konstrukéné
vychdzely z jednovilcového Prince, ale s vykonnéj-

simi vidlicovymi dvouvilci. V provozu i v prodeji
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Z plvodniho ACE se pres model 401 vyvinul modernizovany typ 402 prodavany mezi roky 1929 a 1931

The original ACE four-cylinder model has been gradually improved and upgraded through the 401 model line to the 402 that was
sold in the 1930s
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Chief 1200 ccm z roku 1930 mél litou pllenou hlinikovou nadrz (na obrazku s policejni vybavou)

The Chief 1200 of 1930 had a cast aluminium tank divided into two halves. Model on the picture is equipped with a special
police kit

Indian 4 (Four) model 402 v provedeni pro rok 1930

Luxury Indian 4 (Four), model for 1930 season
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V roce 1932 dostaly vS§echny modely Indian pllené plechové nadrze a novy predni blatnik,

zde Indian Four model 433 z roku 1933

In 1932, all models of Indian motorcycle received a drop-shaped tin tank divided into two parts and a new front fender,

here Indian Four model 433 from 1933

se v tomto lehkém podvozku zkousely a ovéfovaly
dvouvilcové motory modell Scout Pony 498 ccm
(30,50 Cu.In.) a Motoplane 744 ccm (45 Cu.ln.).

Nakonec byly v roce 1933 zafazeny do velkosériové
vyroby dva nové modely s jednoduchym, dole ote-
vienym ramem, oddélenou pfevodovkou a paralelo-
gramovou vidlici se spirdlovou tla¢nou pruzinou.
Lehdi typ 498 cem vychdzejici z Prince dostal jméno
Scout Pony (pozdéji Junior Scout) a silnéjsi model
744 ccm, ktery mél robustnéjsi ram, predni vidlici
i pfevodovku, byl pojmenovin Motoplane, coz ale
bylo rychle zménéno na Sport Scout.

Vedle téchto modelt zustaly ve vyrobé modernizo-
vané verze v dvojitych uzavienych ramech: Scout
(750 ccm) unifikovany s modelem Chief 1206 ccm
a ¢tytvalec, ktery od poloviny roku 1928 dostal cha-
rakteristickou indianskou pfedni vidlici s listovym
pérem a spolu s ni novy ndzev Indian 4 (Four).

V prub¢hu 30. let, v dusledku krachu na newyor-
ské burze v r. 1929 a nasledné tézké svétové krize,
vyroba Indiant ve Springfieldu zacala stagnovat.

Roc¢ni produkce se scvrkla na pouhych nékolik
malo tisic kust. Nejnizsi vyroba od roku 1906 (vy-
robeno 1698 kusu), ktera ptipadla na rok 1933, ¢i-
tala pouhych 1667 motocykli. V té dobé, celkem
logicky, nedoslo ani k zdsadnéjsim konstruké¢nim
zméndm. Az v letech 1940/1941 byly vedle hlubo-
kych blatnikt zavedeny u silnéjsich modelu i zad-
ni kluzné teleskopy.

Druhd svétova valka zastihla firmu Indian v silnych
a vleklych finan¢nich potizich, predevsim ale zcela
nepfipravenou. Tovdrna nebyla schopna se ucha-
zet o vyznamnéijsi podil na armadnich zakdzkach.
Jednak proto, Ze neméla pfipravené vhodné vo-
jenské typy, jednak Ze nebyla schopnd i to, co by
armdda brala, vyrdbét v pozadovanych poctech
a dodacich lhatach. Mimo jiné sehraly roli i financ-
ni problémy let 1929-1939, které fesila rozprodejem
vyrobniho zafizeni.

Takze pro armadu byly vyrabény zejména dva mode-
ly motocyklt, narychlo upravené z civilnich typu,
a zbylou ¢ast tovarny zacal vyuZzivat stit pro vyrobu
elektroniky (zejména vojenskych radiostanic).
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Novinky pro rok 1934: obézné mazani (jiz 1933), vicerady primarni fetéz pro dvouvalce a novy typ fezanych hlinikovych pistl

Indian introduces technical innovations for 1934. New engine lubrication system (since 1933), stronger combined primary
transmission chain for two-cylinder engines and new type of aluminium pistons
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