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Predmluva

Napsat poviddni o tom, jak se za posledni léta zménila Zelezni¢ni sit v Ceské
republice a rovnéz mapa Zeleznicniho uzlu Praha, mé napadlo pti slavnostni
jizdé k uvedenti stavby ,Nového spojeni® do provozu v roce 2008. Realizaci
této stavby doslo ke zruseni nékolika krdtkych jednokolejnych spojovacich
trati. Tyto traté mély stésti, Ze byly nahrazeny novymi, vykonnymi tratémi,
které naplnily sen nékolika generaci zeleznicnich odbornikii. Vzdyt
od vzniku samostatného ceskoslovenského stdtu bylo jasné, Ze previddajici
dopravni osa je vychod - zdpad, a ptesto po dobu devadesdti let bylo
nejvétsi prazské nddrazi napojeno od vychodu pouze dvéma jednokolejnymi
tratémi. Po ukonceni vystavby ,Nového spojeni“ véetné ndvaznych staveb
jako by vice nez sto let staré secesni nddrazi dostalo novou krev a na jeho
ndstupistich se potkdvad 21. stoleti s architekturou pocatku 20. stoleti.
Potom jsem si vzpomneél na jedno krdsné nddrazi v samotném centru Prahy,
odkud jsem se vydal v poloviné Sedesdtych let na svoji prvni samostatnou
jizdu viakem. Jednd se o byvalé nddrazi Praha-Tésnov, které nemeélo to Stésti
a pocdtkem sedmdesdtych let na ném byl po necelych sto letech ukoncen
provoz. A nakonec jsem usoudil, Ze by nebylo marné zavzpominat si
na zmizelé koleje a nddrazi trochu ucelené. Protoze jsem si byl védom, Ze to
bude prdce ndrocnd, pozval jsem ke spoluprdci kolegy pana Josefa Bosdcka
a pana Petra Ovsendka. Vysledkem spolecné prdce je tako kniha, jejiz motto
je »od prvnich Zeleznic pres lokdlky ke koridoriim*.
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Uvod

Ceskd republika mé jednu z nejhustéjsich siti zeleznic
v Evropé. Tato sit vznikala pomérné dlouhou dobu a za ve-
lice odli$nych socidlnich i ekonomickych podminek, nez
jsou podminky soucasné. Nejprve vznikly dvé konské ze-
leznice, jejichz ucelem bylo zjednodusit dopravu zbozi,
provozovanou formany po silnicich. Jejich trasovani bylo
tak velkorysé, ze potiebné useky byly pozdéji presta-
vény na nasem uzemi prakticky ve stejné trase pro parni
provoz. Pozdéji vznikla sit hlavnich trati, ktera dodnes
slouzi ve velké mife dalkové dopravé. Ta méla zajistit ze-
jména rychlé presuny vojska napric celou rakousko-uher-
skou monarchii a soucasné i nahradit tehdejsi pomalé
a nepohodlné dostavniky v dalkové prepravé osob. Poz-
déji pribyly dalsi hlavni traté, které zajistovaly jednodussi
a levnéjsi prepravu zbozi, nez byla tehdejsi formanska do-
prava. A v posledni fazi stat podporil vystavbu mistnich
trati, které zajistovaly dopravu mezi lokalnimi centry a lo-
kalnimi primyslovymi podniky. Tato sit sice byla stavéna
s podporou statu nebo zemskych tradi, avsak bez jakéko-
liv vrcholové koordinace, pouze podle momentalnich po-
treb a z4jma mistnich podnikateld a vlivnych osob.

Sit drah béhem ¢asu ménila sviij vyznam. Nékteré traté
se staly jesté vyznamnéjsimi a dnes tvorfi paterni koridory
zelezni¢ni sité, po kterych se realizuje vétsina vykonu jak
v osobni, tak i v nakladni dopravé. Tim se nékteré traté
(pivodné sice stavéné rtiznymi spole¢nostmi jako hlavni
pro dalkovou dopravu, avak tehdy jako konkurené¢ni
jiz dfive vystavénym tratim, tedy i stavéné vétsinou ne-
prepravnich proudu, pfesmérovanych na provoz lépe vy-
hovujicimi koridory. Pfikladem takové drahy je hlavni trat
byvalé StEG Viden - Brno - Praha - Podmokly (Décin),
vedena pres HruSovany nad JeviSovkou a Strelice. Dnes je
od statni hranice do Brna na casti trati provoz uplné pre-
rusen, na casti je prakticky zanedbatelny rozsah osobni
dopravy a cast slouzi pfiméstské dopravé do Brna.

Mistni drahy, trasované casto velice usporné a s no-
vymi zakonnymi tilevami oproti tratim hlavnim, s mnoha
oblouky a nevyhodnymi spady a stoupanimi, stavéné
pro dopravu surovin a odvoz produktt prevazné lokal-
nich podniki (zejména cukrovart, malych uhelnych dola
a podobné), ztratily v dnesni dobé, po uzavreni téchto
podnikd, opodstatnéni ve svych trasach, podfizenych na-
kladni dopravé. Paradoxné ulevy, které umoznily vznik
téchto trati, byly v dnesnich casech casto pric¢inou jejich
zaniku. Nékteré prezivaji diky relativné dobrému trasovani
i pro osobni dopravu a rozvoji osobni dopravy mezi lokal-
nimi sidly, zejména tam, kde je z dnesniho pohledu nevy-
hodné trasovani nebo nettésny stav silni¢ni sité.

Nékteré traté béhem dlouhé doby zanikly a aplné zmi-
zely, nékteré sice byly zruseny a zlikvidovany, avsak jejich

stopy jsou v terénu patrné dodnes. Jiné sice jesté uredné
existuji, avSak obnovit dopravu na nich by znamenalo in-
vestovat nemalé finan¢ni prostfedky. K tomu u nékterych
trati dnes nenf opodstatnéni. U dalsich trati vSak toto pro-
béhlo a po letech bez provozu se na né provoz opét vratil,
jako na trat Velké Bfezno - Zubrnice, Krasny Jez - Horni
Slavkov-Kounice a (Most) — Obrnice — Cizkovice — (Lo-
vosice) nebo preshrani¢ni traté Kraslice — Klingental, Ha-
rrachov - Sklarska Poreba, Dolni Poustevna — Sebnitz
a A§ — Selb. Nékteré traté, ptivodné slouzici i osobni do-
prave, jsou stale provozovany pro dopravu nakladni, jako
napt. Petrovice u Karviné - Karvind, Ci¢enice - Tyn nad
Vltavou. Jiné byly z vefejnych trati pfeménény na vlecky,
jako napf. trat byvalé KBD mezi Bohuminem a Karvi-
nou pres Orlovou a jiné dalsi useky, zejména v ostravském
a severoCeském reviru; nebo byly zahrnuty do obvodu
zvétsenych Zeleznicnich stanic, jako napft. trat Nemotice —
Kory¢any, Hrusovany u Brna - Zidlochovice.

Neékteré traté byly upraveny pro provoz jinou trakci
(jako napt. konské Zeleznice na parostrojni provoz), z né-
kterych se staly elektrizované traté méstské hromadné do-
pravy (Ostrava, Brno).

Zanik trati ma i dalsi, velmi rtizné dévody. Nékteré
zmizely v dobach krizi, kdy zanikl primysl, pro ktery byly
postaveny, dal$i zanikly z diivodu tzv. neefektivity, kdy bud
nastupem soubézné silni¢ni dopravy, nesmyslnou redukci
spojit nebo nevhodnou navaznosti na dal$i dopravu ztra-
tili cestujici o takové spojenti zdjem, a jak jiz bylo zminéno,
nakladni doprava jiz dfive ztratila své zakazniky zanikem
mistniho primyslu.

Nékteré traté byly zruseny z politickych davodi, kdy
rozhodnutim centralnich urada byl vytvoren seznam tzv.
»heefektivnich® trati, uréenych k likvidaci bez ohledu
na jejich provozni potfebnost, protoze v dobé levné nafty
byla a je preferovana silni¢ni doprava na tukor dopravy
zelezni¢ni a finan¢ni naklady na obnovu nebo moderni-
zaci trati se tehdej$im politikiim hodily jako zaminka pro
preferenci silni¢ni dopravy. Takovym prikladem je velmi
frekventovana trat Ostrov - Jachymov, kde byla sice silna
osobni doprava, ale pro nartst nakladni dopravy uranové
rudy méla trat naprosto nedostatecnou kapacitu. Dalsi
traté zanikly z divodu nedostatecné udrzby, kdy byla po-
stupné snizovana dovolena rychlost vlakd na téchto tra-
tich az do hodnoty, kdy nemélo smysl dopravu na nich
provozovat. Rizné tlaky rovnéz znemoznily jejich opravu,
i kdyz zajem o provoz na nich byl a nékdy stale trva. Takto
byla snizovana rychlost napriklad na trati Kladno-Dubi -
Zvolenéves. Nejprve na 20 km/h, pozdéji na 10 km/h, vy-
znamnym diivodem bylo i pouziti délenych betonovych
prazct pri predchazejici obnové. Tyto prazce mély dva be-
tonové bloky, na nichz byly upevnény kolejnice, spojeny



ocelovym profilem, ktery rychle korodoval a nezarucoval
spravnou geometrii koleje. Vyména prazcti vSak predsta-
vovala velké naklady, takze ve smyslu filozofie o ,levnéjsi
silni¢ni dopravé® opét bylo rozhodnuto trat neobnovit,
ale zrusit. Dal$im divodem zaniku trati byla situace tésné
po skonceni druhé svétové vélky, kdy bylo uzavieno velké
mnozstvi trati spojujicich nasi republiku se sousednimi
staty. A nejednalo se pouze o uzavieni hranic na tzv. Za-
pad. Vétsina z téchto trati vedla do sousednich socialistic-
kych statti, zejména NDR a Polska. Nové politické poméry
panovaly na hranicich s Polskem. Zde polské obyvatelstvo
osidlovalo tzemi pattici pred valkou Némecku - a na-
opak, Polaci se sem stéhovali z uzemi, kterd byla Polsku
zabrana Sovétskym svazem. Vysidleni pohranici byvalych
Sudet z ¢eskoslovenské strany znamenalo zpfetrhani stale-
tych vazeb obyvatelstva na obou stranach hranice. A novi
dosidlenci, ktefi k témto izemim neméli zadny vztah, ne-
méli ani zadny zdjem o preshrani¢ni dopravu. V Krusno-
hoti k tomu jesté prispélo otevieni hnédouhelnych dolu
na némeckém uzemi, takze traté ztratily vyznam i pro na-
kladni dopravu. Také vojenské obsazeni némeckého po-
hrani¢i sovétskou armadou znamenalo uzavfeni hranic.
Na nékterych tratich vSak byla pozdéji doprava obnovena,
zejména v poslednich desetiletich.

Nemalou ¢ast zaniklych trati tvofi traté, které mu-
sely ustoupit zménam v uzemi, kterym prochazely. Sem
patfi zejména vystavby vodnich dél a s tim souvise-
jici zatopeni pivodnich trati, nékdy bez nahrady, nékdy
s prelozkou trati mimo prehradni jezero. Nebo traté za-
nikly didlni ¢innosti, zejména rozsifovanim povrchovych
dold, kdy cela rozsahla Gzemi v¢etné obci a mést i zelez-
ni¢nich trati musela ustoupit tézbé zejména uhli. Nej-
znamgéjsi je likvidace byvalého kralovského mésta Most.
Tyto zmény tzemi ve svém rozsahu nemaji v Evropé ob-
dobu. Patii sem i traté zruSené v méstské zastavbé, které
musely ustoupit rozvoji osidleni jako v Praze, Brné, Kra-
lupech, Kadani, Ostravé a Karviné. Déle traté, které mu-
sely ustoupit vystavbé silnic, jako je Ostrov — Jachymov
nebo Svor - Jablonné v Podjestédi, nebo velkym pramy-
slovym komplextim, jako Nova Hut v Ostravé. Jiné traté,
jako naptiklad v Pardubicich, Stiedoklukach a Studénce,
musely ustoupit rozdifovani mezinarodnich nebo vojen-
skych letist.

Dalsi skupinu tvofi uzkorozchodné elektrické drahy
v Jablonci nad Nisou a na Ostravsku a Karvinsku, které
byly nejprve zac¢lenény do méstskych dopravnich podnika
a pozdgéji z kapacitnich divod misto modernizace nahra-
zeny autobusovou dopravou nebo na Ostravsku normalné
rozchodnymi tramvajovymi tratémi, vedenymi ¢aste¢né
i vjinych trasach podle potteb nové vystavby mésta.

Zdalo by se, ze nejvice zrusenych trati bude mezi mist-
nimi drahami, vybudovanymi podle zakona 56/1880,
81/1887 a 2/1894, které prinesly nejen podporu mistnich
drah, ale i mnohé ulevy v trasovani a technickém vybaveni

oproti draham hlavnim. Tyto tlevy se v pozdéjsi dobé na-
opak staly znaénym omezenim jejich provozu. Mnoho
z nich vSak nebylo zruseno, ale prebudovano na traté
s lepSimi parametry, protoze jejich pfinos pro dopravu
byl zna¢ny, jako naptiklad trat Brno - Tisnov - Zd4r nad
Sazavou - Havlickav Brod, kdy cast trati Brno - Tisnov
a Zd4r - Havlickav Brod byla zrusena a postavena nové
s lepsimi parametry a ¢ast Tisnov - Zd4r zdstala zacho-
vana, ale paralelné byl postaven novy usek v jiné trase.

Zanikly i traté budované jako hlavni vybudovanim trati
novych, jako trat KBD Bohumin - Karvina pfes Orlovou,
ktera ztratila vyznam zahdajenim provozu na trati z Bohu-
mina pres Détmarovice bez tivraté v Bohuminé. Nova trat
ma leps$i parametry, protoze se v dobé vystavby budovala
mimo poddolované tizemi a mohla byt ihned dvojkolejna,
zatimco pivodni trat zlstala jednokolejna. Z hlavnich
trati také prakticky zanikla celd piivodni Ustecko-teplick4
draha, ktera dnes vede kvili dilni ¢innosti v aplné jiné
trase, prestoze stale spojuje stejna velka mésta. Mnoha
kdysi hlavnim tratim zanik jesté hrozi, protoze byly traso-
vany s nejlepsimi dopravnimi parametry, a tak mijeji obce
daleko na tbocich pohofi. Tim je na nich osobni doprava
malo atraktivni a pro nakladni dopravu jiz prestaly byt vy-
uzivany.

Dalsi traté zanikly v disledku modernizace, kdy byly
trasovany vhodnéji z hlediska zvyseni dovolené rychlosti,
vhodnéjsimu napojeni do Zelezni¢nich uzli nebo vhod-
néj$imu priblizeni k obcim. Nemalou mérou se na preloz-
kach, zejména v padesatych letech, podilely modernizace
a v soucasnosti stavby Zelezni¢nich koridort. Neposled-
nim davodem je i zanik trati vlivem pfirody, jako trat
Hodslavice — Novy Ji¢in horni nddrazi, neobnovena a zru-
$end po povodnich, nebo traté zni¢ené sesuvy pudy jako
ptvodni trat Zabokliky - Bfezno u Chomutova.

Zmizelé traté jsme z naseho pohledu a s ohledem
na rozsah publikace vybrali tak, Ze se jednd o traté, které
slouzily verejné dopravé, byt na nékterych byla doprava
pouze nakladni, av§ak nebyly to traté slouzici pouze do-
pravé v ramci jednoho podniku, i kdyz vedly na vefejné
pristupnych mistech, jako napfiklad Kladensko-nucicka
draha. V nasem vyctu také nejsou traté, které sice jiz ne-
slouzi vefejné dopravé a jsou formalné nesjizdné, ale
ufedné nejsou zrusené, tedy de facto uredné existuji
a mohou byt kdykoliv obnoveny pro provoz. Nas vycet
rovnéz neobsahuje traté, na kterych sice nebyla objed-
nana osobni doprava, av$ak je na nich provozovana do-
prava nakladni nebo prilezitostna turistickd doprava.
Ve vyctu nejsou ani neverejné zelezni¢ni vlecky, byt by
na nich nékdy sice byla provozovana osobni doprava,
avSak pouze neverejna.

Je neuvétitelné, ze na uzemi Ceské republiky zmizelo
vice nez 900 km verejnych trati, z toho vice nez polovina
zmizela zcela bez nahrady a zbytek byl nahrazen preloz-
kami rtizné délky.
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Praha od Karlina 1908, autor obrazu Vdclav Jansa, Obecni dim v Praze-vyrez, foto Petr Ovsendk.

Demolice nddrazni budovy Tésnov, 16.3. 1985, foto Josef Bosdcek.
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Praha Tésnov - Praha Vysocany

Mapa trati Praha Tésnov — Praha Viysocany, Cervené je vyznacena trat, modre na ni navazujici viecky.

Rakouska severozapadni draha spojujici Viden s Berli-
nem puivodné Prahu mijela. Hlavni trat vedla z Nym-
burka pres Starou Boleslav a Mélnik k Décinu, posléze
vsak byla vybudovana také odboc¢na trat z Lysé nad La-
bem do Prahy. Nejprve bylo postaveno prozatimni kon-
cové nadrazi na Rohanském ostrové, 10. kvétna 1875 pak
bylo predano provozu i nadrazi definitivni. Bylo vybudo-
vano v letech 1872-1875 jako konecna stanice tehdy do-
stavéné Rakouské severozdpadni drahy (ONWB) v misté,
kde predtim jako soucast méstského opevnéni stavala Pe-
trskd brana, zvana téz Poti¢ska, pozdéji Spitalska (podle
Spitalského pole, dnesniho Karlina). Také se zde fikalo
»V zahradach té$novskych® Na Rohanském ostrové, ktery
byl tehdy skute¢nym ostrovem, bylo vybudovano také na-

kladni nadrazi.

Od pocatku az do roku 1919 neslo nadrazi pouze né-
mecky nazev OESTERREICHISCHE NORDWEST-
BAHN MDCCCLXXV. V roce 1919 bylo pojmenovano

Nddrazni budova Rakouské severozdpadni drdhy byla vybudovdna
jako impozantni stavba, prestoZe byla stani¢ni budovou koncové
tiikolejné stanice na odbocce z hlavni trati. Jako by se ONWB chtéla
omluvit, Ze hlavni trat Prahu minula. Architektem byl Carl Schlimp,
ktery praceli vstupni dvorany z ulice pojal formou klasického vitézné-
ho oblouku, bohaté zdobeného korintskymi sloupy, reliéfy a socha-
mi. Sbirka Josef Bosdcek.

e
€ ZVitkovského tunelu k hlavnimu nddrazi sjizdi 13. cervence 1978 Ex 20 taZeny dvojici lokomotiv E 499.1044 a E 499.1038 - foto Miroslav Secl.



Praha TéSnov - Praha Vysocany _

po vyznamném francouzském historikovi, politikovi
a slavistovi Ernestu Denisovi Praha Denisovo nadrazi.
Za okupace od roku 1940 do roku 1945 bylo pfejmeno-
vano na Praha Vltavské nadrazi (Moldau Bahnhof).
V roce 1945 byl obnoven nazev Praha Denisovo nadrazi.
Od 1. ledna 1953 do roku 1972 neslo nadrazi sviij posledni
néazev Praha TéSnov.

Novorenesan¢ni budova byla dilem ¢eského architekta
Karla Schlimpa, profesora na videnské technice. Trojktidla
impozantni budova o délce 115 m byla uprostfed honosné
vyzdobena monumentalnim triumfalnim fimskym ob-
loukem se dvéma postrannimi oblouky s korintskym
sloupovim, ktery byl vstupem do odjezdové haly. Nad té-
mito ¢tyfmi korintskymi sloupy staly ctyfi alegorické so-
chy znazornujici Obchod, Védu, Primysl a Hospodaistvi.
Na samém vrcholu budovy pak bylo umisténo alegorické
sousosi Austrie, po jeho stranach Orba a Pramysl. Stény,

Fimsy a stropy interiéru mély stukové dekorace a interiér
zdobily zavésné lustry. Pravé kiidlo s bohaté zdobenym
reprezenta¢nim salonem a ¢ekarnou bylo ukonceno ctyi-
podlazni budovou, v niz byla v pfizemi restaurace. Levé
ktidlo slouzilo jako piijezdovy trakt a sidlily tam kance-
late a v patrech byly sluzebni byty. Odjezdova hala s vésad-
lovou stropni konstrukei byla na sténach vyzdobena erby
meést, jimiz prochazela nékdejsi Rakouska severozapadni
draha. Interiér doplnovala v litiné provedena socharska
vyzdoba. Proto bylo nddrazi Tésnov povazovano za jednu
z nejkrasnéjsich nadraznich budov stfedni Evropy.

Hlavové nadrazi mélo tfi koleje pro vjezd a odjezd
vlakd, doplnéné blizkym manipulaénim kolejistém situ-
ovanym pied Negrelliho viaduktem. Kolejisté s prilehlou
vytopnou bylo vhodné feseno, takze umoznovalo rychly
obrat vlaki i pti vybaveni elektromechanickym zabezpe-
¢ovacim zafizenim jiz od roku 1897.

Pohled na ndstupisté Nddrazi Praha Tésnov, 4.6. 1972. V poslednich letech provozu viaky nestdvaly pfimo pfed budovou. Prvni a druhd kolej
od budovy slouZily prevdzné pro odjezd vlakd a tieti kolej pro pfijezd, sbirka Zdenék Bek.
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Krdtce po zahdjeni provozu v roce 1875. Na priceli je ndpis OESTERREICHISCHE NORDWESTBAHN MDCCCLXXV, ulice jesté nevede na most

pres Vitavu, takZe je prakticky prdzdnd a vedle podjezdu do Pobrezni ulice protékd pod mostem rameno Vitavy. Album ONWB foto Oscar
Kramer, sbirka Josef Bosdcek.
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Nddrazi Praha Tésnov pred ukoncenim provozu v roce 1972. Nejblize je severni pavilon, ktery musel jako prvni ustoupit severojizni magistrdle.
Zbytek budovy byl odstrelen pozdeéji, u podjezdu do Pobriezni ulice jiz Vitava netece a jen znali nasli na ndstupistich zasypané mosty. Foto
nahore Ondrej Repka, dole Jifi Bouda, sbirka Josef Bosdcek.
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Pri pohledu z Negrelliho viaduktu do depa Praha TéSnov bylo vzdy vidét mnoho parnich lokomotiv. V poslednim roce provozu zejména rady
464.0. Parni lokomotivy sem zajizdély zbrojit i po uzavieni osobniho nddrazi. Uplné vpravo jsou vidét koleje vedoucr k ndstupistim osobniho

nddrazi.V pozadi je budova Ministerstva zemédeélstvi. sbirka Zdenék Bek.
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1k C. 1260 na nddrazi Praha Tésnov v Cele se strojem 434.211, je dne 6. 2. 1970 pfipraven k odjezdu. Lokomotiva s dlouhou soupravou
1 predstavuje asi nejtypyctéjsi obrdzek z tésnovského nddrazi. Foto Petr Ovsendk.
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odstavend lokomotiva T 435.0 od ndkladniho viaku, sbirka Zdenék Bek.

1 i

4
ésnov, pohled od vytopny k vypravni budové pres tocnu a zde typické stroje T 334.0, T 444.02, 434.1139 a 464.0, zachycené dne
‘oto Petr Ovsendk.
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Poh/ed zdomu smérem k /—//avkovu mostu. Vlevo je hote/ Opera, vpravo nadrazn/ budova. Na ulici je rusny provoz, a/e stavebn/ ohrada za nd-
draZni budovou jiz signalizuje bourdni nddraZi. Snimek ze dne 1. 7. 1972, foto Jiff Bouda, sbirka Josef Bosdcek.

Posledni den provozu na nddrazi Praha Tésnov. Cily ruch je uz minulosti a pomalu se chystd definitivni konec pro cestujici. 2. 7. 1972, foto Jifi
Bouda, sbirka Josef Bosdcek.
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Nadrazi slouzilo vefejnosti témér sto let. V sedmdesa-
tych letech 20. stoleti dostalo prednost silni¢ni spojenti ve-
dené sttedem Prahy pred Zelezni¢ni jednokolejnou trati.
Nadrazi prekazelo vystavbé Severojizni magistraly, i kdyz
pti trode dobré viille mohla byt zachovana koexistence sta-
rého nadrazi s novou silni¢ni magistralou. Tato viile vsak
chybéla a tak 1. ¢ervence 1972 z nadrazi odjel posledni
osobni vlak. Mél ¢islo 1115 a vezla ho turnovskad lokomo-
tiva 464.047.

Osobni vlaky konc¢ily od nasledujiciho dne ve Vysoca-
nech, nutno fici k velké nelibosti cestujicich. V té dobé ne-
byla motorizace u CSD zdaleka ukoncena a lokomotivni
depa Nymburk a Turnov nasazovala na rameno do Prahy
parni lokomotivy 464.0. Ty zajizdély zbrojit do depa Tés-
nov a potom se s prazdnou vlakovou soupravou vracely
podél Sokolovské ulice.

Od zacatku roku 1973 byly nasazeny motorové loko-
motivy, vytopna Tésnov ztratila sviij vyznam a byla pre-
vedena pod depo Praha Liben. Po spotfebovani uhli byl
prevezen zauhlovaci jefab Kirow do Buben a byla zlikvi-
dovéna to¢na. V listopadu 1977 byla zbofena budova vy-
topny a na jafe nasledujiciho roku byla srovnana se zemi
vodarna.

Uzaviené nadrazi, které uz slouzilo pouze pro ob-
sluhu skladovych prostor, poté postupné chatralo. Po-
catkem 70. let bylo z divodi prelozky inzenyrskych siti
a novym vedenim tramvajové trati na Hlavkav most
v souvislosti s vystavbou magistraly nejprve v roce 1975
zboteno severni kfidlo budovy. I pres tento zasah bylo
v roce 1978, témérf na konci své existence, nddrazi Tés-
nov pro své vytvarné hodnoty zapsano do I. kategorie
Statniho seznamu nemovitych kulturnich pamatek. Byly
zpracovany studie na zachranu budovy jejim pootoce-
nim a naslednym vyuzitim, napt. pro méstské muzeum,
v praxi vSak nebyly uskute¢nény. Marné bylo usilovani
o zachranu a dostavbu budovy, o jeji vyuziti pro muzeum
¢i archiv. Nakonec bylo rozhodnuto o likvidaci objektu.
Pfed definitivni demolici byl objekt odstrojen, byly od-
montovany predméty umélecké a architektonické vy-
zdoby a preneseny do depozitafi Muzea hlavniho mésta
Prahy a Ndrodniho muzea. 16. bfezna 1985 byla budova
odstfelena.

Vedle osobni dopravy zajistovalo nadrazi Tésnov také
nakladni dopravu, ktera byla soustfedéna na Rohanském
ostrové. Zde se protinaly vSechny tehdy uzivané formy na-
kladni dopravy, a to silni¢ni, Zelezni¢ni i vodni. Rameno
Vltavy bylo vyuzivano pro lodni dopravu. Byl zde vybudo-
van Karlinsky pristav, kde bylo vykladano zbozi dopravené
do Prahy po vodé. V tésném sousedstvi bylo Denisovo na-
drazi - nakladové nadrazi Rohansky ostrov, kde probihala
vykladka zbozi dovezeného do Prahy po Zeleznici. Sou-
casné zde bylo i zazemi pro prazské povozniky. Dodnes
jsou patrné v Pobrezni ulici zbytky dokt a souvisejicich
budov pro ustajeni koni.

Poslednim viakem s cestujicimi, ktery dojel az na tésnovské nddrazi,
socany a depa Praha Liberi. Vlak vsak mohl dojet pouze do ndkla-
dového obvodu, kde byl pro déti uspoidddn program. Na obrdzku je
lokomotiva T 444.0075, za niz je vidét budova provizorniho, pozdeji
ndkladniho nddraZi, kterd existuje dodnes. Foto Ivo Mahel.
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Budova ndkladniho nddrazi na Rohanském ostrové je jednou
zmdla zachovanych pamdtek na kdysi zivé nddrazi. Dnes je spoolu
s prilehlym skladem obklopena modernimi komercnimu stavbami,
archiv SUDOP PRAHA.
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Vstupenka na ndstupisté stanice
Praha Tésnov a jizdenka z této
stanice, sbirka Zdenék Plestil.

Jak jiz bylo uvedeno, nakladni nddrazi bylo vybudo-
vano jako koncové na Rohanském ostrové.

Koncové bylo i osobni nadrazi na Tésnové u Poricské
brany na plo$e mezi Kralovskou tfidou (dnes ulice Soko-
lovskd) a mlynskym ramenem Helmovych mlynt. Kvili
bourani hradeb a naro¢nému premosténi plavebniho ka-
nalu do karlinského ti¢niho ptistavu slouzilo v dobé od za-
hijeni provozu na prazské vétvi ONWB (4. fijna 1873)
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prozatimni osobni nddrazi na Rohanském ostrové s jed-
noduchou vypravnou osob a rychlozbozi a provizornim
kolejistém. Pristup k nému byl po novém Zelezném mosté
pres kanal karlinského pristavu proti dnesnimu Karlin-
skému namésti.

Dne 10. kvétna 1875 bylo pfedano provozu nadrazi
definitivni a Karlin pfisel na této trati o osobni nadrazi.
Zde je nutné podotknout, Ze v tehdejsi dobé plocha pod
osobnim nddrazim nélezela k prazskému Novému Méstu;
na rozdil od dneska, kdy je katastrdlnim tuzemim Kar-
lina. Nové Zelezni¢ni zastavky se Karlin dockal 15. fijna
1895, kdy byla zfizena zastavka Karlin. Podle staniceni
se nachazela v km 32,9. Pozdgéji, v roce 1899, nesla nazev
Karlin pfistav, aby se odlidila od zastavky Karlin na trati
Praha - Kolin. Od roku 1942 nesla nazev Praha Karlin pfi-
stav a v roce 1962 byla zrusena. Nékladni trat z Vysocan

na Rohansky ostrov byla po zruseni osobni dopravy zahr-
nuta do stani¢niho obvodu stanice Praha Vysocany a zru-
$ena az roku 1984.

Trat vedla z Té$nova smérem do Libné ven z Prahy
a na katastru obce Liben se nachazela stanice Liben dolni
nadrazi. Stanice méla tfi dopravni koleje a slouzila ke kfi-
zovani vlaka a nakladce kusovych zasilek. Na vysocan-
ském zhlavi stanice byl uroviovy prejezd s dnesni ulici
Zenklovou zabezpeceny mechanickymi zavorami.

Jednalo se o prazskou raritu, protoze to bylo jediné
misto, kde se v Praze ktizily Zelezni¢ni koleje s tramva-
jovou trati. Po zrudeni pivodnilinky Ktizikovy tramvaje
z Karlina do Vysoc¢an a Libné¢, tudy nevedly pravidelné
linky. Kolej byla vyuzivina pouze pro manipula¢ni
jizdy. Pravidelna tramvajova doprava zde znovu zacala
az poté, kdy byla Zelezni¢ni trat proménéna na vlecku.

Dlouhy Zelezny most pred viezdem do nddrazi Praha Tésnov od Prahy Libné d.n., pod kterym sotva projelo osobni auto, byl pro nezasvécené
nesmyslnou stavbou. Znali védéli, Ze pod timto mostem v pocdtcich provozu proplouvaly po Vitavé lodé z karlinského pfistavu aZ do dva-
cdtych let, kdy bylo v HoleSovicich prelozeno koryto Vitavy do dnesni polohy a pivodni koryto bylo zasypdno, 3. 6. 1984, foto Petr Ovsendk.
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Jedna z mdla zachovanych fotografii zastdvky Karlin pristav byla vytvofena pro prazské metare, jejichz kdry v popredi tvoii Ustfedni motiv
obrdzku. Sbirka Josef Bosdcek.
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Trat dale pokracovala zastavbou v Libni, nejdfive
podjela kratkym Zelezni¢nim tunelem ve vysokém na-
spu puvodni trat TKPE Vysoc¢any - Vitkov a po preko-
nani Rokytky viaduktem pokracovala tahlym stoupanim
az do stanice Praha Vysocany, kde méla spole¢nost Ra-
kouské severozapadni drahy od jeho vzniku spole¢né na-
drazi s trati turnovsko-kralupskou.

Pohled z vysokého ndspu trati z Vitkova do Vysocan na tésnovskou
trat v ulici Na Zertvdch. Dnes po ¢dsti télesa vede tramvajovd trat
a pod nije linka metra B, foto Ondrej Repka.

V ndspu vitkovské trati byl pro tésnovskou trat vytvoren tunel. Jeho
délka byla ddna velkou vyskou ndspu a mirnym sklonem jeho svahu.
Foto Vlastimil Novotny, sbirka Josef Bosdcek.
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Vdlcovy plynojem byl dominantou této Cdsti Libné od roku 1944
Pracovni viak na trati Praha Viysocany - Praha Liberi doini nddrazi do roku 1981, kdy byl odstfelen a sesrotovdn. Trat z TéSnova do Vy-
tésné pred mostem pres Rokytku. V pozadi je jesté pracujici lihovar, — socan vedla v jeho blizkosti. Na obrdzku lokomotiva 464.0 s osob-
ktery v soucasnosti pripomind pouze Lihovarskd ulice. Na misté liho- ~ nim vlakem prekondvd prudké stoupdni od Balabenky. Foto Josef
varu dnes stoji sidlisté, foto Petr Roucka. Bosdcek 12.4.1971.
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Vozovd ndlepka ze stanice Cernovice u Tdbora do stanice Liberi dolni
nddraZi z obdobi druhé svétové vdlky.

3. Cervna 1984 projizdi posledni viak s cestujicimi z Viysocan na Tés-
nov prejezdem pod Palmovkou u stanice Liberi dolni nddraZi
Na prdjezd lokomotivy T 444.0075, vedené strojvedoucim Pavlem
Kolouchem, cekd tramvaij linky ¢ 14, foto Petr Ovsendk.
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Podchod na Palmovce pod trati Praha Liberi d.n.-Praha Vysocany byl
kdysi hojné vyuzivdn. V posledni dobé provozu vsak chodci vétsinou
cekali u kratickych zdvor pfes chodnik, aby mohli pozorovat rychly
rozjezd parnich vlakd. S osobnim viakem do Viysocan se 10.4. 1972
rozjizdi lokomotiva 464.071, v pozadi je stavédlo St. 1 stanice Praha —
Liber dolni nddrazi, foto Ivo Mahel.

Jediny zachovaly dikaz, ze pro soupravy patrovych vozi v roce 1973
zajizdeély lokomotivy T478.3 az do Libné dolni nddraZi. Tato epizoda
vsak trvala velice krdtce, nez vypravci ve Viysocanech Zjistili, Ze tato
nemd na tuto trat prechodnost a hrozilo zficeni jiz dlouhou
rovizorné podepreného mostu pres Rokytku. U zdvor cekd
[ tramvaj DP Praha. Autor fotografie Jan Cisovsky, sbirka
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UPOZORNENI CESTUJICIM
VY této zastavce je udﬂhnd. dneZ6.5. 1985
do A1:90 hod. dne 26.5. 1985

PI"EI'USE“ provoz

tramvaji & o bcGasis.
Divod: adsfsm, sdalr Fesweol
Odklony linek: 10 y; 14 - pres V252

DP-kencern

Takovdto ozndmeni na zastdvkdch v okoli Tésnova pfedznamenaly — Uplné posledni jizda z Ténova. Lokomotiva T 334.0617 vijizdfi
definitivni konec zbylého torza kdysi ziejmé nejkrdsnéjsiho nddrazi  24. dubna 1985 s méficimi vozy VUZ, které mély do posledni chvile
na nasich tratich. domovskou stanici Praha Tésnov, do Libné dolni. Zde tato soupra-
va najela na konec vlaku, sestaveného z obytnych vozu pracovniho
viaku a celou dlouhou soupravu vytdhla do Vysocan lokomotiva
T 669.1040. Tato lokomotiva byla asi nejtézsi motorovou lokomoti-
vou, kterd do Libné dojela.

Potom uZ nastoupily pracovni Cety, které vytrhaly koleje az kousek
pred vysocanské nddraZi a tim se kapitola Zeleznice v této oblasti
definitivné uzavrela.

Foto Vdclav Chuchvalec, sbirka Josef Bosdcek.

Definitivni konec. V chladném sobotnim rdnu 16. biezna 1985 bylo
dokondno dilo zkdzy. Okolo pdl devdté zaznél povel, potom ohlusu-
jici rdna, budova se naklonila a zfitila do oblak prachu. Kdyz hasici
prach pokropili a zbytek rozfoukal vitr, leZela na zemi obrovskd hro-
mada sutin, kterou ihned ndkladni auta zacala odvdzet. Foto Josef
Bosdcek.

Stanice Praha Vysocany 1 :.' s 1
byla dlouho koncovou
stanici misto TéSnova. | jeji =

¢as uz se nachylil ke konci | u-!i‘! L! \41 ” I” 5""
a zanedlouho bude muset  |AREEE]

ustoupit prestavbé. Foto
Josef Bosdcek 28.10.2012.
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Promény mistni trati Vrsovice - Modrany

Na jare roku 1881 se majitelé cukrovaru v Modianech spo-
le¢né s tamni obci dohodli s vedenim Ceskych obchod-
nich drah na vystavbé mistni trati spojujici cukrovar a obec
s Drahou cisafe Frantika Josefa v Nuslich (Vr$ovicich).
Pravidelna doprava byla zahdjena 1. bfezna 1882. Na trati
byly zfizeny dvé mezilehlé stanice Kr¢ a Branik Hodkovicky
(dnesni zst. Praha Branik). Trat je na mapé prazského Zelez-
ni¢niho uzlu vice nez 130 let a vypada to, ze z ni v dohledné
dobé nezmizi. Presto se nachazi z hlediska dopravniho ur-
banismu v tak zajimavém tzemi, Ze musela nékolikrat zmé-
nit svoji podobu, aby se dochovala do dne$nich dnd.

Prvni Zelezni¢ni stavbou na této trati, ktera musela
ustoupit rozvoji okoli, byl tunel pod michelskym vrchem
Bohdalec. Tunel byl ptvodné 94 m dlouhy a navazoval
na n¢j hluboky zarez v kopci Homole u Krce. Tunel byl ro-
zebran v roce 1930 a nahrazen Sirokym prikopem. Tim se
uvolnilo misto pro stavajici trat i vlecku do Michelské ply-
narny a soubéznou silnici.

Soucasné s rusenim tunelu a napojenim vlecky do ply-
narny doslo k prestéhovani zastavky Michle, ktera se
posunula smérem ke Kr¢i. Divodem byla vystavba mi-
mouroviového kfizeni obou koleji s ulici U Plynarny.
Na podzim roku 1930 zacala vystavba nové vypravni bu-
dovy spole¢né s prostornym nastupistém. Moderni bu-
dova zastavky méla kryty pristup na nastupisté a do
provozu byla uvedena 30. ¢ervence 1931. V kvétnu 1942
zastavka dostala nazev Praha Michle a cestujicim slouzila
do roku 1970. K jejimu zruseni doslo v souvislosti s vy-
stavbou vjezdové skupiny Odstavného nadrazi Praha jih,
protoze branila napojeni vystavby vijezdové skupiny ONJ.
Vlastni budova byla zborfena az v roce 1992.

Na mistni draze byla ziizena ve tficitych letech mi-
nulého stoleti nova zastdvka Sporilov slouzici vefejnosti
od 15. kvétna 1933. Béhem okupace v roce 1942 byla pre-
jmenovana na Praha Spofilov. Ale ani novy nazev ji neza-
rucil dlouhou dobu existence. Protoze dal$i vyrazné zmény
se dockala mistni draha ve spojitosti s vystavbu Jizni nakla-
dové spojky. Jednak musela uvolnit prostor pro jeji vystavbu
a sama se stala jeji soucasti. V ramci jeji vystavby byla mistni
draha v tseku Praha Vr$ovice — Praha Kr¢ napfimena a ve-
dena hlubokym zafezem v soubéhu s Jizni spojkou. Tyto sta-
vebni upravy vedly ke zruseni zastavky Praha Sporilov. Ale
ivtomto pripadé nebylo vSem dntim konec a na trojkolejném
useku byla dne 14. prosince 2014 zfizena nova zastavka Praha
Kacerov s vazbou na stanici metra a zastavku autobustt MHD.

Rekonstruovana trat Praha Vrovice — Praha Kr¢ byla
uvedena do provozu 25. srpna 1960. S vystavbou Jizni
spojky je spojena i rozsahla prestavba Zelezni¢ni stanice
Praha Kr¢. Napfimenim a prelozkami se pavodni kilo-
metraz stanice posunula z km 6,2 na 5,1. Pavodni sta-
ni¢ni budova z roku 1882 byla zbofena a v roce 1963 byla

Prilikvidaci tunelu pod Bohdalcem pomdhala v roce 1929 tizkoroz-
chodnd drdzka s parni lokomotivou. Sbirka Josef Bosdcek.

Prikop modranské trati v Praze na Bohdalci. Ndkladni viak projizdi
vroce 1929 mistem, kde byl tunel. Sbirka Josef Bosdcek.

postavena nova vypravni budova. Stanice ma celkem de-
vét koleji, z toho u tfi zvy$ené nastupistni hrany. Na vrso-
vickém zhlavi jsou do ni zaustény traté od Prahy VrSovice
osobni n. a od Prahy Vrsovice sefadovaci n. - ¢ekaci ko-
leje, na branickém zhlavi traté do Prahy Branika a Prahy
Radotina. V ramci vystavby trasy metra D je uvazovano
s demolici vypravni budovy a vystavbou nové budovy spo-
lecné s metrem.
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Pavodni nddrazni budova Praha Kré na pohlednici. Budova stdla
ptvodné na jizni strané kolejisté u nejsevernéjsiho oblouku ulice
U Kr¢ského nddrazi. Sbirka Josef Bosdcek.

I novd budova nddraZi Praha-Kr¢, kterd byla ddna do provozu
16.2. 1963, md byt zbourdna pfi stavbé metra D, archiv SUDOP PRA-
HA.

Nddrazi Praha-Krc, prichod pro cestujici. Budova dnes stoji na severni strané kolejisté, které bylo posunuto zdpadnim smérem, archiv SUDOP
PRAHA.
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Na prelomu 80. a 90. let zasahly do smé-
rového vedeni této mistni drahy dalsi dvé
dopravni stavby na tzemi Zelezni¢niho
uzlu Praha. Prvni méla byt stavba ,,Usmér-
néné odjezdy Praha VrSovice®, kterd fesila
odjezdy vlakii z Prahy VrSovic ve sméru
rozpousténi. Soucasti stavby meélo byt
zdvoukolejnéni trati v useku Praha Vrso-
vice — Praha Kr¢ a vystavba nové odbocky
Kacerov, ktera byla navrzena ve tvaru tri-
anglu a umoznila by jizdu okolo ONJ zpét
do cekacich koleji Praha VrSovice. Stavba
byla zahdjena, probihaly pfipravné sta-
vebni prace na rozsifeni télesa puvodni
trati a byla také zahajena vystavba techno-
logické budovy odbocky Kacerov. Pokle-
sem vyznamu sefadovaciho nadrazi Praha
Vrsovice pozbyla stavba smysl a byla po-
stupné zastavena. K realizaci kolejové casti
stavby nedoslo a rozestavéna budova byla
zdemolovana.

Dalsi dopravni stavbou bylo prodlou-
zeni tramvajové trati z Branika do Modran.
V souvislosti s touto stavbou doslo opét
k prelozce mistni trati a soucasné zanikla
puvodni zastavka Praha Modrany. Tato za-
stavka byla zfizena cca jeden kilometr pred
nadrazim a jeji pivodni nazev znél Mod-
fany méstys. Od 28. kvétna 1961 byl na-
zev zménén na Modrfany zastavka a od
30. kvétna 1976 Praha Modrany zastavka.
Pti prelozce trati bylo prodlouzeno zhlavi
zst. Praha Modrany a v jejim obvodu bylo
ztizeno ostrovni ndstupisté nové zastavky,
ktera byla uvedena do provozu 27. Cervna
1991. Provoz na ptvodni zastavce byl ukon-
¢en nékolik dni predtim, 10. ¢ervna.

Stanice Modrfany. Fotogra-
fovdnivroce 1911bylo udd-
losti. Tak jako na veétsiné ji-
nych stanic se pted objektiv
fotoapardtu  shromdZdilo
celé osazenstvo  stanice
a pred lokomotivu fady 178
se postavila i strojni Ceta,
sbirka Josef Bosdcek.
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ARANIS.  Pohled ed nadmzs
BRANI Pohled od [

o To oom o ViR S
Dveé pohlednice s nddrazim v Braniku od jihu. Na hornim obrdzku je plvodnf stanice,
tak, jak byla v roce 1882 postavena se dvéma kolejemi, v pozadi je pivovar zaloZeny
vroce 1899. Na dolnim obrdzku jsou ve stanici jiz tfi koleje a také novd vle¢ka do pivo-
varu, sbirka Josef Bosdcek.
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Stanice Modrany v obdobi 1.republiky. Opét celé osazenstvo stanice vcetné inspekce na dreziné. Lokomotiva je jiz fady 423.0 a strojni Ceta
pouze vyhlizi z budky, sbirka Josef Bosdcek.
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Wpravnibudova nddrazi Praha Modrany byla jesté v roce 2008 obydlena (31. 5.2008), foto Petr Ovsendk.
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Vlecka Orion Modrany byla
zvldstni tim, Ze na konci ko-
leje soubézné s trati cca 50 m
jizné od dnesni Vrdtnické
ulice byla to¢na, kterd umoz-
Rovala pristaveni vozd i na
kolej kolmou k trati. Posun
na vleccce zajistoval motoro-
vy viz M 131.1238, nasazeny
v roce 1978 za pdvodni viz
M 222.006, ktery zde byl v pro-
vozu od roku 1953, sbirka
Josef Bosdcek.
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Ndkladni viak projizdi zastdvkou Modrany na pd-
vodni'trati z Branika, foto Zdenék Kacena 2. 5. 1991.
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Pohled z vyskové budovy Orionu na ¢dst vleckového aredlu Orionu
a na Mikrotechnu smérem k Braniku. V pozadi Most Inteligence.
Sbirka Josef Bosdcek.

=

Pohled na Modrany z Brdnického mostu, sbirka Josef Bosdcek.

Pavodni trasa trati Branik — Modfany je vyznacena cervené, fialové
v Komoran, kde byl provoz osobni dopravy.
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Zastavka Komorany

V roce 1995 byla od 10. kvétna do 14. srpna v délce
zhruba 1 km rekonstruovana Komoranska ulice. S ohle-
dem na jeji vyznam a délku objizdnych tras okolo 13 km
se jako nejvhodnéjsi feSeni ukazalo zavedeni osobnich
vlakit po vle¢ce Modranskych strojiren, kterd ustila
do zbraslavského zhlavi stanice Praha Modrany. Au-
tobusy z Branika byly ukonceny u Zelezni¢ni zastavky
Praha Modfany zastavka, kde byl pfestup na vlak. Nova
zastavka Praha Komorany, ktera vsak nema nic spolec¢-
ného se soucasnou zastavkou stejného jména, vybudo-
vanou v roce 1997, byla na vle¢ce vybudovana tésné pred

prejezdem pres Komoranskou ulici. A protoze byla na-
hradou za autobusy, i jeji sloupek byl typickym sloup-
kem prazské MHD a na tabuli byl vyobrazen autobus.
Od této zastavky vyjizdély autobusy MHD do Komoran,

r d -

ao= Ty T TN dy. o

Zbraslavi a Radotina. Na lince, kterd dostala ¢islo 900,
slouzily motorové vozy 810 099 a 810 305 z libenského
depa. Provozovatelem dopravy byla soukromd Stie-
doceska zelezni¢ni spole¢nost, s.r.o. se sidlem v Praze.
Oba motorové vozy méla firma pronajaté od Ceskych
drah. Protoze na kone¢né nebylo mozno objizdét, byly
vlaky vedeny pfevazné dvojici motorovych vozi. Do-
prava byla provozovéana v intervalu 20 minut cca od 4.30
do 0.30 hodin. Mezi $pickami byl nepouzivany moto-
rovy viiz odstaven v obvodu modrtanské stanice. Protoze
nédhradni Zelezni¢ni doprava jezdila pouze v obvodu
stanice Praha-Modrany, byl jeji provoz fizen navéstmi
pro posun. Strojvedouci musel pred kazdym odjezdem
z koncové stanice nahldsit radiostanici odjezd vyprav-
¢imu do stanice.

e

Motorovy viiz 810 099-2 je v zastdvce Praha-Komorany pfipraven k odjezdu do Modrtan. Na vlecce byla pro viak postavena typickd zastdvka

MHD i se znakem autobusu, 5. 5. 1995, foto Ivo Mahel.
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Praha-Branik - cementarna Podoli

Mistni drahu Nusle-Modrany postavily v roce
1882 Ceské obchodni drahy a ze zaitku slou-
zila predevSim pro potieby modranského
cukrovaru. K 1. lednu 1894 byla draha ze-
statnéna a provoz prevzala spole¢nost kkStB.
V roce 1898 byla postavena tovarni vlecka,
kterd vedla ze stanice Branik k vdpenkam bra-
nického lomu a déle az k cementarné v Podoli

do mist kde je dnes Plavecky stadion. Provoz
na vlecce zajistovaly statni drahy kkStB.

Ke dni 28.10.1918 se vlastnikem a pro-
vozovatelem vlecky staly CSD. Prvni ministr
zeleznic Ceskoslovenské republiky Isidor Za-
hradnik mél klicovou zasluhu na tom, ze byla
v roce 1919 do doby vybudovani tramvajové
trati povolena po této vlecce docasnd pre-
prava cestujicich z Podoli do Branika a zpét
vlaky CSD. Podle ministrova feholniho jména
byla vlecka s osobni dopravou prezdivana ,,Izi- Pohled na cementdrnu v Podoli, kde byl konec trati. Dnes je v téchto mistech
dorka“. Provoz osobnich vlakéi byl ukoncen Flavecky stadion. Sbirka Josef Bosdcek.

v roce 1923. Tramvajova trat Cementarna —
Branik byla zprovoznéna 15. srpna 1924.

Po druhé svétové valce pozbyla na vyznamu

i nakladni doprava a vlecka byla v roce 1945

zrusena.
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Jizni fdd trati z Branika do Podoli z roku 1919 pred zahdjenim provozu osobni dopravy byl ve své dobé netypicky poctem spojd.Ttrat slouzila
jako méstskd doprava. Standardem mistnich drah byly dva pdry smisenych viakd jako na trati Vrané - Cercany.
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Cementdrna v Praze Podoli od reky, sbirka Josef Bosdcek.

VWijezd ze stanice Branik na vlecku do podolské cementdrny v mistech pozdejsi kiizovatky ulic Na Mlejnku a Jiskrova. Na ndbreZi se trat stdci
vpravo k Podoli. Za fekou v pozadi je vidét zlichovsky lihovar a vpravo nahore Vysehrad, sbirka Josef Bosdcek.

- Pohled na Branické skdly okolo roku 1923. Dole je vidét édst
°ky, po které jezdily i osobni viaky, na druhém protéjsim
hu je vidét trat Praha Smichov — Plzeri. Pod skalou je dnes
a namisto vlecky je v téchto mistech silnice a tramva-
irka Josef Bosdicek.




Praha-Branik - cementarna Podoli “




m ZMIZELE KOLEJE, ZMIZELA NADRAZI

Praha-Cakovice - Letov Letiany

V ramci rozdifovani vale¢né vyroby v tovarenském kom-
plexu v Letnanech, kde se vyrabéla zejména letadla, bylo
nutno vyfesit pfisun materialu a odvoz vyrobki z téchto
tovaren a soucasné zajistit dopravu pracovnich sil do mist,
kudy vedla pouze Zeleznice, vystavéna Turnovsko-kralup-
sko-prazskou drahou (TKPE) v roce 1872. Nejblize tovar-
nédm byla stanice Cakovice, avsak i ta byla zna¢né vzdélena.
Koncem léta 1940 zacala vystavba 2 km dlouhé vlecky
ze stanice do zavodu Letov. Vlecka odbocovala na praz-
ském zhlavi z paté koleje a pokracovala jihovychodnim
smérem podél trati smérem ke Kbeltim. V mistech, kde se
trat do Prahy staci vlevo, se vlecka stacela vpravo a jiho-
zapadnim smérem vedla pfimo do zavodu Letov. Provoz
na vlecce byl zahdjen jiz 12. prosince 1940. Ve stejné dob¢
byla pfi rozsifovani stanice zbofena i vodarna stojici proti
stani¢ni budové a pristavény koleje 7 a 9, a byla pristavéna
stani¢ni budova. Nova ¢ekarna byla urcena pro 400 osob.
To vsak nestacilo, proto se prikrocilo k dal$im stavbam.
Ve stejné dobé méla byt zdvojkolejnéna trat Cakovice -
Meésice. Prace na stavbé druhé koleje zacaly v Cervenci
1942 a v roce 1944 byly preruseny a ukonceny v km 22,5.
Vlecka tovarny Avia vychdzela na prazském zhlavi ¢a-
kovické stanice uvrati z vlecky Letov jako pokrac¢ovani
odvratné koleje a stoupala severozapadnim smérem na Ne-
ratovice podél stanice a v Grovni stani¢ni budovy se stacela

na jihozapad do zavodu. S jeji stavbou se zacalo na jare
v roce 1942 a dokoncena byla na konci léta téhoz roku.

Aby byla urychlena doprava délnikti z Prahy (v pra-
myslovém aredlu procovalo kolem 25000 osob), byla
v zafi 1943 velmi rychle vybudovana spojka, ktera zaci-
nala v km 17,9 u nového oblouku pred stanici Cakovice
od Satalic vyménou ¢.101 a v délce cca 600 m se oblou-
kem pripojila k vle¢ce Letov. Do té byla zausténa vymeé-
nou D. Spojovaci kolej byla oznacena jako stani¢ni kolej
S stanice Cakovice. U odbo¢né vyhybky bylo ziizeno sta-
novisté A, nepretrzité obsazené pomocnym vypravéim
vlaki a vyhybkarem. V zavodé Letov byla zfizena zastavka
s ¢ekarnou a kancelati dalstho pomocného vypravéiho
s vyhybkarem. Vyprav¢i v Letové vypravoval vlaky a ob-
staraval prodej jizdenek. Oba pomocni vypravéi podléhali
vypravéimu ve stanici Cakovice. Provoz pfimych osobnich
vlaki z Prahy do Letova byl zahdjen 16. listopadu 1943, ale
jiz 15. listopadu 1944 byl zastaven v disledku dtlumu va-
le¢né vyroby s blizicim se koncem valky.

V roce 1948 pri prestavbeé stanice byl zvétden i polomér
oblouku pred vjezdem do Cakovic od Kbel mezi km 17,7
az 18,5. Prelozka byla dana do provozu 7. bfezna 1949.

Kdy byla snesena spojovaci kolej na vlecku Letov, se
nepodafrilo zjistit. Vlecka Letov byla zrusena 31. prosince
2006 a pozdéji snesena.

Zastavka Letriany v aredlu firmy Letov. K expedici jsou na konci ctyficdtych let pfipraveny zcela nové automobily Jawa Minor. Zvidstnosti je
jejich nalozeni ve dvou faddch na velmi krdtké plosinové vozy, jejichz mald délka umoznovala zvétsit jejich sitku, sbirka Radim Sndbl.



Praha-Cakovice - Letov Letfiany m

a Cakovice, sbirka Radim Sndbl.
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Ndkladni vlak s automobily Areo Minor jede z Letova do stanice Prah

Trat Praha-Cakovice — Le-
tov Letriany, Cervené trat
pro osobni dopravu, mod-
feviecky a fialove pavodni
oblouk na trati Satalice —
Cakovice.




m ZMIZELE KOLEJE, ZMIZELA NADRAZI

Zmeény na ,prazskem Semeringu“

Byvald stani¢ni budova Praha Cibulka, 9.8. 1983, foto Petr Ovsendk.

Praha Smichov - Hostivice
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Kolem hldsky Praha Stoddlky projizdi M152.0147 na osobnim vlaku
¢.19702 do Hostivic, 9. 8.1983, foto Petr Ovsendk.

Koncese pro vystavbu této trati byla udélena spole¢nosti
Bustéhradské drahy v cervenci 1868. Vystavbu spojovaci
trati Smichov - Hostivice zahdjila spole¢nost na vlastni na-
klady vkvétnu 1870. V roce 1871 se prace naplno rozebéhly
a byla zahdjena vystavba naro¢nych viaduktd. Na Smi-
chové si spole¢nost postavila samostatné nadrazi za na-
drazim Ceské zépadni dréhy. Trat ze Smichova do Hostivic
prekonava v délce 15 km vyskovy rozdil 180 metri a nazev
»prazsky Semering“ je vic nez vystizny. Na trati byly vybu-
dovany dvé stanice - Jinonice a Repy (dnes Zli¢in) a jedna
zastavka — Cibulka. Trat byla dokoncena 3. ¢ervence 1872
a osobni doprava byla zahajena 16. zari 1872.

Puavodni zastavka Cibulka byla v provozu do roku
1877, kdy na ni byl zastaven provoz a to az do 1. srpna
1928. Po deseti letech provozu byla definitivné zrusena
15. kvétna 1938. Jeji jméno prevzala dne$ni zastavka,
ktera byla zfizena 15. kvétna 1929 jako zastavka Cibulka
kolonie a nachézi se o dva kilometry blize ke Smichovu.
Od 4. kvétna 1942 nese nazev Praha Cibulka. Budova
pavodni zastavky se dlouho zachovala v téméf nezmé-
néné podobé, bohuzel v poslednich letech byla necitlivé
upravena.

V roce 1928 byly na trati zfizeny dvé nové zastavky
Praha Hlubocepy a Praha Konvarka, které byly urceny pro
lehké motorové vozy s ptivésem. Do provozu byly uvedeny
spole¢né dne 1. srpna 1928 a také jejich dalsi osud je spo-
le¢ny. Byly zruseny pfi zprovoznéni nové vyhybny Praha
Zvahov v kvétnu 1989. Dalsi nové zastdvka na této trati —
Praha Stodiilky - byla zfizena 15. kvétna 1938 a po pul-
stoleti, 28. kvétna 1989, se prestéhovala blize ke Smichovu
a stala se soucasti nové vyhybny Praha Stodulky. Vybudo-
vani novych vyhyben vychézelo z tehdejsi koncepce pre-
stavby prazského zelezni¢niho uzlu, kterd predpokladala
ukonceni vlaki od Kladna v zst. Praha Dejvice a souc¢asné
zvy$eni vykonnosti trati Praha Smichov - Hostivice s pre-
vedenim dalkové dopravy na tuto trat. To si vyzadalo vy-
budovani dvou novych vyhyben Praha Zvahov a Praha
Stodtilky. V obou vyhybnach byly vybudovany i zastavky
pro odbaveni cestujicich, coz, jak jiz bylo feceno, vedlo
ke zruseni nékterych ptivodnich zastavek na trati.

Ke zru$eni trati Praha Dejvice — Praha Bubny nastésti
nedoslo, ale po roce 1990 prudce poklesla nakladni do-
prava a obé vyhybny ztratily vyznam. Byly po dopravni
strance zru$eny, navéstidla zneplatnéna a slouzily pouze
jako zastavky. Nejveétsi vyznam na trati ma stanice Praha
Zli¢in, do které byly v 80. letech napojeny dilezité vlecky.
Zminme alespon depo DP metra Zli¢in a v dobé provozu
podniku to byla vlecka CKD Tatra Zlicin.



PreloZzky pfi vystavbé Barrandovského mostu

K zatim posledni zméné na této trati doslo 18. pro-
since 2018, kdy byla oteviena nové zastavka Praha Jino-
nice posunuta na hostivické zhlavi stanice Praha Jinonice
do blizkosti stanice metra a nové vystavby v arealu byvalé
~Waltrovky", stejny den bylo ukonc¢eno zastavovani vlaka
v ptvodni stanici Praha Jinonice, ktera ztstane jako vy-
hybna pro kfizovani vlakd s nazvem Praha Waltrovka.Ve
stejné dobé doslo k opétnému zprovoznéni vyhyben Praha
Stodtlky a Praha Zvahov vybavenych novou technologii
a zapojenych do dalkového ovladani.

Stavenistém nové vyhybny a zastdvky u hldsky Praha Stoddilky pro-
Jjizdi ndkladni viak Pn 66610 v cele s T679.1571, 9.8. 1983, foto Petr
Ovsendk.

Prelozky pri vystavbe Barrandovskeho mostu

Prelozky dvou trati byly vyvolany stavbou Barrandov-
ského mostu a jeho napojenim na navazujici komunikace.
Barrandovsky most byl vybudovan v letech 1978-1988
jako most Antonina Zapotockého. Je to silni¢ni most pres
feku Vltavu, ktery spojuje ¢tvrt Branik na pravém brehu

i083. Prana- Smichovské nadraz

a Hlubocepy na levém biehu. Svoje druhé jméno dostal
podle prilehlého kopce Barrandov, protoze jedna z nava-
zujicich komunikaci vede pravé sem.

Kratka prelozka na elektrizované dvoukolejné trati
Praha - Beroun v useku Praha Smichov (mimo) — Praha

Pohled na Smichovské nddrazi zobdobi mezi roky 1919 az 1926. Skladisté v popiedi stoji dodnes. Ustrednim motivem obrdzku je patrovd od-
Jezdovd budova, stojici v mistech, kde je dnes novd stanicni budova. Vlevo za skladistém je vidét ptijezdovou budovu s véZickou s hodinami.
Mezi budovami bylo v celé délce kryté ndstupisté. Toto uspordddni budov odpovidalo dobé vzniku v roce 1862 a prakticky kopirovalo prvni
prazské nddrazi (dnes Masarykovo), kde byly také samostatné budovy pro odjezd a pfijezd. Pohlednice ze sbirky Josefa Bosdcka.
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Velka Chuchle (mimo) ma délku priblizné 700 m a lezi
mezi km 2,4 az 3,1. Prelozka byla uvedena do provozu
v roce 1986. Trat musela byt prelozena dale od Vltavy smé-
rem k Hluboc¢eptum.

To ptineslo i nutnost prelozit soubéznou trat v tseku
Praha Smichov (mimo) - Praha Hlubocepy. Pi-
vodni trat Praha Smichov - Rudna u Prahy postavila

spole¢nost Prazsko-duchcovské drahy a do provozu ji
uvedla 12. kvétna 1873. Délka prelozky je rovnéz 700 m
a lezi mezi km 1,9 az 2,6. Do provozu $la ve stejném roce
jako prelozka hlavni dvoukolejné trati.

Obé trati vychazi ze stanice Praha Smichov, ktera v pa-
desatych letech minulého stoleti prosla rozsahlou prestav-
bou.
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Ze stanice Chuchle na tehdy jesté jednokolejné trati odjizdi smérem do Prahy osobni viak taZeny lokomotivou 254.209, sbirka Josef Bosdcek.

Ukonceni provozu na seradovacim nadrazi

Praha Vrsovice

Praha Vrsovice sefadovaci nddrazi smérovd skupina v sedmdesd-
tych letech, soukromd sbirka.

Seradovaci nddrazi Praha VrSovice bylo ve své dobé ev-
ropskou raritou. Smérem od Zahradniho Mésta k vrso-
vickému depu se nachazely tfi skupiny koleji, tzv. harfy,
které umoznovaly diky vyhodnému sklonu gravita¢ni roz-
fazovani vlakovych souprav. VSechny kolejové skupiny —
vjezdova, smérova, stani¢ni a odjezdova — byly umistény
za sebou v urychlujicim spadu 8 az 9 promile. Stanice byla
v provozu od pocatku 20. stoleti a az do konce 80. let se zde
tadily opravdu rekordni zatéze.

V letech 1986 az 1988 zde bylo ddno do provozu za-
Fizeni pro automatické fizeni prisunové a rozradovaci
rychlosti PRAGA, coz je zkratka pro nazev ,Prisunova
rozpoustéci automatizace gravita¢nich nadrazi® Volba
zkratky byla umocnéna tim, Ze toto ojedinélé nadrazi
na siti CSD bylo provozovano pouze v Praze. Zatizeni na-
vrhli pracovnici VUZ Praha za vydatné spoluprace projek-
tantd ze SUDOPU PRAHA.



Ukonceni provozu na sefadovacim nadrazi Praha VrSovice “

Tehdejsi CSD pfipravily i dalsi investi¢ni akci, kterou . f
byla stavba ,Usmérnéné odjezdy Praha VrSovice®. Rea- '
lizaci této akce méla byt odstranéna jedna provozni ne-
vyhoda odjezdové skupiny a tou byly odjezdy casti vlaki
proti sméru rozpousténi pies odbocku Zelezny most
na trat Praha-BeneSov anebo po spojovaci koleji do vjez-
dové skupiny a déle pres Prahu Malesice do Prahy Bé-
chovice nebo Prahy Libné. Nové spojovaci kolej méla vést
podél vrsovického depa, déle v zafezu pod vrchem Boh-
dalec, a jak jiz bylo uvedeno, mélo zde dojit ke zdvoukolej-
néni trati v useku Praha VrSovice - Praha Kr¢ a k vystavbé
nové odbocky Kacerov, ktera byla navrzena ve tvaru trian-
glu a umoznila by jizdu okolo ON]J zpét do ¢ekacich koleji
Praha VrSovice. Po nasledné modernizaci zabezpecova-
ctho zafizeni vjezdové skupiny a odb. Zabéhlice by doslo
k odstranéni vSech protismérnych odjezdi. Po ukonceni
stavby by zmizely nakladni vlaky z trati Praha VrSovice —
Praha Smichov. Poklesem nakladni dopravy pozbyla
stavba smysl a byla postupné zastavena. Jedinou investici,
ktera byla dokoncena, je vystavba reléového zabezpecova-
ciho zatizeni AZD -71 v odjezdové skupiné. Tato inves-
tice umoznila bezproblémové napojeni odjezdové skupiny
Praha ONJ, ktera byla dokon¢ena v roce 1999. Béhem vy-
stavby Nového spojeni v letech 2004-2009 byly odjezdova
skupina a spojovaci koleje do vjezdové skupiny vyuzivany
pro jizdy odklonovych vlaka do Prahy Béchovic.

V soucasnosti cast vjezdové a odjezdové skupiny
zeje prazdnotou. Zcela zmizely koleje ve smérové sku-
piné a cast byvalého kolejisté je vyuzivana jako skldadka

Pohled ze Zelezného mostu v Moskevské ulici na odjezdovou skupinu sefadovaciho nddrazi. Nahore v sedesdtych letech za plného provozu,
uprostred pred nékolika lety a dole v roce 2019. Zcela vlevo je na obrdzcich trat z Visovic do Hostivare pres zastdvku Strasnice, kterd v roce
2019 bude nahrazena novou trati v odjezdové skupiné. Vpravo je pvodni strojovd kolej, objizdéjici smérové koleje, dnes vyjezd z ONJ, foto
CTK sbirka Josef Bosdcek, sbirka SUDOP, foto Karel Smejkal koridory.cz.



