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Od manufaktury k sériové vyrobe

(1905-1915)

Na podzim roku 1905 jste mohli na cestach kolem
Mladé Boleslavi potkat prvni automobily se znac-
kou Laurin Klement. Jednalo se o voiturette (Ces-
ky vozik) Laurin Klement typ A, jemuz sice bylo
udéleno ufedni povoleni k provozu na vefejnych
komunikacich az v lednu roku 1906, ale s jeho po-
honnou jednotkou - kapalinou chlazenym vidli-

covym dvouvalcem o objemu 1 005 cm® — se mohli
zblizka sezndmit navstévnici prazského autosalo-
nu uz v dubnu roku 1905. Do konce tohoto roku
byly dokonceny dva prvni hotové vozy, a nez uply-
nul rok 1906, nabizela mladoboleslavskd tovarna
Laurin Klement rovnou pét riznych modelt.

Voiturette (vozik) Laurin Klement typ A vyrdbény v letech 1905 az 1907. Automobil na dobové fotografii je vybaveny

priplatkovymi oddélenymi sedadly a sklddaci stfechou.
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Aby bylo mozné vyhovét rostouci poptavce, byly
nutné dalsi velké investice, a na ty chybély pro-
stredky. Jako feseni se nabizela emise akcii, jejichz
prodej by ptinesl potfebné finance, oviem za cenu
ztraty rozhodujicich pozic zakladateltt znacky.
Laurin s Klementem nevahali a 19. ¢ervence roku
1907 byla do obchodniho rejstiiku zapsina nova
spole¢nost — Laurin & Klement, akciové spole¢-
nost, tovarna automobili v Mladé Boleslavi. Vac-
lav Klement byl jmenovan generdlnim feditelem,
Vaclav Laurin technickym reditelem. Tovarna se
rozrostla a zaméstnavala 572 lidi, na zelené louce
vyrostla nové karosarna a nové skladisté, ve vyrob-
nich halach bylo k dispozici 267 obrabécich stroju
a 13 400 m? pracovni plochy.

Kromé motocykli a t¢ikolek bylo ve vyrobé uz cel-
kem deset rtiznych provedeni osobnich automo-
bilt. Nejlevnéjsi typ A 6/7 HP se dal v roce 1907
poridit za 3 600 korun a jeji sestra typu B 8/9 HP
za 4 200 K, vétsi dvouvélcovy typ C2 se jako fae-
ton se standardni vybavou prodaval za 7 800 K, za-
timco nejdrazsi landaulet C2 s ¢aste¢né stahovaci
stiechou stal 9 400 K. Ceny otevienych verzi ¢tyi-
valcového typu F zacinaly od 8 600 K, u landau-
letti viak dosahovaly az 10 680 K. Spicku nabidky
tvotily velké ctyivélce typu E za 16 000 az 17 100
korun, podle provedeni karoserie. V roce 1909 uz
byly automobily pohanéné piivodnimi vidlicovy-
mi dvouvélci nahrazeny hned nékolika novymi
typy, pod jejichz kapotou byl ulozen fadovy ctyi-
valcovy motor.

Prvni desitka let dvacatého stoleti v mladobole-
slavské automobilce byla charakteristicka doslova
bourtlivym rozmachem. V roce 1910 zaméstnavali
Laurin s Klementem 905 zaméstnanct, z toho 802
délnikd pracujicich na 307 obrabécich strojich za-
birajicich 16 700 m? pracovni plochy.

V roce 1912 ziskala akciova spole¢nost Laurin
a Klement libereckou tovarnu RAF - Reichenber-

ger Automobil-Fabrik, na jejichz zédkladech, o té-
mét pul stoleti pozdéji vznikla dnes uz neexistujici
znacka LIAZ. Tato automobilka ziskala v roce 1912
licenci na vyrobu $oupdtkovych motort Knight
vynikajicich neobvykle tichym chodem. Tato jejich
vlastnost, spolecné s asi 0 10 % vys$$im vykonem,
byla ovSem vykoupena mimorddnou ndroc¢nosti
na peclivou a presnou vyrobu. O jak prestizni za-
lezitost se jednalo, svéd<ii to, Ze v Evropé vyrabély
tento motor pouze tfi vyrobci - belgicka Minerva,
francouzsky Panhard a némecky Mercedes. Ctvr-
tou znackou se stala libereckda RAF a po jejim pre-
vzeti mladoboleslavskou spole¢nosti presla licence
i na Laurin & Klement. Zakaznici si nyni mohli
vybrat mezi automobily s klasickym nebo Soupat-
kovym ventilovym rozvodem, pficemz Soupatkové
motory se diky svym pfili§ vysokym vyrobnim na-
kladim montovaly spi$e do luxusnéjsich typt.

Vyroba automobilt se slibné rozvijela, nabidka
uspésnych typi rostla, jenze ptisla prvni svétova
valka a s ni i diametralné odli$né podminky. Vyvoj
a vyroba dostupnych osobnich automobili byla
odsunuta na vedlejsi kolej.

Laurin Klement typ A
(1905-1907)

Prvni automobil z mladoboleslavské tovarny se
oficialné predstavil jako Voiturette typ A v polovi-
né dubna roku 1906 na prazském autosalonu. Na
vystavnim stanku tehdy zastupci znacky ptijima-
li i prvni objednavky a méli se co ohanét, takovy
vzbudila Voiturette zajem. Jednim z dtivodii pro¢
maly vozik vzbudil senzaci, byla i jeho cena -
3 600 K nebo také 1 200 zlatych - kterd jej zaradila
nékam mezi motocykly a velké automobily.

Zakladem voituretty byl nytovany rdm vyrobeny
z lisovanych podélniku a pticek. Obé népravy byly
tuhé a odpruzené pomérné dlouhymi podélnymi



Od manufaktury k sériové vyrobé (1905-1915)

Do soucasnosti dochova-
né voziky Laurin Klement
typ A, jeden s drdténymi
koly, montovanymi ze-
jména na pocdtku vyro-
by. Oba maji standardni
sedadlo a priplatkové

osvétlent.



STOLETI AUTOMOBILU SKODA

puleliptickymi péry zajistujicimi relativni slusnou
uroven jizdniho pohodli. Tato konstrukce se v mo-
difikované podobé stala typickym provedenim
podvozku vsech vyrdbénych automobilti Laurin
Klement a pozdéji i Skoda az do tticatych let.

Brzdy byly hned dv¢, sice mechanické, ale navza-
jem nezavislé. Pedal brzdy pusobil na htidel pre-
vodovky, ru¢ni brzdova paka byla umisténa stejné
jako radici paka vpravo vné karoserie a ovlddala
pasové brzdy zadnich kol, které ale byly brzy na-
hrazeny brzdami bubnovymi. Zpocatku sice byla
montovana s draténym vypletem, ale vétsina Lau-
rinek jezdila na loukotovych kolech s pneumatika-
mi o rozméru 700 x 80, resp. 710 x 90. Pro bezpec-
né zastaveni a stani ve svahu byly voituretty jesté
pro jistotu vybavovany tzv. horskou vzpérou.

V predni ¢asti voituretty byl v pomocném ramu
uloZzen motor orientovany napri¢ a vyhlizejici po-
dobné jako dvouvalce pohanéjici slavné motocykly
Laurin & Klement. Ctytdoby kapalinou chlazeny
vidlicovy dvouvélec mél objem 1 005 cm?, ktery da-
val vykon asi 6 k (4,5 kW), ale zakaznik mohl zvolit
i silnéjsi variantu s objemem zvétSenym na 1 105
cm’, v tom pripadé bylo k dispozici o jednu kon-
skou silu navic a odtud bylo odvozeno i obchodni
oznaceni voituretty — Laurin Klement 6/7 HP. Mag-
netoelektrické zapalovani bylo jesté odtrhovaci, ale
namisto v té dobé obvyklého odparovaciho karbu-
ratoru byl motor prvni Laurinky vybaven jedno-
duchym sméSovacim karburatorem - vysledkem
vyvoje tspésnych motocyklu stejné znacky.

Vykon motoru byl prenasen prostfednictvim krat-
kého hridele a kuzelové spojky na tfistupriovou
prevodovku s kulisovym fazenim ulozenou upro-
stfed vozu a odtud na kola zadni pohdnéné napra-
vy. Prvni (s nejvétsi pravdépodobnosti pouze tfi)
vyrobené kusy mély rozvodovku umisténu hned
za prevodovkou a zadni naprava byla pohanéna
prostrednictvim fetézl, podobné jako u motocy-
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klu, ale u dalsich exemplara byly fetézy nahrazeny
klasickym reSenim kloubovym htidelem.

Voituretty oznacované jako typ A byly vyrdbény
vyhradné s lehkou dvousedadlovou karoserii, ktera
mohla byt za patti¢ny priplatek vybavena skladaci
stfechou, acetylenovymi svétlomety, houkackou
a svitilnou pfipevnénou vzadu. Za a pod sedadly
zbylo je$té dost mista pro zavazadlovy prostor,
zatimco palivova nadrz o objemu 25 | a nadrzka
na 5 | oleje byla ukryta v pricné sténé, oddélujici
prostor pro cestujici od motoru. Co do barev laku
byla na vybér Cervena, zelena a hnéda. Pokud mél
zékaznik zdjem, byla k mani i bil4, ovSem za pripla-
tek, stejné jako délené sedadlo ridice a spolujezdce.

Laurin s Klementem chtéli vyrabét lehky, snadno
ovladatelny dopravni prosttedek, ktery by byl po-
hodlnéjsi nez motocykl, a tomu musely odpovidat
také vnéjsi rozmeéry. Celkova délka 2 800 mm, Sirka
1 300 mm a vyska 1 500 mm.Vysledna hmotnost
pak neprevysSovala 465 kg a pomérné skromny vy-
kon postacoval k dosazeni 40 km/hod pfti spottebé
v rozmezi 8 az 10 litr na 100 km.

Modernizace se dockala Voituretta uz v roce 1906.
Rozvor malého voziku se prodlouzil na 1 900 mm,
a tim padem typ A i trochu ptibral na hmotnosti -
nyni vazil 550 kg.

Ovladdani nebylo nijak slozité, ovéem v métitkach
danych soudobou konkurenci. Kazdych 5 az 10 km
bylo nutné prfimazavat motor ru¢nim cerpadlem
a kromé pedalu akceleratoru mohl fidi¢ ovladat
otacky motoru také ru¢ni packou na volantu, hned
vedle packy urcené k sefizovani predstihu.

Nakonec bylo vyrobeno celkem 44 prvnich au-
tomobiltt se znackou Laurin Klement, pti¢emz
posledni LAlko“ si odvezl zdkaznik jesté v roce
1911 a podle evidence vyrobenych motorti mohla
vzniknout i vice nez stovka malych voituret.
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Laurin Klement typ B
(1906-1909)

V kvétnu roku 1906 se predstavil i vykonnéjsi sou-
rozenec — Laurin Klement typ B lisici se predev$im
vét$im motorem o objemu 1 399 cm’, ktery vzni-
kl zvétSenim vrtani valct vykonnéjstho motoru
»Acka“ o objemu 1 105 cm?. Vykon 9 koni (7kW)
se odrazil i v novém obchodnim oznaceni - Laurin
Klement 8/9 HP. Zvnéjsku se novorozenec liil od
star§iho sourozence jen minimdlné, zato nejveétsi
dosazitelna rychlost stoupla o plnych 5 km/hod
na 45 km/hod. Kromé vykonu vzrostla také cena —
na 4 200 K, coz nejspi$ nebylo na zavadu, protoze
jenom z Mnichova pfisla objednavka na 75 kust

a béhem tfi let bylo vyrobeno takika neuvéritel-
nych 250 kust nejen v provedeni dvousedadlové
voituretty, ale pozdéji také s prodlouzenym roz-
vorem jako ¢tyfsedadlovy viiz nebo i dodavka. Ve
vyrobé se voituretta typu B udrzela do roku 1908,
ale posledni kusy byly podle podnikového archivu
smontovany jesté¢ v roce 1913 a celkem bylo po-
staveno vice nez 200 automobilii typu B. Nekteré
motory tohoto typu mély objem 1 595 cm?® a dvou-
valec pak daval vykon 8 k (5,9 kW).

V zaii roku 1906 se Karl Slevogt posadil za vo-
lant jedné ze tfi tovarnich voiturett typu B 8/9HP
a postavil se s ni na start zavodu do vrchu Sem-
mering nedaleko Vidné s prevysenim 400 m. Prvni

Laurin Klement typ B bylo mozné koupit nejen jako dvoumistnou voiturette nebo v provedeni taxi, ale také jako

dostatecné pohodiny cestovni automobil pro Ctyfi cestujici
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dvé mista ve ttidé do 1,5 litru nakonec ziskaly dvé
Laurinky, prvni fidil Slevogt a druhou Kolarz. Na
¢tvrtém misté byla dalsi Laurinka fizena motocyk-
lovym $ampionem Véclavem Vondfichem.

Typ B2, vyrabény v letech 1907 az 1908 postaveny
v poctu 10 kust, proslul predevsim jako vz taxi-
sluzby, ale novinkou roku 1908 byl od néj odvoze-
ny model Laurin Klement typ BS, ktery se soucas-
né stal i poslednim automobilem s dvouvalcovym
motorem vyrabénym v Mladé Boleslavi. VSechny
nasledujici Laurinky uz byly pohdnény vyhradné
¢tytvalci.

Laurin Klement typ BS byl zvnéjsku témét shodny
se zakladni voiturettou, hlavni zména se ukryva-
la pod motorovou kapotou. Vidlicovy dvouvalec
motocyklového byl nahrazen dvouvalcem, jehoz
valce s nesnimatelnymi hlavami byly usporadany
za sebou. Motor s ventilovym rozvodem SV me¢l
objem 1 399 cm® a dosahoval vykonu kolem 10 k
(7,4 kW), coz postacovalo k dosazeni $edesétikilo-
metrové rychlosti, v ptipadé verze BSC az 75 km/
hod. Voituretta byla dlouha 3 075 mm a vazila
655 kg. Na podvozek s rozvorem naprav 2 142 mm
nebo 2 160 mm, s tuhymi napravami a dfevénymi
koly s nesnimatelnymi rafky byly montovany dvou-

Dvoumistnd sportovni voituretta Laurin Klement typ BSC z roku 1908 byla pohdnéna fadovym dvouvdlcovym mo-
torem o objemu 1,4 litru
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sedadlové karoserie — BS 2 nebo ¢tyfsedadlové BS
4, a po malych upravach vznikl vyloZené sportov-
ni model ozna¢ovany BSC, ktery dosahl celé rady
sportovnich uspéchtl — nejvyznamnéj$im byl zisk
Thurn-Taxisovy ceny v roce 1912. Jesté predtim
ptinesl typ BSC, fizeny hrabétem Kolowratem,
znacce vitézstvi v dvoulitrové kategorii prvniho
mezinarodniho zdvodu do vrchu Zbraslav-Jilovi-
§té v roce 1908 a v zavodé do vrchu Semmering
ziskalo devét vozu této znacky Ctyfi prvni ceny.

Voituretta BS byla vyrdbéna v rozmezi let 1908
az 1909, i kdyz posledni kus byl smontovan jesté
vroce 1919. Celkem bylo vyrobeno 66 kusti tohoto
typu a v roce 1909 bylo postaveno 29 kusti spor-
tovnich BS a BSC.

Laurin Klement typ C
(1906-1908)

Malé voituretty typu A a B nebyly v roce 1906 jedi-
nymi modely, které mladoboleslavska automobil-
ka vyrabéla. Kromé nich byla v zati tohoto roku
predstavena dalsi novinka — cestovni phaeton typu
C. Byl zatim rovnéz pohanény vidlicovym dvou-
valcem jako predchozi modely, oviem s objemem
motoru zvétdenym na 2 042 cm® o vykonu 12 k
(8,8 kW).

V srpnu 1907 vydalo prazské mistodrzitelstvi po-
voleni k provozu pro novy dvouvalcovy viiz Laurin
a Klement typ C2 s oznac¢enim 12/14 Hp. Ale pozor,
k jeho pohonu uz neslouzil vidlicovy dvouvalec az
prili$ pfipominajici motocyklové zacatky, nybrz ra-
dovy dvouvilec, vlastné polovina motoru z typu E
o objemu 2 281 cm’ a vykonu 14 k (10,3 kW).

Podobnou modernizaci prodélala i voituretta na-
bizend jako model Laurin Klement B2, v tomto
ptipadé sice pod kapotou zustal vidlicovy dvou-
valec, ovSem s objemem zvy$enym na hodnotu

1 595 cm® o vykonu 12 k (8,8 kW). Oba typy se
proslavily jako autodrozky, 6. zati 1907 pravé tyto
modely zahdjily provoz jako prvni taxiky v Praze
a jeden z vozli Laurin Klement typ C pouzivala
i Laurinova rodina. V letech 1906 az 1907 bylo po-
staveno 14 vozu typu C s rliznymi karoseriemi, ke
kterym je mozné pricist jesté dalSich 49 vozi typu
C2 s karoseriemi faeton, autodrozka nebo valnik.

Laurin Klement typ D
(1906-1915)

Jesté nez skoncil rok 1906, byl dokoncen prvni
¢tyfvéalec oznacovany jako model D, ktery vznikl
podle zaznamt v podnikovém archivu pouze v je-
diném exemplafi spise jako jakési konstrukéni cvi-
¢eni, na které navazal az v roce 1912 ¢tytvalcovy
typ DN. Do roku 1915 pak bylo postaveno celkem
105 vozi s typovym oznacenim DN nejcastéji jako
dvoudverovy ¢tyf- az pétimistny landaulet s roz-
vorem naprav 3 070 mm a hmotnosti 1 192 kg, ale
v nabidce figurovalo také provedeni DN 2, coz byl
dvousedadlovy automobil s nizkou drevénou ka-
roserif typu torpedo, ktery byl nabizen za 11 600 K.
Jeho ¢tytvalec o objemu 2 882 cm’® s ventilovym
rozvodem SV a vykonem 18,4 kW (25 k) dokazal
rozjet tenhle ,,sportak“ az na 70 km/hod.

Pod oznacenim DN 3 se skryval stejny viiz, oviem
ttisedadlovy, DN 4 ¢tyfsedadlovy a DN 6 Sestise-
dadlovy. VSechny tyto verze byly v prospektech
znacky prezentovany jako sportovni modely. Za-
kladni provedeni, typ DN, byl karosovan jako lan-
daulet nebo limuzina a existovala také luxusni ver-
ze, v jejiz vybavé nechybél telefon k fidici, kuracky
a toaletni soubor, hedvabné zaclonky a polstarova-
ni kuzi. Takto vybavena dvojita limuzina s mezisté-
nou k fidi¢i a okennimi ramy z kovu byla nabizena
za 14 500 K. K tomu, aby dokazala jet aZ sedmdesd-
tikilometrovou rychlosti, ji stacil i pomérné maly
vykon, ovSem pti spotiebé 20-241/ 100 km.
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SportovniLaurin Klement typ DN 3 z roku 1912. Se shodnou karoserii jste si ovsem mohli v téchto letech koupit témér
jakykoliv model z produkce automobilky Laurin Klement.

Laurin Klement typ F s karoserii landaulet z roku 1908
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Laurin Klement typ E
(1906-1911)

Vozy Laurin Klement pohdnéné dvouvalcovymi
motory sice §ly velmi dobfe na odbyt, ale v na-
bidce chybél automobil, ktery by dokazal splnit
pozadavky i naro¢néjsi klientely. A tak jesté pred
typem DN byl na automobilové vystavé ve Vidni
jako prvni sériovy ¢tyfvalec Laurin Klement pred-
staven typ E neboli také model 24/28 HP, ktery byl
od roku 1906 nabizen v celé fadé provedeni v¢etné
varianty landaulet, limuzina, faeton anebo i kupé,
ktera byla ovSem v té dobé¢ na rozdil od soucas-
ného pojeti chapana spise jako luxusné vybavena
karoserie pro dva cestujici.

Laurin Klement typ E byl pohanén radovym ctyi-
valcem o objemu 4 562 cm”® a vykonu 26 kW (35 k),
se kterym pomérné velky automobil s rozvorem
kol 3 470 mm dosahoval nejvyssi rychlosti 85 km/
hod. V rozmezi let 1906 az 1909 bylo postaveno
celkem 16 luxusné vybavenych automobild, pri-
¢emz cena $estisedadlového vozu ¢inila 15 400 K¢.

V roce 1908 se firma Laurin Klement ptihlasila
do konkursu na dodavatele automobilti vhodnych
pro pravidelnou osobni a pos$tovni dopravu na
horskych silni¢kéch v Cerné Hote. Vitézem se stal
pravé typ E se zkracenym podvozkem a s kabinou
fidice umisténou nad motorem. Typ E se vyvazel
mimo jiné i do Francie a posledni viiz byl posaven
na zakazku jesté v roce 1923, jako sedmdesaty paty
vyrobeny automobil fady E.

Velky luxusni automobil Laurin Klement typ E byl
v roce 1909 nahrazen typem nesoucim oznaceni
EN, ptipadné 30/35HP nebo 35/40 HP, ktery vzni-
kl prepracovanim konstrukce svého predchidce.
Jeho motor mél objem valctt 5 703 cm® a vykon
50 k (36,8 kW), a kromé zapalovani magnetkou
mél navic zcela oddélené akumulatorové zapalo-
vani. Rozmérny vtz o celkové délce 4 600 mm pii

rozvoru naprav 3 500 mm a hmotnosti 1 786 kg byl
nabizen ve tfech variantach: jako dvojity phaeton
s bo¢nim nastupovanim (karoserie méla nazev Roi
de Belge) dale jako limuzinu, landaulet a kone¢né
i jako specialni limuzinu s luxusni vybavou podle
prani objednavatele. Podle dobovych ¢asopist né-
kolik podvozki dostalo i dvousedadlovou luxusni
karoserii ozna¢ovanou jako ENC 2 a ENC 4, ¢ili
dvou- nebo ¢tyfsedadlovy sportovni viiz postave-
nych v ramci patnactikusové série v letech 1909 az
1910.

V roce 1910 rozsifily nabidku znacky odvozené
verze nesouci oznaceni ENM a ENS, vynikajici
impozantnim objemem valct 7 364 cm® a vyko-
nem 47,8 kW (65 k). Spole¢né se zakladnim prove-
denim EN byly nabizeny vyhradné s karoseriemi
dvojity phaeton, landaulet, pfipadné limousine.
Ve dvacetikusové sérii osobnich automobili typu
ENS oznacované také jako typ 45/50 HP posta-
vené v rozmezi let 1910 az 1911 vSak rovnéz na-
jdeme sportovni verze ENSC 2 a ENSC 4, stejné
jako v predchozim pripadé dvou- ¢i ¢tyfsedadlové
sportovni automobily.

Laurin Klement typ F
(1907-1913)

Od jara roku 1907 rozsifila vyrobni program Lau-
rinka urcend pro méné naro¢né zakazniky ozna-
¢ena dal$im pismenem abecedy — Laurin Klement
typ E V dobovych prospektech jej najdeme jako
»Ctyfcilindrovy lehky vtz 14/16HP pro cestovni,
méstskou, obchodni a sportovni potrebu.”

V praxi se viiz osvédc¢il diky svému solidnimu di-
lenskému zpracovani a v porovnani s konkurenci
i vyjime¢nymi vykony. Jenom v roce 1907 bylo
vyrobeno 68 kust a od kvétna roku 1907 do fijna
roku 1909 si naslo své majitele 371 vozli oznace-
nych pravé timto pismenem.
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Laurin Klement typ FC z roku 1908. Za volantem sedi ing. Otto Hieronymus.

V zakladnim provedeni byl typ F pohanén ctyi-
valcem objemu 2 437 cm® a vykonem 14 koni
(10,3 kW). Jeho ctytvalcovy motor mél jiz blok
valct lity veelku a poprvé v historii znacky byl vy-
baven vysokonapétovym magnetoelektrickym za-
palovanim. Vykon byl na zadni kola pfendasen pro-
stfednictvim tfistupniové prevodovky. Ram vozu
byl vyroben z plechu, lisovaného do tvaru pismene
C, s rozvorem naprav 2 700 mm. Cely automobil
méfil na délku 3 725 mm.

Pfi spottebé v rozmezi 10 az 16 litrti na 100 km byl
jizdni dosah 150 km, a vyrobce proto nabizel jako
zvlastni vybavu montaz rezervni nadrze. Od po-
¢atku vyroby byl model F nabizen se ¢tyfmi rtizny-
mi druhy karoserii zahrnujicimi cestovni phaeton,
landaulet, kupé, dvousedadlovy sportovni i roz-
vazkovy plosinovy viiz s bo¢nicemi.

Laurin Klement typ F byl ve ¢tyfmistném prove-
deni nabizen za 9 140 K a zakaznik si mohl vybrat
z palety laktl zahrnujicich cerveny, zeleny nebo
modry odstin, za ptiplatek mohla mit karoserie
i bilou barvu.

16

Typ F disponoval velkym sportovnim potencid-
lem, coz dokazal senza¢nim vysledkem na nejvy-
znamnéj$im vrcharském zavodé ve francouzském
Gaillonu v roce 1909 hrabé Alexander Kolowrat.
Firma k tomuto zavodu sice prihlasila sportovni
model FCS, ale jeho prijezd se zpozdil kvili pro-
blémuim na Zeleznici, a tak byl hrabé nucen starto-
vat se svym starym phaetonem typu F. Odmonto-
val z néj v§echny nepottebné soucastky a v zavodé
zvitézil.

»Efko“ ve sportovni nebo zdvodni dpravé prineslo
béhem let 1908 az 1913 mladoboleslavskym do-
konce jesté vic vaviind nez oslavovany model BS
nebo BSC. Jednotlivé automobily fady F urcené
pro sportovni zapoleni se od sebe casto lisily jen
v detailech, anebo dokonce jen zménénym vrta-
nim motoru. Automobilovy sport z pocatku dva-
catého stoleti totiz neznal dnesni rozdéleni do ka-
tegorii podle objemu motoru, vétsinou rozhodoval
pocet valct a jejich vrtani a k tomu jesté témér
kazdy poradatel mél sva vlastni métitka pro roz-
déleni startujicich.
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K sériovym ,etkdm“ tak méla nejblize provedeni
oznacovana jako FC, ktera vznikla pravdépodob-
né v devatendcti exemplarich se ¢tyfmi rtiznymi
objemy motoru v rozmezi hodnot 1 943 cm® az
2496 cm’ a jejichz tprava z typu F na FC byla di-
lem ing.Hieronyma.

V zafi a fijnu roku 1907 byly postaveny pro za-
vod do vrchu Semmering tfi zavodni automobily
typu FC s objemem motoru 1 994 cm® a brzy tato
prvni trojice dostala dalsi sourozence. V kvétnu
roku 1908 byl postaven typ FC pro zavod Petro-
hrad-Moskva a dalsi tfi vozy s objemem motoru
1 943 cm® vznikly v srpnu a zafi téhoz roku s urce-
nim pro zavod v Semmeringu. Béhem roku 1909
bylo postaveno dal$ich 12 kust typu FC tentokrat
s objemem motoru 2 437 cm’.

V podstaté slo o sportovni verze normalniho typu
E které pfi obvyklé hmotnosti 700 kg dosahovaly

nejveétsi rychlosti kolem 70 km/hod. Nékteré vozy
mély sice vrtani valcti shodné se zakladnim mode-
lem E ale diky vétsimu zdvihu mohl mit FC z roku
1908 vykon 30 k (22,1 kW) a dosahovat nejvétsi
rychlosti 120 km/h, provedeni z nasledujiciho
roku uz dosahovalo se stejnym motorem vykonu
50 k (36,8 kW) a nejvyssi rychlosti 125 km/hod.

Nefal$ovany ,,sportak® byl dlouhy 3 725 mm, vazil
850 kg a mél tfi rychlostni stupné plus zpatecku.
Rém vozu byl tvofen lisovanym plechem ve tvaru
pismene c stejné jako u stars$ich modeld a podobné
byly feseny i brzdy — nozni pedal ovladal pasovou
brzdu ptisobici na hnaci htidel, ru¢ni bubnova brz-
da ovladala zadni kola. Sportovni FC byl dokonce
na prodej, zakaznik si mohl vybrat dvousedadlovy
luxusni nebo dvousedadlovy regulerni, tedy oby-
¢ejny vuz ve tfech zakladnich barevnych provede-
nich - ¢ervena, zelend, modra. Individualisti mohli
mit viiz vyvedeny i v bilé barvé, ovsem za priplatek.

Laurin Klement typ FN s karoserii faeton z roku 1910
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Rada dosazenych tspéchi byla jesté impozantnéj-
$§i nez u typu BSC. V zavodé Petrohrad—Moskva
v roce 1908 startoval ing. Hieronymus s vozem
EC, ktery mél vykon pouhych 16 koni (11,8kW),
svou tfidu vyhral a celkové skon¢il na patém misté.
Tym Kollarz, Kolowrat, Draskovich na dvouseda-
tym ve zkudebni jizd¢ lehkych voza Viden - Ter-
st — Celovec — Viden v roce 1909. V zédvodé Viden
- Klagenfurt - Viden zvitézil s typem FC vyte¢ny
konstruktér automobilky Laurin & Klement Ing.
Rezler. V zavodé do vrchu Ries zvitézil ve tiidé do
3 000 cm’ s typem FC jezdec Vokurka, druhy byl
jezdec Hahn. Na témze podniku obsadil ve tridé
do 4 000 cm® prvni misto jezdec Satzger a jesté
navic vytvorfil novy tratovy rekord. V zavodé do
vrchu Semmenring zvitézil ing. Hieronymus a ve
tridé do 86 mm vrtani vytvoril navic rekord. Re-
kordni tazeni typu FC pokracovalo v Neukirchen-

ské aleji u Vidné - kde zvitézil primérnou rychlos-
ti 116,150 km/h.

Rekord dosazeny v prosinci roku 1908 na auto-
dromu v Brooklands uz ale patti na konto dalsi-
ho specialu odvozeného z typu E Tentokrat bylo
jeho typové oznaceni FC doplnéno pismenem ,,S%
Ctyivélec mél objem 3 486 cm’, ventilovy rozvod
SV ptivodniho motoru typu F byl nahrazen nekry-
tym ventilovym rozvodem OHYV. Viiz mél rozvor
naprav 2 130 mm a vazil 928 kilogramt.

V méfeném useku jedné mile dosahl ing. Hierony-
mus v roce 1908 na okruhu Brooklands rekordni
rychlosti 118,72 km/hod a jméno jezdce i vozu se
tak ocitlo na mramorové desce cti.

Celkem byly v rozmezi let 1908 az 1909 postaveny
tfi vozy FCS s objemem motoru stejnym, jako mél

Laurin Klement typ FCR na snimku z roku 1911. Za volantem Dr. Alexander Comanos - vitéz ze zdvodu do vrchu
Gaillon.
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rekordni viiz z Brooklandu, tedy 3 486 cm’ a vy-
kon 96 k (70,6 kW). Tuto trojici doplnovalo jesté
dalich pét zavodnich specialti se skromnéjsi mo-
torizaci — dva vozy s objemem motoru 1 994 cm’,
jeden viiz s motorem o objemu 2 437 cm?, dalsi
s motorem o objemu 2 496 cm® a posledni byl po-
hanén motorem o objemu 2 940 cm’.

V roce 1910 dostal ¢tyivalec F silnéjsiho bratra FN
s objemem zvétsenym z ptivodnich 2 437 cm® na
2 659 cm’ a vykonem 24 k (18 kW). Stejné jako
zakladni model F také Laurin & Klement typ FN
se vyznacoval solidnim zpracovanim a slu$nymi
vykony, takze puvodné cestovni viiz se neztratil
ani v automobilovych soutézich a zavodech. Ka-
roserie si vystacila s ¢ervenou, modrou, zelenou ¢i
priplatkovou bilou barvou. Vybér ziistal stejny, i co
se tyka provedeni karoserie — cestovni phaeton,
méstsky landaulet nebo coupé, trictvrte¢ni landau-
let, sportovni dvousedadlovy viz ¢i uzitkova verze
s odnimatelnymi bo¢nicemi.

Vrcholem vyvoje typu F se pak stal ¢isté zavodni
vtz FCR, vynikajici obrovskou chuti zrychlovat,
ktery v roce 1909 zkonstruoval ing. Hieronymus
s pfimym souhlasem Vaclava Klementa. K tomu,
aby se tento zavodni special mohl poprvé postavit
na start stacily pouhé tfi mésice, od prvniho na-
¢rtku do prvniho startu v zavodé do vrchu Sem-
mering.

Laurin Klement typ FCR na prvni pohled zaujme
nezvyklou vyskou své karoserie, kterd ma zcela
prozaickou pri¢inu a tou je stavebni vyska moto-
ru. Byl totiZ konstruovan v duchu velkych zavodu
své doby a tehdejsi formuli byl omezovan pouze
predepsanym vrtanim motoru a po¢tem valct. Je-
dinou cestou jak dosdhnout co nejvétsiho objemu
a tim i nejvétsiho vykonu bylo vyuziti maximalni-
ho zdvihu pistu az do samé krajnosti. Téméf hrazu
nahanéjici zdvih 250 mm je tedy pri¢inou neob-
vykle vysoké stavby motoru a z toho vyplyvajici
celkové vysky automobilu.

Kapalinou chlazeny radovy ctyfvélec se dvéma
bloky valcti odlitymi vzdy po dvou a s ventilo-
vym rozvodem OHC (nezapomente, pise se rok
1909) ma objem 5 671 cm’ a vykon rovnych 100 k
(73,6 kW), ktery byl dosahovan uz pfi 2000 ot/min.
Uvnitf valcd se pohybuji litinové pisty po drahach
250mm nahoru a 250 mm dolt. Na levé strané
motoru byly umistény vyfuky, na pravé strané
sani. Karburator byl umistén rovnéz vpravo blizko
spodni ¢asti motoru a predehtivané potrubi kar-
burétoru bylo protazeno mezi dvéma bloky valci.
Za motorem byl mohutny setrvacnik se spojkou,
za nim Ctyf'stupnova prevodovka a zadni napravu
pohanél spojovaci htidel. Radici péka a paka ru¢ni
brzdy byly vné karoserie vpravo. Nastartovat toto
obrovské monstrum bylo mozné pouze ru¢ni kli-
kou, coz se stalo osudnym jednomu z mechaniki,
kterému pfti startovani klika prerazila ruku.

Zaklad vozu tvoril obdélnikovy ram z tzv. U profi-
181, obé napravy byly tuhé, pricemz predni ndprava
byla vybavena sefiditelnymi tfecimi tlumici s dre-
vénymi lamelami. Pres obrovsky vykon a pomérné
velkou hmotnost nepovazovali tvirci tohoto po-
zoruhodného stroje za nutné vybavit jej brzdami
na prednich kolech. Dratova kola o praméru 22
palcti si musela vystacit s mechanickymi bubno-
vymi brzdami pouze na zadni ndpravé, a to se jesté
brzdy ovladaly ru¢ni pakou. Nozni brzda putsobi-
la na hnaci hridel za pfevodovkou podobné jako
u mensiho typu FC. Pro svtij vzhled si FCR od di-
vaku vyslouzil ptihodnou prezdivku - ,rakev®

S nejvétsi pravdépodobnosti byly vyrobeny dva
exemplare, které se kromé jiného liily i tvarem své
zadé - jeden viiz mél na ramu umisténou sudovi-
tou nadrz paliva, zad druhého vozu meéla tzv. ¢lu-
nové ukonceni. Jeden vz byl dokoncen v cervnu
roku 1909, druhy v ¢ervenci téhoz roku. Oba vozy
doplnoval jesté nahradni motor.

Ptes pomérné vysoké tézidté se FCR osvédcil, ziej-
mé diky svému obrovskému vykonu, ploché cha-
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rakteristice motoru a akceleraci, i v zdvodech do
vrchu. Zvitézil na Semmeringu, Gaillonu, v Terstu
a ve vyctu samoztejmeé nesmi chybét ani Zbraslav—
Jilovisté. V této souvislosti stoji za zminku, ze pti
prvnim startu na Semmeringu vyhral Hieronimus
priamérnou rychlosti 72,1 km/h, pficemz trat méla
stoupani az 9,2 % a uprostfed desetikilometrového
useku pét zatacek témér o 180°.

Ani jeden z obou vozl se s nejvétsi pravdépo-
dobnosti nedochoval az do soucasnosti, presto-
ze v tovarnich zdznamech jsou uvedena i jména
jejich soukromych majiteltl. Jeden viz byl 17. 5.
roku 1913 prodan do Amsterodamu, druhy koupil

4. 10. 1914 znamy prazsky milovnik sportovnich
automobili a letadel Karel Bondy.

Motor typu F nebyl ovSem tspésny pouze jako za-
kladni materiél pro stavbu sportovnich speciali,
velmi uspé$né poslouzil také jako pohonna jednot-
ka pro modely FO, FOZ a FOF, FOD, coz byl leh-
ky omnibus pro osm az deset sedicich cestujicich,
a také pro typ FL, FD a FDL - ndkladni jednotunu.

Ctyivalec typu F poslouzil jako zdklad ke stavbé
osmivalcového motoru typu FE ktery si panové
Laurin a Klement pfipravili jako senzaci uz v roce
1907. Predstavili jej na autosalonu v Pafizi, kam

Laurin Klement typ FF s osmivdlcovym motorem z roku 1907
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Od manufaktury k sériové vyrobé (1905-1915)

Laurin Klement typ F. Tento konkrétni viiz pivodné patfil hrabéti Kolowratovi.

Laurin  Klement
typ GC2 s dvou-
mistnou sportovni
karoserii vyrabény
v letech 1909 az
1911
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ptijel po vlastni ose velky cestovni phaeton s na-
pisem ,,8-CYLINDRE-8 LK“ na kapoté, a za jeho
volantem nesedél nikdo mensi nez slavny zavodni
jezdec Kolowrat a inZenyr Rezler.

Ke stavbé radového osmivalce pouzili v Mladé
Boleslavi dvou bloki valcti typu F montovanych
na spole¢nou motorovou sk#in, v niz ulozili osm-

Laurin Klement typ G4 s karoserii faeton
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krat zalomeny klikovy hfidel. Timto zptisobem
vznikl velky fadovy osmivalcovy motor o objemu
4 874cm?, jehoz vykon 33 kW (44,5 k) byl na svou
dobu docela slusny. Ctyistupniova pievodovka se
zpétnym chodem méla kulisové fazeni, brzdy byly
jako obvykle dvé — provozni, ovlddana noznim pe-
dalem a puisobici na prevody, zatimco ru¢ni brzda
brzdila zadni kola. Ze neélo o Zddného drobecka,




