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UVODNI SLOVO

Let stfibrnych SipQ, legendarnich zavodnich voz( znacky Mercedes-Benz spolecnosti
Daimler-Benz, o némz chci vypravét, je rozdélen do dvou ¢asovych Usekd. Prvni obdobi je
ohraniceno roky 1934 a 1939, obdobi po druhé svétové valce je pak vymezeno roky 1951
a 1955. Jedna se o ,zlatou éru” stfibrnych SipU a vypravéni popiSe, co se mezi uvedenymi
daty odehralo a jaké dramatické udalosti formovaly ve zminénych vice nez dvaceti letech
jednu z nejvétSich ikon motosportu.

Pi pohledu do zpétného zrcatka neni mozné éru stfibrnych Sipl ponechat izolova-
nou od kazdodenniho Zivota tficatych a padesatych let minulého stoleti, nebot obé obdobi
pfinesla prekotné a dramatické udalosti celosvétového vyznamu.

Na pocatku vzniku legendy panovala znacna euforie vici vSemu souvisejicimu
s automobilismem. Stejné tak se prekotné vyvijely vztahy mezi staty, prfedeviim v Evropé.
V neklidnych pfedvalecnych letech, plnych hektické politické aktivity a vojenskych pFiprav, to
byly v zavodnim sportu dominuijici stfibrné némeckeé vozy, jejichz Cetna vitézstvi byla vyjadre-
nim znovunabytého sebevédomi a vykonnosti némeckého prdmyslu a technického umu, jez
po prvni svétové valce znacné utrpély. Obdobi nacismu pfineslo na jedné strané némec-
kému motoristickému sportu trvalou podporu. Na strané druhé je oviem velmi temnou
kapitolou d&jin naseho zapadniho souseda.

Némecky vladnouci rezim doved| pro svoji propagandu velmi dobfe vyuZit Uspéchy
i v popularnim motoristickém sportu. Zvlasté kdyz se némecti piloti jako Caracciola, Rose-
meyer, von Brauchitsch, Stuck ¢i Lang tésili obFi popularité, stejné jako nejslavnéjsi filmové
hvézdy ¢i zpévaci nejvétsich slagrQ. Ve srovnani s dneskem bychom fekli, Ze se jednalo



UVODNIi SLOVO

o slavné idoly popkultury. Popularité napomahaly jak ziskané vaviinové vénce ze zavodl
Grand Prix ¢i zadvodd do vrchu, tak i hrdinské rekordni rychlostni jizdy. Piloti se pfi nich
pomalu priblizovali svoji rychlosti letadl&im, coZ jejich Ciny v ocich lidi inilo jeSté hodnotnéj-
Simi, nebot se jezdci Ucastnili néceho nového, velkého, o ¢em lidstvo zatim jen snilo ¢i Cetlo
ve védeckofantastickych romanech.

V dobé povalecné, kdy némecky prdmysl vstaval z popela a hlad po automobilech
polozil zaklad obrovského a Uspésného automobilového byznysu, se do popredi postupné
dostavala - na rozdil od pfedvale¢né propagace ideologie - spiSe komer¢ni stranka véci,
reklama a penize.

Stfibrné Sipy Mercedes, v mezivale¢ném obdobi tolik Uspésné az dominantni, se
po druhé svétové valce vracely do motosportu za Uplné jiné situace. Na Uspéchy a nad-
vladu z let 1934-1939 jiz sedal prach zapomnéni. Po valecné a nasledné vynucené pauze
byli ve Stuttgartu radi, Ze se zavodl vibec sméji Gcastnit. Opétovné zapojeni stiibrnych
Sipl Mercedesu do motosportu predstavovalo pro Daimler-Benz vyzvu a pro ostatni auto-
mobilky konkurenci. Motoristicti fanousci (a to nejen ti némecti) byli Zadostivi znovu vidét
na okruzich zavodni auto ze Stuttgartu. Motosport se po letech pUstu tésil v padesatych
letech minulého stoleti obrovskému zajmu. Vzpamatovavajici se povalecny automobilovy
pramysl, chystajici se k velkému rozmachu, mél logicky velky zajem na nasazeni svych vozU
v motosportu.

Zavodni sport, obzvlasté ve své vrcholné Grand-Prix podob€&, mél rozhodné svoji
vahu v kazdé dobé. Skvéli jezdci a Sikovni manazefi motosportu byli vzdy oslavovanymi cele-
britami. Jisté, vZzdy Slo o penize, sponzory, sldvu a obdiv médii. Ale je tfeba vidét i techniku,
disciplinu a jezdecké uméni pilotd. Pokud bych mél, ponofen do historie motosportu, ktery
pfirozené vnimadm dnednima ocima, hodnotit udalosti pfed osmdesati a vice lety, potom mi
nezbyva nez smeknout a zirat s otevienou pusou na neskute¢ny um a odvahu konstruktérd,
mechanik{ a predevsim samotnych jezdc(.

Byt podstatna ¢ast textu je primarné vénovana zlaté ére letu stfibrnych Sipt v letech
1934-1955, nezlstane ¢tenar ochuzen ani o stéZejni udalosti odehravajici se po odchodu
znacky z motosportu na konci roku 1955. Posledni kapitola popisuje ddlezité milniky dalsi
Ucasti vozU s tficipou hvézdou ve sportovnim déni, od ucinkovani pouze v soutéznim rally-
sportu az po celkovy a triumfalni navrat tovarniho tymu stribrnych Sip do formule 1.

Chci predeslat, Ze tato kniha je urcena pro nadSence, ktefi vice nez technické
Udaje oceni navrat v Case: svédectvi o osudech tehdejSich aktér(i, svédectvi ze zavodnich
trati, prlibéhu zavod(, o vztazich mezi Ucastniky, a to vSe v kontextu doby a v kombinaci
s bohatymi doprovodnymi fotografiemi. Pficemz ani Ctenafi, ktefi hledaji Udaje o objemu
valcl a poctu korskych sil, nepfijdou Upliné zkratka. Byl bych potésen, kdyby kniha ¢tenare
oslovila tak, Ze by na ni mohli nahlizet s vasni nadSenych milovnik(, fascinovanych
motosportem. Dovoluji si vyslovit nadéji, Ze tato kniha pfiblizi vSem zdjemcdm svét zavod-
nich voz{ Mercedes-Benz.






RODI SE
NOVY
ZAVODNI vUZ
S HVEZDOU

Nastupem nového vedeni po fuzi firem a vzniku Daimler-Benz v roce 1926 doslo k utnuti 1
konstrukce silnych cistokrevnych vozU. Byl to nevyhnutelny krok vzhledem ke krizové situaci
hospodarstvi, kdy bylo tfeba pfedevsim hledét na ekonomickou stranku véci. V Némecku se
ve dvacatych letech stale silné projevovaly nasledky prohrané prvni svétové valky, znaso-
bené svétovou hospodarskou recesi. V takové ekonomické situaci se prirozené zavodni vozy
dostaly u némeckych automobilek na samotny okraj zajmu. Situace se zacala obracet
na pocatku tricatych let, ruku v ruce s odeznivanim svétové krize, a pfedeviim s ménici se
politickou situaci v Némecku, kde se k moci dostali ,hnédi“. Nova berlinska vlada razila v zemi
heslo ve stylu ,auto do kazdé rodiny”. Hitlerova ,TFeti fiSe” pfinesla vedle motorizace mas
v zemi i silny novy impuls samotnému motosportu.

Co stalo na Uplném zacatku za zrodem ikonickych stfibrnych Sipd Mercedesu?
V Fijnu 1932 se AIACR (pfedchidce dnesni mezinarodni organizace FIA) usnesla nahradit
od roku 1934 dokument ,,Formula Libre” novymi Grand Prix regulemi. Rozhodnuti vyvolalo
souhlasné, ale i nesouhlasné reakce. Vstficné ho pfirozené pfijaly hlavné automobilky,
které vyrabély mala a lehka auta. Regule byly totiz mysleny tak, Ze Formule je omezena
jednim hlavnim kritériem, a to 750 kilogramy tzv. suché vahy (tedy bez pohonnych hmot,
oleje v motoru, chladici smési, pneumatik a jezdce). Jiné technické detaily (jako zdvihovy
objem Ci pouZiti kompresoru) nebyly pevné stanoveny. U takového vozidla jdouciho na
start to obnaselo Sifku karoserie nejméné 85 cm. Kazda Grand Prix znamenala objet nej-
méné 500 kilometr{. Zprvu se tak zdalo, Ze téchto 750 kg suché vahy znamena vyhodu pro
vozidla jako Bugatti, Maserati €i Alfa Romeo, kdy jejich vyrobci nemuseli jit do nové drahé
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u nového zavodniho
vozu Mercedes-Benz
W 25 (750kg formule)
v roce 1934

12

konstrukce. Jejich vozy mély lehké podvozky i lehké motory. Oproti tomu pravé Daimler-
-Benz byl se svym sedmilitrovym pfeplfiovanym motorem v jiné situaci. Musel vyvinout
Uplné novy automobil, aby mohla znactka Mercedes-Benz pokracovat v motoristickém
sportu. Pravé vyhlaSeni nového reglementu mezinarodni organizaci vedlo k tomu, Ze ve
Stuttgartu-Untertirkheimu konecné padlo rozhodnuti zkonstruovat novy zavodni viz
podle nové 750kg Formule. Zvefejnéni novych pravidel poskytlo spole¢nosti Daimler-Benz
dlvod znovu oZivit oddéleni zadvodniho sportu. V konstrukci Daimleru jiz od roku 1928
nepUsobil genialni konstruktér dr. Porsche, a tak se zde pod technickym vedenim dr. Hanse
Nibela, Fritze Nallingera a jeho asistenta Georga Scheerera horlivé Cinili expert na Sasi Max
Wagner a specialisté na motory Albert Heess a Otto Schilling. Za montaz byli odpovédni
inZenyfi Otto Weber a Jakob Krauss. VSichni byli podFizeni Fediteli Maxu Sailerovi, veSkeré
organizacni Ukoly mél na starost Alfred Neubauer. V konstruk¢nich kancelafich firmy za
ostnatym dratem a za dobre uzavienymi dvefmi pracovali inZenyfi pod velkym tlakem -
délali na ddlezitém projektu, na velmi drahém projektu. Hlavnim konstruktérem a ,moz-
kem" nového vozu byl v3ak dr. Nibel, kterého jeho Silené pracovni nasazeni nakonec stalo

Zivot a Uspéchy ,svého" vozu jiz na vlastni o¢i nespatfil.

Jakob Werlin, ¢len predstavenstva Daimler-Benz AG a feditel mnichovské pobocky,
mél velmi dobré osobni vztahy s Hitlerem a jednoho dne mu pfipomnél jeho sliby podpo-
rovat motosport, az bude u moci. V bfeznu 1933 byl Hitler pravé dva mésice riSskym kanc-
|éFem a potfeboval vzpruhu pro némecky prdmysl. Werlinovi tehdy poradil, at zasle Zadost
na Fisské ministerstvo dopravy, coz Werlin ucinil. Ve stejném obdobi Daimler-Benz zvefej-
nil svdj umysl vratit se do zavodniho sportu. Ministerstvo poté rozhodlo poskytovat ro¢né
450 000 marek na zkonstruovani zavodniho vozu, k tomu prémie 20 000 za kazdé vitézstvi,
10 000 za druhé misto a 5000 za tfeti misto v zavodech Grand Prix. To neni mnoho, kdyZ si
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uvédomite, Ze se naklady na jeden zavodni rok pohybovaly okolo tfi miliont marek. Zmi-
néna subvence od ministerstva byla kapkou v mofri, ale i tak se o tuto kapku v zakulisi auto-
pramyslu rozhorel lity boj. Mercedes totiz v té dobé nebyl v Némecku jedinou firmou, ktera
chtéla zkonstruovat novy zavodni vliz Spickové Urovné. V nastavajici partii se ale vyzyvate-
lem, s nimzZ se dfive nemuselo pocitat, protoze pred rokem 1932 vibec jesté neexistoval,
stal Auto Union. Tato akciova spolecnost vznikla spojenim CtyF saskych znacek (Horch,
Audi, DKW, Wanderer). Subvence na nové vozy mély Cinit asi 25 % celkovych nakladd. Zby-
tek musela dat dohromady kazda z automobilek. Pozdéji se nakonec ukazalo, Ze pfispé-

vek vlady cinil pouhou desetinu vSech potfebnych nakladd Daimler-Benz na
zavodni aktivity, zbytek si samozfejmé& musela zajistit firma. Stejné to bylo

i u konkurencniho Auto Union. Otazka nyni znéla, zda fiSskou podporu obdrzi ROKU 1934
stafi znami z Untertiirkheimu, € novalci ze Saska. RozhoFela se tedy pFetaho- SKONCILA ABSENCE
vana, kazda z firem chtéla podporu sama pro sebe. Nakonec musel na Fis- vozU S HVEZDOU

ském ministerstvu dopravy rozhodnout sam ministersky Feditel Branden- V MOTORISTICKYCH
burg - a jeho rozhodnuti bylo Salamounské. Kazda z firem obdrzZela polovinu ZAVODECH.
finan¢ni Castky. V automobilové branZi existoval tehdy vlastné jediny muz
s nalezitym znalostmi a zkusenostmi, ktery mohl pfi realizaci podobnych pland
nestranné zastupovat zajmy Ctyfr firem spojenych do Auto Union a ktery byl navic
toho Casu k dispozici - Ferdinand Porsche. DoSlo vlastné k uzavreni pikantni smlouvy mezi
nim a spolecnosti Auto Union, jelikoZ pravé on byl svého ¢asu odpovédnym konstruktérem
zavodniho vozu Mercedes a nyni kul plany v tabore rival{.

Cas absence vozi s hvézdou v motoristickych zavodech byl u konce. Kdyby tehdy
nebylo Alfreda Neubauera (tomuto legendarnimu vedoucimu zavodniho oddéleni Merce-
desu bude vénovana jedna z dalSich kapitol), ktery neustale tlacil na pilu, prace by byly
Udajné silné zpozdéné.

V letech 1932-1934 vznikl monopost s nazvem W 25. Tym pod dr. Nibelem vsadil
na jistotu a drzel se firemni tradice. V(z mél motor s fadovym osmivalcem a kompresorem,
umistény vpredu. O ,stfibrném Sipu” jeSté nemohla byt fec. Tradi¢ni némecka zavodni barva
byla bila, zelena patfila Britdm, modra Francouzdm, Cervend Italim. A pravé italsky vz byl
v konstrukénim oddéleni Daimler-Benzu rozebran do posledniho Sroubku, aby si obstarali
obrazek o zahrani¢ni konkurenci. Jednalo se o Alfu Romeo Tipo B, kterou kratce predtim
vlastnil tehdy jiz velmi uznavany zavodni jezdec Rudolf Caracciola a kterou firmé prodal.
V zadném pripadé neslo o to, aby byla tato Alfa Romeo znovu sestavena, vliz byl zakoupen
jen s tim, aby mohl byt studovan a porovnavan.

Stejné jako Alfa Romeo Tipo B dostal novy Mercedes zbrusu novy zavodni motor
s osmi valci v fadé. Jeho pracovni ndzev znél M 25 A. PFi rozmérech valci 78 x 88 mm daval
motor zdvihovy objem 3360 ccm. Podle prvnich vypoctd mél M 25 A poskytovat 280 kon-
skych sil, avSak méFeni na zkuSebni stolici ukazalo daleko vétsi vykon, totiz 354 konskych sil
pfi pouhych 5800 otackach/min. Rizné hodnoty vykonu béhem celé historie motoru M 25
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byly pochopitelné. Samozfejmé byly klesajici, v zavislosti na delSim pouZivani motoru, vliv na
razné vysledky vykonu mélo i pouzité palivo. Obvykle stroje jezdily na smés benzinu a ben-
zolu. Existovalo v3ak i specialni, superkrmivo” s vysokym obsahem metylalkoholu, které zvy-
Silo vykon o 10 az 12 procent. Novy motor byl nyni kone¢né zase pravym cistokrevnym
zavodnim agregatem. Novy na tomto zavodnim voze byl také brzdovy systém, pracujici

poprvé hydraulicky.

Zavodni viz
Mercedes-Benz W 25
(750kg formule)
vroce 1934

V Unoru 1934 byl prvni viiz Mercedes W 25 pfipraven na svych pneumatikach Con-
tinental a doslo k jeho prezentaci. Projekt dostal od celého predstavenstva firmy zelenou
a vlastné cely jeho zjev hovofil sdm za sebe. Zadni i pfedni nezavislé zavéSeni kol bylo nasa-
zené v hlinikovém krytu, ktery pfechazel do ostfe Fezaného téla karoserie. Velmi dynamicka
karoserie se Spicatou zadi, v motorovém prostoru bohaté opatfena vétracimi vyrezy, méla
zpocatku jesté plochy pribéh za kokpitem. Protazené vyduti k ochrané hlavy bylo pfidano
teprve v kvétnu 1934. ZkouSky na misté a testovaci jizdy, mezi jinymi také na bézné italské
dalnici Milano - Varese a na vysokorychlostni trase v Monze (jako jezdec byl angazovan Man-
fred von Brauchitsch), byly provedeny na zacatku roku 1934. Novy W 25 mohl byt poprvé
nasazen v zavodé na konci kvétna 1934 na berlinském AVUSu. Av3ak zavody se nakonec
konaly - ke zklamani publika, které dajné tvorilo neuvéfitelnych 200 tisic lidi - bez novych
zavodnich voz(a Mercedes. Rudolf Caracciola jel totiZ jedno z tréninkovych kol rychlosti pfes
230 km/h. Boxy Mercedesu zlstaly prazdné. Zadny Caracciola, von Brauchitsch, Fagioli,
Zadné nové zavodni Mercedesy. PFi poslednim tréninku se objevily poruchy v pfivodu paliva.
Vozy jesté nebyly Uplné fit, aby mohly s k(zi na trh. Po delsim zvazovani, kdy rozhodovalo az
nejvyssi vedeni firmy, Mercedes svoji Ucast odvolal.

V mezidobi, kdy se vyvijel novy vz, si Rudolf Caracciola |écil nohu v Itélii a evropska
zavodisté opanovali Italové Nuvolari a Varzi.



RUDOLF
CARACCIOLA

Otto Wilhelm Rudolf Caracciola se narodil do rodiny obchodnika: v Remagenu u Ryna jeho
rodiCe provozovali stejnojmenny hotel. Ve ¢trnacti letech se rozhodl, Ze bude zavodnikem.
Otec by ho vsak radéji vidél spiSe na studiich. Caracciola fikal, Ze otcQv plan narazil prede-
v8im na to, Ze obsah kniZek nekorespondoval s obsahem jeho hlavy. Vyucil se u firmy Fafnir,
ktera vyrabéla auta, a byl také prodejcem u spole¢nosti Daimler motor.

V souvislosti s jeho italskym pFfijmenim se Casto objevuji dotazy, jaké byl vliastné
narodnosti. Dodnes jej néktefi povazuji za slavného italského zavodnika. Mozna i odtud
pochazi jeho pékné némecky znéld prezdivka ,Karratsch”, pfateli byl ale oslovovan prede-
v8im jako Rudi. Diky svému skvélému stylu jizdy za deSté se mu také Fikalo ,Regenmeister”
(mistr desté). A tfeba pro kolegu a kamarada von Brauchitsche byl ,Brumm®.

Alfred Neubauer a Rudolf Caracciola spolu méli zvlastni blizky vztah. Caracciola mél
po havarii v Monaku v zata€ce Tabac roku 1933 na Alfé Romeo téZce zranénou pravou nohu.
Dlouho se zotavoval v Bologni a bolest se mu stala trvalym spolec¢nikem. Jeho manZzelka
Charlotte (Charly) byla neustale s nim. Kdyz mu sundali sadru, zjistilo se, Ze se kost nezhojila
spravné. Musel na operaci, jinak by jeho prava noha byla o dost krat3i. Lékar mu daval Sanci
50 na 50. Rudi o nicem takovém nechtél ani slySet a s operaci nesouhlasil. LékaF mu sdélil, Ze
riskuje a Ze rozhodnuti je na jeho vlastni nebezpedi. Rudi dlouhé tydny travil v Arose, kdyz
leZel stfidavé v posteli a na slunci. A poté se stal zazrak: zacal chodit, nejprve s pomoci Charly,
poté i sdm. Kost se hojila, ale Caracciolova prava noha zlstala jiz navzdy o pét centimetrd
krat$i neZ jeho noha leva.
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Mille Miglia, 12.-13. dubna 1931: Charly Caracciolova Grand Prix Némecka, Nurburgring, 19. €ervence 1931: v boxech
gratuluje manZelovi k GZasnému vitézstvi, za Rudolfem pozdé&j3i vitéz Rudolf Caracciola (druhy zleva) a jeho manZelka
Caracciolou jeho spolujezdec Wilhelm Sebastian Charly Caracciolova

Mezinarodni
zavody do vrchu,
Schauinsland bei

Freiburg, 26. cervence
1931: pauza mezi
tréninky, Caracciola
(otoceny v Cepici)

s ddmami pred

jeho soukromym
Mercedesem se
znackou |A-4444

V listopadu 1933 Neubauer sedél za svym psacim stolem a dumal nad vysledky

zavodUl konciciho roku. Pfemyslel, které zavodniky by mél dostat do svého tymu a uzaviit
s nimi smlouvu. Byl tu novacek Manfred von Brauchitsch, sbirajici ostruhy na AVUSu, ltal
Luigi Fagioli, jezdec mezindrodni tfidy, a pfirozené jesté Rudi Caracciola. OvSem Rudi byl
marod. Neubauerovi se hlavou honily myslenky, zda bude Caracciola jesté viibec nékdy
zavodit. Dopisy manzelky Charly, jez Neubauer dostaval, znély optimisticky. Otazniky ohledné
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Rudiho, ale pFetrvavaly. Neubauer se s nim potfeboval osobné sejit, pozval jej tedy, aby pfijel
do Stuttgartu jednat ohledné smlouvy. Setkali se po delSi dobé jednoho zamlzeného listopa-
dového dne. Neubauer toto setkani pozdéji licil tak, Ze na n€j nikdy v Zivoté nezapomnél, jak
bylo vyznamné. Neubauer chtél slySet, kdy Caracciola usedne za volant testovaciho vozu, kdy
bude krouzit kola a ladit viz. Ale kdyZ starého pfitele uvidél a zjistil, v jakém je stavu, byl pfi-
rozené v Soku. Neubauer se ptal, zda Caracciola je i v blizké dobé bude schopen Fidit zavodni
vlz. Caracciola mu odpovédél, Ze to urcité zvladne. Ale Neubauer byl na pochybach, potre-
boval jistotu, garance. Do debaty, kterad uvazla na mrtvém bodé&, se méla vlozit Caracciolova
manzelka, jez se obratila na Neubauera s dotazem, kdo zase zaruci jim, Ze novy zavodni
Mercedes vydrZi. Neubauer se samozfejmé nachazel mezi dvéma mlynskymi kameny. Rudi
byl jeho pfitel, ale zaroven nesl na bedrech velkou odpovédnost ve hfe, v niz Slo o miliony.
Miliony, které byly investovany do vyvoje nového vozu. Neubauer nakonec Caracciolovi
smlouvu nabidl pod podminkou, Ze nabude platnosti az s plnym zapojenim Caraccioly do
tréninku. Caracciola se pomalu zotavoval, ale netusil, Ze osud mu chysta dalSi ranu. Mohl jen
sedét a z okna pozorovat lyZare. Sdm jako nadseny lyZzai mohl na rychla prkna kvali svému
zranéni uz navzdy zapomenout. Z t87ké letargie a deprese ho kazdy den dostavala jeho obé-
tava manzelka Charly. Pocatkem Unora 1934 v3ak do Caracciolova Zivota podruhé kruté
zasahl osud. Pratelé pozvali jeho Zenu na lyZe. Charly
vahala, nechtéla jet, ale Rudi ji pfemluvil, at ma
zménu. Vecer se Caracciola dozvédél, Zze jeho man-
Zelka zUstala pod lavinou, mrtva. Caracciola se scho-
val pfed svétem, nechtél nikoho vidét. Jestlize mél
depresi, Ze nemuze kvili noze zavodit, tak se nyni
jeho stav vyrazné zhorsil a Caracciola byl jen krdcek
od sebevrazdy... Jeho okoli o tom védélo.

Po smrti manzelky mu pomohl jeho kama-
rad Louis Chiron, ktery s nim dlouze mluvil a snazil
se ho pfivést na jiné myslenky. Seznamil ho se svou
pritelkyni Alici, zvanou Baby. Chiron - jako monacky
rezident - také vymyslel, Ze by Caracciola mohl pred

Velkou cenou v Monaku 2. dubna 1934 objet Cestné

Rudolf Caracciola b&hem rekordnich jizd na AVUSu v Berliné
kolo. Bylo to vlastné poprvé po tézkém Urazu, kdy 19 prosince 1934

sedél za volantem automobilu na zavodni draze.
Alice Hoffmannova odjela do Arosi, kde nalezla Caracciolu apatického a bez duSe.
Vlbec nemluvil. ZGstala s nim, starala se, vafila, vyfizovala postu. Vecer s nim chodila na
prochazky, aby ho nikdo nevidél kulhat. A takto ho velmi, velmi pomalu dostavala z letargie.
Prvni den trénink( na zavody AVUS v Berliné se konal 24. kvétna 1934. Bylo brzké
rano a v boxech Mercedesu na draze zastavil Cerveny kabriolet. Vystoupil z néj Rudolf Carac-
ciola ve snéhobilé zavodnické kombinéze. V boxech stal pfipraveny a zahfaty novy zavodni
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mercedes. Nikde nebylo ani zZivacka, prvni Rudiho zkouSka po tfinactimési¢ni vynucené
pauze se méla odehrat beze svédkU. Rudi to tak chtél, na této zkousce zavisela jeho smlouva,
celd jeho budoucnost. AVUS byl pro tuto pfilezitost diky dvéma rovinkdm a dvéma zatackam
zvolen velmi vhodné. Znamenalo to jen dvakrat brzdit a dvakrat akcelerovat. Vydrzi zranéna
noha? Ranniticho pretrhl ryk kompresoru. Viz zmizel jiznim smérem. Stopky pocitaly, tikaly -
a naméfily skvélé casy. Neubauer byl nadsen, ,jeho” Rudi je zpatky. Stary dobry Rudolf Carac-
ciolal Po nékolika kolech Caracciola radéji zastavil v boxech. Neubauer mu hned gratuloval
a ujistil svého pilota, Ze angazma v tymu je jasné! Rudi pak chtél vylézt z kokpitu, ale nepoda-
filo se mu to, museli mu pomoci mechanici a vytdhnout ho. Neubauer opét zacal pochybo-
vat. Kdyz s nim toto udélalo pét kol, jak zvlddne cely zavod? VydrZi to ohromné zatiZeni? Ale

némecké noviny se uz predhanély, kdo prinese dFive a vice zprav o tom, Ze Caracciola je zpé&t
za volantem.

Coppa Acerbo, Pescara, 15. srpna 1934: Rudolf Caracciola se Grand Prix Francie, 1. ervence
startovnim cislem 28 v zavodnim voze Mercedes W 25 1934: Rudolf Caracciola za volantem
svého W 25 kratce pred startem

Jeho rychly vzestup ve dvacatych letech byl spojen s K a S modely voz( s hvézdou,
az po SSKL z roku 1931, ktery byl nézné nazyvany ,Bily slon”. Po Uspé3ném intermezzu u Alfy
Romeo v roce 1932 se pak stal synonymem vzestupu a Uspéchl stribrnych Sipd v druhé
ciola opét stal evropskym mistrem zavodd do vrchu. Roku 1932 méli s pfitelem Luisem Chi-
ronem soukromy tym Scuderia C.C., ve kterém jezdili na Alfé 8C.

Caracciola byl tfikrat mistrem Evropy, v letech 1935, 1937 a 1938. Tehdejsi titul mis-
tra Evropy je v dnednim svétle srovnatelny s titulem mistra svéta formule 1. Sestkréat zvitézil
v prestizni Grand Prix Némecka, pétkrat ve voze Mercedes-Benz a jednou ve voze Alfa Romeo.



