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Uvod

Vydéavat vzpominky téméf Ctyficet let po proZzitych udalostech je
pfinejmensim neobvyklé. Ale toto rozhodnuti je jen navratem k mys-
lence, ktera mi bleskla hlavou, kdyZ jsem po poslednim boji 27. kvétna
1941 jesté stal na horni palubé potéapéjiciho se Bismarcka - bude n€kdo
nékdy schopen, dokonce i kdyZ byl ocitym svédkem, zachytit z jediného
mista na palubé téhle obrovské lodé zcela neprehlédnutelné udélosti
a tyto téméf nesCetné podrobnosti spojit dohromady? A pokud ano,
kdo a kdy? Ta mySlenka mé tehdy opustila tak rychle, jak m& napadla
— vzhledem k nejistému vlastnimu osudu a probihajici valce se zdala
byt absurdni, ale skryté Zila dal.

Od Cervna 1941 jsem musel pochopitelné odolavat napadiim vyuZzit
nekonecny volny Cas zajatce v britskych a kanadskych distojnickych
taborech tfeba k ndkresim akci lod€, dokud byly v Cerstvé paméti. Ale
véaleCny zajatec nemohl nijak uschovavat papiry divérného nebo do-
konce tajného charakteru. TakZe nezbylo nic jiného neZz si udalosti
uchovéavat v paméti a doufat, Ze mizejici vzpominky se s pomoci
archivu nékdy podati alespoti ¢aste¢né znovu oZivit.

* sk ok

V kvétnu 1949 jsem dostal od znamého spisovatele valecné literatury
prof. dr. Kurta Hesseho dopis, napsany na podnét naseho byvalého ve-
litele floty admirala ve vysluzbé Waltera Gladische. Se slovy ,,povazuji
Vas zazitek za tak jedineCny a tu latku za tak silnou* mi dr. Hesse na-
znacil moZnost zvefejnéni a tim se zcela ztotoznil s mym v podstaté
po fadu let uchovavanym tmyslem napsat jednou o bitevni lodi Bis-
marck z pohledu preZivsiho ¢lena posadky. Ale Zadné vetejné pojednani
o vojenskohistorickém tématu v tehdy jesté valkou siln€ zniceném N¢-
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mecku by jednak nebylo moZzné a pro mne osobné to bylo také jesté
pfilis§ brzké. Byl jsem uprostied pravnickych statnich zkouSek na Uni-
verzité Johanna Wolfganga Goetha. A v té€chto ne uplné jednoduchych
letech bezprostiedné po vélce jsem musel, nyni jiz ve stfednich letech,
si sdm financovat nejen studium, nybrz také kazdodenni Zivobyti praci
na ¢asteény a pozdéji plny pracovni ivazek. K tomu pfistoupilo nalé-
havé a ¢asové narocné hledani nového povolani. Tyto Zivotni nezbyt-
nosti mély absolutni pfednost.

* ok ok

Na tomto misté si dovolim vyslovit podékovani, ke kterému bych
stéZi nasel lepsi vefejnou piileZitost. Po mé repatriaci z Kanady jsem
v zimnich mésicich 1946/47 objel skoro v§echny zapadonémecké uni-
verzity, abych se uchazel o pfijeti k dokonceni Sestisemestralniho studia
prav, které jsem absolvoval béhem svého zajeti. Odpovédi byly vzdy
negativni, a to hned na misté. Argumentem proti mné¢ byla ma profesni
minulost distojnika a také to, Ze jsem dfiv Zil ve Slezsku a nikdy jsem
nebydlel v néjakém univerzitnim mésté nebo jeho blizkém okoli a Ze
jsem béhem poslednich dvanicti let nebyl prokazatelné politicky pro-
nasledovan. Ale existovala jedna vyjimka — Univerzita Johanna Wolf-
ganga Goetha! Tam cht€li znat jen moji statni pfislusnost, vék a pred-
chozi vzdélani. Pokud budou moje odpovédi uspokojujici, pozvou mé
k pfijimacim zkouskdm. Kdy?Z pfi nich obstojim, zapiSou mé ke studiu.
A to se pak také stalo. JeSté dnes citim k této univerzité a spolkové
zemi Hesensko vdéCnost za jeji tehdejsi zdsadni postoj tak korektné
vychazejici vstiic tém mnoha uprchlikiim v povéale¢ném zapadnim Né-
mecku.

* ok ok

Ale muselo uplynout jesté mnoho let. Roky sluzby jako velvyslanec
a generalni konzul Spolkové republiky v zdmofti, béhem kterych mi
predevsim cizinci neustéle fikali: ,,Musite nékdy napsat o bitevni lodi
Bismarck!* Ale aZ po mém penzionovani v roce 1975 a také aZ po vra-
ceni ufednich dokumentd némeckého vale¢ného namotnictva v Sede-
satych letech z Velké Britdnie do Bundesarchivu se vyskytl ¢as a dalsi
podminky k zodpovédnému pojedndni tohoto tématu. V neposledni
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fadé mé k tomu vedly dfivéjsi podnéty mezitim bohuZel zemielych
péand, admirdla ve vysluzbé Gladische a profesora dr. Hesseho.

Mezitim se doma i v zahrani¢i mnohokrat popsaly akce a zanik bi-
tevni lodé Bismarck. Jejich liceni se pochopitelné v detailech lisi, ale
vSem je jim spolecné, a také musi byt, Ze nelze zjistit divody nejdtle-
Liitjense béhem operace lod¢ v Atlantiku. Zde se plné projevuje ztrata
velitelskych dokument(i admirala, vale¢ného deniku floty, 27. kvétna
1941. A jiz pfedem fikam, Ze ani jA nemohu tyto diivody autenticky
sdélit, ani je nijak osvétlit. OvSem myslim si, Ze jako tehdejsi ticastnik
mohu k historii bitevni lod€ Bismarck a k operaci ,,Rheiniibung* nabid-
nout prispévek, ktery se zvlasté diky vlastnimu zazitku bude od dosa-
vadni literatury liSit a pfinese néco nového.

* ok ok

Podetitul je kli¢em ke koncepci knihy. Jako vzpominkova kniha pred-
stavuje osobni vytez z rozsahlejsi skutecnosti. Pokud to bylo mozné,
vychazel jsem pfi lieni udélosti z naSich tehdejSich znalosti a pocitl
a to, co jsem se dovédél dodatecné, jsem takto vyslovné oznacil. U sku-
teCnosti a nazorl, kolem nichZ panuji pochybnosti, jsem se pokusil
zformulovat alternativy, mezi nimiz by se nékde méla nachazet pravda.
V takovych piipadech je na historicich, aby ziskali dalSi poznatky
a fekli na to sviij nazor.

* ok ok

Tato kniha je vénovana nasi v kvétnu 1941 témét kompletné zahy-
nuvsi mladé posadce a vS§em tém, kdo tehdy na palubé zemfeli. VSichni
udélali to, co se od nich vyZadovalo, aZ po ob&tovani vlastniho Zivota.
Své vzpominky vénuji zvlasté pamétce vynikajici osobnosti velitele
namoiniho kapitdna Ernsta Lindemanna. Jako velitel vlajkové lodé byl
ptirozené, také z historického pohledu, ve stinu hodnostné vyssich na-
moftnich veliteld, a své viid¢i schopnosti nemohl uplatnit v takové mite,
jako velitel néjaké samostatné operujici lodé.

Listopad 1979

Burkard Freiherr von Miillenheim-Rechberg
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|. Zacatek v Hamburku

Ndmorni bitva mezi Brity a Francouzi, Churchill ostreluje francouz-
skou flotu, hlasaly obrovské titulky novin v hamburskych stancich. Ta-
kovou senzacni formou se némecka vefejnost na zacatku Cervence
1940 dovédéla o krvavém prepadu francouzskych valec¢nych lodi v al-
Zirském Oranu britskou flotilou. Byla to sou¢ast rozséhlé operace, kte-
rou chtéla britské vlada zabranit pfipadnému pfistupu Némecka k tehdy
mimo Francii kotvici a Pétainové vladé podléhajici valecné floté. Rano
3. Cervence se u alZirského pobreZi objevila britsk4 flotila sestavajici
ze dvou bitevnich lodi, jednoho bitevniho kfiZniku, jedné letadlové
lodé, dvou kfizniki a jedenacti torpédoborct. Jeji velitel nejprve ulti-
mativné vyzval francouzského admirdla k vydéni lodi bez odporu. Ale
Ihita uplynula bez splnéni podminek a Britové pozdé odpoledne zah4jili
palbu. Zahynulo tfinéct set francouzskych namornik a tfi francouzské
bitevni lodé byly zni¢eny nebo posSkozeny. Do Toulonu unikla jen bi-
tevni lod Strasbourg a pét torpédoborct.

Byl to mimotadny piepad a pfi Cteni téhle zpravy jsem si okamzité
vzpomnél na zabaveni danské floty britskou v Kodani béhem miru
v roce 1807. Ale ten prepad na mne jako novodoba udéalost a k tomu
jesté mezi dvéma dosud spratelenymi staty pfece jen silné zapiisobil,
a zapamatoval jsem si jméno velitele britské flotily a nékolika zticast-
nénych lodi — viceadmiral sir James Somerville, bitevni kfiznik Hood
a letadlova lod Ark Royal. Jesté jsem nic netusil o osudové roli, kterou
za necely rok sehraje tenhle admiral a tyto lod€ také ve vztahu k bitevni
lodi Bismarck, na niZ jsem byl kratce ptedtim preloZen jako tficetilety
namotni porucik.






Bitevni lod Bismarck

Il. Pfipravy na valeCné nasazeni

Bitevni lod’ Bismarck
a jeji velitel, ndmorni kapitdn Ernst Lindemann. Prvni dojmy

Bitevni lod Bismarck se tehdy dokoncovala v hamburské lodénici
Blohm & Voss a védle¢né namornictvo ji je$té nepievzalo. KdyZ jsem
Bismarcka v Cervnu 1940 poprvé uvidél, nebyla to jesté vSeho toho
stavebniho balastu zbavena lod, nybrZ u vystrojniho mola upoutany
zapraseny ocelovy obr pokryty montdZnimi mechanismy, svarovacimi
pristroji a spoustou kabelt1. S velkou horlivosti ho dokoncovala arméada
délnikd a mezitim na palubu odvelena ¢ast posadky se s lodi jiz sezna-
movala a absolvovala vycvik, jak jen to za téchto podminek $lo. Ale
i pod timto pfikrovem se jiz rysovaly vlastnosti, tradi¢ni a nové, budouci
bitevni lodé. Opét to byla tak elegantné krasnd od Spicky stéZné na
veZzi k pridi a zadi parabolicky narysovana silueta lodé, coZ byl charak-
teristicky vzhled tehdy stavénych némeckych vale¢nych lodi, ktery né-
kdy svadél protivnika na vétsi vzdalenost k ziméné naSich typt lodi
a béhem nasi atlantické operace 24. kvétna dokonce zptisobil, Ze britsky
bitevni kiiznik Hood stfilel misto na Bismarcka na nés provazejici téZky
Scharnhorst mi bylo mnoho véci ihned povédomych, jen zde bylo
vSechno vétsi a masivnéjSi — rozméry lod€, zejména ohromna Siika,
vysoké nastavby, poprvé na lodi tehdejsiho valecného namornictva po-
stavené délostielecké véZze s dély nejvétsi raZze 380 mm, velky pocet
dél stfednich rézi a protiletadlovych kan6ni, mohutn4 tloustka pancé-
fovani trupu lodé, délostreleckych vézi a predniho velitelského a délo-
stfeleckého stanovisté. Jako prvni v némeckém namotnictvu mél Bis-
marck napric¢ své podélné osy namontovany na obé¢ strany pouZitelny
letecky katapult a nova byla kulovit4, stfepinam odolna stanovisté fizeni
protiletadlové palby na levé a pravé strané véZovitého stézné. Thned
jsem si pomyslel, Ze tato obrovsk4, tak silné vyzbrojend a pancéfovana
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lod by méla skutecné odpovidat v§em budoucim pozadavkim, neméla
by jen tak brzy narazit na sobé rovného protivnika a Ze ji zcela zjevné
¢eka dlouhy Zivot. OvSem pfi pocetni prevaze britské vilecné floty
bude vysledek boje samoziejmé zaviset na momentalni konstelaci pfi
stfetu. Ale tehdy, na zacatku své sluzby na Bismarckovi, se to vSechno
zdalo byt jesté hodné daleko a viibec jsem si nedokéazal predstavit, Ze
nas jednou zaséhne torpédo pravé do nechranéné¢ho kormidla. K této
lodi jsem od pocatku citil naprostou diivéru; jak také jinak?

KdyZ jsem v kvétnu 1940 dostal rozkaz k pfeloZeni na bitevni lod
Bismarck, mél jsem za sebou jedenact let sluzZby na mofi. Narodil jsem
se v roce 1910 ve Spandavé jako potomek rodu pivodné pochézejiciho
z Badenska a pozdgji ¢astecné presidleného na vychod. Zachoval jsem
rodinnou tradici zaméfenou na povolani diistojnika — milj otec v dubnu
1916 padl jako major a velitel 5. péSiho praporu v Argonském lese
a mUj jediny mladsi bratr zahynul 2. zati 1939 jako kapitan luftwaffe
a velitel letky Richthofenovy eskadry pfi polském taZeni. V dubnu
1929 jsem hned po maturité s vyznamenanim na gymnaziu vstoupil do
fisského namornictva, které mélo patnact tisic muzi. Skupina novackl
roku 1929, ke které jsem tak patfil, méla po ptisném vybéru z nékolika
tisic uchazecii celkem asi osmdesat muZzd. Na Zivot na valecné lodi
nejprve privykla nés, mladé dastojnické cekatele, jednorocni kadetska
cesta v roce 1930 na lehkém kiizniku do Afriky, Zapadni Indie a Spo-
jenych statd. Soucasné uspokojila cast touhy po dalekém velkém svéte,
ktera néjakou roli pfi vybéru tohoto povolani samoziejmé hrala. Jako
dastojnicti Cekatelé jsme prosli ndmoini Skolou a obvyklymi zbratio-
vymi kurzy, aZ nas koncem roku 1939 pftidélili poprvé jako mladé nad-
fizené na rdzné lodé valecného namornictva. Na podzim roku 1933
jsem se, stejné jako ostatni kolegové ze skupiny 1929, stal ndmoinim
porucikem a pak jsem slouzil jako velitel ety jedné namoini divize
a dustojnik méfeni vzdalenosti na lehkych kiiZnicich Konigsberg
a Karlsruhe. Po povySeni na namoiniho nadporucika v roce 1935 jsem
pusobil rok jako velitel skupiny na ndmotni $kole Miirwik pfi vycviku
duastojnickych cekateli. Na zacatku roku 1936 jsem absolvoval kurz
navadéni palby na namotni cile na Skole ndmorniho délostfelectva
v Kielu a zacal jsem tak svou specializaci na d€lostielectvo. Nasledovaly
dva roky na naSich tehdy docela modernich torpédoborcich, nejprve
jako pobocnik velitele 1. divize torpédoborci, potom jako dustojnik
divize a dé€lostrelecky distojnik, a na podzim roku 1938 mé ptelozili
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jako kapitanporucika a asistenta némeckého namotniho pfidélence na
naSe velvyslanectvi v Londyné. Vypuknuti druhé svétové valky tohle
pfidéleni rychle ukoncilo a pak mé v fijnu 1939 pfivedlo na dva mésice
na bitevni kiiznik Scharnhorst jako ¢tvrtého délostreleckého diistojnika.
V listopadu 1939 jsem na této lodi zaZil prinik do prilivu Faerské os-
trovy-Shetlandy, kterému velel tehdejsi velitel floty admiral Wilhelm
Marschall z paluby své vlajkové lodé Gneisenau, jenz vyvrcholil zni-
¢enim britského pomocného kiizniku Rawalpindi. Potom musel Scharn-
horst na del$i dobu do lodénice k opravdm a pro mne to znamenalo
preveleni na torpédoborec Erich Giese jako prvni distojnik. Na ném
jsem se v zimé€ 1939/40 zucastnil zaminovani vychodniho pobfezi
Velké Britanie a kone¢né v rdmci norské operace v dubnu 1940 obsazeni
Narviku. Tato operace skoncila ztratou vSech deseti tam nasazenych
torpédoborci, tedy poloviny tehdejsiho stavu némeckych torpédoborcil.
PfiSlo nové preveleni a na zdkladé mého zbrailového vycviku mé pre-
lozili jako ctvrtého dé€lostieleckého dustojnika, tedy jako velitele dél
na zadovém stanovisti, na nove do sluzby zatazovanou bitevni lod Bis-
marck.

Pted nastupem do sluzby na Bismarcku jsem mél jesté kratkou do-
volenou. V hornobavorskych laznich, za valky jen malo navs$tévova-
nych, jsem se ve volnych chvilich v myS$lenkéch stale znovu vracel
jako pod n€jakym vnitinim tlakem ke své tak zajimavé sluzbé pred ro-
kem v Londyné. Jak osudové se od té doby vyvinuly némecko-britské
vztahy v tak naprostém protikladu k mym nadé€jim a pranim! Jiz brzy
ve svém Zivoté, vlastné uz jako Skolék, jsem se zv1ast zajimal o Velkou
Britanii, jeji obyvatele, fec, déjiny a politické zfizeni. Pozdé&jsi navstévy
ve Velké Britanii milj zajem o tuhle zemi oZivily a prohloubily. Pro
mne nezapomenutelné je pozvani do domu anglickych pratel v Col-
chesteru v 1ét€ 1936 a naSe dlouhé rozhovory o naléhavé nutnosti za-
chovat v budoucnosti mezi nasimi narody mir.

KdyZ vrchni veleni vale¢ného ndmotnictva na podzim 1938 poprvé
pridélilo nejdulezitéjSimu tehdy jiz do ciziny vyslanému ndmoinimu
pridélenci asistenta a pfitom volba na tuto pfece jen jedine¢nou funkci
a k tomu jesté v dilezitém Londyné padla na mne, povazoval jsem
tohle jmenovani nejen za velkou Cest a vyznamenani, ale také za splnéni
tajného prani, a s velkou radosti jsem jej prijal.

Ovsem potom mé londynské obdobi, které jsem si osobné velice
uzival, hned od zacatku az pfili§ kazily stdle se zhorSujici némecko-
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britské vztahy. Prispéla k tomu fada zahrani¢né politickych ultimativné
podminénych udéalosti. Vzpomindm na né s téZkym srdcem.

Jiz v dobé mého nastupu do sluzby v Londyné v listopadu 1938
Siroka britska vefejnost zaznamenala, Ze poté, co Ceskoslovenska vlada
donucend britskym, italskym a francouzskym schvalenim Mnichovské
dohody z 29. zéti 1938 odstoupila Némci osidlend pohrani¢ni tizemi
Cech a Moravy Ri3i, k o¢ekdvanému uvolnéni zahrani¢né politického
napéti nedoslo. Béhem dvou mésicli po ,,Mnichovu* ho naopak jesté
zvysily Hitlerovy agresivni projevy v Saarbriickenu, Vymaru a Mni-
chové. Projev v Saarbriickenu jsem tehdy sam poslouchal v rozhlase.
Hitler v ném nejprve srovnal odstoupeni Sudet RiSi s navratem sérského
teritoria v roce 1935. Potom pranyfoval stile se ve svété vyskytujici
a proti RiSi zaméfeny ,,duch Versailles* a zddiraziioval nezbytnost vlast-
niho vyzbrojeni, o které se nyni uz Sest let ,,fanaticky zasazuje. Za-
hrani¢né politicky ma Némecko jen jednoho skute¢ného vérného pfitele
— Benita Mussoliniho. Ale v zapadnich demokraciich, které si dnes
snad jesté preji mir, si clovék nemiZe byt nikdy jisty obratem, ktery
by zitra mohli pfivodit valecni $tvaci. Aby se takovym rizikiim vyhnul,
nafidil nyni vystavbu naSich zdpadnich opevnéni se zvySenym nasaze-
nim sil. Zbytek své feci vénoval vztahiim s Velkou Britanii, které také
skryté vyhroZoval — devét dni po podpisu dohody Chamberlainem vy-
hroZoval, Ze se otazky tykajici se obou zemi budou vzajemné konzul-
tovat, devét dni po uzavieni dohody, kterou svét hodnotil jako velky
uspéch. Prece jen jsem doufal v néjaky smiflivy projev, ale tenhle mé
rozzlobil a zneklidnil. ,,Copak ten chlap nema dost vél¢eni?* fikal
jsem si. Ale to jsem je$té nevédél nic o otravné neochoté, s niZ Hitler
pristupoval k mnichovské konferenci. A to také jen v posledni chvili
na natlak Mussoliniho, ktery jest¢ nebyl na valku pfipraven. Nebot
»Vudce” chtél v podstaté o vSem rozhodovat sdm, co a kdy se ma

vV,

délat. A ted o tom jeste vyjednavat? ,,Pan Hitler se miiZe stéZi ovladnout,
kdyz slysi slovo ‘jednani’.“ Tak popisuje britsky ndmotni pridélenec
v Berliné kapitan T. Troubridge 27. zati 1938 ve svém osobnim deniku
dojem svého diplomatického kolegy Ivoneho Kirkpatricka, ktery ptisobil
v Godesbergu a Mnichové u jednani Hitlera s Chamberlainem jako
tlumocnik. A jako vlastni dojem z udalosti kolem ,,Mnichova“ Trou-
svou valku, a zufi (béhem konference), kdyZ se mu v tom brani. V kanc-
léfstvi se mluvi o jednom Hitlerov€ vyroku bulharskému krali, Ze si
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preje vélku, dokud je dost mlady, aby si ji mohl uZit. Neni to neprav-
dépodobné.* Ve Velké Britanii se §ifi vystiizlivéni a posiluje se dojem,
7e uskutecniovani pouhé ukliditovaci politiky musi neblaze zatiZit bu-
doucnost Evropy.

V této atmosfére zaptsobil jako dalSi negativni prvek Josephem
Goebbelsem 9. listopadu 1938 vyvolany utok proti Zidovskym Zivotim
a majetku v RiSi, ktery vyvolal ve svété averzi a zd&Seni. J4 jsem
v predvecer svého odjezdu z Berlina do Londyna jedl v renomované
restauraci Cantina Romana a tam jsem od svého najednou zbledlého
¢isnika uslysel: ,,UzZ to vite? Vedle hofi synagoga!* a hned poté jsem,
stejné jako dalsi hosté, z restaurace odesel. Na Kurfiirstendammu jsem
pak zazil, jak na¢inim na rozbijeni vyzbrojené tiderné skupiny, uspofa-
dané do podoby sité, nicily a rabovaly Zidovské obchody, vidél jsem
synagogu na Fasanenstrafe v plamenech, zblizka jsem se dival do bru-
talni tlamy cirého nasili, doprostfed Slehajicich znameni doby, které
tak nezakryté mély na cele, na symptomy barbarstvi, které ndm nyni
uz pét let vladlo, prihledné predzvésti, ale také ptichazejici jesté dési-
ve&jsi véci. Skliceny dav lidi, Zijici zastupci obyvatelstva, s nimz se po
staleti zachazelo jako s politicky nesvépravnym, se timto divadlem po-
hyboval ml¢ky nebo za Septani neustale pohanén piikazy neviditelného
mluvciho: ,,Pokracujte!”, , Nezastavujte se!”, ,Nefotografujte!* Byl to
tisnivy pohled.

Ale to, co mé ten vecer predevsim désilo a vnitfné mé rvalo, nebyla
ani tak ta hriza na misté téch Cinti, tenhle ohavny individualni akt, jako
spiSe nyni v Berliné pronikavé a zfetelné ziskdvany poznatek, co to
tak zvana , Tfeti ¥iSe“ nebo ,,Ri¥e*, které jsem mél slouzZit, vlastng je.
Némecko, od roku 1933 zménéné na pouhé jevisté diktatora, politického
komedianta, ktery pocatecni legdlnost svého prevzeti vlady uz davno
otocil v pfesny opak po sobé jdoucimi zasahy pocinaje nouzovym na-
fizenim z 28. tnora 1933 ,na ochranu naroda a statu®. Dnes a zde
jsem uvidél reZim poprvé bez masky; od této chvile uz ho budu spravné
chépat.

Ale chtit se postavit jako jednotlivec na ulicich t€ém pustoSivym hor-
dam a také jesté s ohledem na zjevné na ptikaz pasivni policii, byla
beznadéjnd myslenka. To by znamenalo jen moje okamZité odstranéni
bez jakéhokoliv pfinosu pro vefejnost, takZe to nemélo smysl. K tomu
jsem ani nemél dost slepého hrdinstvi. Sice jsem povaZoval své tolero-
véani zjevného bezpravi za naprosto poniZujici obcanské selhini a na-
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rastal ve mné pocit spoluviny z toho, Ze opét bez odporu snasim Hitlertv
¢in poSkozujici zajmy vlastniho ndroda a obrazu Némecka ve svété,
ale v této fazi upevnéného statniho teroru nemohl jednotlivec uz dlouho
nic ovlivnit. Ne, némecky ndrod, azZ na par vyjimek, od roku 1933
svym postupnym opousténim statné kulturnich pozic nepfetrzité pred
Hitlerem kapituloval; dokonce s jasotem, protoZe si to vitbec neuvédo-
moval. Ve smyslu liberdlni pravni statnosti, za jejthoZ stoupence jsem
se povazoval, se zde uZ viibec nic nedalo nezménit a bude se muset Ce-
kat, az se tenhle straslivy systém jednou sim od sebe zhrouti. Ale to se
stane v neurcitelné budoucnosti a do té doby budou muset ti vidouci
ujit dlouhou a osamélou cestu. Jak tryznivé osamélou — také na to
mam jesté jednu zvlastni vzpominku. Bylo to jeden den v prosinci
roku 1938, kdy jsem s namoinim pridélencem pfijel z Londyna do
Den Haagu, abych u nizozemské vlady, u nizZ jsme byli rovnézZ akredi-
tovani, absolvoval nastupni navstévu. Po oficidlni ¢asti dne jsem se
vecer asi hodinu saim prochazel ulicemi mésta kolem dovnitf zvoucich
obchodi a listoval jsem ve vystavenych knihach. Narazil jsem v nich
na autory, o nichZ se v Némecku uz dlouho nemluvilo, a na jejichZ ¢ast
jsem si jiz skoro nevzpomnél. Exilovi autofi, jichZ se mezitim ujal vy-
davatel Franz Helmut Landshoff z amsterodamského vydavatelstvi
Querido. Dostala se mi tam tehdy do rukou kniha Ernsta Tollera Middi
v Némecku, na ni byl npis ,,Pohled roku 1933 a dal v textu se psalo:
,,Kdo chce pochopit zhrouceni v roce 1933...“. Komunista Ernst Toller,
jehoz ,,Maschinentiirmer* jehoZ jsem si ze Skolnich let pfece jen vybavil
z paméti, mél pravé mné potvrdit, Ze po letech pochybnosti o politickém
rozumu svych krajand, které mé samotného trapily, jsem mél v hod-
noceni nacistického systému pravdu? St€Zi jsme si mohli myslet tplné
to stejné, on a ja, aktivni ndmoini distojnik a zaryty antikomunista,
ale nyni jsem tak jako tak neuvazoval stranicky. ,,Zhrouceni®, které
jsem mél na mysli, bylo to Hitlerovo vyclenovani némeckého naroda
z lidské kultury poslednich dvou tisicileti, a tim, Ze jsem si Tollera
takto vylozil, jsme se doslova shodovali. Jak pozoruhodné, takovy po-
hled na Tolleriv text, v takové dobé, na takovém misté, k ¢emuz
prispéla ptiroda kulisou husté pouli¢ni mlhy, tplné jako by se mi pfes
rameno dival ,,Velky bratr* a hrozil mi: ,,Poslechnéte, dopoustite se
tady velezrady, pojdte se mnou!*

Ale ted, opét na Kurfiirstendammu, existoval zablesk nadéje, Ze né-
sledujici den budu moci opustit tuhle arénu barbarstvi smérem Britanie.
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Néjakou dobu budu usetfen pohledu na vlajku s hidkovym kiiZem,
dobu, o které jsem si ptél, aby nikdy neskoncila.

Pod dojmem téchto dni, predchozich tii Hitlerovych projevl a také
pod vlivem svych rozhovorl s mezinarodnimi tiskovymi korespondenty
si Troubridge 15. listopadu 1938 do svého deniku napsal, Ze podle na-
zoru americkych kruhd v Berliné vyvolal Zidovsky pogrom z 10. listo-
padu v USA dvojnisobné velky negativni efekt ve srovnani s potopenim
den pro vztahy mezi Britdnii a Némeckem, nebot dnes jsem definitivné
poznal, Ze dokud zlistane nacionélni socialismus ve své sou¢asné podobé
u moci, neexistuje ani ta nejmensi vyhlidka na shodu. Vice nez dva
roky jsem takovou shodu povaZoval za mozZnou, ale nyni se musim bo-
huzel pfiklonit k vét§inovému nézoru. Je mi lito Chamberlaina, protoZe
udélal mnohem vic, neZ se mohlo od premiéra v jeho situaci ocekavat,
ovSem nikdy nedostal z Némecka patticnou odpovéd. Od ,,Mnichova“
neudé€lal Hitler ani jediné smirlivé gesto. Ve tfech projevech napadl
,»Churchilla & Co.“ jako ,,demokraty s deStnikem* a nebylo od néj
slySet ani slovo nadéje. Pokud jde o mé hodnoceni situace, tak jsou
kostky vrZeny.*

Brzy rano 11. listopadu jsem pfijel peclivé udrZzovanym salénnim
vagénem britskych drah do Londyna. Cetl jsem si noviny The Times.
Jejich tivodnik nazvany Cerny den pro Némecko nasilné ¢iny v Némecku
otevien¢ odsoudil. Mdj n4zor se s tim dvodnikem plné shodoval a po-
depsal bych jeho kazdou vétu. Toto pozadi pii nastupu na mou prvni
misi v zahrani¢i se mé hluboce dotklo a pozdéji jsem byl vdécny za to,
Ze moji britsti partnefi byli tak taktni, Ze se mnou o udalostech v Né-
mecku ostudnych pro slusné némecké vlastence nemluvili.

Dalsi némecky krok, také politicky zavazny, pfiSel v prosinci 1938.
V podstaté se tykal némeckého programu stavby lodi, ktery tehdy vy-
chézel z dohody némecko-britskych flot z roku 1935. V ni se Némecko
zavazalo nepfekrocit silu své floty nad 35% sily britské floty. Tato pro-
centni hranice platila nejen pro celkovou silu flot, ale také pro jednotlivé
kategorie lodi. V ponorkéich néleZelo Némecku pravo na paritu se silou
britskych ponorek, ov§em fiSska vlada prohlasila, Ze neptekroci 45%.
Kdyby se nékdy skute¢né ukazala nutnost tuto hranici prekrocit, ma se
to pratelsky projednat. Tato smlouva byla svého Casu prijata v Némecku
s uspokojenim, ovSem umoZiiovala stavbu vétsi a vyvaZenéjsi floty
nad dosavadni hranice stanovené Versailleskou smlouvou.
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Nyni, v prosinci 1938, se fiSskd vldda odvolala u britské vlady na
¢lanek smlouvy, podle kterého miZze Némecko vyuZit svilj narok na
prekroceni 45% sily britské ponorkové floty, kdyZ ,,nastane situace*,
ktera to podle némeckého nazoru ,,vyzaduje*. Takova situace, oznamil
nyni Berlin Londynu nyni ,,nastala®. Némeck4 vlada ma proto v imyslu
postavit 100% britské ponorkové tonaze. Soucasné sdélila svlij zdmér
vyzbrojit dva jiZ rozestavéné kiizniky vice, neZ se dosud predpokla-
dalo.

Formalné byly tyto némecké poZzadavky naprosto v poradku. Ale
byly také predloZeny v rozumné zvoleném politicky optimalnim Case?
Britim nakonec neuniklo, e by Ri3e pfi své tehdejsi kapacité lodénic
mohla uskutecnit sviij pozadavek na zvySeni ponorkové tonaze aZ po
nékolika letech. Pro¢ tedy trpélivé nepockat na takticky spravnou
chvili? Ale takto se daly z némeckého chovani vy¢ist zjevné agresivni
tendence, i kdyby viibec neexistovaly. A pravé v této dobé uplatnéné
némecké pozadavky zaptsobily v politicky uZ tak nervéznim klimatu
Velké Britanie po Mnichovské dohodé pro Risi ne zrovna politicky vy-
hodné. Dokazovaly to mnohé tehdejsi rozhovory v Londyné.

Dalsi politickd krize nastala na zacatku roku 1939 a byla zavazna.
V poloviné bfezna si Hitler vynutil na ¢eskoslovenské vlade uzavieni
smlouvy o Protektordtu Cechy a Morava. Porusil Mnichovskou dohodu
a nechal ted tato izemi obsadit a pripojit k Rigi. Ceskoslovensko jako
takové zmizelo z mapy. Tento Cin otfésl zahrani¢né politickou scénou
v Evropé jako zemétreseni.

,Je zjevné,” napsal Troubridge 17. bfezna do svého deniku, ,.Ze
Chamberlainova politika ustupovéni a vSechno tsili sira Nevileho (sir
Nevile Henderson, tehdejsi britsky velvyslanec v Berlin€) byly marné.
Dnes odpoledne pobihal sir Nevile ve své kanceléfi jako lev v kleci
a sviyj vztek daval najevo tim nejdrsnéjSim namotnickym Zargonem.
Nejsem prekvapeny. VSechny jeho optimistické telegramy odeslané
pred mésicem se ukdzaly jako naprosty nesmysl.“ Britskou vladu a ve-
fejnost hluboce zasihlo poznani, Ze politika ustupovani viici Némecku
definitivng selhala. Siroké kruhy ve Velké Britanii se ted vyhybaly ja-
kémukoliv kontaktu s oficidlnimi z4stupci RiSe. Poprvé se v Londyné
uz nepieSel ml€enim néjaky Hitlertiv nasilny ¢in. Némci uZ nesméli
vstoupit do budovy Ceskoslovenského velvyslanectvi. Ted slouzila
nove sestavené exilové vladé, ktera thned uznala dosavadniho britského
diplomatického zastupce v Praze. Na némeckém velvyslanectvi se de-

18



Bitevni lod Bismarck

batovalo o formulacich jak tyto udalosti hostitelské zemi interpretovat.
Pochopil jsem, Ze byla dosaZena rozhodujici politicka hranice.

Koncem bfezna jsem se zucastnil spole¢enského vzpominkového
shroméazdéni na H.M.S. Calliope. Tato letita plachetni lod tehdy slouZila
k vycviku zaloZnich dobrovolniki Kralovského ndmornictva divize
Tyne a jejim domovskym pfistavem byl Newcastle. Pfipominalo se
padesatileté vyroci ni¢ivého cyklonu, kterému lod v roce 1889 na
Samoi Stastné unikla. Tato boufe tehdy poskodila také némeckou a ame-
rickou plachetni lod. Pozvanky na tuto spolecenskou udalost pfisly
také namoinim pridélencim obou zemi. Také americky pfidélenec se
nechal zastoupit svym asistentem a spolecné s nim, tehdejSim porucikem
amerického ndmornictva Robertem Lordem Campbellem, jsem jel do
Newcastlu. Cestou jsem pfemyslel o tom, zda a do jaké miry nalada
v zemi po udalostech v Ceskoslovensku nejspis negativng ovlivni tu
akci na HM.S. Calliope. Ale tehdy jsem si nemusel délat Zadné starosti.
Zazil jsem piijemny pratelsky vecer, ktery ovSem pod dojmem né-
meckého vstupu do nového Protektoratu probihal v ponékud tisnivé
atmosfére. Britsky hostitel mluvil ve své uvitaci feci o ,,téZkych casech®,
aniZ by uvedl podrobnosti. Jinak se reZie vecera postarala o to, aby se
o tom dal nemluvilo. ,,Skoda,” fekl mi potom Campbell, ,,pfipravil
jsem si nékolik vét a docela rad bych je fekl.” Znélo to od néj jako
tiché politovani a nemél jsem pocit, Ze by se tykalo mne.

Jinak jsem si Campbella zapamatoval kvili jeho hluboké averzi k na-
cionalnimu socialismu projevované pfilezitostnymi stale intenzivnéjSimi
titoky vGci Ri3i. Jednoho dne mi pfi ndhodném rozhovoru, kdyZ nahle
zménil téma, agresivné predhazoval tvrdé pozadavky, které si naSe ci-
saf'skd vlada narokovala v roce 1918 na Rusku v tak zvaném Brest-Li-
tovském miru. Potom, co skoncil svou fe¢ jakoby odsekavanymi slovy,
pokusil jsem se, i kdyZ jsem neznal tplné perfektné historické podrob-
nosti, odiivodnit nase tehdejsi jednani krytim si zad na vychod¢ kvili
jesté probihajicimu taZeni na zapad€. Asi jsem ho nepfesvédcil, protoZe
jsem i ja sdm uZ dlouho védél, Ze ndmi poZadovand anexe tizemi a od-
Skodnéni byly nerozumné vysoké. Ale jako vlastenec a Némec ctici ve
vnéjsich vztazich politickou loajalitu jsem dal samoziejmé prednost
vécnému vyjadreni pred — v takovych pripadech pfichizejicim do médy
— odvolavanim se na to, Ze mi bylo tehdy jen sedm let a nemél jsem
tedy dostatecnou silu na to, abych mohl néco ovlivnit.

Pouze mésic po praZskych udélostech pfisly z Berlina dalsi alarmujici
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zahrani¢né politické signdly. Hitler ve svém projevu v Ri¥ském snému
28. dubna 1939 vypovédél dvé mezistatni smlouvy, némecko-polsky
pakt o vzdjemném netitoceni z roku 1934 a némecko-britskou dohodu
o flotach z roku 1935. Na toto datum svolal Ri§sky sném v podstaté
proto, aby odpovédél na nétu amerického prezidenta Roosevelta, v niz
15. dubna navrhl ur¢ité spolecné kroky k zajisténi svétového miru. Ale
nejprve se zabyval evropskymi otdzkami, mezi nimi vztahy s Velkou
Britanii, na niZ ostfe utocil. Odvolal se na jedno prohl4seni premiéra
Chamberlaina po némeckém obsazeni Cech a Moravy, Ze jiz nemiZe
véfit Zddnému ujiStovani Némecka, a obvinil Britanii z politiky obkli-
¢ovani Némecka, kterd rusi predpoklady pro dodrzovani smlouvy o flo-
tach. Nyni se rozhodl, Ze to dnes britské vladé ozndmi.

Zde se naplnilo to, co Troubridge jiz néjakou dobu vidél pfichazet,
napiiklad kdyZ 19. bfezna napsal do svého deniku: ,,Némecky tisk
soustieduje své ttoky na Velkou Britanii s nardZzkami na moZné anulo-
vani némecko-britské dohody o flotach. Povazuji to za velmi pravde-
podobné a na to mliZze navazat preruSeni diplomatickych vztahd. Této
zemi stejné nezéleZi na tom, jestli bude mit o jednu smlouvu méné
nebo vice, a ja jsem také neustile do Londyna hlasil, Ze smlouva o flo-
tach skon¢i, aZ nastane vhodna chvile.*“ A 30. dubna: ,,UZ mé nijak ne-
prekvapilo, Ze Hitler tu dohodu o flotach roztrhal. Alespoii ted mame
jasno. Po Sudetech a po obsazeni Cech a Moravy ted Némci presunuli
dvé motorizované divize na hranice s Polskem. Britové uz méli Hitlera
mezitim dost a byli nyni také ptipraveni vstoupit do valky, aby tu stéle
nesnesitelnéjsi situaci ukoncili.*

Vypovézeni dohody o flotach pisobilo ve Velké Britanii jako mozny
zacatek k nyni neomezenému budovani némeckého lodstva a vypové-
zeni smlouvy s Polskem se jevilo jako redlny zacéatek dalsiho nebez-
pecného politického dobrodruzstvi. Hitler ur¢il Evropé rozhodujici
nové sméry vyvoje. Politi¢ti pozorovatelé v Londyné se stile vice roz-
chazeli v nazoru, zda jeho vykro€eni na cestu nejvy§siho politického
rizika a jeho princip ultimativnich tzemnich poZadavkili umozni za-
chovani miru, nebo zda bude znamenat valku, a kdyZz valku, jestli by
do ni Velka Brit4nie vstoupila. Existovaly néjaké naznaky, jak se Britanie
zachova? Ano, jeden jsem odhalil v kancelafi naSeho ndmotniho pfi-
délence, ktery 28. zafi 1938 hlasil telefonicky vrchnimu veleni vélec-
ného namornictva v Berliné: ,,Britové o ptilnoci zmobilizovali svou
flotu. Rozkaz k celkové mobilizaci je podepsan, ale datum zdstava
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oteviené. V plném béhu jsou bezpecnostni opatieni v§eho druhu a ¢4s-
teCnd mobilizace armady a civilniho obyvatelstva. Jsou vydany také
povolavaci rozkazy pro civilni pomocnou sluzbu. Vytvafi se zZenska
pomocna sluzba. Z Chamberlainovy feci vyplyva, Ze Britské impérium
séhne po zbrani ne kvili Ceskoslovensku, ale proti kazdému dal§imu
pouZiti nasili k dosaZeni cile, jehoz je podle britského ndzoru mozno
dosdhnout také nendsilnou cestou. To je nové motto k boji. Terminované
poZadavky a nepfistoupeni na posledni Chamberlainovu nabidku se
budou povaZovat za nepfijatelny natlak na Brit4nii, pod nimZ se nebude
jednat. Z toho plyne pevné rozhodnuti bojovat v pripadé némeckého
pouziti nésili.” Na dotaz vrchniho veleni, jestli se ma pod mobilizaci
britské floty chéapat tiplna mobilizace, tedy také vSeho zalozZniho per-
sonalu, ndmorni pridélenec odpovedél, Ze k tomu nemuiiZe nic fict. Ve
stejny den si Troubridge zaznamenal: ,,PfiSla zprava o mobilizaci naseho
lodstva. M4 zde vyvolat dojem, ale z jednoduchého divodu se to ne-
stane, protoZe se o tom lidé nedozvédi.*

Dnes je dobfe znamo, Ze s pevnym postojem britské vlady politické
vedeni RiSe tehdy nepoditalo. J4 jsem se o takovém minéni dovédél
svého Casu jen tak na okraj, kdyZ Stabni diistojnik u Stabu namorni
Skoly fregatni kapitdn Heinrich Ruhfus na diistojnické cekatele shro-
mazdéné na nastupni plose u piileZitosti zaCatku valky 1. zati 1939 ze
zjevné hlubokého presvédceni prohlasil, Ze nevéri, Ze by Velka Britanie
a Francie vyhlasily Némecku valku.

Ve dnech premitani nad touto otazkou se mi pied o¢ima Zivé vybavuje
nezapomenutelné setkani, které mi bylo nedlouho predtim v Londyné
doprano. V Britské admiralité¢ zodpovidal za styk se zahrani¢nimi na-
mornimi pfidélenci akreditovanymi v Londyné feditel namotniho zpra-
vodajstvi, tehdejsi kontradmiral J. A. G. Troup, ponékud na slovo
skoupy Skot. V této roli ho podporoval svétacky a spolecensky velmi
obratny tehdejsi fregatni kapitan Casper S. B. Swinley, ktery vykonaval
denni ¢innost s tim spojenou. Pfi jedné pfileZitostné sluZzebni schiizce
brzy po mém néstupu do Londyna mi Troup fekl: ,,Barone, co nevidét
si vy a ja oblékneme Zaket, nasadime si cylindry, sedneme do taxiku
a navstivime pani Jellicoeovou.* Tehdy se nemuselo némeckému na-
moinimu distojnikovi vysvétlovat, kdo je pani Jellicoeova. Dnes, po
tolika letech, bych ji mél predstavit jako vdovu po velkoadmiralovi
lordu Jellicoeovi, ktery zemiel v roce 1935. Lord velel britskému lod-
stvu v roce 1916 v bitvé u Skagerraku a pozdéji stal v ¢ele Admirality.
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Ve vlastni zemi, ale také v némeckych ndmotnich kruzich, se t&sil vel-
kému osobnimu uznéni. Po prvnim Troupové oznament, Ze nav§tivime
pani Jellicoeovou, se ale dlouho nic nedé€lo a ja bych na to sdéleni
malem zapomnél. Pfi jednom novém setkani mi Troup fekl: ,,Barone,
co nevidét si vy a ja oblékneme Zaket, nasadime si cylindry, sedneme
do taxiku a navstivime pani Jellicoeovou.* Ja jsem odpovédel: ,,Admi-
rale, uZ se na to moc t€$im!*“ Ale opét se zdélo, Ze se nebude nic dit.
Ale pak mi Troup zavolal: ,,Zitra odpoledne budte v ur¢eném obleceni
prfed mym domem. Odtud pak pojedeme za pani Jellicoeovou.* A to se
také stalo. Pani Jellicoeova nas pfijala ve svém etaZzovém byté. Prijimaci
sal6n zdobilo mnoho vzpominkovych predméti na dlouhou a cestnou
namotni sluzbu jejtho muZze, pfedevsim slavny stfibrny model byvalé
Jellicoeovy vlajkové lod€ Iron Duke. ,,TESi mé&, Ze byl admiral Troup
tak laskavy, a privedl vas ke mné&,* fekla mi pani Jellicoeova, ,,a srde¢né
véas zdravim.* Pak jsme se bavili o naSich ndmotnictvech, o déni na
mofi za svétové valky, o nadéjnych nadznacich némecko-britského sbli-
Zovani na prelomu stoleti, o jeho ztroskotdni a pozd€jSim neStastném
béhu udalosti. Rozchazeli jsme se s vzajemnym pranim, aby byl do
budoucna zachovin mir mezi naSimi zemémi — a bylo to vic neZ jen
néjaka fraze. Jesté dlouho jsem musel na toto setkdni vzpominat. Pro¢
mé chtéla pani Jellicoeova vidét? Jejimu muZi leZelo od konce svétové
valky velice na srdci politické vyrovnani s Némeckem, které bylo v brit-
ském zajmu. O né se jeSté donedavna ze vSech sil snaZil a pani Jellicoe-
ova se mnou vedla rozhovor v tomto duchu.

KaZdodenni sluzbu jako asistent nAmoiniho pfidélence jsem vykondval
predevsim v kancelafi. Kontakty s britskym ndmotnictvem se omezovaly
na styk s Admiralitou a britské lodé jsme nenavstévovali. Vyhodnocoval
jsem denni a mésicni tisk, odborné Casopisy a literaturu ve vztahu k na-
mornim zalezitostem a udrzoval jsem vztahy s celou fadou asistentl za-
hrani¢nich ndmornich pridélenct. Svému veliteli jsem poméhal s jeho
podavanymi zpravami, pticemz tehdy hralo roli také sledovani dasledk
Francova vyhlaSeni blokady republikdnské pobieZni oblasti za Spanélské
obcanské valky. DileZitym bodem v némecko-britskych vztazich bylo
tehdy samoziejmé dodrZovani dohody o flotach z roku 1935. S tim spo-
jené zaleZitosti se sice nefeSily primarné v kancelari némeckého namor-
niho pridélence v Londyné, ale seznamovali jsme se s odpovidajici vy-
ménou dokumentt. V nich si obé vlady vyménovaly nejdilezitéjsi idaje
o vélecnych lodich, které stavély nebo dokoncily.
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Tehdy se objevila novd jména britskych lodi - bitevnich lodi King
George V a Prince of Wales a letadlovych lodi Ark Royal a Victorious.
Ve zpraveé naSeho konzulatu v Glasgowe z 1éta 1939 se uvadélo, Ze
dvaadvacet lodénic na fece Clyde je aZ do zimy, nékteré uz pies dva
roky, pln€ zaméstnanych stavbou vélecnych lodi. Agentura némecké
zpravodajské kancelafe v Londyné hlasila spusténi na vodu Prince of
Wales v Birkenheadu 3. kvétna 1939: ,,V Birkenheadu sjela dnes do-
poledne ze suchého doku na vodu bitevni lod Prince of Wales, kterou
pokitila kralova sestra. Tato bitevni lod patii k nejrychlejSim a nejsil-
n€jSim v britském lodstvu. Ma vytlak 35 000 tun a je osazena deseti
dély raze 356 mm ve tfech véZich a Sestnacti dély raze 133 mm v osmi
vézich. K tomu ma k dispozici jesté fadu dél mensich razi. Jak se tika,
je udajné rychlejsi nez bitevni lod Nelson, kterd pluje rychlosti az 23
uzld. Prince of Wales je druhou lodi své tiidy, kterd byla dosud spusténa
na vodu. Tou prvni byla King of George V, kterou spustili za pfitomnosti
krale na vodu v unoru. Tti dal$i lod€ stejné tfidy budou nasledovat.*

Ano, tehdy to byly vSechno jen ,,lodé€ na papiie“. Ale ted budou na-
byvat skutecny vzhled a Bismarck se s jednou z nich na mofi urcité
setka. Ale nad tim kdy a kde se v té dobé jesté vznisel zavoj budouc-
nosti.

V Londyné jsem byl necelych dvanict mésicti. Koncem Cervna mé
odveleli do Kielu na kurz fizeni palby z dél velkych razi. Pozdé&ji pre-
loZili misto konéni tohoto kurzu do pfimoiské oblasti kolem ostrova
Rujana a ve svém volném cCase jsme béhem tehdejSiho horkého 1éta
polehavali na plaZich motskych lazni Binz. Jaky klid se zdal panovat
mezi tam nahromadénymi lidmi, ktefi jesté netusili, Ze o jejich osudu
jiz bylo rozhodnuto. Byla to jakasi posledni klamna idyla, béhem niz
se ve statnich afadech Evropy tento zdanlivy klid uZ dlouho bliZil ke
konci. Sluzebnimi kanély pak pfiSly ndznaky o nejistoté ohledné po-
kracovéni kurzu; ne Ze by néjaka okolnost ukazovala na pozdéji odvo-
lany rozkaz k dtoku na Polsko 26. srpna, ne, to rozhodné ne. Ale pak
kurz prece jen ukoncili a veCer 23. srpna jsem byl ve svém auté na
ceste zpét do Kielu. V autoradiu jsem nechdpavé vyslechl zpravu o uza-
vieni némecko-sovétského paktu o nedtoceni a do Kielu jsem pfijel ve
vnitinim zmatku nad otdzkou, co to mé zase znamenat. Ucastniky
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kurzu propustili k jejich stadlym jednotkdm a poté, co v soucasné krizi
nepfichdzel navrat do Londyna v tivahu, mé jmenovali velitelem roty
na Skole dustojnickych cekatelti v Miirwiku. Rozhlasové a novinové
zpravy ve mn¢ vyvolavaly stale vétsi vnitini neklid. Na méstské novi-
nové vyvésce jsem si 28. srpna precetl v Flensburger Nachrichten Né-
meckou tiskovou agenturou zvefejnénou vyménu dopistt mezi fran-
couzskym premiérem Daladierem a Hitlerem. Daladier na Hitlera
apeloval, aby vloZil svou viili po miru do posledniho pokusu o vyrov-
nani se s Polskem, anizZ by pfitom néjak poskodil némeckou cest.
,Jestli,* napsal Daladier na zavér v projevu solidarity s Polskem, ,,poteCe
znovu francouzskd a némecka krev jako pred pétadvaceti lety v jesté
delsi a vrazednéjsi valce, pak budou oba narody bojovat s divérou ve
své vitézstvi. Vitézstvi bude zcela jisté znamenat niceni a barbarstvi.*
Nejdulezitéjsi véty Hitlerovy odpovédi znély, ,.Ze pro Cestny narod
neni moZné zfici se dvou miliont lidi a vidét je na vlastnich hranicich
tyrat. PfedloZil jsem proto jasny pozadavek: Némecko musi dostat
Gdarisk a koridor zpét. Umély stav na nasi vychodni hranici musi skon-
Cit...jsem rozhodnuty...tu otazku tak Ci onak fesit...ale nevidim...pfed
nami zadnou moznost, jak plisobit na Polsko rozumnym zplisobem
ke zméné stavu, ktery je pro némecky lid a Némeckou fi$i netinosny.*
Byla to dostate¢né zndma Hitlerova slova, tentokrat vyslovena vyhrizné
a ultimativné. A tu jsem si zase vybavil Hitlerova slova: ,,Ano, pAnové,
jesté musim vést evropskou valku,* vyféend v roce 1935 v kruhu vy-
sokych distojnikt wehrmachtu, kterd mi prozradil kamarad, syn tehdy
o tom dobfe informovaného ddstojnika, pozdé€jsiho generalporucika
Paula-Willyho Kornera. Ano, kdo to chtél védét, ten to védél. Ze stej-
ného zdroje jsem se doslechl o spisu, v némZ nacelnik generalniho
Stabu a general dé€lostielectva Ludwig Beck v Cervenci 1938 varoval
pred agresivni Hitlerovou politikou ohroZujici svétovy mir, ten general
Beck, ktery v srpnu téhoZ roku rezignoval na svou funkci po Hitlerové
ozndmeni, Ze uz v nasledujicich tydnech vyfesi sudetskou otdzkou na-
silim. O tom, Ze general Beck tehdy varoval vrchniho velitele pozemni
armady generalplukovnika von Brauchitsche, jsem se dovédél aZ po
vélce: ,,V sazce jsou posledni rozhodnuti o stavu naroda. Pokud nebudou
tito vidci jednat podle svych odbornych a statnickych znalosti, déjiny
je obvini z t€Zkych zlocinl. Vase vojenska poslusnost prece ma néjaké
hranice, kdy vite, Ze VaSe svédomi a odpovédnost Vam zakazuje néjaky
rozkaz provést. Jestli nejsou VasSe rady a varovani v takové situaci vy-
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slySeny, pak méte pravo a povinnost pfed nidrodem a pred déjinami ze
své funkce odstoupit. Jestlize se budete vSichni chovat s rozhodnou
vili, nebude Zadné agresivni jednani moZné. Tim byste zachrénili svou
vlast pfed tim nejhorSim, pred jejim zanikem. Je nedostatkem velikosti
a pochopeni tkolu, kdyZ vojak v nejvyS§im postaveni v takovych do-
bach vidi své povinnosti v omezeném ramci své vojenské funkce, aniz
by si uvédomoval nejvyssi zodpovédnost vii€i celému narodu. Mimo-
fadné doba si vyZaduje mimoradné jednani.* Ale tehdy nebyl ve wehr-
machtu Zadny dal$i dastojnik odpovidajici hodnosti a Beckova for-
matu.

A odtud k dal3i vzpomince na Hitlerovu fe¢ v Ri¥ském snému 1. z4ii
1939, v niZ mluvil o své ,,slabosti pro mir* a o ,,své nekone¢né shovi-
vavosti®, a potom fekl doslova: ,,Dnes v noci na naSem vlastnim izemi
poprvé stiilelo pravidelné polské vojsko. Od 05.45 palbu opétujeme!
A od ted budeme oplacet pumou za pumu.* Tak mél tedy konecné
svou valku a u radia jsem si fikal; panecku, ten ¢lovék ted musi byt
Stastny, Ze se formalné zbavil trapeni pti tom dlouhém cekani na svou
véalku. A dva obrazky, které brzy poté zvetejnil némecky tisk, mé& od té
doby vnitiné prondsledovaly a budou prondsledovat do konce Zivota;
némecti vojici pfi ndsilném otevieni polské pohrani¢ni zavory, ktefi
netusi, Ze rozrazeji branu k z4niku RiSe. Na tom druhém Hitler pozoruje
nizkovym dalekohledem hoftici Var§avu, piisobeni nasili, které nyni
nechal §ifit na vychod, nésili, jehoZ splatka s Groky a uroky z troki ho
pozdéji dostihne uz jen jako aktéra své mizerné sebevrazdy. Jaky je to
obrovsky rozdil mezi nim a statnikem, po némZ je pojmenovani ta
velka véle¢na lod, k némuz se opovaZil vytvofit si tak fikajic osobni
vztah.

* sk ok

Po rychle uplynulé dovolené jsem zalitkem Cervna pfijel v jeden
destivy den do hanzovniho mésta. Nejprve jsem se ubytoval v hotelu
a Cekal jsem na nasledujici den, kdy jsem se mél u kapitdna bitevni
lodé Bismarck, namoiniho kapitana Ernsta Lindemanna, hlasit do sluZby.
Lindemann mél jako ndmotni distojnik vynikajici povést, platil za
skvélého délostielce, ale také za ptisného nadiizeného, takze své prvni
osobni setkdni s nim jsem ocekaval se znaCnym napétim.

Ovsem podivejme se nejprve na Lindemannovu kariéru v ndmornic-
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tvu. Narodil se v roce 1894 v Altenkirchenu a 1. dubna 1913 nastoupil
do Cisarského némeckého namoinictva. ProtoZe nebyl fyzicky moc
silny, vzali ho zpoc¢étku jen ,,na zkousku*. OvS§em on svou vlastni hou-
Zevnatosti a energii jiz brzy zvladl a prekonal obtiZze rokil vycviku
dustojnickych cekatelit odslouzenych na velkém kfizniku Hertha pod
zvlasté prisnym prvnim diistojnikem ndmotnich kadetd stejné dobie
jako jeho silné€jsi kamaradi.

V dubnu 1914 pfiiSel Lindemann jako namoini distojnicky cekatel
na ndmotni Skolu v Miirwiku. Ale pfi vypuknuti svétové valky musela
byt tato ¢ast sluzby zrusena a jinak obvykla zavérecna zkouska vycviku,
hlavni zkouSka namotniho distojnika, odpadla. Lindemann dostal stejné
jako jeho kolegové z vycviku velitelskou funkci na palubé a v roce
1915 ho povySili na ndmorniho porucika.

V nésledujicich letech slouZil Lindemann prevazné na téZkych lodich,
ve Stabech a na Skole lodnich dé€lostielct v Kielu. Brzy se plné specia-
lizoval na lodni dé€lostielectvo. V roce 1920 zastaval jako namorni nad-
porucik funkci v oddéleni floty na veleni namornictva v Berlin€ a na-
sledovalo veleni na fadové lodi Hannover. V roce 1925 byl jako
kapitdnporucik na ndmotni stanici Baltského mofte v Kielu, potom byl
druhym délostfeleckym duastojnikem na fadové lodi Elsaf3 a pozdé&ji
Schleswig-Holstein. Nésledovalo pridéleni jako ucitele do Skoly lodnich
delostielct v Kielu a povyseni na korvetniho kapitana v roce 1932 na
obrnéné lodi Admiral Scheer. V roce 1936 byl jako fregatni kapitan
v operacnim oddéleni veleni ndmotnictva a v roce 1938, nyni jako na-
motni kapitan, §éfem oddélni ndmoiniho vycviku na vrchnim veleni
vale¢ného ndmotnictva. Potom byl velitelem Skoly lodnich délosttelct.
Tato funkce byla vyvrcholenim jeho dlouhé a uspésné kariéry jako dé-
lostrelce. A zcela nepochybné ho tato specializace a jeho ostatni sluZebni
a osobni vlastnosti pfedurcily jako velitele nosi¢e d€l nejvetsich razi,
tehdy nejnovéjsi a nejveétsi némecké bitevni lodi — Bismarcka. Byl jim
Jjmenovan na zacatku roku 1940.

Réano po mém pfijezdu do Hamburku mé Lindemann odekéval ve
své velitelské kajuté na palubé k ohlaSeni do sluzby. Jak je v takovych
ptfipadech obvyklé, pfiSel jsem v tak zvaném ,,malém sluZebnim ob-
leku®, tedy v modré bliize s prouzky na rukavech. Lindemann, stfedné
velky, uplné stihly, s ostie fezanym obli¢ejem, celkové jiZ na prvni po-
hled velmi plsobivy zjev, stal, patfiéné obleCeny, pred svym psacim
stolem a pozorné se na mne dival modryma o¢ima, kdyZ poslouchal
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moje slova: ,,Kapitdnporuc¢ik von Miillenheim se poslu$né hlasi ke
sluZzbé& na palubé.” ,,Dékuji vdm za podané hlaSeni a vitim vas na pa-
lubé,“ odpovédél s pratelskym dsmévem a podal mi ruku. ,,Povazuji
za svUj cil,* fekl nyni Lindemann, ,,uvést tuto péknou a silnou lod co
nejrychleji do bojeschopného stavu a v tom od vas ocekdavam plnou
spolupréci. S vasim ukonéenym vycvikem jako fidici palby z dél vel-
kych r4dzi bude va$§im bojovym stanovi§tém na palubé, jak asi vite, za-
dové delostielecké stanovisté. OvSem tato tiloha vas nebude v pocéatecni
dobé, jesté pred zafazenim lodé do sluzby, plné vytézovat. Jelikoz jste
byl jiz dfive asistentem a méate za sebou také zajimavou dobu strdvenou
v Londyné, rozhodl jsem se, Ze budete mym osobnim poboc¢nikem.*

Vyhlidka na to, Ze budu pracovat v blizkosti velitele, mé pfijemné
prekvapila. Lindemann pokracoval: ,,Na to bude ovSem stacit dopoledne
kazdy den a odpoledne budte od této chvile k dispozici prvnimu délo-
stieleckému distojnikovi podle jeho konkrétnich pokynil. Toto ujednani
bude platit tak dlouho, dokud udrzovani vale¢né lod€ v bojové pohoto-
vosti nebude vyZadovat vasi celodenni praci u délostfelectva. Jako po-
boc¢nik budete v zasadé zpracovavat protokol, celkové dohliZet na Cin-
nost na lodi a jinak budete ode mne dostéavat rozkazy ptipad od ptipadu.
Jesté néco,” doplnil Lindemann po kratké pauze, ,,radéji bych v bu-
doucnosti slySel, Ze se na palubé nemluvi o ,ni’, ale o ,Bismarckovi‘.
Tak velké a silnd lod miiZe byt jen ,On’ a ne ,Ona‘. V duchu jsem si
hned predsevzal, Ze budu jeho ptani respektovat a také jsem to pres
obcasné prereknuti délal. Z respektu k prvnimu a jedinému veliteli
Bismarcka* plati toto pravidlo také pro tuto knihu.

Pak mi Lindemann opét podal ruku, poptal mi k mému novému pfi-
déleni hodné Stésti a moje predstaveni skoncilo. KdyZ jsem za sebou
zaviral dvere kajuty, uvédomil jsem si, Ze jsem se setkal s velmi pliso-
bivou osobnosti, kterd bude své nové tkoly plnit s mimotadné bystrou
inteligenci a soustfedénim. Lindemann se vyznacoval stru¢nym a jas-
nym zpusobem vyjadifovani. M€l jsem radost, Ze si m¢ vybral za po-
boc¢nika. Funkce poboc¢nika byla uZ tak postupem vy$ a mohla by mé
v tomhle zvlaStnim piipadé privést také jest€¢ do uzsiho pracovniho
kruhu kolem zjevné ptfikladného velitele.
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Uvedeni do sluzby, vycvik a zkousky

24. srpen 1940, den zatazeni bitevni lodé Bismarck do sluzby! Ostry
vitr hnal pii zatazené obloze od vychodniho biehu pres feku pruhy
pény a od zade studené vanul levobokem k vystrojnimu molu lodénice
Blohm & Voss vyvézané lodg. Rikal jsem si, Ze kdyZ uZ nesviti vytou-
Zené slunce, pfi tomto sméru vétru nebude nadchazejici slavnostni ho-
diny alesponi rusit dést, a byla to vlastné jen dtécha. Posddka nastoupila
po divizich po obou stranach horni paluby od zadni paluby po ,,back*
(paluba mezi pridi a prednim stéZném), ,,modré obleky, sluzZebni capky*,
dustojnici a vyssi poddistojnici s dykou u pasu a ddstojnici navic se
stfibrnou Serpou tfi az Ctyfi prsty Sirokou. Divizni distojnici vyrovnali
své muze podle poloZenych prken paluby a prvnimu ddstojnikovi fre-
gatnimu kapitdnovi Hansi Oelsovi nahlasili ndstup své divize. Distojnici
lodniho $tabu stali ve zvlastnim utvaru trochu vic vzadu na ponékud
vyvySeném podiu na pravoboku a proti nim byla nastoupena Cestna
strdZ se zbranémi, s bubenikem a trubac¢em. Na zadni palubé se pfipra-
vovala hudebni Ceta lod'stva. Vic vpredu, pod hlavnémi nejzadnéjsi dé-
losttelecké véze velkych razi, se shromaZzdili zastupci lodénice Blohm
& Voss, civilni vyjimka na této jinak tak vojenské scéné.

Pak se objevil elegantni bily motorovy ¢lun s vile¢nou vlajkou a ve-
litelskou vlajkou. ,,Posadko, pozor, ¢elem k pravoboku!* zavelel prvni
duastojnik a trubac zatroubil odpovidajici signal. VSichni hledéli v na-
pjatém o&ekavani, kdyZ ¢lun nyni pomalu pfirazil ke schiidkim. Cestna
strdz pozvedla zbrani a zaznélo obvyklé kolisavé zapisknuti. Velitel
vstoupil na lod. Oels hlasil: ,,Posaddka nastoupena k oslavé zatazeni do
sluzby!“ Lindemann nésledovany Oelsem a mnou jako pobo¢nikem
obesel Celo utvaru a pak vystoupil na malé pédium na zadni palubé
k projevu. Cestna strdZ se mezitim premistila dozadu. Posadka ted
stila az v jedendcti fadach vedle sebe ¢elem ke svému veliteli a zadové
vlajkové Zerdi. U ni drZeli dva signalisté nataZzenou vlajkovou $iiiru,
pfipraveni vzty¢it vale¢nou vlajku ndmornictva.

,»Vojaci bitevni lodé Bismarck! tekl nyni Lindemann, ,,vytouZeny
den zarazeni nasi krasné velké lodé do sluzby nastal.” Apeloval na po-
sadku, na kazdého jednotlivce, aby svou praci pfispél k tomu, Ze se
z Bismarcka stane v co nejkratsi dobé Gcinny valeény nastroj. Zastupciim
lodénice vyslovil uznéni za to, Ze zaméstnanci lodénice nepfetrZitou
praci dokondili své dilo dokonce pfed pivodné predpokladanym ter-

28



Bitevni lod Bismarck

minem. Mluvil o sou€asnych historickych hodinach, které vyZaduji
tesit osudové otazky niroda vojensky, a citoval jeden z projevi hrabéte
Otto von Bismarcka v Ri§ském snému: ,,Politika se nedéla fec¢mi, stie-
leckymi slavnostmi a pisnémi, ale krvi a Zelezem.* Vyjadfil presvédceni
o uspesich lod€ pfi plnéni jejich nadchazejicich valecnych tkold. Potom
nasledoval jeho povel: ,,Vztycte vlajky!* Za zvuk statni hymny a pfi
zvednutych puskéch Cestné straZe stoupala na zddovou vlajkovou Zerd
vale¢né vlajka ndmotnictva a na velky stéZeii trojihelnikova velitelska
vlajka. V silném vétru se ob€ ihned rozevlily a valecné namornictvo
dostalo novy prirtastek v podobé bitevni lodé Bismarck.

Podivejme se ted na jeho technicka data a vybaveni.

1. Cervence 1936 byl poloZeny kyl a 14. tnora 1939 spustili Bis-
marcka na vodu. Byl konstruovany na vytlak 45 950 tun a pfi maxi-
malnim nédkladu pitné vody, topného a mazaciho oleje a letountt mél
vytlak 50 955,7 tuny. Dlouhy byl 251 metrti, Siroky 36 metr a ponor
mél 9,33 metru, pfi maximalnim vytlaku 10,2 metru.

Zvl1asté zajimava je na rozdil od jinak tehdy béznych lodnich kon-
strukci pomérné velkd Sitka v poméru k délce. Tento novy pomér
v podstaté odporoval stile prezentovanym pozadavkiim na vyssi rych-
lost, tedy vétsi délku vici Sifce. Ale nakonec by se velka Sitka Bismarcka
neméla projevit nijak zvlast nevyhodné; ovSem co bylo hlavné dilezité,
byla jeji vyhoda — ,,nadmérnd* Sitka pfinaSela lepsi pficnou stabilitu
a diky ni zmenSena tendence k pricnému kolébani zvysila hodnotu
lod€ jako dé€lostielecké zakladny ve vinach. Vzhledem k mélké plavebni
draze v Severnim mofi se mohl také udrZovat mensi ponor lod¢. Déle
se tim vytvorila moZnost lepSiho vyuZiti prostoru a uspotddani pancé-
fovani. Mohla se pouZit vétSi mezera mezi pancéfovym vnéjsim plastém
a vnitini protitorpédovou podélnou piepazkou, ¢imz patficné vzrostla
ochrana lod€ proti podvodnim explozim. Na horni palubé a na néstav-
bové palubé se v té Sitce daly jesté volnégji usporadat dvojité véze dél
stfednich raZi a protiletadlové kandny vétSich razi.

Trup lodé byla z devadesati procent svafovana konstrukce. Dvojité
dno tvofilo pfes asi osmdesat procent délky lod€ a bylo tedy kviili do-
konalé bezpecnosti proti podvodnim z4sahtim zvI4sté protaZené. Horni
paluba vedla od zadé€ aZ po pfid. Pod ni byla dé€lostielecka paluba,
pancéfova paluba, horni a stfedni mezipaluba. Dolni mezipaluba vedla
skoro vSude soubéZzné se sbérnou jimkou na do trupu proniknuvsi
vodu, ktera shora ohrani¢ovala dvojité dno. Po délce byla lod rozdélena
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prepdZzkami na celkem dvaadvacet oddéleni porfadové ¢islovanych od
z4d¢ dopredu.

Na celkové vaze lodé€ se pomérné vysokym procentem podilelo pan-
céfovani, a to Ctyficeti procenty. Kvalitativné a kvantitativné bylo roz-
délené zpiisobem odpovidajicim stavajici dllezitosti jednotlivych bo-
jovych prostfedkt. Horni paluba byla zesilena pancifem po téméf celé
délce. S tloustkou 50 mm byl pomérné slaby, ale pfinejmensim posky-
toval ochranu pred stfepinami a mohl dopadajici granaty zbrzdit natolik,
Ze na ném explodovaly jeSté predtim, nez by mohly zasdhnout pod
pancéfovou palubou uloZené a Zivotné diilezité materidlové bojové pro-
stfedky. Tato pancéfova paluba probihala s bo¢nimi Sikminami o tloustce
80 aZ 120 mm po délce mezi dvéma 110 aZ 220 mm tlustymi pancéro-
vymi pfinymi prepdZkami, které sahaly od pfedniho i od zadniho
konce pancéfovani horni paluby aZ po horni mezipalubu. Odtamtud
vedla pancéiova paluba horizontalné dal dopfedu a dozadu, pficemz
uplné vzadu ovSem jesté stoupala v podobé Sikmé plochy, aby chranila
kormidelni zafizeni. Vnéjsi plast lodé byl od ptedni aZ po zadni pti¢nou
prepazku pokryt bo¢nim pancifem, to znamena v délce ptes 170 metri,
ktery mél chranit dtlezita zafizeni, jako turbiny, parni kotel a muni¢ni
komory pfed zdsahem z boku asi tfi metry nad a dva metry pod ¢arou
ponoru. V této oblasti byl tento bocni pancit, také zvany pancérovy
pas, provedeny v proménlivé tloustce aZ po 320 mm. D4l nahoru byl
k ochrané paluby nad pancéfovou palubou pouZity tak zvany pevnostni
pancif o tloustce mezi 120 a 145 mm.

Na pfednim velitelském stanoviSti s dvéma palubami, které v boji
slouzilo k fizeni lod€ a v jehoZ vySe poloZené zadni ¢asti bylo pfedni
stanovisté fizeni palby, byl na boku pancif tlusty 350 mm, na stropé
220 mm a na podlaze 60 mm. Na zadnim bojovém velitelském stanovisti
urc¢eném jako zaloha mél bo¢ni pancif tloustku 150 mm, stropni 50 mm
a podlaha 30 mm. Z obou bojovych velitelskych stanovist vedla dold
pancéfovana Sachta do pfislusné vypocetni centrily chranéné pancé-
rovym stropem. Hlavni stanovisté fizeni délostielecké palby bylo v kosi
na stéZni ve vySce 27 metri nad ¢arou ponoru a vzhledem ke stabilité
lodé bylo jen lehce pancéfované — na boku 60 mm, strop a podlaha
20 mm. Hlavni stanovisté stidlo na opérném vélci, jehoZ boky chranil
pancif o tloustce 60 mm.

ProtoZe byl Bismarck jako bitevni lod téméf vyluéné platformou pro
délostielectvo, mimotfddny vyznam mélo pancéfovani dél. Tézké véze
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byly pancéiované takto — Celni stény 360 mm, zadni st€ény 320 mm,
bocni stény 150 az 220 mm, stropy 150 aZ 180 mm, loZe véZe nad
horni palubou 340 mm a pod horni palubou 220 mm. Odpovidajici
udaje pro déla stfednich razi byla tato — Celni stény 100 mm, zadni
a bocni stény 40 mm, stropy 20 aZ 35 mm, loze 100 mm. Vidime, Ze co
se tyCe pancéfové ochrany, délostielectvo stiednich razi — jak to bylo
Takto dimenzované pancife mohly véZe jen stéZi ochranit proti granatim
velkych razi.

Jinak vSechny dulezité spojovaci kabely nebo trubky vedené vné;j-
Skem mimo béZnou pancéfovou ochranu byly uloZené v protistiepino-
vych chranickéch.

Usporadani néastaveb se hodné podobalo némeckym téZkym kiiZni-
kam, jako byl naptiklad Prinz Eugen. Pfedni nastavba miistku méla
Ctyfi paluby, zadni tfi. Bojovy stéZeni v podobé véZového stéZné stél
na predni nastavbé mistku. Na ném se nahofe nachazelo oteviené
hlavni stanoviSté fizeni protiletadlové palby a hlavni d€lostielecké
fidici stanovisté baterii proti ndmornim cildm.

Hnaci zafizeni, které se podilelo na celkové vize lod€ deviti procenty,
sestavalo ze tii turbinovych souprav, které zdsobovalo parou dvanéct
vysokotlakych kotlii. Pivodné bylo zafizeni konstruovano na nejvyssi
rychlost 29 uzld, pfi¢emz na kazdy ze tii lodnich Sroubd mélo plisobit
CtyfTicet tisic elektricky pfenasenych konskych sil. OvSem pak se prenos
sily zménil na mechanické pfevody a zdklady turbin se zesilily. Tato
Uprava poskytla sto padesat tisic koriskych sil a nejvyssi rychlost 30,1
uzlu. Pozdéji se mélo dokonce ukdzat jako mozné maximalni rychlost
jesté zvysit. Takto se Bismarck stal jednou z nejrychlejsich do té doby
postavenych bitevnich lodi.

Maximélni zasobou paliva bylo 8700 tun topného oleje. Pfi cestovni
rychlosti 17 uzld umoziiovala akéni radius 8900 namotnich mil a pfi
rychlosti 16 uzlt dokonce 9200 ndmoinich mil. Byla to znac¢na vzda-
lenost a uz od zac¢atku nasvédcovala imyslu vrchniho veleni némeckého
vale¢ného namornictva pouZit Bismarcka ve vedeni ocednské valky.
Tento ak¢ni radius byl v tehdejs$i dobé pro turbinami pohanénou lod
dokonce hodné velky. OvSem byl o tisic nAmotnich mil mensi proti
predchozi tfidé turbinovych lodi Scharnhorst a mize se spekulovat
o tom, jestli tato ve srovnani mens$i vydrZ v plavbé na mofi nepfispéla
pozdéji k neStastnému konci Bismarcka.
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Elektricky pohdanéné kormidelni zafizeni ovlddalo dv& soubéZné
umisténa kormidla o plose 24 m?.

Vysoka spotfeba energie lodnim délostielectvem si vyZadovala od-
povidajici celkovou vyrobu elektfiny. K tomu bylo k dispozici pét elekt-
raren. Dva dieselgeneritory vyrabély po 500 kW a k tomu je tfeba
pricist jeste Sest turbogeneratord. Zafizeni na vyrobu elektfiny mélo
celkovy vykon 7900 kW pfi napéti 220 V.

Délostielectvo, které se podilelo na celkové vaze lodé sedmnécti
procenty, se ¢lenilo na t€Zké, stiedni a protiletadlové.

Tézké delostielectvo sestavalo ze Ctyt dvojdélovych vézi s dély raze
380 mm, z nichZ dvé, ,,Anton a ,,Bruno®, byly na ptedni casti lodi
a dalsi dvé, ,,Caesar* a ,,Dora®“, na zadni ¢asti. Nejvétsi dostiel mély
362 hektometrd. Celkova zasoba stieliva pro tuto raZi obnasela 840
vystreld, maximélné 960, tedy 105 az 120 vystiell na hlaven. Ke kaz-
dému vystielu patfila kromé granatu predni a hlavni kartuse. Granaty
se musely kvili jejich zna¢né vaze dopravovat z muni¢nich skladi na
sttedni mezipalubé k dé€lostfeleckym plosindm ve vézich elektrome-
chanickym vytahem.

Stfedni délostielectvo tvofilo dvanict dél rdze 150 mm ve tfech
dvojdélovych vézich umisténych na kazdé strané lod€. Nejvétsi dostiel
dosahoval 230 hektometrd a celkova z4soba stfeliva byla na 1800 vy-
stfeli, tedy 150 na jednu hlaver.

Protiletadlové zbrané sestavaly z téZkych, stfednich a lehkych proti-
letadlovych kanond. Jako t€Zké kandny nesl Bismarck Sestnéct rychlo-
palnych dvojkanénti raZe 105 mm s nejvétsim dostielem 180 hekto-
metrd a zasobou munice na 6270 vystielil neboli 420 na hlaven. Stfedni
protiletadlové délostielectvo tvofilo Sestnact dvojkanond rdZze 37 mm,
které mély k dispozici celkem 32 000 vystieli, tedy 2000 na hlave.
Celkem osmnact kanond raze 20 mm lehkého protiletadlového délo-
stielectva bylo rozmisténo na deseti jednohlaviiovych a dvou ctyrhlav-
novych lafetach se zasobou na 40 000 vystfelti neboli pfes 2000 na
hlaver.

K ochrané proti magneticky odpalovanym mindm a torpédim byl
Bismarck vybaven tak zvanou vlastni ochranou proti minam (MES).
Tu tvofila fada zakrytych kabelil nataZenych kolem lod€ na vnéjSim
plasti pod ¢arou ponoru. Zafizeni snizovalo velikost lodi vytvafeného
magnetického pole natolik, Ze na n¢j magnetické zapalovace nepfatel-
skych min a torpéd jizZ nereagovaly.
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Pro prizkum, délostielecké pozorovani a pro spojeni s vlastni roz-
ptylenou operacni skupinou nesl Bismarck Ctyti jednomotorové dolno-
plosniky Arado 196 s dvojitym plovdkem, které soucasné slouzily jako
lehké bitevni letouny. Dva byly umisténé v hangaru pod hlavnim sté-
7ném, druhé dva kazdy v jednom pohotovostnim hangiru po obou
strandch komina. Vzlétaly z katapultovaciho zafizeni stojiciho mezi
kominem a hlavnim stéZném. Vedlo jako dvojity katapult naptic¢ lodé
a letouny mohly vzlétat na pravobok i levobok.

K vybavé lodé patfila dale celd fada tak zvanych lodnich ¢lunt.
Byly to tfi admiralské a velitelské ¢luny, Ctyfi pfepravni ¢luny, jedna
motorova barkasa, dvé motorové Salupy, dva kutry, dva dinghy a dvé
joly. K tomu je potfeba pripocitat jest€ mnozstvi zachrannych vort.

Posadku tvotilo 103 distojniki veetné lodnich 1ékatt, distojnickych
Cekatelll a podobné a 1962 poddustojnikl a ptislu$nikd muZstva. Pro
atlantickou operaci se zvétsila pfibranim $tabu lodstva, kofistniho ko-
manda a ndmornich vale¢nych zpravodaji na celkovy pocet pres 2200
nalodénych. 27. kvétna 1941 naslo na Bismarcku smrt 2106 lidi.

Organizacné byla posadka rozdélena do dvanacti divizi, jejichZ stav
se pohyboval mezi 180 a 220 muZi. Divize 1 az 4 byly tvofené namoi-
nickym personélem, jehoZ bojova stanovi§té byla v prostoru téZkého
a stfedniho délosttelectva. Vzhledem k tomu byli distojnici téchto
divizi a Cet veliteli vézi t€Zkého a stfedniho délostielectva. Divize 5
a 6, tvorené rovnéz ndmornickym personalem, obsazovaly vSechny
protiletadlové zbran€ a distojnici z t€chto divizi byli veliteli pfislusnych
useki protiletadlového délostielectva. 7. divize sestavala z tak zvanych
funkcionéit, tedy odborné specializovanych vojék, jako naptiklad te-
safll, pisafli, kuchat, Sevcl a tak dale. V 8. divizi byli délostielecti
mechanici a diistojnik jejich divize byl délostfeleckym technickym dii-
stojnikem lodé. Do 9. divize byli slouceni vSichni signalisté, radisté
a kormidelnicky personal a diistojnik jejich divize byl palubnim spojo-
vacim dustojnikem. Divize 10. az 12. zahrnovaly technicky personél
hnaciho zatizeni a distojnici jejich divizi byli turbinovy inZenyr, kotelni
inZenyr a druhy utésiiovaci ddstojnik.

U namotnickych divizi 1 az 6 bylo béZné rozdéleni na pravoboké
a levoboké hlidky. Divize 1, 3 a 5 tvotily pravoboké a divize 2,4 a 6 le-
voboké hlidky. Na bojové plavbé musely divize 1 aZ 6, posilené asi
polovinou pfislusniki divizi 7 a 8 obsazovat Sachovnicovym zptisobem
polovinu vSech bojovych stanovist. KdyZ pfiSel povel ,,pfipravit lod
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k boji*“, musela hlidka, kterd méla pravé volno, zabrat neobsazené bo-
jové stanoviSté. Po technické strance plula s lodi straZni divize. Pfed-
chozi hlidka musela postavit skupiny opravaii bojovych skod a hlidka,
ktera méla volno, musela byt pfipravena k haSeni pozart, odstrafiovani
prinikd vody, tnikil plynu a podobnych skod.

V dobé€ mého nastupu do sluzby nebyla posddka v Zddném piipade
v plném poctu na palubé a teprve méla postupné piichazet. Od poloviny
dubna bylo na palubé& 65 technickych distojnikd, poddistojniki a pii-
slusnik muZzstva a v poloviné ¢ervna k nim pfibylo 60 lidi délostielec-
kého persondlu. Tito muZi prochézeli tak zvanym zaSkolovanim na
stavbé, béhem kterého se méli od zakladt seznamit se zafizenimi na
lodi. Kdyz uvidé€li Bismarcka poprvé, jeho délostielecké hlavné velké
rdZe a tlusté pancéfové platy, asi si mnohy z nich pomyslel: ,,No, zde
se mi nemiZe nic stét, tohle je prece plovouci Zivotni pojisténi!* Pod-
dustojnici se ponofili do strojnich zafizeni, zbrani, potrubnich rozvodi,
ventild, zhotovovali ndkresy a pripravovali témata pro vyuku muzstva.
Ovsem vzhledem k pokracujicim stavebnim pracim na lodi nebydlela
poséadka nejprve na palubé, ale pfevaZzné na dvou obytnych lodich Oce-
ana a General Artigas, které dostalo veleni lodé k dispozici.

Zacal vycvik obsluh lodé, strojii a zbrani. VSichni poddistojnici a je-
jich muzi dostali na palubé pfidélené stalé misto. Aby se na lodi vyznali,
prochézeli po ni v malych skupinkach, prolézali naklad a skladiSt€ ma-
teriald, Splhali na miistky a na bojovy stéZei, seznamovali se s dvojitym
dnem, sbérnou jimkou vody, bunkry, kobkami a dilnami. Konala se
vyuka o v§eobecné sluZbé na palubé a zodpovédnosti jednotlivych bo-
jovych stanovi§t. MuZi se na zakladé pfisluSného predpisu ucili jak
pripravit lod na boj. Brzy zacal tak zvany vycvik roli pro piipad nouzové
situace. Byli jsme prece ve valce, takZe nejprve to byly role pri leteckém
a palebném poplachu. Potom role pfi utésiiovani priniku vody a pii-
pravy lodé k boji. Stile znovu, porad rychleji a neustile ve vétSim
tempu!

Na palubu pfichdzel dalsi persondl — signalisté, radisté, zdravotnici,
kuchafi, ¢i8nici. Byla to velmi mlada posadka, jejiz primérny vek byl
asi 21 let a jen malo lidi z ni se jiz zticastnilo néjakych bojovych akci.
Pro mnohé byl Bismarck viibec prvnim pfidélenim na palubu lod€. Ale
pro vSechny ted platil denni reZzim: v 06.00 budicek, 06.30 snidané¢,
07.15 vytirani paluby, utirani prachu, v 08.00 inspekce na palubé nebo
v podpalubi a potom vycvik nebo praktické prace ve skupinach jako
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konzervace lodé nebo ukladani v této dobé na palubé se hromadicich
zésob. Od 11.30 do 13.30 byla poledni prestivka, potom do 17.00
sluzba jako dopoledne a pak vecete. V 18.30 se jesté jednou vydcistila
paluba a poté nasledovalo ,,ukonceni sluzby*. Kolem 22.00 pfisel povel
»pripraveni v houpacich sitich®.

Prebiral se material a vyzbroj pro nasledujici dny na mofi — vlajky,
signdlni knihy, dalekohledy, ndmoini mapy, obleceni na straZni sluZbu,
Sifrovaci knihy, psaci stroje, 1éky, potraviny, ndpoje, prosté vSechno,
co potfebuje sama na sebe odkazana lodni posadka o dvou tisicich
muzich.

Lindemann zil v této dobé vyhradné svym nejvy$$im cilem, ktery
mi fekl pfi mém nastupu do sluZzby — co moZna nejrychlejsi dosaZeni
persondlni a materidlni bojové pfipravenosti své lodé. Nechaval se pra-
videlné€ informovat od svych zodpovédnych distojnikli o pokroku ve
vycviku posadky a o vystrojeni jednotlivych dsekll. Ovsem také hodné
¢asto chodil sam po lodi, ovéfoval si v§e osobné na misté, ucastnil se
vycviku, kontroloval postup montaZi vestaveb, pokladal precizni otizky,
vydaval rozkazy, chvilil a karal. Zabyval se nejen praktickou sluzbou,
ale také pisemnym stykem, a zde zv14sté poddvanim zprav o zaleZitos-
tech jemu didvérné znamého lodniho d€lostielectva. Jesté dnes pied
sebou vidim jeho €itelné strmé pismo, kterym prezentoval vybrousenou
argumentaci nezbytné poZadavky dopliiované odbornymi navrhy jinych
autort z velké pokladnice jeho zkuSenosti, a navrhy, jejichz uskute¢néni
muselo urychlit bojovou pfipravenost lodé.

J4 jsem pfijimal Lindemannovy rozkazy zpravidla pfi svém rannim
hlaSeni v kajuté. Brzy po mém nastupu do sluzby mi dal za ukol
pfipravit program protokoldrnich nastupnich navstév u hamburskych
civilnich a vojenskych osobnosti, na nichZ jsem ho mél doprovazet.
Tyto navstévy nas pak privedly do Senatu svobodného hanzovniho
meésta, na ictyhodnou hamburskou radnici, k admiralovi namoini slu-
Zebny Hamburk, k jednotlivym vojenskym velitelim a jinym funk-
cionarim dulezitych pro lod. V srpnu a zati 1940 jiz Hamburk ohroZo-
valy velmi Casté, ale nepfiliS nebezpecné britské no¢ni nalety. Bismarck
se ze svého kotvisté v lodénici podilel podle situace na protiletecké
obrané, a tak jedna z naSich navstév patfila veliteli vzdu$né obrany
Hamburku generalmajorovi Theodoru Spiessovi v jeho prostorném
sluZebnim sidle v Auflenalsteru. I kdyZ valkou vyZadované zachovavani
tajemstvi pfi téchto nav§tévach tehdejsi rozhovory ponékud zuZovalo,
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prece jen jsme ziskali urcity vhled do ndlad hamburské spole¢nosti.
Tehdy, po francouzském tazeni, zde panovaly, jak také jinak, optimismus
a vira ve vitézstvi. Navstévy v aredlu firmy Blohm & Voss byly pravi-
delné spojené s projizdkou v clunu po Labi. Pfi prvni takové jizdé se
mé Lindemann zcela necekané zeptal: ,,Vite vibec, jak je Bismarck
velky?* Polozil tuhle otidzku, protoZe skute¢nou velikost Bismarcka
s oficidlnim vytlakem 35 000 tun tehdy znalo jen velmi malo zasvé-
cencu. ,,No, fekl bych 35 000 tun plus palivo a voda,* odpovédél jsem.
»INe, 53 000 tun s plnou vystroji a vyzbroji,* fekl Lindemann hrdé¢,
a kdyz vid€l, Ze to na mne udélalo dojem, dodal: ,,jste povinen o tom
zachovavat pfisné mlceni!* To jsem mu samoziejme slibil a pak jsem
také prislusnou mlcenlivost zachovaval az do konce valky.

Ovsem jinou véci bylo, kam aZ toto udrZovani tajemstvi v praxi na
palubé sahalo. Jeden vrchni strojnik za¢inal vyuku posadky pravidelné
slovy: ,.Bismarck je plovouci moisky tank o 53 000 tunidch. Mimo lod,
tedy tetim osobam, prohodte ty prvni dvé Cislice a pak to je 35 000
tun, a tim je to pro nezasvécené spravne.*

Jinak britska vlada, kterd v Cervenci 1936 dostala podle némecko-
britské smlouvy o flotdich konstrukéni data Bismarcka, akceptovala
tehdy udanou tonaZz 35 000 tun jako zcela pravdivou. Nepochyboval
o ni dokonce ani namoini pridélenec Troubridge a po valce se s fasdidou
uptimnosti dokonce ospravedliioval, Ze ho Raeder neustale ujiStoval
o pevné vili Némecka striktné se drZet ujedniani v dohodé. Ovsem
s jemu vlastni politickou predvidavosti zastaval Troubridge jiz koncem
roku 1936 nézor a opakované ho psal do Londyna, Ze ,,aZ nastane Cas,
némecko-britska dohoda o flotach skonci stejné jako jiné dohody pred-

V z4afi nastal pro Bismarcka ¢as poprvé opustit hanzovni mésto. Ve
vychodnim Baltu musel absolvovat zkusebni plavby a bojovy vycvik.
14. zafi nabral dosud zadi na Labi dfepici Bismarck kurs k vypluti
a o den pozdéji jsme pluli po proudu Labe Zivym provozem lodi a bar-
kas kolem diivérné zndmé krajiny Blankenese k Dolnimu Labi. Kdyz
jsem tudy v dob€ miru obc¢as na védle¢nych lodich plul, byly biehy
plné ptatelsky mavajicich lidi. OvSem ted byla véalka, nezasvéceni o vy-
pluti Bismarcka nevédéli a brehy byly prazdné. Brzy vecer jsme byli
v rejdé Brunsbiittel a zakotvili jsme tam, abychom nésledujici rano
vpluli do priplavu Severni-Baltské mofe. Byl jsem samoziejme velmi
zv&davy na prvni manévr lodé€ pii kotveni. TéZké kotevni fetézy tlumené
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rachotily. Vlastné ned¢€laly nijak daleko slySitelny hluk, takZe se zdélo,
7e jsou slySet jen na predni ¢asti lodi a na navigaénim mustku. Téleso
lodé zistavalo tiplné klidné a muziim na palubé bliZ k zadi musel tento
manévr pripadat, na rozdil naptiklad od kfiZniku, jako proces, ktery se
odehrava ,,v jiné Casti mésta“. Po prichodu tmy zaznél letecky poplach,
protozZe zde byli zase ,,Britové*. Ve svételném kuzelu jednoho pozem-
niho svétlometu se Bismarck podilel na protiletecké obrané. Jeji vy-
sledky nebyly vidét.

16. z4fi jsme byli na zacatku priplavu a pro jeho propluti byl predem
vyhléasen stav ,,zprisnéného uzavieni®. Pro jeho definovani feknéme,
Ze stavem nejprisnéjsiho uzavieni byla ,,pfipravenost lodé k boji — uza-
vieni®. Pfi ném byly ,,pfepazky t€sné*, to znamena vSechny prepazky
a klapky pfistupu nebo odvodu vzduchu byly uzavieny, takZze Bismarck
ted byl rozdélen na osmnéct vodotésnych oddéleni a celou fadu her-
meticky od sebe oddélenych kobek, bunkrli a prostor. Tento stav sa-
moziejme vyrazné omezoval pohyb po lodi. Pfi ,,zpfisnéném uzavieni‘
byly prilezy v prepazkéach volné a vzduchové klapky oteviené. Bylo
obvyklé, Ze se tento stav vyhlaSoval v ptipadé riskantnéjsi plavby.
Mezi nim a ,,pfipravenosti lodé k boji — uzavieni* byl jesté stav ,,bojova
plavba — uzavieni®, ktery se vyhla§oval na plavbach opera¢nimi ob-
lastmi se zvySenym rizikem vyskytu nepfitele.

Plavba priplavem trvala dva dny a veCer 17. zafi jsme se vyvazali
v kielském pfistavu Scheer. Pro mlady strojni personél dosud nezvykly
na sluzbu na palubé, s rukama na pakéach ovladajicich sto padesat tisic
kotiskych sil, to byl velky vykon, stejné jako panenska plavba tohoto
36 metrt Sirokého obra uzkym priplavem Severni-Baltské mofte. I ta
nejmensi chyba v obsluze by mohla mit pro lod i priplav nedozirné
nasledky. A tak Lindemann na konci plavby vyslovil muziim od kotl
a turbin lodnim rozhlasem zaslouZené vetrejné uznéni.

Lodni délostielectvo bylo nyni jiz tyden dokonale vyladéné. Pak
jsme zistali jeSté n€kolik dni u pfistavni bdje a 28. zaii jsme vypluli
v doprovodu lodé€ na likvidaci ndmornich min aZ do Arkony na Rujané
a odtamtud bez zvlaStniho doprovodu dil do Gotenhafenu (dnes
Gdyné).

Zde je tfeba poznamenat, Ze lodé na likvidaci min byly v némeckém
vale¢ném namornictvu, na rozdil od jinych ndmotnictev, velmi rozsitené.
Byly to pouze ndkladni lod€ pfestavéné na odstrafiovani min a mély li-
kvidovat miny, které nemusely béZné minolovky véile¢ného ndmotnictva
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zachytit. VEtSi némecké vilecné lodé je dostivaly jako ochranu ve vo-
dach, kde hrozilo vysoké riziko vyskytu min. Chranéna lod plula za
lodi na likvidaci min v jeji kylové brazd¢.

Z opérného bodu Gotenhafen jsme pak celé dva mésice zkousSeli
v Gdaiiské zatoce lod a jeji zafizeni. Ovérovala se vlastni ochrana
pred minami, nasledovaly plavby na méfeném tiseku, ovérovani akéniho
radia, zkouSky zvySené rychlosti plavby, maximalni rychlosti, mané-
vrovatelnosti a 23. fijna byla lod poprvé piipravena k plavbé nejvyssi
rychlosti.

Bismarck ve vSech téchto zkouskach velmi dobte obstal. Ukézal se
jako lod s vysokou stdlosti udrZzovani kurzu a také pti plavbé na mofi
vykazoval malé vykyvy kolem podélné a pricné osy. Okamzité reagoval
na nastaveni kormidla a pfi otdCeni se jen mirn¢ naklanél. Lod se také
velmi dobfe otacela kolem zad€, dokonce i pfi nepatrné rychlosti, takze
se obesla bez pomoci remorkéru dokonce i pfi plavbé v tizkych vodéch.

Nezapomnélo se ani na fizeni pouze pomoci tii Sroubil v pfipadé
uplného vypadku ovladani kormidel. Obé kormidla byla pfitom nasta-
vena do stfedové polohy. Ale ukazalo se, Ze Bismarck pak 1ze jen velmi
obtiZzné€ udrZet v nastaveném kurzu. Pfi¢inou byla vzdjemnd blizkost
hiideli lodnich Sroubil. To mélo za nésledek, Ze pakovy ucinek tlaku
lodniho Sroubu na stfed otaceni lod¢€ byl pfili§ maly. Po spusténi strojl
se Bismarck ihned tocil ve vétru, nejisté se ridil a smér plavby se nedal
korigovat ani s vynaloZenim ,,maximéalni sily*. Tehdy si asi stéZi nékdo
na palubé predstavoval, jaky osudovy vyznam bude tato vlastnost lodé
jednou mit.

A pro pfipad moZného vypadku vSech strojnich pohont kormidla se
nakonec nacvi¢ovalo ru¢ni ovladani kormidla. V jednom takovém pii-
padé musely posadky obou zadnich vézi s dély raze 150 mm obsadit
prostory ru¢niho ovladani kormidla na horni mezipalubé oddéleni II
a kormidlo obsluhovat ru¢né. Bylo k tomu potieba celkem dvaatficeti
muzl. Pfi ru¢nim nastavovani kormidla se samozfejmé nedalo plout
maximalni rychlosti. Dynamicky tlak na listy kormidla pak byl piilis
vysoky a horni hranici tak bylo dvacet uzli.

Nejvétsi zdjem pak vZdy vyvolavaly plavby maximalni rychlosti.
Potom ten obr vyrazil s nasazenim vSech koiiskych sil, ale byl pfitom
uplné klidny jen s mirnou pridovou vlnou, a z horni paluby se zdalo,
7e nedochdazi ke skoro Zadnym vibracim. Kde a s jakou intenzitou se
projevovaly, zaleZelo samoziejmé na misté na lodi a uz nastaly situace,
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