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PRED CESTOU, PRED STARTETT

Na zaddtku nejslavnéjstho obdobi ¢eské vzduchoplavby byli zndmi francouz-
sti vzduchoplavci Louis Godard a Edouard Surcouf, ktef{ ptivezli své balony
na prazskou Zemskou jubilejni vystavu v roce 1891. Diky nékolika nadsen-
ctim brzy vznikla Cesk4 aeronautickd spole¢nost a na podzim roku 1893 uz
startovali kapitdni Frantisek Hulka a Ferdinand Wandas v kosi ¢eského ba-
lonu Ressel k prvnim dobrodruznym letim. ,M¢li jsme pocit neskonalého
krdsna, pocit blaha docela neznimého, neobyéejného a velkolepého, pocit
rozkose ptimo ¢arovné, kterou chvélo se nitro a kterou vyli¢it nemohu... Co

Vitézny oblouk — slavnd dominanta Parige.
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Na rusném pariském bulvaru Champs-Elysées bychom na pocdtku
minulého stoleti potkali jak koldry tagené korimi,
tak rychle se prosazujici novinku — automobily.

je nahote nad modri vzduchu, kterym pidime do vyse i kupredu?“ napsal
jeden z novindfd o svém prvnim vyletu balonem do vzdusného mote. Sa-
moziejmé, ne vzdycky byl let klidny a pohodlny. Balony zacaly brzy stfidat
tiditelné vzducholodg, vzipéti acroplény, tedy stroje téZ8f vzduchu.

Patfz nebyla na pfelomu 19. a 20. stoleti cilem ndvstév jen ceskych umél-
ctt — malitt, sochatt, spisovateli a basnika. Do mésta nad Seinou sméro-
vali také sportovci, predevsim zdpasnici a Sokolové, naptiklad v roce 1895
odstartoval z Prahy do PatiZe velocipedista Jan Kuklik a 1300 kilometrii zdo-
lal za 4 a pul dne, zhruba ve stejné dobé se na dalekou cestu vydal malir
a vestranny sportovec Karel Reisner pésky. Na védeckych kongresech tu
pravidelné predndsel profesor ¢eské techniky Karel Viclav Zenger, na hvéz-
dérné v Meudonu u Patize pusobil od roku 1904 astronom Milan Rastislav
Stefinik, pozdéji také politik, vojensky pilot a generdl.

Patiz byla i nejvyznamnéj$im svétovym strediskem vzduchoplavectvi,
pozdéji aviatiky, a proto ji navstévovali ¢esti prukopnici létdni. Aby se se-
znamili s poslednimi vysledky technického pokroku, aby se nauili 1état
v aviatickych skoldch, nakoupili potfebné soucdstky nebo dokonce spoleh-
livy aeropldn. Nejméné dvakrdt navstivil mésto FrantiSek Hulka a letél nad
Patizi v balonu se svym ptitelem a u¢itelem Edouardem Surcoufem. Jezdci
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Paldc elektriny v Parizi. Budova byla, jak ndzev napovidd,
plné osvétlena elektrickym proudem.
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Elektrické osvétleni Eiffelovy véze a prileblych Martovych poli s Paldcem
elektviny vebuzovalo rizas ndvstévniki i obyvatel PariZe.




VZPONINKY NA LETAJICE STROJE

z tovarny Laurin a Klement v Mladé Boleslavi se u¢astnili vyznamnych z4-
vodu na motocyklech a v automobilech. Ptitelem slavného aviatika Maurice
Farmana byl malit Viclav Radimsky, portrét jesté slavnéjsiho vzduchoplav-
ce Alberta Santos-Dumonta modeloval v jeho byté na bulviru Champs-
-Elysées sochat Josef Maratka, na letecké ptehlidky v Issy-les-Moulineaux
chodival Stefinik s priteli F. T. Simonem a Otakarem Spanielem, potkali
bychom tu i bdsnika Frantiska Gellnera.

Ano, Patiz byla tehdy nejen strediskem uméni, ale i pramyslu a tech-
niky. Proto se tu potkdvali nasi umelci tfeba s prukopniky létani. Nekteti
uspéli, mnozi se zklamdni vratili domd. Ale v$ichni chtéli pro své jisté odlis-
né cile a sny nacerpat néco z podivuhodné atmosféry ,,Belle Epoque“, kris-
nych ¢ast, kterd nepoznamenala jen uméni, ale vyznacovala se i usilovnou
snahou o ovlidnuti vzdus$né fiSe, byla dobou fascinujicich Svétovych vystav,
vyuziti elektfiny, dobou netuseného rozvoje techniky.
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MESTO ZARE, SVETEL, PLATTEN{!

Tak zac¢ind sviij ¢linek o Svétové vystavé bdsnik a spisovatel Emanuel Stehlik-
-Cenkov v &dnku pro Casopis Ddmské besedy. ,Eiffelova véZ vypadd jako
ohromné zlaté pismeno, vysivané od zemé az k oblakiim na modré plose
noci samymi zlatymi hvézdami, které tise a klidné planou na jeji konstruk-
ci, svételnd fontdna u Paldce elektfiny hizi své smaragdy, rubiny a topasy...
Seina se vali mezi planoucimi oblouky ¢etnych mosti a vabi vis do zlatého
objeti,” nesettil nadsenim a bdsnickymi ptimery.

V nedéli 15. dubna 1900 zahdjil francouzsky prezident Emile Lou-
bet v Patizi, v obrovské Hale strojii na Champ de Mars Svétovou vystavu.

Hala stroji, v nig prezident Loubet v dubnu 1900 zahdjil Svétovou vystavu.

@5 11 o



VZPONINKY NA LETAJICE STROJE

Slavnou, snad nejslavnéjsi v historii. Hala o rozmérech 422 x 114 metrti a vys-
ce 48 metrt ze skla a oceli byla postavena uz pro obdobnou vystavu v roce
1889. Soucasnd potrvéd do 12. listopadu, navstivi ji neuvétitelnych so milio-
ni lidi. Soucasné budou na velodromu ve Vincennes probihat od 14. kvétna
do 28. ffjna II. olympijské hry.

»Velkolepé obrazy, vznesené pohledy, Gchvatné krésy chystd Patiz svy
hostiim o Svétové vystavé 1900. Daleko bude zastinéno a ptekondno vse, co
dosud bylo vykondno v podobnych vystavich, a daleko vétsi poklady na-
shromazdi Patiz k GZasu svéta, nezli kdy bylo dosud mozno vidéti pti podob-
nych prileZitostech, lakd ndvstévniky nabidka cestovni kanceldte. A nebyla
daleko od pravdy.

Atrakci a novinek je na Svétové vystavé celd fada, proto jen namdtkou:
na velkém plitné mohou ndvstévnici sledovat filmy bratt{ Lumiéra, do-
mlouvat na ddlku se mizeme bezdritovou telegrafif, na obloze pluji dustoj-
né vzducholod¢, po Seiné — prirozené hlavni ose vystavi$té — zase parolode,
ulicemi mésta se fit nejvyssi dovolenou rychlosti 12 kilometrt za hodinu au-
tomobily, za prekroceni rychlosti mohou dostat az tfi dny vézen, znalci ob-
divuji revolu¢ni spalovaci motor Rudolfa Diesela.

Uz v listopadu 1899 upozornoval tydenik Sport, ilustrovany casopis ve-
novany vsemu sportu a spolenosti, ze kromé Svétové vystavy se ve dvorané
meudonské hvézddrny u PatiZe uskute¢n{ také vzduchoplavecky sjezd. Jeho
soucdsti maji byt i praktickd cvicent, to znamend zkousky volnych a ptipou-
tanych balont a vzducholodi.

Vzduchoplavci a védci, dodavd zpriva ze Sportu, budou probirat at-
mosférické otdzky, méfeni radiace Slunce i meteorologii. A kdo bude sjez-
du, sprivnéji bychom asi méli napsat Mezinirodnimu aeronautickému
kongresu, predsedat? Piece pan Jules Janssen, feditel hvézdirny v Meu-
donu, ktery také prijimd ptihlasky. Z Prahy se zacastni nasi prvni vzdu-
choplavci FrantiSek Hulka a Ferdinand Wandas, dopliuje informaci
1. tijna 1899 Pragsky ilustrovany kuryr. S urtitosti nevime, jestli se oba muzi
do Parize vypravili. Ptijel alespon profesor prazské techniky, fyzik a meteo-
rolog, od roku 1896 prvni ptedseda Ceské aeronautické spole¢nosti a ptitel
vzduchoplavby Karel Viclav Zenger? Jeho price Svétovd soustava elektro-
dynamickd o ptsobeni Slunce na vSechna télesa slune¢ni soustavy vysla
poprvé v Pafizi uz v roce 1893. Navstivil pfitele vzduchoplavce a konstruk-
téra Edouarda Surcoufa? Setkali se pti ptilezitosti VSeobecné zemské vysta-
vy v Praze roku 1891, kdy tu kromé Surcoufa vzlétl balonem i jeho krajan
Louis Godard.
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Na II. olympijskych hrdch, konanych roku 1900 ve Vincennes, soutézili
1 vzduchoplavci v letu balonem, cog prildkalo davy ndvstévniki.

Maji budoucnost balony, vzducholodé, nebo snad stroje téZ8i vzduchu?
Slozitd odpoved. O budoucnosti stroju tézsich nez vzduch byl presvédéen
naptiklad prazsky truhldf Vilém Urbdnek. Nejdtive sestrojil nékolik malych
modelt a chtél se na vlastni o¢i podivat, co je ve vzduchoplaveckém svété
nového. Nejlepsi ptilezitost nabizela prave Svétovd vystava v Paffzi. Tam ho
zaujal predevsim podivuhodny Avion 3 francouzského konstruktéra a vyni-
lezce Clémenta Adera. Stroj s parnim pohonem mél sklddaci kridla podob-
nd netopytim a dvé vrrule. Nizko nad zemi 14. fijna 1897 jako vibec prvni
v historii uleté] vzdilenost 300 metrti. Urbdnek obesel galerii kolem zavése-
ného Avionu nékolikrit, peclivé pozoroval a zakresloval si detaily konstruk-
ce. Byl si jisty, Ze jeho vlastni feseni létactho stroje je technicky mnohem
dokonalejsi. Na slozitém aeropldnu se samoc¢innym vyrovndvinim vykyva
pti letu pak bude pracovat se dvéma pomocniky nékolik let.

»Vzducholod budoucnosti,“ tvrdil Vilém Urbdnek, ,musi vyhovo-
vat tfem podminkdm: musi mit ptistroj, ktery ukdze vychylku rovnovihy
ktidel i predni a zadni ¢dsti, musi mit ukazatel sily vétru a za tfeti také pii-
stroj, sledujici rychlost letu.” Jeho aeropldn se snazil dodrZet ptadi tvar, je-
diny benzinovy motor mél pohdnét dvé vrrule o délce 1,35 metru. ,Ptistroje
jsem podrobil tvrdym zkouskdm,* vypravél v redakci ¢asopisu Cexkj Svet,
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VZPONINKY NA LETAJICE STROJE

»a sloZen{ jest mym hlubokym tajemstvim, ale factum jest, Ze na svété jsou
a bezvadné pracuji,“ dodal. Mohutny jednoplosnik pfedstavil v roce 1910
na prazské vystavé automobild, motocyklt a kol, dostalo se mu uzndni
a chvily, ale nedostdvalo penéz na dalsi pokusy, a tak nikdy na svém moznd
ptilis dimyslném, a proto tézkém a neobratném stroji nevzlétl, jen popojiz-
dél na zemi.

Svétovou vystavu shlédlo vice nez so milionti ndvstévnika. Uctyhodné
¢islo, presahujici tehdejsi pocet obyvatel Francie. V éervenci pfijel do mésta
nad Seinou také Sestadvacetilety sochat Josef Maratka a malit Alois Kalvo-
da, v zdfi je ndsledovali naptiklad dva spoluzici z malitské akademie a pré-
telé Arnost Hofbauer s Milosem Jirinkem. Nebyli samoziejmé z ¢eskych
ndv§tévnika sami. Jist¢ bychom tu potkali aviatika Henryho Farmana, jeho
bratra Maurice, kapitina Ferdinanda Ferbera, Alberta Santos-Dumonta,
Léona Delagrange, Huberta Lathama, Charlese Renarda a fadu dalsich avi-
atikt a vzduchoplavca.

Prehlidku dspéchtt védy, techniky a uméni navstivil Josef Maratka
nékolikrdt, ale jesté vic ho ldkala vystava dél Augusta Rodina v samostat-
ném pavilonu na nimésti d’Alma. Byl jeho velkym obdivovatelem a touzil
stdt se sochatovym zdkem. Védél sice, Ze Rodin Zdky zdsadné neptijimd, ale
po piimluvé v Patizi Zijictho malife Jana Dédiny, spisovatele Pierra Maé¢la
a malife Jeana Limeta se mu sen splnil.

Na setkdni se slavnym vzduchoplavcem a aviatikem Santos-Dumontem
bude vzpominat rdd, ale pozdéji i s trochou zklamdn{ a hotkosti. Poprvé ho
spatfil 19. fijna 1901 pred ateliérem Augusta Rodina v Rue de 'Université
a pon¢kud z dilky — Santos-Dumont v bilém obleku a klobouku stal v lod-
ce vzducholodé¢ a prévé mifil k Eiffelové vézi. Také on si chce splnit sviij sen
a cil — slavnou véz oblétnout.

@S 14 2



Neobvyklé jméno. Narodil se roku 1873 v Cabangu, ve stit¢ Minas Gera-
is v Brazilii. Otec Henrique Dumont byl synem Francouze, ktery ptiplul
do Brazilie uz za¢itkem 19. stoleti, sim studoval v PartiZi, pak pracoval jako in-
zenyr u francouzskych Zeleznic. Pti stavbé Zeleznice ptisobil i v Brazilii, po-
kracoval jako dulni odbornik, vzal si Brazilku donu Franciscu de Santos,
a tak se stal spolumajitelem rozséhlych kivovnikovych plantézi. Spole¢nosti
Dumont Coftee Company se datilo dobte. Nejmladsi Alberto mél tfi starsi
sestry a tfi bratry, narodil se jako posledni.

Odmlddiho ptitahovaly stroje, stavél draky, rad idil parni traktorimalou
lokomotivu na plantdzich, ¢etl romdny Julese Verna. Bylo mu osmnict, kdyz
se otec vazn¢ zranil pidem z kon¢ —
zustal ¢dsteéné ochrnuty, rozhodl se
majetek spole¢nosti prodat a penize
mezi sedm détf rozdelit. Prdl si, aby
Alberto studoval v Evropé¢ a stal se
lékatem. Ano, bude studovat, ale na
Ecole polytechnique, nejzndméjsi
francouzské vysoké skole technické-
ho zaméfeni.

Otec se uz jeho inZenyrské-
ho diplomu nedockal, mezitim ze- %
mfel. Dva, n¢kdo tikd tfi roky pred .
zaitkem 20. stoleti se Alberto na-
trvalo usadil v Patizi. A vidycky do-
konale oble¢eného mladého muze
zajimaly vzducholod¢ a balony, kou-
pil si nejdfive automobil Peugeot
(tensiv roce 1896 odvezl do Brazilie),

pak De Dion, s nimz se po roce opét 34
ve Francii zd&astnil nékolika zdvodu. Alberto Santos-Dumont
S automobilem Panhard-Levassor na fotografii z roku 1902.
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dokdzal vzdilenost z Patize do Nice ujet za 54 hodin, pry témét bez pre-
stdvky. Stejny typ si tehdy koupil od Maurice Farmana i ¢esky malit Véclav
Radimsky.

Jak dosvédcuje fotografie a zprdva v novindch, Alberto Santos-Dumont
vzlétl balonem viibec poprvé 23. bfezna 1897. S Alexisem Machuronem, kte-
ry mu jisté vypravél o pfipravované cesté do Svédska.

V roce 1895 totiz jednactyficetilety Salomon August Andrée, absolvent
Kralovského technologického institutu ve Stockholmu a zkuseny vzdu-
choplavec, podepsal smlouvu s Henri Lachambrem na zhotoveni nového
balonu. Kam se chystd? Chce s nim doplout k severnimu pdlu. To je ptilezi-
tost nejen pro konstruktéra Henri Lachambra, ale i pro jeho synovee Alexi-
se Machurona, ktery v dilndch ve Vaugirardu pracuje jako mechanik uz od
roku 1889, kdy jako sedmnictilety ukoncil sttedoskolské studium. V Pati-
zi pobyva prubézné, v roce 1893 strévil pul roku v Rio de Janeiru, pak ho
¢ekaly dva roky vojenské sluzby ve vzduchoplaveckém oddilu v Grenoblu.
A hned po ndvratu do dilen se podilel na pripravich balonu pro chystanou
poldrn{ expedici $védskych vzduchoplavct. Bude mit objem 4600 m?, pru-
mér 25 metrd. Krejéi, moznd i $ikovné $vadleny ho sesiji z 3360 dila tivrst-
vého bavlnéného plétna. V ¢ervnu 1896 Andrée, Ekholm a Strinberg spolu
s Lachambrem odpluli lodi Virgo na Spicberky, kde predevsim Lachambre
dohliZel i na stavbu hangéru a pfipravu zatizeni na vyrobu vodiku.

Na jate 1897 pfijel do Patize novy ¢len vypravy, sedmadvacetilety Knud
Fraenkel, ktery nahradil Ekholma, a podnikl tu s balonem sedm zkusebnich
letti. S Alexisem Machuronem se pak vritil do Svédska, 18. kvétna opustila
vyprava $védské biehy na palubé lodi Svenskund, na Spicberkéch pak
Machuron fidil price pfi napousténi a ptipravich balonu Oernen (Orel),
ke startu. Jeho posddku kromé Salomona Augusta Andréea tvofili Knut
Fraenkel a Nils Strinberg. UZ je nikdo nespatfil.

Poziistatky ¢lent posddky, zdpisky, deniky a fotografie nalezli aZ v roce
1930 ndmotnici norské lodi Bratvaag. Jaky byl prabéh poslednich 65 hodin
odvéznych vzduchoplavcti? Balon se brzy pokryl nebezpe¢nou ndmrazou,
14. Cervence ztroskotal na 83. rovnobézce, muzi se chtéli vritit na gpicberky
pesky, ale na Bilém ostrové ztroskotali.

O ptipravich k dobrodruzné cest¢ Augusta Andréea napsal Henri La-
chambre s Alexisem Machuronem dokonce knihu nazvanou Balonem na se-
verni pol. Vysla v Patizi roku 1898, Alberto Santos-Dumont si ji nepochybné
se zdjmem piecetl. I kdyZ se z vypravéni tcastnikir ptiprav uz diive leccos
zajimavého doveédel.
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SEZIAIIE SE: ALDERTO SANTOS-DUTIONT

Alexis Machuron si vzal, jak jinak, dceru vzduchoplavce a podilel
se na konstrukci vSech balont pro Alberta Santos-Dumonta. Avsak jen
do roku 1901, kdy v poloviné brezna po tézké nemoci zemfel. Zistala po ném
dvaadvacetiletd Zena Jeanne a dvouletd dcera.

Ale ted je teprve zaddtek jara roku 1897 a chystd se ke startu s Alber-
tem Santos-Dumontem. Dopoledne je chladno, dokonce trochu snézi.
Nem¢éliby start odlozZit? Vzneslise z parku Vaugirard u Porte de Versailles. Do-
sdhli vysky az 2500 metrii, a kdyz po dvou hodinich pfistali u zimku Ozoir-
-la-Ferri¢re, byli opravdu prokfehli. A hned nazittisi Santos-Dumontu Henri
Lachambra objednal balon. Nabizeli mu moznd uz hotovy o objemu 750 m?.
Ne, chce mnohem menéi. Rikd, 7e mu to postaci. Viak se podivejte, ten balon
bude pro mé a prost¢ mé unese. Vazim presné 49 kilogramii, dodal. Ptidejme
vysku — 168 centimetrti. Vskutku drobny vzduchoplavec. Ptinesl na ukdzku
i kousek japonskéhohedvébi. Muziv dilné¢ krouti hlavou a ted nesouhlasi oni.
Vyrobime vim hoz dvojitého pogumovaného plétna. Vefte ndm.

Lachambre mél skute¢né dobré jméno — balony z jeho dilen v patizském
obvodu Vaugirard si v letech 1875-1895 objednaly armidy Belgie, Spanélska,
USA, Japonska, Nizozemi, Portugalska, Rumunska i Ruska. Jiz v roce 1881
zhotovil také maly balon pro Brazilce jménem Julio Cezar Ribeiro de Souza.
Ale krom¢é Andréeova balonu Oernen skonéil v roce 1902 nestastné napfi-
klad let vzducholod¢ Pax, kterou nad Patiz{ fidil Brazilec Augusto Severo,
a vzducholod¢ Bradsky, jejiz jméno je odvozeno od vzduchoplavce Otokara
Theodora de Bradsky. Jenze za to Henri Lachambre nemohl.

Alberto Santos-Dumont je i femeslné zru¢ny a v dilné byste ho sotva
rozeznali od mechanika nebo truhldfe. Nejradéji pracoval sdm, ale s vypo-
¢ty mu pomdhal profesor matematiky Emmanuel Aimé, s ndvrhem vreule
Victor Tatin, po roce 1900 mechanik-vSeume¢l Albert Chapin a neméli by-
chom zapomenout ani na inZenyra a také vzduchoplavce André Gasteaua
a Jéroma Dozona, ktery se dobte vyznal v lanech a dfive pracoval v dilnich
Henri Lachambra.

Byl mlady a bohaty, Patiz prozivi slavnou dobu ,belle époque®, kris-
nych ¢ast, rdd navstévoval restauraci Maxim, kde se potkdvali i ¢lenové fran-
couzského Aéro-Clubu. Mluvil samoziejmé portugalsky a francouzsky,
Spanélsky a vyborn¢ anglicky, v Bristolu ostatné rok studoval. Zajimal se
o hudbu a uméni, rdd pobyval v blizkosti ptivabnych Zen, spatfili bychom
ho na lyzich ve Svatém Motici, ale i pfi rannich prochdzkich v Boulognes-
kém lesiku, mél zajimavou sbirku mechanickych hracek. A bydlel, kde jinde,

na Champs-Elysées, v ¢isle 114. Tam se s nim jest¢ potkdme.
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VZPONINKY NA LETAJICE STROJE

V dilnéch Henri Lachambra vyrobili pro Alberta Santos-Dumonta
nejmensi balon na svété. Dostal jméno Brazil (Le Brésil), mél obsah 113 m?,
pramér 6 metrd, kos vézil pouhych 6 kilograma. Santos-Dumont byl nepo-
chybné i nejleh¢im vzduchoplaveem a diky jeho véze mohli ke kosi pfivdzat
jesté pytliky s 30 kilogramy piskové ptitéze. Poprvé vzlétl v ¢ervnu nebo za-
¢atkem cervence roku 1898 nad Boulogneskym lesikem do vysky asi 300 me-
tra. Pred zdstupci francouzského Aéro-Clubu vystup zopakoval 23. fijna.
Balon Brazil je nejen spolehlivy, dobfe ovladatelny, ale i skladny — mtuzeme
ho spolehlivé sloZit do kufru automobilu.

Létat s tremi desitkami kilogram pfitéze se v§ak Santos-Dumontovi zdd-
lo zbyte¢né a premyslel, jak nahradit pytle s piskem automobilovym motorem.
Co nejdiive o tom promluvi s Henri Lachambrem. Dohodli se. Lachambre
zhotovi ve svych dilnich obal z pogumovaného plitna, Santos-Dumont na-
vrhne gondolu, cheete-li kos, snad jesté Iépe lodku zavésenou na provazovych
lanech, vybere motor. S nim vypomuize mechanik Albert Chapin, s vypoctem
velikosti a tvaru vrtule Emmanuel Aimé. Price jim zabere cely zbytek 1éta.

V poloviné ziti byla nova vzducholod s ¢islem 1 dokoncena. Posledni
kontrola v dilné a cesta do sousedniho Boulogneského lesika. M4, jak si San-
tos-Dumont napldnoval, motor z tifkolky De Dion-Bouton, klasicky dout-
nikovy tvar, délku 25 metrti a pramér 3,5 metru. Svite¢nf, nahodili i skute¢ni
odbornici se18. z4f{ téméf shodovali — ten balon s motorem nevzlétne. V kosi
s motoremavrtulistoji vzduchoplavec. Vitr ménil smér, prtelé vzduchoplav-
ci doporucovali poseckat. Santos-Dumont pfesto startuje, ale nekontrolova-
telnd vzducholod nardZi na vrcholky stromu, které obal potrhaly.

Béhem nékolika dnf ji $ikovni pomocnici v Lachambrové diln¢ opravi.
A 20. zati Santos-Dumont vystoupal do vysky 400 metrii, nékteré prame-
ny uvddéji o sto metri méné. To jisté neni podstatné. Nad parkem Baga-
telle viak obal balonu zménil tvar, protoZe se poskodila pumpa doddvajici
vzduch vnitfnimu balonu, ktery mél zajistovat pevnost, spravnéji asi tuhost
vzducholodé¢. Vnéjsi obal byl naplnén vodikem.

Ale jesté predtim, 12. a13. ¢ervna, se zicastnil prvniho zdvodu balont, kte-
ry potddal Aéro-Club se startem v zahrad¢ Tuileries pii prilezitosti automobi-
lové vystavy. S velkym balonem o obsahu 1700 m? dolétl az k Aubussonu, asi
¢tyfi sta kilometrt jizné od Patize. Zistal ve vzduchu téméf 22 hodin. Na vy-
stavé automobilts predvedl i nejmensi balon Brazil. Mél zaslouzeny tspéch.

Na jate roku 1899 uz se Santos-Dumont zabyval ndvrhem vzducholodé¢
¢islo 2. V dilndch Henri Lachambra vyrobili balonovy obal o 200 m? vétsi.
K prvnim pokustim byla vzducholod pfipravena 1. kvétna, opét na pokraji
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Santos-Dumont se svou veducholodi ¢. 2 v parku Bagatelle.
Pokus o vglet tentokrdt skoncil nedspéchem...

parku Bagatelle, u zoologické zahrady. Ale pocasi vzduchoplavetim nepr-
lo, prselo, foukal silny vitr. Santos-Dumont jesté nemél vlastni hangir, plné-
ni proto probihalo venku. Smuila, zatizen{ na vyrobu vodiku se porouchalo.
Ani s motorem nebyl Santos-Dumont spokojeny. Neni divu, Ze mél $patnou
niladu, byl neklidny, divici netrpélivi, pfislo i mdlo novindti. Nejspis bylo
zajimavéjsi dénf kolem Dreyfusovy aféry a neddvnd smrt prezidenta repub-
liky Félixe Faura. Alberto vihal, nem4 let odlozit na zitfek? Ale to znamen4
nové ndklady. Ne, vydrzi. Kone¢né md vzducholod pozadovany tvar, i mo-
tor se zdd v porddku. K vétru se pridal i husty dést. Presto vzduchoplavec
vstupuje do lodky, ddvd pokyn Albertu Chapinovi, ten uvolni lano poutajici
vzducholod k zemi. Pomalu stoupd nad vrcholky stromi, ale ndhle balonovy
obal k v§eobecnému prekvapent splaskl a divici ho vidi jako doutnik ve tva-
ru pismene V. Navic se nespolehlivy motor zastavil. Ndsledoval pad, zni¢ena
je samoztejmé i konstrukce lodky. Netspéch, zklamdni. Santos-Dumont se
nastésti nezranil. A je rozhodnuty postavit novou vzducholod.

Kdyby mohl, jisté¢ by si vybral lepsi pocasi.

Vzducholod s potfadovym ¢islem 3 byla na prvni pohled trochu zavali-
td, podsaditd. Oproti své nepodarené predchtidkyni je kratsi, métf na dél-
ku dvacet metrd, ovSem pramér md 7,5 metru a objem soo m®. Na lanech
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Veducholod Santos-Dumont €. 6.

zavéSend konstrukce s motorem a vreulf z pfedchozi vzducholodé je opét
z lehkého bambusu. Naplnéna bude svitiplynem, a to na vzduchoplavec-
kém stanovisti ve Vaugirardu 13. listopadu 1889. Start byl Gspésny, Santos-
-Dumont zamitil k Champs de Mars, tam se vzducholod oto¢ila, oblétla
blizkou Eiffelovu véZ, pokra¢ovala smérem k Parc de Princes a klidn¢ pristi-
la v Bagatelle. Tam vypustili plyn, vzducholod sloZili, naloZili na automobil
a odvezli do dilny ve Vaugirardu.

Ne¢kolik dalsich letd podnikl Santos-Dumont v zimé 1899-1900 nad Pa-
tiz{ a okolim. Mohl byt spokojeny. V sedmadvaceti letech je tspé$n¢jsi nez
jeho vzduchoplavecti predchiidci Paul Renard, Arthur Krebs i bratti Albert
a Gaston Tissandierové.

V té dobé¢ zacal Santos-Dumont vdzné uvazovat o stavbé hangiru. Pres-
néji feceno, nabidli mu to predstavitelé francouzského Aéro-Clubu, je-
hoZ ¢lenem se Santos-Dumont stal. Dfevény hangir na stanovisti balont
v Saint-Cloud bude 30,5 metru dlouhy, $iroky 8 a vysoky 1 metrt. Pro¢ tak
ptesné rozméry uvadime? Protoze se do néj vejde vzducholod ¢islo 3 bez vy-
pusténi plynu. To je velkd vyhoda. Ostatni vzduchoplavci mu budou tak
velky hangir trochu zdvidét. V Saint-Cloud je i moznost plnéni plynem
a opravirenskd dilna.
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Vzducholod Santos-Dumont ¢&. 14 v Saint-Cloud.

Aéro-Club zaloZilo dvaapadesdt ¢lentt Automobile-Clubu de France
20. fijna 1898. Nadsenct, kteff vefili v rozvoj a budoucnost vzduchoplav-
by. Mezi zaklddajici ¢leny patfil advokdt a mecend$ Ernest Archdeacon,
jinak také spoluzakladatel Automobile-Clubu de France, podnikatel v che-
mickém a naftovém primyslu Henry Deutsch de la Meurthe, pramyslnik
a vzduchoplavec inzenyr Léon Serpollet, mimochodem drzitel fidi¢ského
prukazu ¢islo 1, vzduchoplavec a vynédlezce Henry de La Vaulx, nd$ zndmy
Alberto Santos-Dumont a prukopnik automobilového pramyslu Jules-
-Albert de Dion, prvni predseda Aéro-Clubu do roku 190s. Bratfi Robert
a Paul Lebaudyové podnikaji v cukrovarnictvi, Henry de La Vaulx m4 za-
méfeni trochu zvldstni, je inspektorem vefejnych praci v koloniich. Ti vsich-
ni se zaslouzili také o zalozen( listu LAérophile, jejich jména jsme uz zminili,
nebo se s nimi jesté setkdme.

Aéro-Club se utésené rozristal, mél vice nez 400 ¢lenti. Néjaky cas jesté
potrvé, nez stanovi podminky a presnd pravidla pro ziskdni pilotniho pru-
kazu, a tak teprve v roce 1909 bude vzicny pritkaz s ¢islem 1 pattit Louisi Blé-
riotovi, Henry Farman mél ¢islo s, Alberto Santos-Dumont 12 a Ameri¢ané
Orville a Wilbur Wrightové pilotni prikazy s ¢isly 14 a 15.
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ILUTA VZDUCHOLOD LEBAUDY

V roce 1899 bratfi Paul a Pierre Lebaudyové, jinak dspé$ni podnikatelé
v cukrovarnickém primyslu, spole¢né s inZzenyrem Henri Julliotem, fedi-
telem v jejich podniku, zaloZili spole¢nost Freres Lebaudy a od roku 1902
spole¢né navrhli nékolik poloztuzenych vzducholodi. Prvni Lebaudy-I byla
postupné upravovina, dalsi se pod jménem La Patrie v prosinci 1906 jako
prvni fiditelnd vzducholod na svété dostane do vyzbroje armady. Mohla
nést naklad 30 pum o vize 10 kilogramd, fotografické pfistroje a svétlomet.
Ptedchdzela ji vzducholod nazyvand Jaune, Zluti. Poloztuzend proto,
ze md balonovy obal o délce 56,5 metru, priméru 9,8 metru a obsahu 2285

¢ 3. — VERDUN. - geable ” Pafrie *’. - Les préparatifs pour son ascension du 29 novembre 1907.

o

-

Vzducholod' 1a Patrie ve Verdunu.
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Veducholod Jaune 12. listopadu 1903 pristila
na Martovych polich v centru PariZe.

metru krychlovych, ale hlavné nikl-ocelovy rim ¢i kyl, pod nim je zavése-
na oteviend gondola, rovnéz z ocelovych trubek. Obal naplnény vodikem
chrini pfed slune¢nim zdfenim ndtér zlutou kyselinou pikrovou, odtud
i ndzev vzducholodi Jaune. Zminény obal zhotovila spole¢nost Surcouf
z bavlnéné pogumované litky, dodané némeckou spole¢nosti Continen-
tal. Ctytvilcovy motor Daimler o vykonu 40 koni pohdni dvé boéni vrtu-
le o priméru 3 metry, umoznujici dosihnout rychlosti kolem 35 kilometrt
za hodinu.

Zeje vim jméno Edouard Surcouf povédomé? Ano, byl to jeden z fran-
couzskych vzduchoplaved, které poradatelé po katastrofé balonu Kysibelka
povolali na Zemskou jubilejni vystavu v roce 1891 v Praze. Ptijel na prazské
nddrazi v sobotu 18. ¢ervence. ,Pan Surcouf, mlady statny muz sympatické-
ho zevn¢jsku a uhlazeného chovini, byl odén v prosty kroj nimornika; jez-
to pak hovoti pouze francouzsky, byla lumo¢nikem pii jeho uvitdni chot
majitele arény balonové pani Hoffmannov4,“ piSe zpravodaj listu Narodni
politika. Hned v nedéli se pfisel podivat na Jubilejni vystavu, ale predevsim
na balonovou arénu, kde si prohlédl zbytky balonu Kysibelka. Francouz-
sky vzduchoplavec s sebou ptivezl maly balon plnény vodikem o praméru
9 metrt a objemu necelych 400 m*. Chce s nim dvakrit zkusebné vzlét-
nout. Pak by m¢l do Prahy dorazit vétsi balon pro pét osob a s nim druhy
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ZLUTA VZDUCHOLOD LEBAUDY

vzduchoplavec — Louis Godard. Je o tfi roky star$i nez Surcouf, md tfiatficet
let, a pochdzi ze slavné vzduchoplavecké rodiny. Jak jej popisuji prazsti no-
vindfi? ,Jeho krdsnd, vyraznd, energickd tvéf stala se brzo v Praze populdrni,
nastal novy a jesté¢ lepsf obrat v programu balonové arény. Pan Godard jest
svym zevnéjskem a vystupovinim hotovy gentleman... “ Balon Victor Hugo
poprvé vzlétl ve ¢tvreek 13. srpna a oba vzduchoplavci a jejich balony se sta-
ly snad nejvétsi atrakei Jubilejni vystavy. Podnikli celou fadu letd, ale hlav-
né — vycvicili v ovlddani balonu dva ¢leny Ceské aeronautické spole¢nosti,
majitele vinopalny v dom¢ U Haldnkd Frantiska Hilku a Ferdinanda Wan-
dase, ktery pracoval v rodinném obchod¢ s ovocem a zeleninou a lahudkar-
stvi v pasdzi Cernd riize na prazskych Pt{kopech. Prvni ¢eské vzduchoplavce.
Edouarda Surcoufa u? znime, urdité se jesté potkdme, nyni se vratme zpdtky
do Patize k velkému hangiru bratii Lebaudyovych v Moissonu, asi so kilo-
metrt zdpadné od mésta, ktery dokon¢ili po tfech mésicich vystavby v lis-
topadu 1901. Ocelovou konstrukci pro vzducholod Lebaudy-I dovezl tiéni
¢lun, montiz, plnéni balonu a zkousky motoru zaberou n¢kolik mésict. Po-
prvé vzlétla 3. listopadu, pro jistotu jesté ptipoutdna k zemi. Volné vyplula
do vzdusného mote o devét dni pozdéji. Do vzdusného mote... Ve skutec-
nosti oblet¢la Moisson ve vysce 100 az 120 metrd. Bratfi Lebaudyové, Henri
Julliot i Edouard Surcouf byli jist¢ spokojeni. Po pfistini postupné vypus-
tili vodik z balonového obalu a vzducholod ulozili k bezpe¢nému zimnimu
spanku.

Znovu ji naplnili a pripravili k letu v bfeznu 1903 a v ndsledujicim mési-
ci ji vzduchoplavci ditkladné prozkouseli. Rédno 8. kvétna zdolala vzducho-
lod tizend inZenyrem Juchmésem a mechanikem Reyem za paldruhé hodiny
37 kilometri, 1. ¢ervna, po nékolikadrobnych nehodichasestejnou posidkou
dokonce 98 kilometrt. Do vysky 9oo metrii vystoupala 2. srpna a 8. listopa-
du ji konstruktéfi predstavili dtstojniktim z vojenského vzduchoplaveckého
stiediska z Chalais-Meudonu. Zdilo se, Ze i oni jsou spokojeni.

Dalsi slavny let ¢ekal vzducholod Lebaudy 2. listopadu 1903. Vznesla
se nad Moisson, prekrocila Seinu, Poissy, Chatou, Nanterre a Saint-Cloud
a ptistdla na Champs-de-Mars, Martovych polich ptimo ve sttedu mésta, ne-
daleko Eiffelovy véze. Kdyz bratti Lebaudyové vidéli vytrvaly dav zvédavei,
rozhodli se vzducholod ponechat nékolik dni vedle Haly stroju ze Svétové
vystavy v roce 1889 a 1900. PfiSel se podivat i plukovnik Paul Renard, Al-
berto Santos-Dumont, Henry Deutsch de la Meurthe a Gustave Eiffel. Pak
opustila Paf{z smérem k Chalais-Meudonu, v novinich se objevi slavnd fo-
tografie spolu s Eiffelovkou, ale pted pfistinim ji prudky vitr vrhl na strom
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Vaducholod' Lebaudy vystavend roku 1903 v Hale strojii.

a jeho vétve potrhaly obal. Po opravé v Moissonu a malych tpravich dosta-
ne oznaceni Lebaudy-II. Méla podobné rozméry jako vzducholod predcho-
zi, ale objem o néco vyssi, 2660 metrir krychlovych. Poprvé se znovu vznese
4. srpna1904. Koncem srpna uvolnil silny vitr kotevn{ lano, kterym byla pfi-
poutdna k zemi, a vzducholod prosté ulet¢la do vysin bez posddky. Pierre
Lebaudy a inZenyr Juchmés ji prondsledovali v automobilu. Obvyklou po-
sidku, ptfipomenme, tvofili dva vzduchoplavci a dva mechanici. V gondole
je samoziejmé i motor a vrtule, pytle s piskem jako zdtéZ, lana pro ukotveni,
zasoby paliva a vody, hasici ptistroj — a tfeba i postovni holubi.

V Giverny vzducholod spatfil Claude Monet a jeho pritelé, jisté ji po-
zdravili, i kdyzZ jim nikdo z gondoly neodpovidal, pak smérovala k Evreux
a k mofi. V balonovém obalu nastésti ubyvalo plynu, vzducholod se snes-
lak zemi u nddraZi v Serquigny, to jméno ndm oproti Giverny asi nic netikd,
a let skoncila na vrcholcich stromt nedalekého lesa. Mechanici a pomocni-
ci firmy Fréres Lebaudy ji museli rozebrat, dovypustit na mist¢ a sedm kon-
skych povozii odvezlo ndklad zpitky do dilen. Po nezbytnych opravich se
koncem fijna vydala na dva no¢ni lety. Jednim z cestujicich byl i Henry Far-
man. BliZ{ se konec roku, co zbyvd? Opét vypustit plyn, ptes zimu uloZit
a vyckévat jaro roku 190s. To je, oproti ztuZené vzducholodi, vyhoda poloz-
tuzené — snadno odpojit a piipadné prepravovat je mozné také rim, n¢kdy
mu ffkdme jako u lodi kyl.
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ZLUTA VZDUCHOLOD LEBAUDY

S dvéma distojniky ze vzduchoplaveckého stfediska v Chalais-Meudo-
nu pak vzlétla az 4. ¢ervna 1905, k dalsim zkusebnim lettm ji dopravili do
Meaux na vychodé zemé. Odtud se vydala 6. ¢ervence na vojenské cvidisté
v Chélons, ale no¢ni boufe ji opét ponicila. Po opravé uz méd oznaceni Le-
baudy-I11. Je o 10 metrt dels, zvétsil se objem a pohdni ji motor o vykonu
so koni. V fijnu se zd¢astnila vojenského cviceni. S cilem posoudit, zda by
byla uZite¢nd pro armddu. Zatim vzduchoplavci potidili letecké fotografie
opevnéni mésta Toul, které lezi nedaleko zndmeéjstho Nancy. Mezi cestujici-
mi byli také dva generlové a ministr valky. Jemu bratfi Lebaudyové nabid-
li, Ze vzducholod ponechaji v Toulu pro vojenské tcely. Novy ministr vélky
Eugéne Etienne souhlasil — a v tnoru nasledujictho roku 1906 armida ob-
jednala vzducholod obdobnou, kterd dostane jméno La Patrie, Vlast. Firma
Lebaudy dod4 jesté vzducholod La République, kromé nich se do vyzbroje
francouzské armddy v letech 1905-1914 dostalo celkem 23 létajicich stroju,
Sest z nich vzlétne na za¢dtku Velké vélky v roce 1914.

Pti prvnim letu vzducholodé La Patrie pobliz tovirny v Moissonu
16. listopadu 1906 zustala ve vzduchu 2 hodiny a 20 minut. PafiZzané ji spat-
fili nad méstem r7. prosince 1906. Dals{ dvacitka zkusebnich leti1 ji ¢ekala az
v lété 1907. Po rtiznych drobnych tpravéch se vznesla v tijnu, 23. listopadu
se vydala na svou zdkladnu v Belleville-sur-Meuse nedaleko Verdunu. Vzdi-
lenost 240 kilometrt proplula za 6 hodin a 45 minut pfi pramérné rychlos-
ti 36 kilometrt v hodiné a vysce kolem 850 metrt.
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KOLEIT EIFFELOVY VE/E

Béhem schuize ¢lentt Aéro-Clubu 24. bfezna 1900 ozndmil Henri Deutsch
de la Meurthe, Ze nabizi cenu 100 0oo frankt vzduchoplavci, ktery na svém
létajicim stroji vzlétne ze Saint-Cloud, obepluje Eiffelovu véz a do ptilho-
diny se vrdti na misto startu. Termin? Mezi 1. kvétnem a 1. fijnem v letech
1900-1904. V soucasném piepoc¢tu odména predstavuje priblizné deset mi-
liont korun. Zdaleka to nebude jen prvni cena, jiz Aéro-Club podporo-
val a povzbuzoval prukopniky létdni. Penézni odmény vétsinou doprovézel
i krdsny pohr.

Santos-Dumont zacal v duchu pocitat: vzdilenost je pres 11 kilometr,
i za podpory vétru by potieboval dosihnout rychlosti 30 kilometrt za ho-
dinu. Ne, se souc¢asnou vzducholodi ¢islo 3 to nezvlddne. Zacal premyslet
o novém létajicim stroji, kreslit prvni ndérty. Cekali byste néco jiného?

Vzducholod ¢islo 4 bude 29 metrt dlouhd, pohdnét ji md motor Buchet
o vykonu sedm konskych sil a spolu s vrtuli je umistén v zadni ¢dsti jednodu-
ché nosné konstrukce. Doutnikovity obal je naplnény vodikem, zdtéz tvoti
nddrzka s vodou. Pilot sed¢l na malém seddtku, ovlddal kormidlo a pomoci
pedali bicyklu i motor v ptipadé jeho zastaveni.

Dokoncena byla za¢dtkem srpna, samoziejmé se stala dal$f senzaci Své-
tové vystavy. Pti prvnich zkouskdch Chapin vyménil motor za silnéjsi o vy-
konu 10 koni, to umoznilo zvysit oticky vrtule a prodlouzit balon o 5 metra.
Spolupracovnici Santos-Dumonta museli samoziejmé nastavit i hangdr. Prv-
ni let mezi Saint-Cloud a PaffZi znamenal obrovsky tspéch. Santos-Dumont
vzlétl nékolikrit, vzducholod obdivovali také Gcastnici mezindrodniho ae-
ronautického kongresu. Béhem zasedini Deutsch de la Meurthe prohli-
sil: ,Vétime, Ze do dvou let stroje t€z8f vzduchu preddi rychlosti vechny
automobily.”

Albert Santos-Dumont md stile napilno. Létd ve vyskich kolem
900 metrt stdle jen v obleku, jako by se chystal do nékteré ze slavnych ka-
varen, doma pracuje deset hodin denné. Neni divu, Ze ho postihl zipal
plic, proto se v listopadu rozhodl odjet do Monte Carla. Ani tady nedo-
kdzal odpocivat, stile premyslel nad podminkami ziskdni ceny Deutsche
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de la Meurtha, ¢tytka se mu zddla pomald. Kdyz se vritil do PafiZe, dostal
ne¢ekané odménu 4000 frankd za odvizné vystoupeni na Svétové vystave.
To ho jist¢ potésilo. Mezitim se rozhodl o dalsich dpravich. Obal ponechd,
ale odleh¢i trojuhelnikovou zavésenou konstrukei, motor a nddrz s palivem
umisti doprostied, stejné tak i zdtéz, vreuli dozadu. Je sim zvédavy, jak se
novy ndpad osvédei.

Pro vzducholod ¢islo 5 zakoupil novy motor u patizského vyrobce Elie-
-Victora Bucheta. M¢l elektrické zapalovini, vykon 12 koni, chlazeni vzdu-
chem, vizil 82 kilogramt. Vyménil také lana nosné konstrukce. Zac¢atkem
brezna 1901 vzducholod dokonéil, ale v poloviné mésice ho zastihla smut-
nd zpréva — ne¢ekané zemtel Alexis Machuron, synovec Henri Lachambra.

V dubnu bylo $patné pocasi, plnéni balonového obalu se protihlo,
s prvnimi pokusy zacal az v kvétnu. Pozval do Saint-Cloud nékolik ¢lent
Aéro-Clubu, tajemnika Emmanuela Aimé, $éfredaktora casopisu L Aerophi-
le Georgese Besangona, priimyslnika Adolpha Clémenta, tficetiletého dal-
niho inZenyra Henri Kapférera, stejné mladého podnikatele Louise Blériota,
bratry Farmany, inZenyra Pierra Clergeta — a naseho zndmého z balonovych
lett v Praze Edouarda Surcoufa.

Devitého cervence se Santos-Dumont odhodlal k pryvnimu del$imu
letu ze Saint-Cloud do Vincennes a zpdtky, let trval asi pal hodiny. Byl spo-
kojeny. O par dni pozde¢ji nekolikrdt zakrouzil nad dostihovym zdvodistém
v Longchamps, opravil poskozené kormidlo, pak oblétl Eiffelovku a po zhru-
ba 45 kilometrech se vrétil do Saint-Cloud. Ted uz si byl jisty, Ze splni také
¢asovy limit pro ziskdn{ ceny Deutsche de la Meurtha, Ze se do 30 minut vri-
ti na misto startu.

Za novy motor zaplatil Santos-Dumont 25 ooo franki, i dalsi vydaje
jsou vysoké. Uspéchem si viak byl jisty a na 13. Cervence pozval do Saint-
-Cloud kontroln{ komisi Aéro-Clubu. Odstartoval dvacet minut pted sed-
mou hodinou. Uz leti! Pak se motor ne¢ekané zastavil a vzducholod pfistila
na vrcholku vysokého kastanu u okraje parku.

O dva tydny pozdéji pokus opakoval. Dalsi netspéch. Tentokrdt sice
doletél témert do pile cesty, ale vzducholod se ztitila a narazila do zdi hotelu
Grand na Trocadéru. Z obalu zbyly jen cdry.

Santos-Dumont zistal nastésti nezranén. Nevzddvid se. U Henri La-
chambra vzépéti objednal novy obal, novy balon. S poradovym ¢islem 6.
Tvarové se prili§ neméni. Je o tfi metry kratsi, v priméru o ptl metru stih-
lejsi, ale tedy trosku objemnéjsi. Lachambrovi zaméstnanci daji vzducho-
lod dohromady za 22 dni, pracuji doslova ve dne v noci. Santos-Dumont
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pozadoval doddni do 1. zdti. KdyZ ji vefejné predstavil, mnozi vzduchoplav-
ci pochybova¢né kroutili hlavou, tfeba Charles Rénard se nechal slyset, ze
je moc slozitd. Se svou vzducholodi z roku 1884, dodal, bych vypsanou cenu
ziskal snadno. Santos-Dumont si jisté¢ myslel své. LSestka® mé novy motor
Buchet o vykonu 20 koni, v obalu s vodikem je opét skryt vnitfni vak, chce-
te-li maly balon, zajistujici tuhost a pevnost, jemuz doddvd vzduch vzdu-
chovd pumpa jako souédst motoru. Vzduchoplavec ji zacal zkouset na zemi
5. zati, o den pozdéji prelétl ze Saint-Cloud do Longchamps. Smuila, smu-
la, smtla. Vzducholod nedobrovolné¢ a tvrdé pristila mezi stromy Bou-
logneského lesika, ptisla o vreuli. Po opravé a s novym kormidlem se ptib¢h
opakoval 20. z4fi, Santos-Dumont spadl ze Sesti metrt, opét aZ na néjakou
modrtinu kupodivu nezranén. Teprve 10. fijna bude s letem spokojeny.

Na 19. fijna 1901 pozval do Saint-Cloud znovu odbornou komisi fran-
couzského Aéro-Clubu. Ta za¢dtkem fijna pravidla upfesnila: ¢as pfistd-
ni bude poéitat v okamziku, kdy osoba na stanovisti v Saint-Cloud, tedy
na mist¢ startu, uchopf vodici lano patftici ke vzducholodi. To moznd ne-
bude snadné, na nevelkém stanovisti nenf jen hangdr Santos-Dumonta, ale
uvidime.

Cena ve vysi 100 ooo franki, opakuji asi zbyte¢né, je uréena pro vzdu-
choplavce, ktery s fiditelnou vzducholodi nebo balonem odstartuje mezi
1. kvétnem a 1. fjnem roku 1900, 1901, 1902 nebo 1903 z okraje Saint-Cloud,
mésta lezictho nedaleko PaffZe, a aniz se dotkne zemé, opise okruh kolem
Eiffelovy véZze a vriti se do palhodiny na misto startu. Pfedpoklddand driha
letu je asi 11 kilometra, to uZ také vime.

Uz od konce srpna 1901 bydlel Josef Maratka u Augusta Rodina v Me-
udonu. A 19. fijna zazili sochafi v parizském ateliéru ptihodu, na niz i po le-
tech rdd vzpominal. Bylo kritce pted treti hodinou odpoledne, kdyz z okna
spatfili Zlutou vzducholod, kterd pomalu a diistojn¢ oblet¢la slavnou Eifte-
lovku. Vybéhli na ulici a volali: To je Santos-Dumont, to je Santos-Dumont!
Ano, byl to slavny vzduchoplavec a aviatik, o némz mluvila celd Patiz. Au-
guste Rodin m¢l strach: ,Mj Boze, ten ¢lovék se zabije!

Santos-Dumont odstartoval pred poéetnym davem ptiznivct ve 14 ho-
din a 42 minuty, Eiffelovu véz oblétl 0 9 minut pozdéji, prelétl nad kontrolni
komis{ v 15 hodin, i1 minut a 30 vtefin, a pfistdl v 15 hodin 12 minut a 40 vte-
fin. Udaje jsou dulezité, a ne vidy a ve vSech pramenech se pfesné opaku-
ji. Uz po ptistani byl ¢as zpochybriovin, ale Santos-Dumont druhy pokus
odmitl.
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Vzducholod' La France.

I proto se kontrolni komise dlouho dohadovala, zda Santos-Dumont
splnil soutézni podminky, pfedev$im stanoveny ¢as mezi uvolnénim a pti-
poutdnim lana nosné konstrukce vzducholodg, ale 4. listopadu jeho vitéz-
stvi uznala. Mozn4 tu hréla, jak to obcas byv4, roli také zdvist. Casoméfid
Georges Besangon potvrdil, Ze ve 14 hodin, so minut a 45 vtefin, tedy
8 minut a 45 vtefin po startu, obleté]l pan Santos-Dumont Eiffelovu véz.
V 15 hodin, 10 minut a 30 vtefin vzducholod Santos-Dumont 6 ptelétla asi
o 100 metri1 stfed stanovist¢ Aéro-Clubu, spodni konec vodiciho lana vldl
asi 40 metrti nad zemi. Kritce nato zachytil lano ¢len Aéro-Clubu Frangois
Peyrey. ,,Obletév Eiffelovu véz, pan Santos-Dumont se vrdtil na stanovisté
za 29 minut a 30 vtefin po startu. Proved] jest¢ zatdcku a vritil se na zdpadni
stranu cvidisté, kde plynule pristdl.“
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Pres velké vydaje s letem se vzduchoplavec o odménu podélil se spol-
kem, starajicim se o nejchudsf obyvatele mésta Patize. Vhod mu jist¢ pfisla
i zvla$tni odména brazilské vlddy — 125 ooo frank.

Ohlas patizskych vzduchoplaveckych pokusii Alberta Santos-Dumonta
byl obrovsky. Koncem roku 1901 piSe z PatiZe rodin¢ do Prahy tfiadvacetile-
ty Viktor Stretti: ,Hradek je tu hroznd spousta, ale je to samy mechanismus,
samy automobil a balon Santos-Dumont...“

Domici odbornici slavnou vzducholod La France, kterd poprvé vzlétla
v roce 1884, srovnavali se vzducholodémi &islo 5 a 6 Santos-Dumonta.
Ale porovndvali nesrovnatelné — obal Santos-Dumontovych vzducholo-
di, vyrobenych v dilnich Henri Lachambra, byl tfikrit mensi nez mohut-
nd La France. S vybusnym motorem o vykonu 20k dosdhl Santos-Dumont
rychlosti do 7,5 metrt za vtefinu, jeho vzducholod byla samoztejmé hbitéjsi
a lépe ovladatelnd, La France s elektromotorem se pohybovala rychlosti
od 6,5 do 9 metrt1 za vtefinu. Z vojenského vzduchoplaveckého stiediska
v Chalais-Meudonu navic od roku 1885 Zddn4 dalsi vzducholod nevzlétla.

Vztahy mezi plukovnikem Charlesem Renardem, konstruktérem (spo-
lu s Arthurem Krebsem) a feditelem zminéného stiediska i nékdejsim pilo-
tem vzducholodi La France, a mezi Albertem Santos-Dumontem, byly spise
napjaté. Ze strany Renarda byla zfejmd i jistd Zérlivost na rostouci dspéchy
vzduchoplavce, ktery ptisel do Francie z daleké Brazilie. Na druhé strané
Santos-Dumont své pfedchiidce z Chalais-Meudonu trochu ptehlizel.
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Rok 1902 nebyl pro vzduchoplavectvi ptiznivy. Do Patize pfijel zacitkem
fijna Santos-Dumonttv krajan Augusto Severo, politik a novinit, ale také
vyndlezce a vzduchoplavec, aby si u Henri Lachambra nechal postavit pod-
le svého ndvrhu velkou vzducholod s obalem o objemu pres 2000 m®. S La-
chambrem se uz znali, prvni mensi vzducholod ¢i balon si koupil Severo
pred pir lety, ale doma v Brazilii, pokud vime, nevzlétl. Severtiv ndvrh byl
nepochybné promysleny, ale uz na prvni pohled se zd4 slozity, predevsim
mechanickd ¢dst s raznymi prevody a klapkami ¢i ventily. A md posddka n¢-
jaké zkusenosti? Severovi je osmatficet let, jisté Sikovny mechanik Georges
Saché md pétadvacet. Nechali by si poradit od Santos-Dumonta? To samo-
zfejmé netusime. Saché se nejdrive vyucil elektrikitem, pak pracoval v dilné
na velocipedy, ale nejdiilezitéjsi bylo zaméstndni v diln¢ pana Bucheta, ktery
navrhoval a vyrdbél lehké benzinové motory. Buchet také doporudil mladé-
ho Georgese jako vynikajictho mechanika Augustu Severovi.

O nové vzducholodi pokiténé jménem Pax mluvi celd Patfz. Bude dal-
$im triumfem v ovlddnuti vzdusného mote? Kdy vzlétne? Saché doporuco-
val Severovi, Ze by méli vzducholod vyzkouset, ten v§ak odmital, zd4lo se mu
to zbyte¢né, byl si ndvrhem i provedenim jisty. Prestoze predtim vzlétl balo-
nem jen tfikrit, v roce 1901. Prozkousi jen motory a vrtule. Pax povazoval
za prvni stupinek k uskute¢néni velkého snu — postavit obrovskou vzducho-
lod, pro kterou uz vybral jméno — J/ésus. Méla byt dlouhd 100 metri, Sirokd
30 a na palubu chtél vzit stovku cestujicich. Plinoval s ni dokonce preletét
Atlantik, odstartovat v Dakaru a po péti dnech pfistdt v brazilském Natalu.
Krasny sen? Krdsny, ale ji ho uskute¢nim, dodéval.

Vzducholod Pax zatim odpocivala v dfevéném hangdru r7 metrt vyso-
kém, 35 metrti dlouhém a 15 metrti $irokém. Jen taktak se tam vesla, je dlou-
hd 30 metrd, o praméru 12,5 metru. Byla, fekli bychom, bachraté, nikoliv tak
stihld, protdhld jako vzducholodé Santos-Dumonta. Plnili ji vodikem celych
pét dni, Severo pomdhal, v diln¢ dokonce prespdval.

Obal s nekolika vypoustécimi ventily mél objem presné 2334 metra
krychlovych a v dilné Henri Lachambra ho sesivali z francouzského hedvibi.
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Kostra gondoly o tfech trovnich byla zhotovena jako obvykle z lehounké-
ho bambusu, ¢ste¢né z hlinikovych profilt, zpevnéna pti kifzeni ocelovymi
vyztuhami. Vzducholod pohinély dva ¢tytvilcové motory Buchet chlaze-
né vodou o vykonu 16 a 24 koriskych sil. Vzadu byla hnaci vrtule o pramé-
ru 6,3 metru, vpfedu mensi pomocnd, pozadovany smér pak mely zajistit
¢tyti malé vreule o priméru 1,2 metru, dvé vzadu, dvé vpiedu. Zdtéz, kte-
rou mohou podle potieby vyhodit, sestiva ze sedmi pytlir s piskem, kazdy
vazi 15 kilogram. Konstruktérské schopnosti Augusta Severa jisté zaslouzi
ocenént, vSechno presné propocital, nakreslil. Georges Saché zkontroloval.
Vsichni femeslnici i pomocnici odvedli vybornou praci. Uz stadi jen vzdu-
cholod ozdobit stuhami a kvétinami a slavnostné pokitit. Kdy tedy poprvé
poleti? ptaji se nedockavi Patizané.

V pondéli rino, 12. kvétna 1902. V nedéli byla predpovéd pocasi na ni-
sledujici den ptizniva. Severo pfisel na stanovisté rino uz pul hodiny pred
patou, je s nim jedendctilety syn Octave, ktery si start nemtize nechat ujt.
Obloha je jasnd, vitr slaby. Zbézn4 kontrola, vzduchoplavec opakuje, Ze od-
startuji v pét hodin. Vzduchoplavci maji v kosi také nekolik kilogrami ba-
revnych papirovych listkéi — vlevo je zobrazena francouzskd vlajka, vpravo
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Vzdm/oolod Pax g dilny Augusta Severa.
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