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Uvodem

V' zari 2020 jsme si pripomnéli 205. vyroéi jizdy
prvniho samohybného vozidla zkonstruovaného
na na$em dzemi. Dne 22. srpna 1815 Josef Bozek
pozadal c. k. zemské prezidium o povoleni predvést
svilj paroviiz prazskému publiku. Ctrnactého zai
se na narozich objevily plakaty hlasajici jedine¢nou
podivanou, pfipravenou na nedéli 17. zati: ,,Pro
vétsi pohodli publika bylo podepsanym umozné-
no, aby ti, ktef1 si chtéji na nastavajici predvedeni
jeho umélého parovozu v Bubenci obstarat vstu-
penky predem, mohli je obdrzet ve Widtmannové
knihkupectvi na Malé Strané, v1ékarné U Zlaté ko-
runy na Starém Mésté a v 1ékarné U Zlatého noha
na Konském trhu. Ceny: prvni misto dva zlaté, dru-
hé misto jeden zlaty, tfeti misto tficet krejcard.”

Josef Bozek vSak pro onemocnéni musel akci
prelozit na dalsi nedéli. Ale ani zména programu
neodradila houfy zdjemct. Nejlepsi mista obsadi-
li ptislu$nici Slechty a méstské honorace, hrabata
Nostic a Kolowrat, tajny rada hrabé Clam-Marti-
nic, hrabé Kounic s manzelkou a jini. Pravé hra-
bénka Kounicova byla patrné prvni Zenou na své-
té, ktera se vezla v parnim automobilu. Pfedvadéni
se setkalo s nevSednim zajmem, a i kdyz paroviiz
musel kazdou chvili zastavit, aby pod kotel prilozili
uhli a doplnili vodu, kazdy chtél zkusit, jak jizda na
»dabelském stroji“ chutna. Jak psaly prazské novi-
ny, ,Pocetné shromdzdéni pratel védy a umeéni zu-
¢astnilo se této produkce. Zajem je jesté zvySovan
tim, Ze talent a ¢ild snazivost pana Bozka zarucuje
nam, Ze podnikne vse, aby dal$imi pokusy prived]
svyj vynalez k nejvyssi dokonalosti®

Jen malokterd zemé se muze chlubit tim, Ze stala
u kolébky automobilu a béhem dalsich desetileti
se vypracovala na vyznamného producenta moto-
rovych vozidel vS§eho druhu. Nage automobilky od
zacatku 20. stoleti nevynikaly sice velkym mnoz-
stvim vyrobenych vozidel, ale diky svym genial-
nim konstruktérim si mnohé jejich vyrobky zis-
kaly véhlas v celém motoristickém svété.

Jako v8echno, tak i konstrukce, vyroba a prodej
osobnich automobilt byly ovlivnény politickou
a hospodarskou situaci v nasi vlasti. V pribéhu
let vznikalo mnoho novych znacek, dalsi zanikaly,
v silné mezinarodni konkurenci byly schopny pre-
Zit jen ty nejvétsi automobilky.

Za téchto casto nesnadnych podminek se formo-
val nd$ automobilovy primysl, ve kterém vzniklo
na 180 znacek osobnich a sportovnich automobilt.
Nejzajimavéjsi z nich - desitky znacek a vice nez
200 typu vozidel - predstavuje slovem i obrazem
tato encyklopedie. Vozidla jsou rozdélena do né-
kolik kapitol podle jejich zakladni charakteristiky
a obdobi vyroby. Pred kazdou kapitolou je stru¢né
uvedeni do problematiky.

Pfi zpracovani jednotlivych znacek a typt automo-
bilt jsem vychazel predev$im z dobové literatury
a firemnich materialtl. Velké mnozstvi ¢lanki v ¢a-
sopisech a monografiich pfinaselo obcas odli$né in-
formace, které jsem se snazil uvést na pravou miru.!

Podekovani

Pti koncipovani této publikace jsem se opiral o né-
které mé predeslé knihy z nakladatelstvi CPress. Ty
vznikly i diky pomoci mnoha odbornikd, kterym
jsem se v kazdé z nich podékoval. Byli to zejména
pani Irena Hozakova a Mgr. Lucie Kempna a pa-
nové Hanspeter Brohl, Ing. Karel Gerolt, Hubert
Grmela, Lubomir Kocanda, PhDr. Jan Kralik, Ivan
Margolius, Ing. Ladislav Mergl, Ing. Karol Pavly,
Emil Ptihoda, Robert Ptihoda, Karel Rosenkranz,
Ing. Pavol Skéla, JUDr. Jan Tulis, Josef Vi$o, Radim
Zatopek a ¢lenové mé rodiny.

Nekteré fotografie zrenovovanych vozidel mi do
této knihy poskytl pan Adam Novak, pan Jifi Ra-
me$ pridal své ilustrace zavodnich vozu. Vybrané
dobové fotografie pochazeji z archivu Iveco Czech
Republic, a.s., archivu spole¢nosti Skoda Auto
a Technického muzea Tatra Kopfivnice. VSem za
pomoc a jejich spolupraci srde¢né dékuji.

Mgr. Maridn Suman-Hreblay

! Poznamka: V technickych udajich vozidel vyrabénych do 70. let 20. stoleti uvddime vykon motoru v konich (k). Od toho
obdobi zacala u nés platit mezindrodni soustava jednotek SI a vykon se udéva v kilowattech (kW). Pro pfevod plati, ze 1 k =

0,735 kW, 1 kW = 1,359 k.



Prvni stoleti automobilismu

Letos na podzim podzim uplynulo ptesné 205 let,
co bylo na na$em tzemi zkonstruovano a predve-
deno parni samohybné vozidlo, pfredchtdce auto-
mobild. Jeho tviirce Josef BoZek se tak zafadil mezi
prvni konstruktéry téchto prakticky pouzitelnych
vozidel na svété, hned za Nicolasem-Josephem
Cugnotem v Parizi (1769), Richardem Trevithic-
kem v Londyné (1801) a Oliverem Evansem ve Fi-
ladelfii (1805).

Trvalo témér tii Ctvrté stoleti, nez se v Josefové
Dole u Mladé Boleslavi v roce 1886 objevil parni
automobil Louise Baffreye a nez v roce 1889 v ada-
movské strojirné¢ Marky, Bromovsky & Schulz po-
stavili podle projektu rakouského vyndlezce Sieg-
frieda Marcuse prvni automobil se spalovacim
motorem v ¢eskych zemich. Prvnim automobilem
domaci konstrukce a vyroby se stal v roce 1897
Prasident z koptivnické Vozovky.

Hned v prvnim roce dvacatého stoleti k parovozu
a automobilu s benzinovym motorem ptibyly elek-
tromobily Emila Kolbena a Frantiska Ktizika.

Toto obdobi bylo poc¢itkem primyslové vyroby
automobilii. Vedle koptivnické znacky NW hrala
dulezitou ulohu mladoboleslavskd automobilka
Laurin & Klement a k témto dvéma se jesté pred
vypuknutim prvni svétové valky ptipojily znacky
dal$i — KAN, Linser, Perfekt, Praga, Premier, RAFE,
Rosler & Jauernig, Smekal, Véchet, Velox a Walter.

V nékolika malo kusech existovala jesté vozidla
znacek Aero (Praha 1912-1914), Austro-Cycle-
car (Novy Ji¢in 1913), Czech (Moravska Ostrava
1907), Hudec (Caslav 1902-1903), Kohout (Brno
1905-1906), Orion (Slany 1909), Torpedo (Kolin
1907).V jediném prototypu ziistala vozidla desitky
dalsich konstruktért, jakymi byli napiiklad Franti-
$ek Dvorak (Pardubice 1901), Fritz Hiickel (Novy
Jicin 1906), Frantisek Rumreich (ZbySov u Brna
1898), Josef Tucek (Ktelov u Olomouce 1906).

Nadéjny rozmach domaci vyroby motorovych
vozidel prerusila v roce 1914 prvni svétova valka
a automobilky se musely pfeorientovat na zbrojni
dodavky. Produkce osobnich automobild byla té-
méf zastavena, uzitkova vozidla byla pfizpiisobo-
vana pozadavkim armady.

Bozkuv paroviiz

Josef Bozek (1782-1835), mechanik na prazské
polytechnice, postavil prvni samohybné vozidlo
na uzemi tehdejsiho Rakousko-Uherska. Jeho au-
tomobil pohdnél dvouvalcovy parni stroj, ulozZeny
v dfevéném ramu kocarového typu. Médény par-
ni kotel byl upevnén mezi prednimi koly, ktera se
ridila fiditky z kozliku pred sedadlem cestujicich.
Dne 24. zati 1815 Bozek predvedl sviij paroviiz ve
Stromovce v Praze-Bubenci. O dva roky pozdéji,
1. ¢ervna 1817, se na tomtéZ misté konala prezen-
tace jeho parni lodi a parovozu. Béhem bourky,
ktera se nahle strhla, nékdo ukradl pokladnu s vy-
branym vstupnym a BoZek v zoufalstvi nad financ-
ni ztratou parni stroj i vozidlo znicil. Jedina do-
bova ilustrace Bozkova parovozu se zachovala na
plakété k predvadéni v Cervnu 1817. V roce 1942

Bozkuv paroviz 1815

1815




1897

byl pro Nérodni technické muzeum v Praze Ing.
Frantiskem Rottem zhotoven model v méfitku 1:5
jako volné pojata koncepce, jelikoz se o konstrukci
samohybu nezachovaly téméf Zadné zpravy. Podle
uvedeného modelu byla zhotovena i tato ilustrace.

NW Prasident

Firma NW - Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriksge-
sellschaft, dnes znama jako Tatra Kopftivnice, od
poloviny 19. stoleti vyrabéla kocary, povozy a poz-
déji i zelezni¢ni vagony. V roce 1897 byl do upra-
veného koc¢aru Mylord namontovan plochy dvou-
valcovy vodou chlazeny motor Benz o objemu
2714 cm® a vykonu 6,6 k, ktery fetézem pohanél
zadni kola. Tento na$ prvni automobil, pojmeno-
vany Prasident (na pocest prezidenta Rakouského
autoklubu Gustava Potting-Persinga), dosaho-
val rychlosti 35 km/h. V kvétnu 1898 Prisident
absolvoval jizdu z Kopfivnice do Vidné, kdy trat
o délce 328 km prekonal za 14 hodin ¢istého casu
pramérnou rychlosti 22 km/h. Po uspésné premi-
éfe na vystavé ve Vidni bylo rozhodnuto o stavbé
dalsich podobnych vozidel. Némecké motory Benz
se v Kopfivnici pouzivaly do roku 1901, pak je na-
hradily motory vlastni vyroby, konstruktéra Hanse
Ledwinky. Piivodni automobil je ve sbirkach Na-

rodniho technického muzea v Praze, replika z roku
1977 je v koptivnickém Muzeu Tatra.

——

EAS Kolben 1900 | §

EAS Kolben

Ve spolupraci s koptivnickou firmou NW, ktera
dodala automobilové podvozky typu Vierer, byly
ve spole¢nosti Elektrotechnicka a.s., dtive Kolben
a spol., Praha-Vysocany, na prelomu let 1900-
1901 vyrobeny dva elektromobily. Ctyfmistné ote-
viené automobily s koc¢arovou karoserii a skladaci
stfechou za zadnimi sedadly byly opatfeny dvéma
stejnosmérnymi elektromotory o vykonu 2,2 kW,
zavéSenymi na zadni napravé: Kazdy z nich pas-
torkem pohanél jedno kolo. Motory zkonstruoval
Emil Kolben (1862-1943, jeden z nejvyznacnéj-
gich ceskych elektrotechniki a podnikatelt, za-
kladatel tovarny Kolben a spol. a generalni reditel
a hlavni akciont Ceskomoravské-Kolben-Danék
- CKD) a k jejich napéjeni slouzilo 44 olovénych
akumulatoru. Elektromobily dosahovaly rychlosti
20 km/h.

1900



1901

KFizikav elektromobil 1901

vewvr/s

Krizikiv elektromobil

Dr. Ing. Frantisek Krizik (1847-1941), zakladatel
¢eského elektrotechnického pramyslu, postavil
prvni elektromobil na nasem tzemi v roce 1895
(podle jeho Paméti vydanych v Praze roku 1952).
Ve skutec¢nosti se v$ak jednalo o vozidlo Helvetia,
které v roce 1899 zkonstruoval Svycar Jakob Fis-
cher-Hinnen, pozdéji $éfkonstruktér Krizikova
elektrotechnického zavodu. Ktizikav elektromobil
z roku 1901 se ¢tyfsedadlovou karoserii faeton se
skladaci stfechou mél motor ulozeny pod podla-

hou mezi napravami. Vozidlo se fidilo volantem,

motor a brzda byly ovladany pedaly, zadni kola
byla pohanéna retézem. Na Jubilejni vystavé ob-
chodni a Zivnostenské komory 1908 v Praze byl
kromé Ktizikova elektromobilu se dvéma elek-
tromotory vystaven také automobil Laurin &
Klement typ E 24/28 HP, jedno z prvnich vozidel
s hybridnim benzinovo-elektrickym pohonem.
Pohyb vozidla se ovladal jedinou pakou kombino-
vaného kontroléru, ktery si dal Ktizik patentovat
v roce 1907.




1901

1905

Laurin & Klement

Mladoboleslavska Tovarna velocipedi, motocykla
a automobilti Laurin & Klement se po uspésich
s motocykly vlastni vyroby (zn. Slavia) prezen-
tovala na Mezindrodni automobilové vystavé ve
Vidni 1901 dvéma jednoduchymi jednomistnymi
¢tytkolovymi vozitky s trubkovym ramem a vzdu-
chem chlazenym motorem. Ten se pouzival od
roku 1899 v motocyklech Slavia typu B, mél ob-
jem 240 cm’ a vykon 2 k. Pro pouziti ve vozitku byl
doplnén vétrakem. O vyrobé vozitek se zatim ne-
uvazovalo, protoze tovarna byla vytizena produk-
ci motocyklit. Tovarnu v roce 1895 zalozili Vaclav
Laurin (1865-1930, mechanik) a Vaclav Klement
(1868-1938, knihkupec). Zprvu opravovali a vyra-
béli jizdni kola, od roku 1899 také motocykly.

Laurin & Klement typ A

Koncem roku 1905 byl v tovarné Laurin & Kle-
ment ve dvou exemplarich vyroben typ A, voitu-

Laurin & Klement 1901

retta (z francouzstiny = vozik) s jednolitrovym
vidlicovym dvouvalcovym motorem o vykonu
7 k, ulozenym vpredu, ktery se stal senzaci Praz-
ského autosalonu 1906. Zapalovani obstaravalo
nizkonapétové magneto s odtrhovaci ve valcich,
mazani bylo rozsttikovaci, doplnéné ru¢ni olejo-




vou pumpickou. Typ A mél tfistupiiovou prevo-
dovku a dosahoval rychlosti 40 km/h. Karoserie
byla priSroubovédna na Zebfinovém ramu, nyto-
vaném z ocelovych U-profilii. Do roku 1907 bylo
vyrobeno asi 44 kust téchto dvou- az ¢tyfmistnych
automobiltl s rozvorem 1920 mm (2190 mm pro
¢tytsedadlové modely) a hmotnosti 500 az 600 kg,
které se prodavaly za 1 800 zlatych. Osvétleni bylo
acetylenové se dvéma hlavnimi reflektory, koncova
lampa byla acetylenova nebo petrolejovd. Vozidla
se dodavala v barvé cerné, zelené, $edé a modré,
bilé lakovani bylo za ptiplatek.

Zatim co v roce 1903 ve firmé Laurin & Klement
méli 204 zaméstnanci a 118 obrabécich stroju,

Linser 1906

v roce 1907 uz $est set zaméstnancu vytvotilo ob-
rat 2 miliony korun.

Linser

Christian Linser zalozil v Liberci roku 1895 fir-
mu na zpracovani kovt, ktera pozdéji vyrabéla
hasi¢ské stiikacky a od roku 1902 i motocykly
znacky Zeus. Na automobilové vystavé v Liberci
roku 1906 predvedl i sviij prvni lehky automobil
s vodou chlazenym ¢tyfvalcovym motorem o vy-
konu 12 k a objemu 1640 cm® a fetézovym nebo
kardanovym pohonem zadnich kol. Karoserie byla
oteviena, dvou-, tfi- nebo ¢tyFmistnd. Béhem dvou
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let bylo vyrobeno jen nékolik malo desitek vozi-
del. Christian Linser vyrobu vlastnich automobilt
koncem roku 1907 zrusil a dokumentaci i vyrobni
prostory prenechal nové zalozené firmé RAF ba-
rona Liebiega.

AL

Velox

Prazska tovarna automobilti Velox sidlila v Praze-
-Karliné a ptvodné pod dvanacti viadukty pro-
vozovala velkogaraze pro 50 automobiléi a sto

motocykli. V letech 1906-1910 byly automobily
Velox jako jedina vozidla vyrabéna na nasem uze-
mi uz zpocatku uréeny pro taxisluzbu. Po prvnich
malych automobilech s jednovdlcovym motorem
o objemu 1020 cm’ a vykonu 10 k nasledovaly

vykonnéjsi taxiky s dvouvalcem pro 3 az 5 osob
a se Ctyfvalcovym motorem pro 4 az 6 osob. Od 1ij-
na 1907 se vozidla Velox spolu s automobily Laurin
& Klement podilely na zavadéni taxisluzby v Pra-
ze.V roce 1909 ptibylo v Praze dalsich deset taxiki
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Velox, které se snazily konkurovat hlavné cenou
jizdného: Za kazdy kilometr pasazéti platili pouze
45 haléri. Firma Velox trpéla finan¢nimi potizemi
uz od pocatku, nepomohla ji ani objednavka taxi-
kit pro Petrohrad a Moskvu a v roce 1910 ukondila
¢innost.

Rosler & Jauernig

Firma Rosler & Jauernig, tovarna na jizdni kola,
motocykly a automobily, byla v Usti nad Labem
zalozena ve druhé poloviné 19. stoleti a v letech
1906-1908 prodavala automobily nékolika fran-
couzskych a némeckych znacek. V tom obdobi
bylo vyrobeno i nékolik voiturett, konstrukéné
vychézejicich ze zahrani¢nich vzort: dvoumistny
model s motorem o vykonu 3,5 k vazil jen 240 kg
a stal 3000 korun, tfisedadlovy typ s motorem
o vykonu 6 k a hmotnosti 400 kg se prodaval za
4 500 korun.

Rosler & Jauernig 1907

Laurin & Klement typ F 1908 €
\

Laurin & Klement typ F

Typ F se na vice nez deset let stal nosnym progra-
mem automobilky a byl jejich prvnim sériové vy-
rabénym vozem. Do té doby se predeslé typy A, B,
C,D a E montovaly primérné v poctu 1 az 15 kust
ro¢né. Ale typu F bylo v roce 1907 vyrobeno 68,
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Laurin & Klement typ G 1908

o rok pozdéji jiz 122 a v roce 1909 uz 139 kust. Pak
ale, vyroba zacala klesat na 3-5 vozi ro¢né a po-
sledni kus opustil zavod v roce 1918 (po valce byly
smontovany jesté 4; celkem jich bylo 396). Ctyt-
valec o objemu 2437 cm® mél vykon 14 k, na jed-
noduchém ramu bylo mozné namontovat vsechny
druhy tehdy pouzivanych 2-4mistnych osobnich
i dodavkovych karoserii.

Laurin & Klement typ G

Od uspésné voituretty typu A byl odvozen tvarové
podobny typ G 10/12 HP, vybaveny ale uz ¢tytval-
covym motorem o objemu 1555 cm? a vykonu 15 k
(102 kust), v letech 1909-1919 zvétSenym na 1767
cm?® a 17 k (206 kusti). Dodaval se s dvoumistnou
karoserii (jako model G2, s rozvorem 2260 mm)
nebo jako ctyfsedadlovy model G4 s rozvorem
2600 mm. Podvozek vazil 650, resp. 750 kg, a vozy
dosahovaly rychlosti kolem 55 km/h. Od typu G2

byl odvozen sportovni model GC2 s nizsi karoserii
s bo¢nimi dvitkami a nezvykle feSena dvoumist-
nd uzaviena Berlina s fizenim posunutym dozadu
a zavazadlovym prostorem za motorem. Podobné
jako voituretta A byly také vozy typu G lakovany
v barvach cervené, zelené, modré a za priplatek
i bilé.

RAFH 101909
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RAF

Spolecnost RAF - Reichenberger Automobil-Fab-
rik (v prekladu Libereckd automobilova tovarna) —
zalozil koncem roku 1907 pfevzetim automobilky
Linser textilni magnat baron Theodor von Liebieg
(1872-1939) se dvéma spole¢niky. Zamérem bylo
vyrabét v severnich Cechéch velké a kvalitn{ auto-
mobily, schopné konkurovat hlavné znackdm NW
a Laurin & Klement.

RAF H 10

V letech 1909-1912 se v Liberci-Ostasové vyrabél
velky luxusni typ RAF H 10. Jeho ¢tyfvalcovy mo-
tor o objemu 5300 cm® mél vykon 45 k a 1400 kg
tézkému vozidlu udilel rychlost kolem 90 km/h.
Snad také proto mél ¢tyfi nezavislé brzdy: prevo-
dovou, v zadnich kolech, ru¢ni a tzv. horskou vzpé-
ru, kterd branila nezddoucimu couvani ve strmém

kopci.

RAF 18/22 HP

Tento typ, nékdy oznacovany také FW 25, patfil
mezi stiedné velké osobni automobily znacky. Vy-
rabél se jako cestovni nebo uzitkovy skiinovy viz
na podvozku s rozvorem 3000 mm. Radovy &tyt-
valec s rozvodem SV o objemu 3053 cm® a vykonu
25 k umoznoval automobilu s délkou 4200 mm
a hmotnosti kolem jedné tuny dosahnout rychlosti
80 km/h. Jak bylo tehdy obvyklé, viiz mél karbido-
vé osvétleni vpredu i vzadu.

Véchet

Mojmir Véchet, byvaly strojni zdmecnik v auto-
mobilce Laurin & Klement, v letech 1910-1912
v Nymburce vyrabél voituretty typu DC 10/12 HP
se vzduchem chlazenym dvouvéalcovym motorem
o objemu 1108 cm’ a vykonu 12 k. Jejich dvou- az
tfimistna karoserie byla ,stavéna pro lékare, ob-

-
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chodni cestujici a podobné®, jak uvadél dobovy
inzerat. Viiz s délkou 3100 mm vazil 560 kg. Do-
konceno bylo i nékolik vétsich vozidel typu FF
20/24 pro ctyfi az Sest osob. Pohdnél je ctyivalec
SV o objemu 2108 cm?® a vykonu 24 k. Typ FF byl
dlouhy 3800 mm, vazil 750 kg a prodaval se za
9 000 korun. Po prvni svétové valce Véchet spolu
s Frantiskem Petraskem pfipravoval vyrobu auto-
mobilu PAV (zkratka pro Petrasek a Véchet), ktery
byl v roce 1921 predstaven pod ndzvem Start.

KAN

Pocate¢ni pismena slov Kukleny, Alois Nejedly
tvorila zkratku nazvu automobilky KAN (jeji plny
nazev byl Krilovéhradeckd tovarna automobili
Alois Nejedly, Kukleny), kterd v obdobi pred prvni

svétovou valkou vyrabéla celkem uspésné voitu-
retty. Typ A mél jednovalcovy vodou chlazeny
motor s objemem 731 cm’ a vykonem 7 k. S jed-
nim z nich vidensky zdvodnik Franz Czernil zvité-
zil v jizdé spolehlivosti na 460 kilometra. Pozdéji
ptibyl ¢tyfsedadlovy dvouviélec typu S (1206 cm’,
11 k) a dvou- az pétimistny Ctyivélec typu LC
(1330 cm?, 22 k). Roku 1913 bylo vyrobeno jesté
asi 80 aut. Dalsi vyvoj automobilky prerusila valka,
od roku 1919 se v Nejedlého tovarné montovaly
automobily PAV a Start.

Walter D

Josef Walter (1873-1950) zacal v Praze na Smicho-
vé od roku 1898 opravovat vahy a bicykly, mon-
toval bicykly ze soucastek anglické znacky BSA
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" WalterD 1912

a v roce 1902 vyrobil sviij prvni motocykl. Nej-
slavnéj$im vyrobkem ale byla tfikolka typu D se
¢tyftaktnim vzduchem chlazenym dvouvalcem
do V s objemem 1240 cm’ a vykonem 9 k, které
bylo v letech 1908-1914 vyrobeno 220 kust. Na
podvozku z ocelovych trubek se montovaly osob-
ni i uzitkové nastavby, prevladaly ¢tyfmistné ote-

..................

viené nebo Caste¢né kryté karoserie. Trikolky se
ovladaly dlouhym fiditkem. Mély jen dvé rychlosti
vpfed, pouze stroje vyvazené do Ruska mély tfi-
stupnovou prevodovku a zpatecku. S tspéchem
se zucastnovaly zdavodi doma i v zahranici, napt.
Zbraslav-Jilovisté, Jilovité-Ridka, Okolo Dolniho
Rakouska, Semmering, Riederberg i jinde.

Zacatkem dvacatych let téikolky Walter pod na-
zvem Trimobil montoval Jaroslav Sibrava.

RAF 18/50 PS

Jednim z poslednich typu liberecké automobilky
RAF pred jejim prevzetim firmou Laurin & Kle-
ment byl typ RK 18/50 HP. Soupétkovy motor
Knight o objemu 4713 cm?® mél vykon 50 k, na pod-
vozku s rozvorem 3400 mm a hmotnosti 1300 kg
bylo mozné postavit pohodlné oteviené a uzavre-
né karoserie podle dispozic zakazniku. Vozy, kte-
rych se vyrobilo 31 kust, dosahovaly rychlosti ko-
lem 80 km/h a po roce 1913 se montovaly v Mladé
Boleslavi pod znac¢kou Laurin & Klement RK.

RAF 18/50PS 1912




