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Uvod

Také v této knize plati, Ze za¢atek minulého stoleti ptinesl vyvrcholeni Uzasného vyvoje
techniky na této planeté. Byla to doba, ktera dala vzniknout mnoha prestiznim prehlidkam,
jak kulturnim, tak i sportovnim. V oblasti hudby se narodily dnes respektované hudebni fes-
tivaly, sv{jj zivot odstartovaly filmové prehlidky v nékolika zemich Evropy i za mofem. V té
plejadé Zivotnich zajm0 nezlistal pozadu ani motoristicky sport.

Pfed téméf pétasedmdesati lety byla Morava prakticky pomyslnym stfedem Cesko-
slovenska. Od roku 1993 se ale v ramci Ceské republiky stala vychodni ¢asti nového statu
s nezanedbatelnym podilem motoristického sportu v Zivoté jejich obyvatel. Na svou dobu
dobré silnice napomohly tomu, Ze Morava byla na za¢atku minulého stoleti svédkem zaji-
mavych motoristickych klani, velice respektovanych nejen u nas, ale i v Rakousku. Oviem
nebyl to pouze motorismus, kdo formoval tamni sportovni zivot. Velice dobra morfologie
terénu byla vhodna pro budovani Zelezni¢niho spojeni, a tak traté na severu a jihu Moravy
daly vzniknout i dal$im mezi Vidni a Prahou a usnadnily tak cestovani zavodnikdim i sportov-
nim fanddm.

Netrvalo dlouho a v mladém Ceskoslovensku na konci dvacatych let minulého stoleti
pocaly prace na budovéni moderniho zadvodniho okruhu nedaleko Brna. Okruh mél byt
dgjistém Velké ceny Ceskoslovenska a co vic, jeho nazev korespondoval se jménem naseho
prvniho prezidenta, Tomase Garrigua Masaryka. Bylo to logické, vzdyt se narodil pravé na
Moravé.

To vse pfispélo k popularité zajimavého a dramatického motoristického sportu na
Moravé a za stoletého trvani zemé se v ni zrodily vynikajici motoristické osobnosti. Staci pfi-
pomenout vynikajici automobilovou zavodnici Elisku Junkovou z Olomouce, automobilisty
Bruno Sojku, Josefa a Aloise Vefmifovské nebo pozdéji Ing. Vladislava Ondfejika. Z Moravy
byli i vyborni motocyklovi zavodnici, ostravsky Frantisek Barto$, nd$ prvni zavodnik, ktery
ziskal mistrovské body na nejtézsim zavodé svéta slavném Tourist Trophy nebo olomoucky
Sasa Klimt, nékolikanasobny vitéz prestizni Sestidenni.
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Ecce Homo - Sternberk

Zévod do vrchu Ecce Homo ve Sternberku na Moravé ma velice bohatou historii a je ze
vsech konanych zavodu u nas bezesporu nejobsahlejsi. Bylo by mozné o ném napsat samo-
statnou knihu. A¢ se zadvod poprvé porfadal v roce 1921, jeho pocatky sahaji jesté o téméf
dvacet let dfive, az na zacatek dvacéatého stoleti. V té dobé byl automobilismus v plenkach
a byl zaleZitosti jen $tastnych jednotlivc(, presto se prvni zavod ve Sternberku zapsal do his-
torie.V roce 1904 se automobilovi nad$enci rozhodli uspofadat soutéz spolehlivosti na trati
Viden - Wroclav (Vratislav) a trat Ecce Homo byla jednou z rychlostnich zkousek celé souté-
Ze. Nejrychlejsiho ¢asu tehdy doséhl hrabé Schénborn na voze Lohner - Porsche s motorem
Panhard o vykonu 51,5 kW (70 k).

O deset let pozdéji se ve Sternberku konaly pFipravy na prvni samostatny zavod Ecce
Homo, byla dokonce pfipravena putovni cena a zakoupen tfidilny stfibrny a pozlaceny pod-
nos, ovéem vypuknuti prvni svétové valky odsunulo do pozadi viechna snazeni organizato-
rd na nékolik let.

Trvalo jesté dva roky, po skonceni prvni svétové valky, nez se opét rozezvucely zavod-
ni automobily ve Sternberku. V roce 1921 byla myslenka naplnéna a je zajimavé, ze pofa-
datelem prvniho ro¢niku byl brnénsky némecky klub MSAC. Vibec nejlepsi ¢as v kategorii
motocykll dosahl zndmy prazsky zavodnik Frantisek Chlad na stroji Harley Davidson, vitéz
i zndamého prvniho ro¢niku Zbraslav - Jilovisté, ktery trat dlouhou 7,75 km zajel za 7:32,8 mi-
nut a stal se tak prvnim drzitelem putovni ceny. Kategorii automobild vyhrél Josef Klabazna
na voze Tatra.

Bylo potésitelné, ze o rok pozdéji byl zavod v rezii nasich znacek, kdyz zvitézil Karel Mi-
ttermiiller na voze Tatra a druhy byl Bertrander na voze Laurin a Klement. Posunul se také
vitézny ¢as na hodnotu 6:52,5 min. Netrvalo dlouho a zévod do vrchu Ecce Homo mél zvuk
i za hranicemi mladé republiky.

Povést traté nedaleko Sternberka $la Evropou a zpréavy pfinasel domaci i zahraniéni tisk.
Nebylo divu, ze pocty divakd, a predevsim zavodnikl dosahovaly nevsedniho mnozstvi.
Padl také rekord a vitézové obou kategorii byli v roce 1923 z Rakouska. V automobilech to
byl Riizler s vozem Steyer s nejlepsim ¢asem 5:54,9 min, ktery vydrzel az do roku 1925 a mezi
motocykly byl nejlepsi krajan Dirtl na Zenithu v ¢ase 6:22,0 min.

Potvrzenim toho, Ze ,kopec” na Moravé ma velikou prestiz, byla pfitomnost znamych
zavodnikU. V roce 1924 sice nestartoval obhdjce vitézstvi Ruzler a nas Kinsky v tréninku
havaroval, le¢ byli tady dalsi. S vozem Mercedes s kompresorem dosahl nejlepsiho ¢asu
6:02,7 minut Ing. Salzer, provazovany za mistra volantu. V motocyklech posunul nejlepsi ¢as
0 0,9 sekund lonsky vitéz Rakusan Dirtl.

Paty ro¢nik Ecce Homo v roce 1925 byl tentokrat zalezitosti domacich jezdct. Hrabé Ulrich.
F. Kinsky zlepsil s vozem Steyer s obsahem 4,5 | stdvajici rekord na 5:45,2 min a nejlep$iho ¢asu
mezi motocyklisty dosahl Bohumil Turek na stroji Harley Davidson ¢asem 6:19,4 min.

Pro predstavu. V dal3im roce kondni se pocet pfihlasenych vy3plhal na 81 a znovu padaly
nejlepsi dosazené casy. Ecce Homo byl také v roce 1926 svédkem triumfu nasi legendarni
dvojice manzeld Cenka a Eligky Junkovych. Popularni 32lety zavodnik z nedaleké Cermné

12



Ecce Homo - Sternberk

2\ R

S
e

&7

na tfilitrovém Bugatti zajel mezi zavodnimi
vozy €as 5:38,6 minut a mezi sportovnimi
vozy byla druha nejlepsi dodnes nezapome-
nutelnad 26letd olomouckd rodacka Eliska,
¢asem 6:16,9 min. Oba vitéze tehdy vidélo
22 000 pritomnych divak(. Mezi motocykly
byl tentokrat nejlepsi Svycar Francis Franco-
ni na stroji Motosacoche ¢asem 5:51,5 min.

V roce 1927, zfejmé kvuli horsici se kvali-
té povrchu traté, nebyly prekonany rekordni
¢asy Junka a Franconiho. Jinak Junek star-
toval a byl opét nejlepsi v ¢ase 5:41,4 min,
ale to byl nakonec Zel jeho posledni start na
Ecce Homo pfred tragickou havérii na novém
némeckém okruhu Nirburgringu v roce
1928.

Jesté par slov k nasi zdvodnické legendé.
Mohlo to byt zajimavé détstvi rodéka z po-
dorlické Dolni Cermné Vincence (Cerika)
Junka ("25. kvétna 1894). Vzdyt byl prvoro-
zenym synem rodi¢d Junkovych, po némz
nasledovalo jesté dalsich 13 sourozencu.
Je zajimavé, Ze velice skromné podminky
v pocatku Zivota malého chlapce nehrély
nakonec Zadnou roli v tom, ze z ného rostl
mimoradné nadany a ctizadostivy clovék.
Obecnou skolu vychodil ve svém rodisti, aby

Liebig na voze Amilcar na startu Ecce Homo
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ho rodic¢e poslali do nedalekého Letohra-
du (tehdejsiho Kysperka), v némz absolvo-
val méstanku. Po ni pfisla na fadu uz Praha
a mlady Junek bez vétsich potizi ve svém
vzdélani pfipsal absolutorium na Obchodni
Skole. Zftejmé mu taje této discipliny vcetné
Jkouzel” finan¢niho svéta opravdu sedély,
kdyz po skonceni $koly nastoupil jako dispo-
nent v Prazské Uvérové bance. Brzy byl tak
dobry, Ze ho $éfové poslali do Olomouce,
aby participoval na ztizeni tamni filidlky. Ani
to nebyla konec¢na a uz po pal roce dostal za
ukol zfidit brnénskou pobocku. Soucasnou
mluvou bychom mohli fici, Ze se v té chvili
Junek choval jako zkuseny manazer. Z Olo-
mouce do Brna si vzal s sebou své nejschop-
né&jsi spolupracovniky, véetné mladé a po-
hledné Elisky Pospisilové. Nékde tam zacinal
pfibéh jejich pozdéjsiho manzelstvi.

Uspé&snou Junkovu bankovni kariéru pre-
rusila, jako u tisice jinych zivotd, prvni své-
tova valka. Junek sice vyvazl zivotem, ale na
Na startu znamy Bondy s vozem Bugatti konci valky se potykal s vaznym zranénim

ruky. Jeho silnd vlle, snad jako nasledek

tvrdého détstvi, mu pomohla uraz preko-
nat a ruku opét ucinit prace schopnou. Bylo to nutné i pro budoucnost jeho automobilové
vasné. Bankovni urednik s laskou k automobillim (a sle¢né Pospisilové) Junek v dobé reha-
bilitace zranéné ruky stacil byt i velice aktivnim Cinovnikem, ktery spoluzakladal Autoklub
republiky Ceskoslovenské v Praze a stal se i ¢lenem jeho vyboru.

Na dal$ich mistech zminéného zavodu dojeli z nasdich i prazsky nadSenec Hugo Urban
Emmerich, treti v cili, jedouci na voze Talbot. Ve zminéném roce byl zavod Ecce Homo
poznamenan tragickou nehodou nadéjného olomouckého motocyklového zavodnika
Bohumila Mathy v tréninku (1 16. zafi 1927). Matha jezdil na stroji Premier a jeSté upro-
stred kvétna zvitézil ve tiidé tfistapadesatek v dalSim znamém zadvodé do vrchu Knoviz
- Olsany.

Dalsi, uz osmy rocnik, v roce 1928 patfil k vrcholnym evropskym zavodim. Na stupnich
vitézu stal také pozdéji legendarni némecky manazer Mercedesu Alfréd Neugebauer. Také
motocykly byly zélezitosti némeckych zavodnikid v Cele s vitézem Karlem Gallem na BMW,
ktery se stal v té dobé velice slavnym zdvodnikem. Jinak automobily jely zdvodni a sportov-
ni, v zavodnich vozech byly vypsany tfi kategorie (1100, 2000 a pfes 3000 cm?), ve sportov-
nich vozech bylo pét kategorii (1000, 1500, 2000, 3000 a pfes 3000 cm?). Motocykly mély
dokonce sedm kategorii (250, 350, 500, pfes 500 cm?3) a sajdkéry (350, 600 a pres 600 cm?)
a pocet startujicich? Naptiklad v 250 cm? jelo osm jezdc(, 350 cm? tfi jezdci, v 500 cm? deset
jezdcUl, pfed 500 cm? tfi jezdci. V kategorii automobill to byl horsi. Ve sportovni kategorii
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1500 cm?jeli Ctyfi jezdci, ve tfidé 2000 cm?
pouze jeden (!), 3000 cm? tfi jezdci, pres
3000 cm? rovnéz jediny startujici. V zavod-
nich vozech to bylo snad jesté horsi. Ve tfi-
dach 1100, 2000 a 3000 cm? jel pouze jeden
vUz. PGvodné se predpokladalo, ze ve tiidé
1100 cm? bude veliky souboj Liebiga s Bed-
fichem Sofferem, ovsem ten bohuzel krat-
ce pred startem zahynul (1 5. zafi 1928) pfi
zkudebni jizdé s 3estivalcovym zavodnim
vozem,Z" u Brna.

Smutné udalosti jakoby nemély konce.
Po odchodu Junka a Soffera se tézké havérie
nevyhnuly ani dal$imu ro¢niku Ecce Homo.
V tréninku havaroval prazsky zavodnik Vla-
dimir Hordk, ktery 22. zafi 1929 podlehl
tézkym zranénim pfi nehodé. Na cilové ro-
vince mél smrtelnou nehodu i Sternbersky
zavodnik Edmund Miller. Ani tyto nestastné
nehody nijak nezabranily tomu, Ze se opét
prekondvaly tratové rekordy. Byl to ten-
tokrat vyborny némecky jezdec Hans von
Stuck, ktery na voze Austro-Daimler zajel
¢as 5:18,2 min. Svqj vlastni rekord v kate-
gorii motocykll prekonal na stroji Standart
jeho krajan Gall ¢asem 5:37,0 min.

Jubilejnimu desatému roc¢niku v roce
1930 nepfalo pocasi, zdvod byl doprova-
zen destém a mlhou, divak(i bylo méné, ale
prfesto byla slusna navstévnost. Jelo se dokonce s rozsvicenymi svétly, navzdory viemu
trénink i zavod probéhly bez nehod. Na dvoulitrové Tatfe s kompresorem zavod vyhral
vyborny kopfivnicky zavodnik Josef Vefmifovsky ¢asem 6:06,1 min. Zadvod motocykll byl
znovu némeckou zélezitosti, kdyz Paul Alter na stroji Motosacoche jel dokonce rychleji
nez automobily.

Zacatkem tricatych let dostala zatim nepfetrzita série zavodud prvni trhliny. V letech 1931
a 1932 se nakonec nejelo a dalsi soupereni vidéli divaci az v roce 1933. Mezi dalsi vitéze Ecce
Homo se poprvé zapsali nd$ Zdenék Pohl, ¢asto startujici pod pseudonymem ,Hyta” na Bu-
gatti a prazsky zavodnik Karel Dohnal na némeckém motocyklu NSU.

Preruseni zavodu pokracovalo v letech 1934 a 1935, kdy se opét nezavodilo. Dalsi za-
vod se jel za krasného pocasi az v roce 1936. 16. ro¢nik hostil dokonce 107 startujicich
a z pohledu dosazenych casli se Zdenku Pohlovi podafilo vymazat stary rekord Hanse von
Stucka, kdyz na své bugatce” projel trat v ¢ase 5:07,8 min. Dnes vime, ze Pohl{iv vykon uz
nebyl nikdy pfekonéan, podobné jako dalsi, nebot vypuknuti druhé svétové valky znemoz-
nilo na mnoho let pofadani zavodu, nakonec i vech jinych sportd.
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Ecce Homo - Sternberk

Zavodni motorismus mél za ta léta ve
Sternberku hluboké kofeny. O tom nebylo
pochyb, a tak v roce 1947 byl usporadan
prvni povéale¢ny motocyklovy zédvod v uli-
cich mésta. Byla to také doba, v niz fada
zavodUl nesla nazev memorial, a to z nej-
raznéjsich dlivodu. Pofadatelé chtéli uctit

hrdiny vélky. Sternbersti pfedevsim chté-
li ve dvou rocnicich méstského okruhu
uctit pamatku byvalého automobilového
zavodnika Bohumila Mathy, ktery na trati
Stanislav Kohout na méné znamém voze KSP Ecce Homo tragicky zahynul v roce 1927.
pred startem (1951) Na zacatku padesdtych let minulého

stoleti zacala dalsi kapitola tamniho zavo-
déni. V roce 1950 se podafilo vybudovat silni¢ni spojku ze stavajici trati do katastr(i obci
Lipina a Jirava a vznikl tak 9,82 km dlouhy novy okruh s vyskovym rozdilem 200 metrd,
ktery ¢aste¢né vedl i po trati prestizniho zdvodu do vrchu.
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Ecce Homo - Sternberk

W ordmei 5. virofi ralokeni Svazu pro spoleprici 1 armidou

Automobilovy a motocyklovy zdvod

Ecce Homo

pod zhitites ministra sutomekil, primysly Emila Zatloukala

PROGRAM

9. €ervna 1957

Cena Kis T'— STERNBERK

Emanuel Quirenz s klasickym motocyklem jesté
bez kapotaze

Jihomoravska zavodnicka legenda Otto Krmicek
zHodonina (1958)

Jesté pred znovu obnovenim zavodu
Ecce Homo na zacatku cervence 1951 po-
stihla ¢eskoslovensky zédvodni sport velice
smutna udalost. Pravé na této slavné trati
trénoval jeden z nasich nejlepsich auto-
mobilovych zavodnikl, Bruno Sojka. Ve
své dobé povazovany po Ceriku Junkovi za
nejvétsiho ¢eského automobilového jezd-
ce - gentlemana, amatérského zavodnika,
kterého vedla k tomuto sportu velka laska.
Byl velice talentovany, brzy vynikl vysoko
nad priimér mezi soupeti, a to platilo nejen
na domédcich kolbistich, ale i pfi jeho star-
tech v zahrani¢ni.

Pfi premiéfe na novém, bezmala 10 km
dlouhém okruhu, se sesla nase automobilo-
va $picka se sportovnimi i zavodnimi vozy.
Startovali zde vyborny zavodnik Zdenék
Treybal, brnénsky Alois Gbelec, znamy praz-
sky Jaroslav Vi¢ek, mladoboleslavsti Josef
Cernohorsky a Vaclav Bobek. O rok pozdéji
uz byl zavodni program rozsifen i o souboje
motocykld. V kategorii zavodnich voz( na
15 kol stravil vitéz kopfivnicky Jaroslav Pa-
velka za volantem vice nez hodinu a pUl. To
jen pro predstavu. V roce 1953 se mezi vité-
ze zapsal i motocyklovy matador, brnénsky
Miroslav Cada, pozdéji mnohalety tajemnik
Velké ceny Ceskoslovenska a je$té pozdéji

Ve stejném roce 1958 jeden z mnoha desitek
zavodniki Ludvik Hrdlicka na Ecce Homo
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Ecce Homo - Sternberk

i pfedseda Svazu zavodnikd veteran(. O rok pozdéji byl zdvod zadvodnich automobill vel-
kym soubojem nasich znacek Tatra a Skoda, nicméné kopfivniéti z Tatry byli Gsp&3néjsi. Vi-
tézstvi se dockal i Sojkdiv mladsi bratr Zdenék, coz ozivilo vzpominky na zahynulého vybor-
ného zavodnika Bruna Sojku.

Pak nasledovala dal3i dvouleta prestavka a jelo se znovu az v roce 1957. Velky souboj byl
k vidéni v motocyklovych tfistapadesatkach mezi brnénskym Sedldkem a plzenskym Luksi-
kem. Mezi zavodnimi vozy tentokrat vybojoval prvni vitézstvi znamy Alois Vefmifovsky. Asi
vUbec nejpocetnéjsi co do poctu kategorii byl na okruhu ro¢nik v roce 1958.V motocyklech
jely Ctyfi tfidy, v automobilech dokonce o jednu tfidu vic. Motocykly byly ve znameni stra-
konického tovarniho jezdce CZ Stanislava Maliny, trojnasobného vitéze. Gbelec, Vi¢ek, Berk-
man, Treybal a Vefmifovsky byly poslednimi vitézi na okruhové verzi Ecce Homo.

Az po 13 letech se ve Sternberku znovu zévodilo na tradi¢ni trati a znovu jako pGvod-
né pfi zavodu do vrchu. Ecce Homo historicky vstoupilo do tfetiho desetileti svého konani
avroce 1971 se na zkradcené 5,00 km dlouhé trati znovu zavodilo. Zbyvajici ¢ast trati nemoh-
la byt pro neutéseny stav vozovky vyuzivana. Obnoveni zavodu nepfalo pocasi, ale pfislo
20 000 divakd, aby sledovali zadvod v rdmci mistrovstvi CSR. Absolutnimi vitézi byly zavodnici
s vozy Skoda, nejlepsi z nich byl znamy Bofivoj Kofinek ¢asem 6:08,0 min.

Hned na podzim zminéného roku se zahajily prace na rekonstrukci plvodni traté, takze
znovu bylo ve hie 7,80 km s vySkovym rozdilem 311 metrl a nejvétsim stoupanim 7,9 %.
Vozovka byla rozsifena a méla jednotny hrubozrnny asfaltovy povrch. Prace byly dokonceny,
a tak v roce 1972 byl zavod zafazen do mistrovstvi CSSR s mezinarodni Ucasti. Nakonec bylo
ve startovni listiné 18 jezdcl z tehdejsi NDR, NSR a Rakouska, bylo vypsano nékolik kate-
gorii a startovaly dvé jizdy a jejich vysledky se scitaly. Absolutnim vitézem se stal tentokrat
Jaroslav Bobek na voze Skoda Spider s celkovym ¢asem 8:33,2 min. Netrvalo dlouho a trat
byla povaZzovéna za jednu z nejkrasnéjsich v Evropé a brzy se stala dostaveni¢ckem vyborné
techniky, kterd do té doby nebyla u nés k vidéni.

S patnactistovkou Skoda je na trati Zdenék Cipra Tovarni jezdec Alois Mark na Tatfe 2-607 na trati
(1958) Ecce Homo
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