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V roce 1999 vybirala porota sloZena ze 132 pro-
fesionalnich automobilovych novindfd z 33 zemf
svéta nejvyznamnéjSiho konstruktéra automobilli
dvacétého stoleti. Poroté predsedal baron Montagu
of Beaulieu a na pribéh vybéru dohlizela Global
Automotive Elections Foundation. Mezi Sestadvaceti
vybranymi konstruktéry figurovala takovéd jména
jako Karl Benz, Rudolf Diesel, Ettore Bugatti, Henry
Ford, Gottlieb Daimler, Henry Royce, Colin Chapman
a nechybél ani autor koncepce nasich Tatrovek Hans
Ledwinka. Jak vidno, neslo o jednoduchou volbu, ale
kdyZ byl 19. prosince roku 1999 vyhlaSen konecny
vysledek, sotvakdo by mohl cokoliv namitat. Nejvy-
znamnéjsim konstruktérem dvacétého stoleti byl
zvolen Ferdinand Porsche - rodak z Eeskych Vratisla-
vicnad Nisou, dne3niho méstského obvodu statutdr-
niho mésta Liberce.

Ferdinand Porsche se narodil 3. zafi 1875
v rodiné etnickych Némcl Anny Ehrlichové (1850-
1919) a Antona Porsche (1845-1908) jako treti
z péti sourozencd, z nichZ nejstarsi byla Anna Marie
(1871-1943), Antonius Ferdinand (1873-1888) byl
o dva roky starsi, druhd sestra Hedwiga byla o tfi
roky mladsi (1878-1949) a benjaminkem rodiny byl
Oscar (1881-1941). Jejich otec nejenom Ze zamést-
ndval asi dvacitku dé&lnikl v klempifstvi, obchodé
s uhlim a povoznictvi, ale byl v obci, kterd méla
na sklonku devatendctého stoleti asi pét tisic obyva-
tel, ¢inny i spolecensky. Patfil k zakladajicim clendim

mistniho hasi¢ského spolku, byl ¢lenem okresniho
svazu hasicli, predsedou spolku veteranli a jako
zastupce starosty se podilel na vzniku mistniho vzdé-
ldvaciho spolku.

V dobé narozeni Ferdinanda Porsche byste Vrati-
slavice hledali na mapach tehdejsiho rakousko-uher-
ského mocnafstvi nejspi marné. Po tficetileté vélce
totiz zkomolené jméno osady Maffersdorf, zaloZené
v sousedstvi slezskymi Némci, pfeslo i na plvodni
Ceskou osadu Wratislawicz leZici na levém brehu
Nisy. K soucasné podobé jména - Vratislavice - se
obec vratila aZ po slouceni obou &asti v roce 1901.

Rodny diim Ferdinanda Porsche stojici na Tan-
valdské ulici ¢islo popisné 38 se vtémé¥ nezménéné
podobé dochoval az do poloviny minulého stoleti,
ale v nésledujicich letech se jeho vzhled postupné
ménil. Zmizela predzahradka, stfecha byla protazena
na celou délku domu, za domem byly dostavény
dilenské objekty a Celni sténa uz jenom svym Stitem
pfipominala pdvodniho podobu domu, ve kterém
vyrlstal budouci genidlni konstruktér. VV roce 2011
koupila diim Skoda Auto a.s. se zimérem zfizeni
expozice vénované osobnosti Ferdinanda Porsche
ajeho vazbam na Cesko. Pfi porovnani dochovanych
dokumentt a fotografii bylo zjisténo, Ze soudobd
podoba domu ani zdaleka neodpovida casdim, kdy
v ném provozoval svou Zivnost Anton Porsche. Nako-
nec byla rekonstrukce provedena tak, aby vnéjsi
vzhled odpovidal stavu z konce devatendctého

stoleti i s ptivodni Stukovou vyzdobou. V pfedni ¢asti

domu byly vybourény viechny pficky véetné stropu,
takze vznikl prostorny sal, v jehoZ stfedu stoji funkénf
replika hybridniho automobilu Lohner-Porsche -
prvni konstrukce Ferdinanda Porsche. Ve zbyvajicich
mistnostech s plvodni vyskou stropli i usporadanim
interiéru je expozice vénovana slavnému rodakovi
z Vratislavic a misto pfistaveb za domem bylo vybu-
dovéno zdzemi pro pracovniky muzea a turisty, pro
které se expozice oteviela 11. listopadu roku 2017.
A pravé v tomto domé se poprvé projevilo pfiro-
zené technické naddni mladého Ferdinanda Pors-
che. Kdyz byla ve Vratislavicich v roce 1886 elektri-
fikovana textilka Ignaze Ginzkeye, podileli se na ni
i zaméstnanci Antona Porsche. Jeho druhorozenému
synovi, v té dobé jedendctiletému, préce elektrikdri
natolik ucarovala, Ze ovlivnila jeho budoucnost.
Kdyz v roce 1889 dokoncil zakladni Skolu, stal se sice
ucném v otcové podniku, ale soucasné navstévoval
kurz elektrotechniky na statni prdmyslové Skole
v Liberci. Jaksi automaticky se predpokladalo, Ze
po tragickém razu jeho starSiho bratra Antona pre-
vezme vedeni rodinného podniku, ale Ferdinandova
touha po zvlddnuti v té dobé nové technologie nako-
nec prevazila nad ziméry jeho otce. Kromé piimluvy
bratri Ginzkeyovych, kterym nékolikrdt dokazal
pomoct pfi poruchdch na elektroinstalaci v jejich
textilce, zfejmé prispéla ke zméné otcova nazoru
i elektrifikace rodného domu ve Vratislavicich,
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kterou proved| v dobé otcovy nepfitomnosti. Do sou-
¢asnosti se dochovala fotografie, s datem April 1894
v pravém dolnim rohu, na které pdzuje mlady Fer-
dinand Porsche vedle generatoru zdsobujiciho diim
elektfinou.

S otcovym svolenim pak udélal osmndctilety
mlady muz udélat. Odesel do svéta na zkusenou.
Psal se rok 1893 a Ferdinad Porsche nastoupil praxi
ve Spojenych elektrickych podnicich neboli Vereini-
gte Elektrizitats AG Béla Egger ve Vidni. V té dobé
se jednalo o velmi v§znamnou videfiskou spolec-
nost, kterd proslula nejenom tim, Ze v roce 1880
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na Videfiské vystavé jako prvni v Rakousku a druhd
v celosvétovém méfitku predvadéla elektrickou
Zeleznici, elektrifikovala cisafskou rezidenci Schon-
brunn a jako prvni ve Vidni instalovala elektrické
osvétleni vedouci z Lainzer Tor k tzv. Hermesvilla
stojici v zoologické zahradé, ale kromé instalace
vnitfniho i venkovniho elektrického osvétleni, mon-
taZe telegrafu, elektrifikace dold nabizela i zfizeni
tramvajové dopravy.

Ve Spojenych elektrickjch podnicich se Ferdi-
nand Porsche postupné vypracoval od pomocnych
praci az na post vedouctho zkusebny a asistenta
v oddéleni projekce. Diky tomu, Ze ve stejné dobé

Rodny diim Ferdinanda Porsche

ve Vratislavicich nad Nisou na prelomu
devatendctého a dvacatého stoleti.
piedchozi strana

Stejny diim na Tanvaldské ulici cp. 38
priblizné o sto let pozdéji.
nahore

Rodny diim Ferdinanda Porsche se
po rekonstrukci oteviel verejnosti

11. listopadu roku 2017. Nechybi ani
predzahradka s ovocnymi stromy.
dole

pracovala ve Vidni i jeho starsi sestra, kterd mu vedla
domécnost, mohl mlady Porsche ve volnych chvilich
a po vecerech navstévovat predndasky na videriské
Technické univerzité.

U svého prvniho zaméstnavatele se také seznd-
mil se svou budouci manZelkou Louisou (Aloisii
Johannou) Kaesovou, kterd zde pracovala jako
Ucetni. O tfi roky mladsi Louisa se stejné jako Fer-
dinand Porsche narodila v Cechach, v obci Purschau
(Cesky Pofejov) v tachovském okrese, kterd viak
po vysidleni, po 2. svétové valce, prakticky zanikla
a dnes jsou zde viditelné jenom zaklady byvalych
usedlosti a ruina kaple svaté Anny.
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V roce 1898 se na Spojené elektrické podniky obrétil
dvorni dodavatel ko¢ardi pro panovnicky diim C&K Hof-
wagenfabrik Jacob Lohner s Zadosti o dodavku elek-
tromotord takovych kvalit, které by bylo mozné pouzit
k pohonu samohybnych kocardi. Zdmérem majitele
firmy, Ludwiga Lohnera, totiZ byla stavba a ndslednd
malosériova produkce kocarli pohdnénych spalova-
cim motorem. Nepodafilo se mu v3ak ziskat vhodnou
pohonnou jednotku a kromé toho, ambici postavit viiz
pohdnény spalovacim motorem mu zhatila vyrobna
kotarl z moravské Kopfivnice, kterd si prostfednic-
tvim zndmého libereckého podnikatele Theodora
von Liebiga zajistila dodévku vynikajicich Benzovych
dvouvalcll jesté predtim, neZ se na Karla Benze obratil
Lohner, a uz v roce 1897 postavila svlij motorovy kocar
NW Prasident.V nasledujicim roce pak kopfivnicti vyra-
zili na propagacni jizdu se Etyfmi pasazéry po vlastni
ose z Kopfivnice do Vidné na vystavu konanou k vyroci
50 let viady FrantiSka Josefa I. Kdyz nemohl Ludwig
Lohner ziskat prvenstvi ve stavbé vozdi pohanénych
spalovacim motorem ani dodavatele dostate¢né spo-
lehlivych pohonnych jednotek, obratil se na Spojené
elektrické zavody se zakdzkou na elektromobil.
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Lohner Porsche P1 (Egger-

-Lohner C.2 Phaeton)
C&K Hofwagenfabrik Jacob Lohner predstavila sv{j

prvni kocdr pohanény elektrickou energii videriské
vefejnosti 26. Cervna roku 1898. Jeho konstrukté-
rem byl teprve dvaadvacetilety Ferdinand Porsche,
ktery svoje dilo pojmenoval P1. Elektroviiz se zadni
napravou pohdnénou kompaktnim elektromotorem
o vykonu 3 az 5 k byl zékaznikiim nabizen jako Egger-
-Lohner C.2 Phaeton.

S rozvorem ndprav 1600 mm vézil 1359 kg, pfi-
¢emZ jenom na baterie pfipadalo 500 kg. Mohl se
pohybovat rychlost az 34 km/hod, na jedno nabiti
akumuldtorli dokazal urazit vzdalenost pfiblizné
80 km, a navic vynikal i spolehlivosti, o cemZ se mohli
presvédcit Gcastnici zavodu elektromobilli na 39 km,
ktery se konal 28. zafi 1899 bé&hem mezindrodni
prehlidky motorovych vozidel v Berliné. Ferdinand
Porsche se svym P1 nebo také Egger-Lohner C.2 Pha-
etonem obsazenym tiemi pasazéry naprosto presvéd-
Civé zvitézil s osmnactiminutovym néaskokem pred
druhym v cili. Ze vSech zicastnénych vozd, z nichZ vice
neZ polovina ani nedokdzala zévod dokondit, pfitom

spotieboval nejméné energie. Jeden ze ¢tyr' postave-
nych vozil se dochoval do soucasnosti a od roku 2014
je soucdsti expozice firemniho muzea Porsche.

Semper Vivus
Po Sesti letech prace pro Spojené elektrické podniky
se Ferdinand Porsche stal zaméstnancem C&K Hof-
wagenfabrik Jacob Lohner, kde pokracoval ve vyvoji
elektromobilli. V roce 1900 dokoncil dalsi elektromo-
bil, ktery se stal senzaci Svétové vystavy v Pafizi. Tento-
krét pro jeho pohon poufZil rovnou dva elektromotory
o vykonu 2,5 k, které vyvinul, a umistil je do nabojt
pfednich kol. Olovéné akumulatory poskytovaly
dostatek energie k prekonani vzdalenosti 50 km pfi
rychlosti 37 km/hod. V zaii roku 1900 s timto vozem
urazil v pohofi Semmering vzdélenost 10 km pfi pre-
vyseni 400 m za ¢tyfi minuty a 52,5 sekundy, coz byl
vykon, kterého nedokdzal doséhnout Zadny z automo-
billi pohanénych spalovacim motorem pii poslednim
zdvodé konaném pravé na Semmeringu.

V roce 1902 pfidal k elektromotorlim jesté dva
spalovaci motory, kazdy o vykonu 3,5 k, které nepo-
hanély kola, ale dvé dynama dodavajici energii

Prvni automobilové konstrukce



elektromotordim i akumuldtordm. Ferdinand Porsche
tento automobil, vyuZivajici k pohonu hybridni sys-
tém Mixte, pojmenoval Semper Vivus - Navzdy Zivy -
a vylep3eny viiz s novym pohonem jesté téhoZ roku
vyzkousel v zavodé do vrchu Exelberg. Jeho vitézstvi uz
ani neprekvapilo. DalSi zlepseni pfislo v roce 1903, kdy

1. tnora roku 2014 rozsifil sbirky firemniho
muzea prvni automobil zkonstruovany
Ferdinandem Porsche v roce 1898 - P1 neboli
Egger-Lohner C.2 Phaeton.

nahore dole vpravo

V roce 1900 byl senzaci automobilové vystavy
v PafiZi Lohner-Porsche s elektromotory
zabudovanymi v ndbojich prednich kol.

V soucasnosti je elektromobil s karoserii
voiturette vystavovan i v Technickém muzeu
ve Vidni.

nahore dole vpravo

Ferdinand Porsche za volantem elektromobilu
Lohner-Porsche s elektromotory v nabojich
prednich kol v roce 1900.

nahore dole vpravo

Prvni automobilové konstrukce

Porsche nahradil dynama generatorem, takze namisto
tézkych akumulatord stacila jenom jedna mald baterie
slouZici pro nastartovani spalovacich motord.
Nezévisle na Ferdinandovi Porsche pouZil podob-
nou koncepci pohonu i Frantisek Kfizik, ktery viiz pou-
Zivajici benzinovy motor k pohonu dynama vystavoval

na Jubilejni vystavé obchodni a Zivnostenské komory
v roce 1908. Jednalo se o Ctvrtou konstruki, jelikoz
prvnivliz pohdnény elektrickou energif predved| vefej-
nosti uz v roce 1895.

V dobé, kdy Frantisek Kfizik vystavoval svij
hybridni viiz, uz mél Porsche za sebou ponékud
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dobrodruznou cestu z Vidné do Pafize, na kterou se
svym Semper Vivus vyrazil v roce 1903. Pfi zpatecni
cesté prismykem Arlberg dokonce uvizl ve sného-
vych zavéjich, ale nakonec dorazil do rodnych Vra-
tislavic nad Nisou a tady také 17. fijna roku 1903
uzavrel siiatek s Louisou Kaesovou.

Zatimco elektromobily Frantiska Kfizika zGstaly
jenom u kusové vyroby, elektromobilG Lohner-
-Porsche se jenom v rozmezi let 1898 a7 1904
prodalo tficet sedm, k tomu dalSich deset vozli se
smiSenym pohonem Mixte a pocty prodanych vozli
nadale rostly - v roce 1905 si pro sviij elektromobil
Lohner-Porsche pfislo padesat zakaznikl. V tomtéz
roce Porsche vozy se systémem pohonu Mixte zdo-
konalil zabudovanim spalovaciho motoru o vykonu
70 k (51,5 kW) pohdnéjiciho pfes generétor rovnou
Ctyfi elektromotory umist&né v nabojich v3ech kol.
Na svét tak pfisel prvni viiz s pohonem vsech kol
schopny doséhnout nejvyssi rychlosti az 90 km/hod
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a prekonat az 20% stoupani. Kromé luxusnich osob-
nich elektromobilG vyrabéla firma Lohner-Porsche
i nakladni automobily, a dokonce také autobusy.

Prosperujici firma neunikla pozornosti (spés-
ného podnikatele a rakouského konzula v Nice
Emila Jellineka, ktery koupil patenty Lohner-Pors-
che a vyrobu elektrovozil podle téchto patenti rea-
lizoval ve firmé Osterreichische Daimler Motoren
Gesellschaft ve Wiener Neustadtu, kde se doposud
vyrdbély automobily podle Daimlerovy licence. Fer-
dinand Porsche nastoupil do vyvojového oddélenti,
kde byla z pocdtku hlavni ndpini jeho prace stavba
motorl urcenych pro pohon letadel a vzducho-
lodi, ale uZ ve svych jedenatficeti letech, presnéji
od 27. ¢ervna roku 1906, zastaval post technic-
kého Feditele spole¢nosti namisto Daimlerova syna
Paula, ktery odeSel do nové postaveného zdvodu
v Untertiirkheimu.

Z Ferdinanda Porsche se stal vaZeny obcan a také
otec dcery Louisy - plnym jménem Louise Hedwig
Anna Wilhelmine, kterd se narodila 29. srpna 1904
a 0 pét let pozdéji - 19. zaii 1909 - se ve Wiener
Neustadtu dockal i syna. Narodil se budouci tviirce
slavného modelu Porsche 356 - Ferdinand Anton
Ernst Porsche. Vtomto obdobi se v Zivoté Ferdinanda
Porsche také zatinaji objevovat spolupracovnici, kteff
jej budou doprovazet prakticky po cely Zivot - Josef
Goldinger, Ing. Otto Zadnik, Karl Rabe, Josef Mickl.

Prvni automobilové konstrukce

Maja
Elektromobillim se v3ak uZ tolik nedafilo. Jejich moz-
nosti odpovidaly technologii z pocatku dvacatého
stoleti - akumuldtory byly pfili§ t&zké a mély malou
kapacitu, tézké elektromotory v nabojich kol nejenze
doslova poziraly pneumatiky, ale navic i negativné
ovlivitovaly jizdni vlastnosti a pohodli cestujicich. Auto-
mobily pohénéné spalovacimi motory ziskavaly pre-
vahu, coZ se projevilo uz v roce 1907 v zdvodé o Mezi-
narodni cisafskou cenu v Némecku, kde byly dva vozy
s pohonem Mixte zcela bez Sance. Zdjem zdkazniki
rychle upadal, takZe netrvalo dlouho a Ludwig Lohner
i Emil Jellinek na vyrobu elektromobildi rezignovali.
Ferdinand Porsche nezlistal stranou hlavniho
proudu vyvoje individudlni automobilové dopravy

Ferdinand Porsche s elektromobilem Lohner-
Porsche na Semmeringu v roce 1900.
piredchozi strana nahore

Hybrid Lohner-Porsche z roku 1903 s cestovni
karoserii typu Phaeton. Za volantem
Ferdinand Porsche.

piredchozi strana dole

Semper Vivus - prvni hybridni automobil
je soudasti expozice firemniho muzea

od 13. ¢ervna 2011.

nahore

V roce 1906 Ferdinand Porsche zkonstruoval
sviij prvni viiz pohanény spalovacim
motorem - Austro-Daimler Maja.

dole
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https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Stuttgart-Untert%C3%BCrkheim&action=edit&redlink=1
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a svoji prvni konstrukci automobilu pohanéného spa-
lovacim motorem mél pfipravenou uZ v roce 1906.
Cestovni automobil pohdnény &tyivalcem o vykonu
30 k (22 kW) se predstavil na Mezindrodni auto-
mobilové vystavé ve videriském Parkringu a podle
dobového tisku se jednalo o senzaci, pfedevsim diky
Ctyistupriové prevodovce ,Diamant” doplnéné o zpa-
tetku a volnobgh. Radicf packa umisténa na volantu se
pry dala ovlddat dvéma prsty. Viiz dostal jméno Maja,
podle druhé dcery Emila Jellineka, ale vyroba vozu
nesouciho jeji jméno byla ani ne po roce ukoncena
kv@li nefesitelnym problémdm s piilis komplikova-
nou prevodovkou. Naproti tomu jméno druhé dcery
Emila Jellineka ve spojeni s némeckou automobilkou
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Daimler dalo vzniknout jedné z nejslavnéjsich auto-
mobilovych znacek svéta - Mercedes Benz.

Austro Daimler 27/80

Ferdinand Porsche se netispéchem nenechal odradit.
Zatimco se v roce 1909 ze spole¢nosti Osterreichische
Daimler Motoren Gesellschaft stala akciovka Austro-
Daimler AG, dokoncil automobil, se kterym se v roce
1910 mohl postavit na start tfetiho rotniku ,Jizdy
prince Jindficha”. Byl jim AustroDaimler 27/80 - pfimy
predchiidce slavného Austro-Daimler Bergmeister.
A nebyl by to Ferdinand Porsche, kdyby v jeho kon-
strukci nepouZil ty nejmodernéjsi prvky, jako napfi-
klad pétiventilovy rozvod OHC s pohonem vackového

Reklamni letdk pro Austro-Daimler Maja.
nahore

Vitézny viz Jizdy prince Jindficha z roku
1910 - Austro-Daimler 27/80 s Ferdinandem
Porsche za volantem.

dole

Viderisky list Automobil Zeitung z 12. ¢ervna
roku 1910 vénoval informaci o vitézstvi
Ferdinanda Porsche celou titulni stranu.
ndsledujici strana

htidele prostfednictvim tzv. krdlovské hfidele, pficemz
jeden z ventill byl nasdvaci a zbyvajici vyfukové.
Motor o objemu 5,7 litru pak disponoval vykonem
90 k (65 kW). Originalnim zplsobem se Porsche
vyporadal i s hmotnosti, kdy? ¢tyrsedadlovou karoserii
navrhnul tak, aby se smérem dozadu zuZovala, ¢imz
bylo mozné nejenom usetfit na véze, ale i dosahnout
aspori o néco vétsi aerodynamické Gcinnosti.

Ferdinand Porsche za volantem tohoto vozu
v Jizdé prince Jindficha zvitézil a stejné vozy fizené
jeho prételi, generalnim feditelem Fischerem a hrabé-
tem Schénfeldem, dojely na druhém a tietim misté.
Vitézné trofeje ze zévodu si Ferdinand Porsche velmi
véZil a stfibrmy model auta mél ¢estné misto na krbové
fimse vjeho vile.

V roce 1908 prestéhoval trutnovsky rodak a prd-
kopnik aviatiky Igo Etrich své dva kluzdky i leteckou
dilnu Etrich-Wels Aeroplan Construct do pavilonu
Rotunda ve videriském Pratru a v zafi roku 1910
zde zalétal svlij novy letoun Etrich Taube pohanény
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motorem o vykonu 64 k (47 kW) vyrobenym firmou
Austro-Daimler. Konstruktérem motoru byl Ferdinand
Porsche a koncepce jeho dalsiho leteckého motoru
z roku 1912 - vzduchem chlazeny lezaty ctyivalec -
se do budoucna méla stdt pozndvacim znamenim
motorli pohdnéjicich automobily znacek Volkswagen,
Auto Union a pfedevsim Porsche.

Spolecnost Austro-Daimler se samozfejmé podi-
lela i na zakdzkach pro rakousko-uherskou armédu,
které Porsche nabidl moznost rychlého transportu
tézkého délostfelectva i pres obtizné sjizdné cesty
a prsmyky v Alpach. Postupné zkonstruoval nékolik
tahacli tézkych dél - posledni z fady téchto vozil vail
8 tun, pohanél jej motor o vykonu 100 k (73,5 kW)
a byl vybaven i pohonem vsech kol s uzévérkou dife-
rencidlu. Jesté vétsi byl tahat oznacovany jako C-Zug
schopny na Ctyfndpravovém pfivésu transportovat
t&7ké délo o hmotnosti 80 tun. K jeho pohonu poufil
konstrukci, se kterou slavil Uspéch uZ v pocatcich své
konstruktérské drahy - systém Mixte, motor o vykonu
150 k (110,3 kW) umistény na tahaci prostfednictvim
dynama pohanél celkem osm elektromotord v kolech
piivésu.

Jesté zajimaveéjsi byl tzv. vojensky silnicni viak
z roku 1912, kde uplatnil stejnou koncepci. Na silnici
nebo v terénu vlekl tazny viiz pét jednoosych piivésu,
v pfipadé, Ze byl opatfen nastavci kol pro jizdu po kole-
jich, bylo privésti deset.V kolech kazdého z pivést byl
elektromotor pohénény elektrickou energif vyrabénou
pomoci spalovaciho motoru o vykonu 100 k(73,5 kW)
umisténého v tazném voze. Vlak bez problému uvezl
20 tun po silnici, a na Zeleznici dokonce 50 tun.

Za svou praci pro rakousko-uherské mocnafstvi
obdrzel v roce 1912 Ferdinand Porsche rytifsky iad,
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v roce 1916 valecny kiiZ Frantiska Josefa, ale nejcen-
néjsim projevem uzndni byl Cestny doktorat technic-
kych véd, ktery mu v roce 1917 udélila Vysokd skola
technickd ve Vidni. Jenze uZ za rok bude muset fesit
jakou statni prislusnost zvolit.

11. listopadu roku 1918 rakousky cisar Karel I.
podepsal prohlaseni, Ze se vzdavéd vSech zasahl
do stétnich zaleZitosti, opustil Schdnbrunnsky zamek
ve Vidni a Rakousko-Uhersko definitivné zaniklo. Pro
Ferdinanda Porsche, stejné& jako pro jiné Cechy nebo
Ceské Némce Zijici v Rakousku, vyvstala otdzka, pro
jakou stdtni piislusnost se rozhodnout. Rozhoduije se
pragmaticky jako obvykle. V Cechach mél po roditich
majetek, o ktery by po pfijeti rakouského obcanstvi
mohl pfijit, to vSak pro né&j nebylo tak dulezité jako
skutecnost, Ze v PaffZi prévé zatinala Svétové prehlidka
automobilli, u které rozhodné nemohl chybét, ale bez
pasu cestovat neslo a pas Ceskoslovenské republiky
mohl ziskat mnohem dfiv nez rakousky. Ferdinand
Porsche se po zaniku rakousko-uherského mocnastvi
stal obtanem Ceskoslovenské republiky. Do Cech se
vsak nevratil, dal pracoval pro Austro-Daimler, ale sou-
Casné udrZoval kontakty s vjznamnymi osobnostmi
svéta motorismu v Cechéch.

Jednim z nich byl zndmy a populdmi ¢esky auto-
mobilovy zévodnik hrab& Alexander Kolowrat, se
kterym se znal uZ z predvéletné doby. Napfiklad,
kdyZ se Ferdinand Porsche pfi navratu z Alpské jizdy
v roce 1910 zastavil v rodnych Vratislavicich a zajel
se podivat do Mladé Boleslavi, setkal se i se ,SaSou”
Kolowratem a ten jej navstivil po svém névratu z Ame-
riky, pravé v dobé, kdy Porsche pfipravoval vyrobu
luxusni limuziny Austro-Daimler AD 617. Podle vzpo-
minek Ferdinandova vnuka Emsta Piécha to byl pravé

Vojensky silnicni viak postaveny podle
ndvrhu Ferdinanda Porsche jizné od Wiener
Neustadtu v roce 1913.

Dva vozy Austro-Daimler ADS-R Sascha.

Za volantem prvniho vozu sedi pozdéjsi
legendarni manaZer tymu Mercedes Benz
Alfred Neubauer, v druhém hrabé Alexander
.Sascha” Kolowrat-Krakovsky.

ndsledujici strana

Sascha Kolowrat, kdo Ferdinandovi Porsche vnukl
myslenku vyroby automobili dostupnych témér kaz-
dému podle vzoru americké automobilky Ford, které
Kolowrat dodaval ¢elni skla pro model T. A pravé timto
modelem se Ferdinand Porsche inspiroval. Porscheho
automobil mél oviem lépe vyhovovat evropskym
pomértim a ve velkych sériich mél byt vyrabén spolec-
nosti Austro-Daimler.

Sascha
Kolowrat i Porsche byli zajedno v tom, Ze maly
nemusi nutné znamenat malo vykonny, a shodli se
i vtom, Ze jestli se ma novy automobil dobfe proda-
vat, nesmf se zanedbat jeho propagace. V té $lo nej-
lepsich vysledki dosdhnout prostfednictvim Gcasti
vautomobilovych zdvodech. Hrabé Kolowrat byl totiz
nejenom vynikajici zavodnik, ale i zdatny obchodnik.
1. bfezna 1922 byly dokonceny posledni vykresy
Austro-Daimleru oznaceného jako typ ADS a brzy
uZ na firemnim dvore stéla Ctyfi zavodni provedeni
oznacend ADS-R, ktera byla pred vefejnosti prezen-
tovana pod jménem ,Sascha”. Svij plvodni vzor,
Ford model T, novy automobil pfipominal pramalo,
zato mezi standardnim provedenim ADS a ADS-R byl
rozdil snad jenom ve vykonnosti pohonné jednotky

Prvni automobilové konstrukce
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a v karoserii, kterd byla v cestovnim provedeni opat-
fend vysokymi stupétky, sklapéci stfechou piidrzova-
nou dlouhymi femeny uchycenymi vedle pfednich
blatnikli a pouze dvojici dvefi - jedny pro cestujici
na pfednim sedadle a druhé pro cestujici vzadu.
Prid' zdobil Spicaty chladic, podobné jako u velkého
Austro-Daimleru AD 617, a na zadi byla pfipevnéna
dvé ndhradni kola, jak se ve dvacétych letech sluselo
na vliz sportovniho razeni. Vozy Sascha ADS-R mély
ovdlnou pfidi s chladi¢em zasunutym dovniti, takze
oplechovani piisobilo jako tryska. Blatnik byl pouze
nad pravym prednim kolem na strané jezdce, ktery
tak mél byt chranén pred odletujicimi kameny a pra-
chem. Celnf sklo neexistovalo a po obou stranéch
vozu byla pfipevnéna néhradni kola. Sedadlo spolu-
jezdce bylo oproti fidicovu sedadlu ponékud posu-
nuto dozadu a za nim byla velkd plechové krabice
na nafadi a nejnutnéjsi nahradni dily.

To nejdilezitéjsi bylo schované pod kapotou kry-
jici pohonnou jednotku. Motor zdvodniho provedeni
Sascha mél dvé vackové hiidele v hlavé vélcil pohd-
néné od klikové hiidele vpiedu pfes svisle ulozené
dynamo a spiralové ozubend kuzelova kola, cestovni
provedeni se muselo spokojit s jednodussim fese-
nim s jednou vatkovou hfideli pohanénou kralov-
skou hideli. Radovy ¢tyfvélec o objemu 1100 cm?
mél blok odlity z lehké slitiny s ocelovymi vlozkami
vélcti, litinovd hlava byla snimatelnd a kazdy vélec
byl u zévodniho provedeni osazen dvéma svickami.
Nekompromisnimu fe3eni zdvodniho motoru odpo-
vidaly i podavané vykony. Srovnatelné cestovni auto-
mobily té doby poskytovaly svym fidicim nejvys
18 k (13 kW) na litr objemu, Porscheho konstrukce
davala dobrych 40 k (29,4 kW) pfi 4500 ot/min

Prvni automobilové konstrukce

a bylo mozné ji vytocit az na 5000 ot/min, to mélo

samoziejmé vliv na Zivotnost motoru a pfi dlouho-
dobych zdvodech by takové naméhani motoru bylo
pfilis riskantni. ProtoZe zvodni Sascha byl velmi
lehky, i s karoserii nepfeséhla jeho hmotnost 598 kg,
bylo mozné s nim doséhnout pozoruhodnych hod-
not ve zrychleni. Navic se mohl pochlubit brzdami
na vech ctyfech kolech, zatimco prvni provedeni
cestovniho ADS mélo brzdy pouze na zadni napravé.
Premiéru si mél Austro-Daimler Sascha odbyt
rio. Narocnosti podniku odpovidala i pfiprava. Kromé
Ferdinanda Porsche a Alexandera Kolowrata v rea-
lizacnim tymu nechybél Teditel oficidIniho zastou-
peni Austro-Daimleru z Vidné pan Czech, zastupce
Austro-Daimleru z Lipska pan Doberenz a zkusebni
jizdy organizoval Ing. Zadnik, ktery pozd&ji presel
do Porscheho konstrukéni kancelate ve Stuttgartu.
Za volant hned ¢tyf vozd, z nichZ kazdy dostal znak
podle karetnich barev, used|i hrabé& Alexander ,Sas-
cha" Kolowrat, ktery dostal kfize, Fritz Kuhn srdce
a Lambert Pocher piky. Ve ¢tvrtém voze s barvou kara
piihldseném do ni¢im neomezené tfidy, na rozdil
od prvnich tii voz{i startujicich ve tiidé do 1100 cm?,
se usadil roddk z Nového Jicina Alfred Neubauer,
se kterym se Porsche spidtelil uz v roce 1912, kdyz
u Austro-Daimleru absolvoval Skoleni idict délo-
stfelectva. Od roku 1917 Neubauer v tovérné Aus-
tro-Daimler prebiral taznd vozidla pro délostfelectvo
a po valce mu Porsche zajistil misto vedouciho zdbé-
hového oddéleni a pozdéji jako zdvodnika.
byl nakonec pravé Alfred Neubauer s dosaZe-
nym rychlostnim primérem o pouhych 8 km/

hod nizsim, nez byla primérma rychlost vitézného
Ctyfapdllitrového Mercedesu Grand Prix italského
hrabéte Giulia Masettiho, coz znamenalo 19. misto
v celkovém poradi. Kuhn byl v cili asi pdl hodiny
za Neubauerem, ale jeho Cas i tak stacil na vitéz-
stvi ve tfidé do 1100 cm?, a 57 vtefin za Kuhnem
jako druhy ve tfidé& projel Pocher. Pro mechanickou
poruchu odpadl pouze vilz hrabéte Kolowrata. Ris-
kantni podnik tak nakonec skoncil triumfem malych
Austro-Daimlerd.

Ferdinand Porsche ,Saschu” dal upravoval
a 10. kvétna 1922 startovala v jednom z nejzna-
méjsich rakouskych zdvodd do vrchu Ries jedena-
plllitrova verze ,Saschi” s vykonem 50 k (36/8 kW).
Charles Bettaque s ni nejenZe zvitézil ve své tFidé, ale
ziskal i novy rekord trati. Hrabé Kolowrat na plvodni
jedendctistovce zvitézil ve své tFidé. Na podzim roku
1922 bylo pfipraveno daldi provedeni ,Saschi’,
tentokrat uz s dvoulitrovym motorem. Jeho debut
na Velké cené na okruhu Monza ale skoncil tragicky.
Fritz Kuhn utrpél smrtelnd zranéni, kdyz mu ulétlo
kolo.

Tragickd nehoda pro Ferdinanda Porsche zna-
menala konec jedné Zivotni etapy. Rozhodujici
balik akcif totiZ vlastnil obchodnik z Terstu - Camillo
Castiglioni, ktery trval na produkci stavajicich luxus-
nich vozil pfinasejicich stabilni zisky. Na zasedani
dozor¢i rady ve Vidni roku 1923 pak doslo k ndzo-
rové roztrzce mezi nim a Ferdinandem Porsche, jenz
prosazoval pokracovéni vjvoje malého vozu. Castig-
lioni poufZil tragickou nehodu jako argument proti
koncepci vyroby orientované na masovou produkci
dostupnych automobil( a Ferdinand Porsche v rozci-
leni jedndni predcasné opustil. Vzapéti byl dozorci
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radou odvoldn ze své funkce. Z vjvoje malého Aus-
tro-Daimleru seslo a ze Ctyf postavenych vozli ,Sas-
cha" se do soucasnosti dochovaly dva stroje, z nichZ
jeden je vystavovan ve firemnim muzeu Porsche.

Z prace Ferdinanda Porsche pak firma Austro-
-Daimler téZila aZ do roku 1927, kdy Porscheho spo-
lupracovnik z dob, kdy plisobil u Austro-Daimleru, Karl
Rabe navrhnul modifikaci plvodniho Sestivélce AD
na typ ADR s modernéjsim podvozkem.

Mercedes typ 28/95

Akciondfi Austro-Daimleru zéhy zjistili, jaké chyby se
dopustili. Asi po pdl roce vyuZil Porsche nabidky spo-
lecnosti Daimler Motoren Gesellschaft a pfijal nabi-
zené misto technického feditele, kde nahradil syna
zakladatele spoletnosti Gottlieba Daimlera, Paula.
Spolu s Porschem presel k Daimleru i Alfred Neubauer,
ktery nastoupil na misto vedouciho testovaciho oddeé-
leni a po kratké kariéfe zavodniho jezdce se stal mana-
Zerem zavodniho tymu. Pravé on pak jako prvni, i pes
pocatecni odpor pofadatelli zdvodU, zaved| pro jezdce
na trati signalizaci dosazeného ¢asu a jejich umisténi
v zévodg.

Porscheho néstup k novému zaméstnavateli byl
impozantni. Navézal na préci svého predchidce, Paula
Daimlera, ktery zdokonalil od roku 1914 vyrdbény typ
Mercedes 28/95 natolik, Ze s nim Max Sailer v roce
1921 vyhrél zdvod Coppa Florio - okruh Targa Florio se
jezdil na Ctyfi kola, kdo dokdzal ujet pét kol a zvitézit,
ziskal Coppa Florio. Tento v{iz byl pohdnén Sestival-
cem s preplfiovanim pomoci kompresoru a jednalo
se 0 prvni vitézstvi vozu s prepliiovanym motorem
v Evropé.

Ferdinand Porsche nahradil prepliovany Sestivélec
kompresorovym dvoulitrovym tyivalcem dosahujicim
vykonu 126 k (92,7 kW) pfi 4 500 ot/min a postupné
se mu podatilo vykon zvysit aZ na 150 k (110,3 kW)
a motor bylo mozné pretécet az na hranici 5000 ot/
min.Vroce 1924 se s nim na trat zdvodu vydala vyprava
hned tfi Mercedesil 28/95, za jejichZ volanty se posa-
dili Christian Werner, Christian Lautenschlager a Alfred
Neubauer. Ve stejném poradi pak rudé natfené Merce-
desy projely cilem jako vitézové Targa Florio, ale neje-
nom, Ze Werner vyhral oba dva zavody, Targa i Coppa
Florio, ziskal také Coppa Caltavatura za rekord zévodu,
Coppa Villa Igiea za rekordni kolo a Zlatou medaili
kréle Itélie a Sicilského Automobilového Clubu véetné
cen vénovanych spole¢nosti Palermo Trade Associa-
tion. Tym Mercedes navic obdrzel Coppa Termini pro
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nejlepsi tovarni tym ze sedmatficeti startujicich vozd,
z nichZ pouhych jedenadvacet dokazalo dokoncit tyfi
kola Targa Florio. Technische Hochschule Stuttgart
jesté roku 1924 udélila Ferdinandovi Porsche estny
doktorét a italsky krél Viktor Emanuel II. jej jmenoval
rytifem italské koruny.

Porsche byl opét na vrcholu, aniZ by tusil, Ze se
témér do puntiku zopakuije situace z roku 1922. Astalo
se tak uZ brzy po névratu ze Sicilie, znovu na Velké cené
Italie na okruhu v Monze. Tovérni tym nastoupil s jesté
siln&jSimi kompresorovymi motory vybavenymi bron-
zovymi hlavami vélcd. Jako prvni havaroval Neubauer,
po ném museli odstoupit ze zdvodu Masetti a Werner

kv@li poruchdm a vyvrcholenim byla smrtelnd havérie

hrabéte Zborowského.

Porsche musel opét Celit kritice jako po smrtelné
havérii Fritze Kuhna s Austro-Daimlerem ,Sascha”
na stejném okruhu pied dvéma lety a stejné jako Aus-
tro-Daimler tehdy ukondil vyvoj zavodnich vozi, tak
ted'i Mercedes ukoncil svou oficidlni Gcast na Velkych
cenach, i kdyz dal pokracoval ve vyvoji sportovnich voz(i
fady S, SS a SSK; se kterymi soukromi jezdci prakticky
bez tprav vyhrdvali v celé Yadé zdvodl. V roce 1926
umluvil mlady Rudolf Caracciola tehdejsiho Teditele
zavodniho oddéleni Maxe Sailera, aby mu pro Velkou
cenu Némecka pUijcil jeden kompresorovy osmivélec
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Austro-Daimler ADS-R ,Sascha” v roli exponatu
firemniho muzea.
nahore

Vitézny Mercedes-Benz typ 28/95 z Targa Florio
1924.
uprostred

Mercedes-Benz typ 680 SS, se kterym Caracciola
2vitézil ve Velké cené Némecka v roce 1928 -
posledni konstrukce Ferdinanda Porsche jako
zaméstnance spolecnosti Daimler-Benz.

dole

Stredni tank Armeewagen 20 byl postaven
pouze ve dvou prototypech z roku 1928.
nahore vlevo

Ferdinand Porsche a Mannschafstransportwagen
1 béhem zkousek v dubnu roku 1929

na polygonu Kama v Sovétském svazu.

nahore vpravo

a ve Velké cené na okruhu Avus faméznim zplisobem
vitézil. A v letech 1927-1928 doved!| kompresorovy
Mercedes do cile znovu na prvnim misté. Zatimco
kompresorové Mercedesy Sly od Gspéchu k tspéchu,
nad jejich konstruktérem se zatinaly stahovat mracna.

Mercedes-Benz typ S

V roce 1925 byla vytvorena spolecna konstrukéni
kanceldf spolecnosti Daimler Motoren Gesellschaft a
Benz & Cie v Mannheimu a v ¢ervnu roku 1926 doslo
k fOzi obou spoletnosti do koncernu Daimler-Benz,
ktera méla dva $éfkonstruktéry - Ferdinanda Porsche
a Hanse Nibela, roddka z Olsan nad Moravou, ktery
proslul jako konstruktér vozu Blitzen Benz z roku 1909.

Porsche zatim pracoval na dalSich vynikajicich
konstrukcich - v roce 1926 poprvé wyjel z bran
zdvodu luxusni Mercedes 630 a hned po ném jesté
slavngjsi model 630 K, ktery Porsche pouZil jako
zdklad konstrukce pro model Mercedes 680, vefej-
nosti zndméjsi jako typ S. Pohdnél jej prepliovany

Prvni automobilové konstrukce

Sestivalec OHC o objemu 6789 cm?, ktery dosahoval
vykonu 180 k (132 kW) pii 3000 ot./min. Podobné
jako motor ,Saschi” mél kazdy valec dvé zapalovaci

svitky a 1650 kg vézici viiz bez problémi dosahoval
nejvy3si rychlosti 180 km/hod. Vrcholu pak dosahl
Porsche typem SS, ktery na typ S bezprostfedné nava-
zoval. Objem motoru byl zvétSen na 7 022 cm?3 a vykon
stoupl na hodnotu 200 k (160 kW).

Porsche vSak uz nemél tak velky prostor na vlastni
préci, na jaky byl dosud u DMG zvykly, k tomu se jest8
musel zabyvat spory souvisejicimi s nékladovosti
vyvoje i sériovou vyrobou a smlouvu pro rok 1929
uZ s koncernem Daimler-Benz neprodloufil. Jedinym
Séfkonstruktérem koncernu se pak stal dr. Hans Nibel,
ktery spole¢né s Maxem Wagnerem dal rozvinul kon-
cepci piivodnich Porscheho typd S a SS do veletispés-
nych SSKa SSKL.

Ferdinand Porsche pracoval u Daimlera nejenom
na automobilech, ale podilel se i na zakdzkach pro
armédu. V roce 1925 dostala spolecnost Daimler-Benz
tkol vyvinout stednf tank nazvany Armeewagen 20.
Ferdinand Porsche byl jmenovén vedoucim projektu,
ale kvlli podminkdm Versailleské smlouvy z roku
1919 musely vyvoj a zkousky probihat v nejpfisné&jsim
utajeni, takZe projekt nesl oficidlni nézev Grosstrak-
tor 1 - Velky traktor 1. Bojové vozidlo mélo byt 6 m
dlouhé, Siroké 2,4 m, hmotnost neméla piekrocit 15
tun a vyzbroj piedstavoval kanon raze 75 mm.

Byly postaveny dva prototypy, které az na mirné
piekroceni hmotnosti splfiovaly podminky zadéni, ale
testy, které probihaly kv(ili utajeni v Sovétském svazu
na polygonu Kama, musely byt Casto prerusovany
kv@li nutnym opravam, takze projekt byl ukonten bez
doporuceni k sériové vyrobé.

Vroce 1927 pracoval Daimler-Benz na dalsi vojen-
ské zakdzce. Tentokrat se jednalo o obojzivelné vozidlo
s pohonem v3ech kol pojmenované jako Mannschaf-
stransportwagen 1 (Mtw 1). | v tomto piipadé byl
vedoucim projektu Ferdinand Porsche, ktery podle
zadéni navrhl vozidlo s pohonem 8x8 schopné uvézt

posadku v poctu péti osob. Jeho konstrukce pfipomi-
nala spiSe tank vetné véZe s kanonem raze 37 mm.
Ani v tomto pfipadé nebyl Porsche tspésny. V roce
1929 béhem zkousek prototypd na polygonu Kama se
projekt obojZivelného vozu ukdzal byt jako technicky
pfili§ komplikovany a ndro¢ny na obsluhu i Gdrzbu.
Nakonec zlistalo jenom u dvou prototypd.

Jesté predtim, nez Ferdinand Porsche od koncernu
odesel, jeho dcera Louisa se v roce 1928 vdala za prav-
nika Antona Piécha, ktery ve Vidni pracoval v otcové
advokdtni kanceldfi. O deset let starsi Anton Piéch mé|
k Ceskoslovensku také velice blizko. Jeho otec Anton
Paul totiz pochézel z Brna a mluvil stejné dobre cesky
jako némecky. O rok pozdéji se pak Ferdinand Porsche
dockal prvniho vnoucete - Antonovi a Louise Piécho-
vym se narodil syn Ernst.

Novym zaméstnavatelem Ferdinanda Porsche
se tentokrat stala firma Steyr, se kterou podepsal
smlouvu na tfi roky. Nastoupil do funkce technického
feditele a pod jeho vedenim vznikly modely Steyr Aus-
tria a Steyr Typ 30, ktery byl pohdnén Sestivalcovym
motorem o objemu 2100 cm?, a jako novinku pfines!
kapalinové brzdy.

V dlsledku hospodarské krize viak doslo ke slou-
¢enispolecnosti Steyr-Werke A.G. s dalsimi rakouskymi
automobilkami Austro-Daimler a Puch a rada Teditelt
nového sdruzeni Porschemu oznamila, Ze plvodni tii-
letd smlouva bude ukoncena uZ po prvnim roce jeho
plisobeni ve spolecnosti. Ferdinand Porsche oficialné
ukoncil svou praci pro Steyr-Werke A.G. 23. 4. 1930
a o rok pozdéji, ve svych Sestapadesati letech zaloZil
vlastni firmu ve Stuttgartu, kde to velmi dobfe znal.
Nedbal pfitom nabidek od firem General Motors nebo
Skoda Plzefi. Podil 10 % mél v nové firmé i jeho zet
Anton Piéch.

Dne 25. 4. 1931 je do obchodniho rejstfiku
zapsana novd firma pod ndzvem ,Dr. Ing. h.c. F. Por-
sche GmbH Konstruktion und Beratungen fiir Moto-
ren und Fahrzeugbau” se sidlem na KronenstraBe
ve Stuttgartu.
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Ferdinand Porsche zaloZil svou firmu v nelehkych
¢asech hospodarské krize, pfesto, nebo snad pravé
proto, se mu podafilo ziskat celou fadu vynikajicich
spolupracovniki, navic ochotnych pracovat sedm dnf
v tydnu témé¥ bez ndroku na mzdu. Pracovni doba
zatinala v sedm hodin rdno a koncila v deset hodin
vecer s dvouhodinovou prestdvkou pres poledne.
V sobotu byla o néco kratsi - od sedmi rdno do dvou
odpoledne a v nedéli se nezfidka konala pracovni
porada mezi devétou a druhou odpoledne. Pors-
che jim totiz nabizel mnohem vic nez jen obycejné
zaméstnani. Dostali moZnost podilet se na realizaci
vize genialniho automobilového konstruktéra.

V jednom ze svych dopisii Ferdinand Porsche
napsal, Ze jesté pfedtim, neZ odedel od Steyra, se mu
podafilo dofesit konstrukci lidového vozu. O tom,
o jak obtizny dkol 3o, se sam vyjadfil vtom smyslu,
Ze je mnohem jednodus3i navrhnout a vyrobit tfeba
deset Gspésnych zévodnich stroji neZ zkonstruovat

jediny prakticky upottebitelny lidovy automobil.
Zbyvala malickost - ziskat vhodného investora, ktery
by nejenom zaplatil vyvoj, ale také mél zdjem takovy
automobil vyrabét.

Ktomu mu mél dopomoci tym, v némz hrél jednu
z nejdlezitéjsich roli hlavni konstruktér kancelare
Porsche, o dvacet let mladsi Karl Rabe, technik témé¥
stejné genialni jako sam Ferdinand Porsche, ktery
s Rabem spolupracoval ve spole¢nosti Austro-Daimler
od roku 1913. Znovu se setkali v roce 1929 u Steyr-
-Werke a v prosinci roku 1930 uZ Karl Rabe poméhal
se zalozenim nové konstrukéni kanceldre. Neméné
dileZitym muZem v nové firmé byl synovec Ferdi-
nanda Porsche, rodily Anglican schopny se domluvit
nejenom svym rodnym jazykem, ale samozfejmé
i némecky a také francouzsky - Ghislaine Kaes, ktery
byl jako tajemnik kanceldte doslova dusi podniku.
Nejenom pro vyvoj, ale i pro samotné zaloZeni kan-
celafe byly dilezité financni prostiedky, které mél

na starosti Adolf Rosenberg jako finantni feditel
a soucasné i obchodni zastupce kancelate. S nim se
Ferdinand Porsche seznamil v dobé svého plsobenf
u Mercedesu a Rosenberg se nyni stal i podilnikem
kancelafe diky svému desetiprocentnimu vkladu.
BohuZel Rosenberg byl uz 30. ledna 1933 donucen,
vzhledem ke svému Zidovskému plivodu, emigrovat
do USA. Brzy po téchto osobnostech pfisli dalsi -
konstrukci pfevodovek dostal na starost Karl Frohlich
a objevuji se i jména naznaCujici cesky plvod jejich
nositell - konstruktér motord Josef Kales a specia-
lista na podvozky Josef Zahradnik. V listopadu roku
1931 se stal ¢lenem tymu Spitkovy designér Erwin
Komenda a nezapomnélo se ani na schopné aerody-
namiky v osobéch Franze Reimspiesse a Hanse Mickla.

Projekt 7
Jednou z prvnich zakdzek, na které Porscheho tym
pracoval, byl ndvrh pohonné jednotky pro Ctyfdverovy




sedan Wanderer W21, ktery za stejnou cenu jako kon-
kurencni Mercedes-Benz 170 nabizel stejné kvalitni
dilenské zpracovani, a navic i prostonéjsi karoserii.
Zazehovy fadovy Sestivalec o objemu 1690 cm?
s ventilovym rozvodem OHV mél vykon 35 k (26 kW)
a poprvé byl pouzit uz v roce 1931 pro kabriolet
Wanderer W14. V rozmezi let 1933 az 1938 bylo
postaveno témé¥ tficet tisic vozli tohato typu.

Projekt 12

Vroce 1931 si nechal Ferdinand Porsche patentovat
vlastni systém odpruZeni pomoci torznich ty¢i a od
zafi téhoZ roku se zacalo pracovat na prvni objed-
ndvce souvisejici s Porscheho snem - lidovym vozem.

Do konce bfezna roku 1932 byly na zdkladé
objednavky spole¢nosti Ziindapp postaveny tfi pro-
totypy oznacované jako Projekt Typ 12, jejichZ karo-
serie dodala zndmé karosdrna Reutter. JenomZe celd

véc méla hacek. Zatimco Ferdinand Porsche pocital

Prvni postaveny prototyp lidového vozu

pro Ziindapp mél jesté klasickou triprostorovou
karoserii. Pfed vozem oznacovanym jako
Projekt 12 stoji Ferry Porsche.

piedchozi strana

Dalsi prototyp pro Ziindapp Projekt 12 dostal
aerodynamicky tvarovanou zad, prid’méla
zatim jesté klasické usporddani s oddélenymi
blatniky.

KonstrukcnikancelatDr.Ing.h.c.F.Porsche GmbH

s pouZzitim jednoduchého plochého vzduchem chla-
zeného Ctyivdlce, vedeni Ziindappu chtélo pouZit
pétivdlcovy hvézdicovy letecky motor a svlij zdmér
také prosadilo.

Vysledky prvnich zkousek prototyp v roce 1932
prokazaly nevhodnost zvoleného pohonu. Dalsi
vyvoj by vyzadoval piili§ mnoho ¢asu a mnohem
vic financnich prostiedkd, které vedeni spolecnosti
Zindapp nehodlalo investovat, a cely projekt byl
ukoncen.

Rok 1932 byl pro Ferdinanda Porsche dlilezZity
jak v profesnim, tak v osobnim Zivoté. Jednak se stal
podruhé dédeckem, kdyz se manzeliim Piéchovym
narodila dcera Louisa, a zatitkem léta roku 1932
dostal nabidku ze Sovétského svazu - mél se stét
generalnim feditelem vyvoje a konstrukce vsech
svazovych vozidel. Sovétsky svaz opravdu navstivil,
a dokonce byl v dobrém slova smyslu pfekvapen.
V dopise Ghislaineu Kaesovi doslova napsal: ,To,

co jsem tam vidél, bylo GiZasné." Navic Stalin, stejné
jako Porsche, obdivoval systém vyroby, ktery zaved|
Henry Ford pfi produkci svého modelu T, a podob-
nym zplisobem chtél motorizovat Sovétsky svaz, ale
Porsche velkorysou nabidku nakonec nepfijal. Svoje
rozhodnuti zd{ivodnil neznalosti rustiny.

Z profesniho hlediska byl pro Ferdinanda Por-
Union AG spojenim Ctyf tovaren, které v té dobé staly
na pokraji financniho zhrouceni a pro néz toto slou-
¢eni znamenalo zachranu. Slouceni tovaren DKW,
Audi, Horch a Wanderer dodnes symbolizuji ctyfi

spojené kruhy v emblému spole¢nosti Audi. A Cyfi
kruhy nesl na své pfidi i vliz, na jehoz konstrukci
podle novych technickych predpisti pro zavodni
automobily zacala konstrukéni kancelar Porsche pra-
covat na konci roku 1932. Za tim ticelem byla ve stej-
ném roce zaloZena dcefina spole¢nost kancelare Por-
sche - Hochleistungsfahrzeughau GmbH.

Projekt 22 - P-Wagen

Porsche se nechal inspirovat designem Benz Tropfen-
wagen Maxe Wagnera z roku 1923 a aerodynamic-
kymi karoseriemi Rumpler a vytvofil koncept zdvod-
niho vozu s motorem uloZenym za fidicem, sedicim
témér u predni ndpravy. Pro jesté lepsi rozloZeni
hmotnosti byla mezi motorem a fidicem umisténa
objemna palivova nadrZ, coz ve vysledku znamenalo
58,2% zatiZeni zadni ndpravy pfi pIné nddrzi a 58%
pii prdzdné nddrzi.

Neortodoxni konstrukce nadchla generdiniho
feditele Auto Unionu Klause Detlofa von Oertzen,
jenZe na takovy projekt bylo zapottebi velké mnoz-
stvi penéz a témi spolecnost Auto Union zatim nedis-
ponovala. Von Oertzen proto zorganizoval schiizku
s nové zvolenym fisskym kancléfem Adolfem Hitle-
rem, ktery byl zatim vniman predevsim jako tvlrce
némeckého hospodarského zazraku. Ferdinand Por-
sche Hitlerovi imponoval jako genidlni konstruktér
a na konci schlizky odchézeli Von Oertzen s Pors-
chem s tim, Ze polovina podpory pro vyvoj a stavbu
zavodniho automobilu, kterou mél pdvodné obdrzet
jenom Daimler-Benz, bude urena pro Auto Union.
Podminkou byl poZadavek, aby byl v bfeznu roku
1934 viiz pfipraven pro dosaZeni rekord(i na novém
berlinském okruhu Avus.

Monopost Auto Union, oznaCovany také jako
P-Wagen, byl konstruovén soubézné s Mercedesem
podle nové formule, uvedené v platnost v roce 1934.
Podle ni byla predepsand suchd hmotnost nejvyse
750 kg a Sitka karoserie byla omezena minimalni
hodnotou 150 c¢m, pro motor nebylo stanoveno
Zadné omezenf.

12. ledna 1934 se nové zévodni automobily
Auto Union poprvé objevily na berlinském okruhu
Avus jesté pod oznaCenim Porscheho konstrukéni
kancelde. Za konstrukci podvozku byl odpovédny
Karl Rabe a motor dostal na starost Josef Kales. Pruni
kompresorovy motor Auto Unionu typ A mél Sestndct
vélchi o celkovém objemu 4358 cm3 a daval vykon
299 k (220 kW) pfi 4500 ot/min. Pomémé nizky
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Der Porsche-Rennwagen der Ruto-Union startbereit.

Das Bild reigh den schon wor seinem elgenblichen Debut aul der Rennbabn berDhmi gewordenen P-Wagen, aniiBlich der erfalgreichen Probe-
fahrtem aal dem MOrbusgsing,
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pocet otdcek volil Porsche proto, aby bylo dosazeno
piznivéjstho pribéhu vykonové kiiky a také pfija-
telné spolehlivosti. Mohutny toivy moment motoru
870 Nm pfi 2500 min” také umoziioval poufZiti
pouze Ctyistupriové prevodovky. Velky a vykonny
motor mél i odpovidajici téméF gargantuovskou
spottebu, kterd mohla dosahnout i hodnoty 200 litré
na 100 km. S ohledem na tuto skutecnost musela
palivovd nadrZ disponovat pfiméfenym objemem -
béhem zhruba pétisetkilometrového zdvodu bylo
totiZ mozné tankovat pouze jednou. Hmotnost paliva
pfitom nesméla svym (ibytkem narusit stabilitu vozu,
a i proto bylo zvoleno jeji umisténi mezi prostorem
pro fidice a motorem. Tvar karoserie byl upravovan
na zakladé méfeni v aerodynamickém tunelu.

Ridit tunu vazici monstrum dosahujici rychlosti
kolem tif set kilometrd v hodiné rozhodné nebylo
nijak snadné. Poloha jezdce s pokréenyma rukama

a trupem naklonénym k obrovskému volantu nebyla
samotcelnd, jenom udrZet tento vykonny automobil
na zavodni trati - to zcela urcité nebyla préce pro sle-
¢inky. Dokonale se s nim szili jen Rosemeyer a Nuvo-
lari a snad i Stuck a Varzi, ostatni jezdci se za jeho
volant pfili$ nehmuli. To vSak nebranilo Hansi Stuc-
kovi, aby uz v bfeznu roku 1934 prekonal na okruhu
Avus rovnou tfi svétové rekordy a brzy nato zvitézil
v GP Némecka, Svycarska a na Masarykové okruhu
v Brné.

V roce 1935 vyjel dalsi model B s obje-
mem motoru zvétSenym na pét litrd a vykonem
375k (276 kW) pri 4 800 ot/min. Do zdvodniho tymu
Auto Union pfisel dalsi vynikajici jezdec tficatych
let, Achille Varzi, ktery zvitézil na Velké cené Tunisu.
Stuck pfivezl prvni misto z Velké ceny Italie a Bernd
Rosemeyer se prohnal cilem jako prvni s ndskokem
Sesti minut pred ostatnimi jezdci na okruhu v Brné.

Fotografie otisténd v anorovém cisle
Allgemaine Automobil Zeitung z roku 1934.

Auto Union typ A na brnénské Grand Prix
v roce 1934.V bilé kombinéze Hans Stuck,
za nim stoji Ferdinand Porsche.

Auto Union typ B z roku 1935 mél vétsi
a silnéjsi motor, delSi rozvor a kratsi karosérii.

V roce 1935 doséhl Hans Stuck s upravenym
Auto Unionem typu B na italské dalnici mezi
Florencii a Luccou rychlosti 320 km/hod.

KonstrukcnikancelatDr.Ing.h.c.F.Porsche GmbH
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Svédkem prvniho vitézstvi jednoho z nejvétsich
talentli byl i jeho velky fanousek spisovatel Karel
Capek.

V roce 1935 se podafilo dosdhnout i rekordu
v kategorii vozli s motorem o zdvihovém objemu
3az 5 litrti - Hans Stuck s upravenym Auto Unionem
typu B na italské dalnici mezi Florencii a Luccou
dosahl rychlosti 320 km/hod. Ve stejném roce bylo
dosazeno rekordu pro kategorii s motory o zdviho-
vém objemu 5 aZ 8 litrd na dalnici mezi Frankfur-
tem nad Mohanem a Heidelbergem opét s Hansem
Stuckem za volantem. Poznatky z téchto rekordnich
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jizd pak byly uplatnény pfi stavhé Auto Unionu typ
C Stromlinie.

V létech 1936 aZ 1937 Sifil sldvu znacky uz typ
C, posledni prepliiovany Sestnactivalec s objemem
2vétSenym na 6005,2 cm? dosahujici vykonu az
520 k (383 kW)/5000 ot/min, ktery mu umozrioval
fitit se po trati v té dobé témé¥ nepfedstavitelnou
rychlosti 330 km/hod. Typ C se také stal nejuspésnéj-
$im provedenim z celé fady predvale¢nych monopo-
st Auto Union a v roce 1936 byl na zdvodnich okru-
zich k neporaZeni. Rosemeyer s nim dojel na prvnim
misté ve Velkych cenach Némecka, Svycarska a Italie

a ziskal titul Mistra Evropy v zdvodech na okruzich.
Varzi zvitézil ve Velké cené Tripolisu.

Rok 1937 pfinesl vitézstvi Rudolfu Haasemu
ve Velké cené Belgie, Rosemeyer zvitézil v Donnin-
gtonu atd. Vedle téchto Gspéchi ziskaly zavodni
Auto Uniony celou fadu prvnich mist v riiznych zavo-
dech do vrchu, které se tehdy t&Sily velké oblibé,
a Rosemeyer nejenze ustanovil rovnou tfi rychlostni
rekordy - s pevnym startem na 1 km dosahl rychlosti
188,7 km/h, s pevnym startem na 1 mili 232,2 km/h,
s letmym startem na 10 mil 360,3 km/h, ale v fijnu
roku 1937 také jako prvni v historii na vefejné silnici

Konstrukénikancela¥Dr.Ing.h.c.F.Porsche GmbH



prekonal hranici 400 km, kdyz jel s Auto Unionem
typ C Stromlinie rychlosti 406 km/hod.

Auto Uniony Stromlinie s aerodynamicky tvaro-
vanou karoserii nebyly uréeny jenom k prekondvani
rekordd, ale Gcastnily se i zavodti na rychlych tratich,
jakou byl napfiklad Avus, kde Luigi Fagiolli v roce
1937 zajel rekordni kolo za 4 minuty a 8 sekund, coz
odpovida prlimérné rychlosti 280 km/hod. Pfekonan
byl aZ za dvacet let, v roce 1957.

Pro rok 1938 vypsala AIACR - predchiidce FIA -
nova pravidla pro vozy jezdici Grand Prix, kterd ome-
zovala zdvihovy objem motorli na tfi litry, ale to uz

KonstrukcnikancelatDr.Ing.h.c.F.Porsche GmbH

Ferdinandovi Porsche vyprsela smlouva se spolec-
nosti Auto Union. Svij tkol vice neZ spinil a mohl se
vénovat praci na jinych projektech.

Projekt 80

Jednim z nich byl dalsi rekordni automobil oznaco-
vany jako Projekt 80. Aerodynamické Auto Uniony
sice ziskdvaly jeden rekord za druhym, ale vZdy $lo
o rekordy v kategorii limitované objemem pohonné
jednotky. Tentokrat $lo o automobil, ktery mél pre-
konat absolutni rychlostni rekord pro pozemni
vozidla.

Bernd Rosemayer s Auto Unionem typ C

v zdvode€ do vrchu Eifel v cervnu roku 1937.
Dojel na prvnim misté stejné jako v roce 1936.
predchozi strana nahore

Auto Union typ C Stromlinie z roku 1937
byl kromé piekondvani rekordti urcen

i pro zévody na extrémné rychlych tratich.
predchozi strana dole

K prekonani absolutniho rychlostniho rekordu
byl urcen Projekt 80 pohadnény leteckym
motorem DB 601.

nahore

Rekordni Projekt 80 ve firemnim muzeu
MercedesBen:.
dole




Vroce 1933 byly postaveny tii prototypy
lidového automobilu NSU navrzené
konstrukéni kanceldri jako Projekt 32
navzdjem se lisici tvarem karoserie, pricemz
jeden z nich byl i kabriolet.

nahore

Jeden ze tri prototypt Projekt 32 z roku 1933
pred kancelari Porsche na KronenstraBe 24
ve Stuttgartu.

dole

V ¢ervnu roku 1936 predved| Ferdinand
Porsche Hitlerovi plné funkcni vzorky
lidového vozu oznaceného jako Projekt 60.
Na snimku prototyp V3.

ndsledujici strana nahore

Projekt 60 prototyp W30 z roku 1937.
nasledujici strana dole

Na podzim roku 1936 souhlasil feditel koncernu
Daimler-Benz Wilhelm Kissel s navrhem Hanse
Stucka, podle kterého mél Daimler-Benz u kon-
strukéni kanceldfe Porsche objednat vyvoj a stavbu
podvozku urceného k prekonani svétového rych-
lostniho rekordu. Névrh konceptu takového vozu
pfines| Ferdinand Porsche na prvni poradu v sidle
koncernu Daimler-Benz uZ v bfeznu roku 1937.
Automobil mél byt pohdnén leteckjm dvanacti-
valcovym motorem DB 601, se kterym méla byt
po pétikilometrovém rozjezdu dosaZena rychlost
550 km/hod za predpokladu, Ze vykon motoru bude
miniméiné 2200 k (1618 kW). Jeho podvozek byl
zajimavy pouZitim tfi naprav s nezavisle uloZenymi
vykyvnymi poloosami, pficemz kazdd z nich méla
jiny rozchod kol a dvé byly hnané. Pilot rychlostniho
specidlu ovladal ctyfi ze Sesti kol. Za pozornost stala
i samotna karoserie s hodnotou soutinitele odporu
vzduchu Cx=0,18. Nezapomeiite, Ze se pise rok
1937. Kvlli dosazeni potfebného pfitlaku 900 kg
byla jeji soucasti kratka kfidla s negativnim profilem.
Aerodynamika byla dilem Josefa Mickla a stavbu hli-
nikové skofepiny upevnéné na prostorovém trubko-
vém ramu realizoval institut FKFS.

V druhé poloviné roku byly v Untertiirkheimu
dokonceny jednotlivé dily rekordniho vozu. Mezitim
byla pfipravenai tfeti verze motoru oznacend DB 603
schopnd produkovat vykon 3002 k (2208 kW)
a diky tomu mohla byt predpokladana rychlost az
750 km/hod.
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Vroce 1939 byl dokoncen rekordniviiz dlouhy
8,2 m, Siroky 3,2 m a vysoky 1,74 m - monstrum
s hmotnosti 2,5 tuny, jehoZ vyvoj a stavba spo-
lykaly astronomickych 600000 fisskych marek -
a presto nikdy k zadné rekordnf jizdé nevyjel.

Chybéla totiz malitkost v podobé dostatetné
dlouhé trati. Tou méla byt délnice mezi Dessau
a Lipskem s rovnym deset kilometrli dlouhym
Usekem. JenZe ta méla byt dostavéna a7 v roce
1940.

Projekt 32

0d roku 1932 jako by nastal zlom. Statni podpora
urtend na podporu vyvoje zévodniho Auto Uni-
onu dostala konstrukéni kanceldr z finanénich pro-
blémi a Casy spojené s nedostatkem financi mohly
byt zapomenuty. Soubézné s vyvojem zavodnich
a rekordnich vozli pak bézely i prace na vyvoji lido-
vého automobilu.

V srpnu roku 1933 byl vypracovan Projekt
32, ktery pripominal pozdéjsi slavny Volkswagen
,Brouk”. Maly automobil vyvinuty na zakazku gene-
ralniho Teditele spolecnosti NSU, Fritze von Fal-
kenhayna, byl dokonce od svého pocatku pohanén
motorem, ktery Porsche doporucoval. Jedenapdillit-
rovy Ctyfvalcovy boxer vychdzel z motoru navrzeného
Ferdinandem Porsche v roce 1912 jako pohonna
jednotka pro letadla.

VSechno vypadalo vice nez slibng, byly posta-
veny tfi prototypy, ale i v tomto piipadé byly rostouci
naklady na vyvoj pficinou pfed¢asného ukonceni
projektu. Vyroba motocykld prévé prozivala konjunk-
turu a vedeni spole¢nosti NSU nevidélo Zadny diivod
pro rozsiteni vyroby o produkci automobild.

Projekt 60

Adolf Hitler v projevu na Berlinském auto-
salonu v roce 1933 vyjadiil podporu rozvoje

Konstrukénikancela¥Dr.Ing.h.c.F.Porsche GmbH
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automobilismu a s nim souvisejici vystavbé novych

dalnic, kterd byla skutecné zahdjena na podzim
téhoZ roku. O rok pozdéji uvedl, Ze vedle vystavby
vrstvy obyvatelstva. Takovy viiz by mél uvézt Ctyfi
osoby cestovni rychlosti 100 km/hod a jeho cena
by neméla prekrocit 1000 marek. Jenom pro dopl-
néni - nejlevnéjsi automobil vyrdbény v Némecku
v poloviné tiicatych let byl Opel Kadett se samonos-
nou ocelovou dvoudvefovou karoserii a motorem
1,1 litru, ktery se prodaval za 1650 marek. Kvalifiko-
vany déInik pfitom v roce 1938 vydélaval sto marek
mésitné.

Porsche v dubnu roku 1934 zaslal na Risské
ministerstvo dopravy podrobny popis konceptu
lidového vozu a o tfi mésice pozdéji se znovu sesel
s Adolfem Hitlerem. Jesté téhoZ roku obdrZela kon-
strukéni kancelar Porsche zakdzku od Reichsverband
der Automobilindustrie na vyjvoj lidového vozu.

KonstrukcnikancelatDr.Ing.h.c.F.Porsche GmbH

Vroce 1935 se Hitler dozvédél, Ze Ferdinand Por-
sche ma stale jesté Ceskoslovenské obcanstvi a Pors-
che brzy dostal dopis s upozornénim na tuto nesrov-
nalost. Némecky lidovy viiz by mél pfece navrhnout
a vyrabét némecky statni prislunik. Porsche reaguje,
jak je jeho zvykem - pragmaticky. Na Ceskosloven-
ském konzuldtu podepiSe prohlaseni, Ze se vzdava
ob&anstvi, a zahy se stava obtanem Ride.

Na Ferdinanda Porsche vsak ¢ekaly v tomto roce
i pfijemné;jsi udalosti. UZ potfeti se stal dédetkem -
11. prosince se manZelce jeho syna Ferryho, Doro-
thei, rozené Reitzové a pfezdivané Dodo, narodil
syn Ferdinand Alexander Porsche - budouci autor
designu Porsche 911.

V ¢ervnu roku 1936 Porsche predved! Hitlerovi
dva plné funkéni prototypy oznacené Projekt 60, pfi
jejichZ konstrukci vychazel z nerealizovaného pro-
jektu pro spole¢nost NSU z roku 1933. Prezentace
byla natolik Gspé3nd, Ze byl schvdlen i Porscheho

ndvrh, aby vyroba pokusné série prvnich tficeti
vozli oznaCovanych jako V 303 byla zadana firmé
Daimler-Benz.

JenZe v pokfiveném svété jakéhokoliv totalitniho
rezimu nestaci odvadét kvalitni praci. Pokud chcete
néceho dosahnout, jako v Porscheho pfipadé statem
podporované vyroby automobild dostupnych co
nazory mély shodovat se stdtni ideologii. A nejlep-
$im zplsobem, jak tyto nazory vefejné vyjadit, je
vstup do sprévné partaje.V predvalecném Némecku
byla touto partaji NSDAP. Ferdinand Porsche nikdy
neudélal nic, co by mohlo jen ndznakem ohrozit
spInéni jeho snu, proto spinil i tuto podminku a do
NSDAP v roce 1937 vstoupil.

Celd véc ale méla hacek. Jeho legitimace méla
tislo 5643287, coZ zrovna nesvédci o Porscheho
piilis velké horlivosti, s jakou by mél pfistupovat
k politice NSDAP. Navic mluvil divnou némcinou
s rakouskym pfizvukem, a jesté k tomu se ani nena-
rodil v Némecku, ale v rakousko-uherském moc-
nafstvi kdesi v Ceskych Sudetech. A tak na jedné
strand se v roce 1937 Porsche zafadil mezi prvni
drzitele Hitlerovy Némecké narodni ceny pro uméni
a védu, a dokonce uZ od roku 1934 mél povéreni
k vystavbé tovdrny na vyrobu lidovych automobill,
ale ve skutecnosti vystavbu ,nejmodernéjsiho auto-
mobilového zévodu svéta” nefidil on, nybrZ organi-
zace Kraft durch Freude (KdF) - doslovné prelozeno
Radosti k sile - a samotna Gesellschaft zur Vorberei-
tung des Deutschen Volkswagens mbH (Spole¢nost
pro piipravu némeckého lidového vozu) byla zalo-
Zenateprve v roce 1937.

Porsche byl predevsim konstruktér a jeho jedi-
nym zajmem bylo technické feSeni problému, kdo
co fidi, to jej zajimalo pramdlo, pokud to negativné
neovliviiovalo jeho praci. Proto spoletné se svym
synem odjel v roce 1937 do USA, aby nakoupil
technologické zafizeni pro lisovani hlubokotaznych
plechli a seznédmil se s organizaci vyroby automo-
bil, kterou zaved| Henry Ford. Ferdinand Porsche
byl jeho velkym obdivovatelem a systém realizo-
vany ve Fordovych tovdréch mél byt zaveden i v pfi-
pravované tovdmé urtené k vyrob& némeckého
lidového automobilu. Béhem této studijni cesty
Ferdinand Porsche nejspi§ pochopil, Ze Hitlerovo
megalomanstvi je na hony vzdéleno od Fordova
racionalniho pfistupu k vyrobé i prodeji osobnich
automobild.
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Mezitim byla v Némecku na zékladé vyhodnoceni
leteckych snimkdi vybrana vhodnd lokalita pro stavbu
budouci tovarny v katastru Fallerslebenu v Dolnim
Sasku nedaleko zamku Wolfsburg a 26. kvétna 1938
byl za pfitomnosti Adolfa Hitlera, Ferdinanda Por-
sche a jeho syna Ferryho poloZen zékladni kdmen.
Hitler navrhoval, aby se nové tovdrna jmenovala
Porsche-Werke, ale to Porsche rezolutné odmitnul
a tovarna dostala ndzev Volkswagenwerk GmbH. Pod
stejnym pojmenovanim pak vystupovala i plivodni
Spole¢nost pro pfipravu némeckého lidového
vozu - Gesellschaft zur Vorbereitung des Deutschen
Volkswagens mbH. Kromé tovarny zacalo v jeji tésné
blizkosti vznikat i nové mésto pro ubytovani zamést-
nancl tzv. Stadt des KdF-Wagens - ¢ili mésto auto-
mobilu KdF, ve kterém uz v prosinci roku 1938 byd-
lelo 1144 osob. BEhem dvou let jejich pocet vzrostl
na témér patndctindsobek a dale rostl aZ na soucas-
nych 123000. V kvétnu roku 1945 bylo mésto pre-
automobilu KdF Wagen navrZeného Hitlerem byl
poufit nazev, kterym svij ,automobil pro kazdého"
oznatoval Porsche uz v roce 1931 - Volkswagen.

Soucasné byla stitem vyhldsena akce, béhem
které si méli jeji Gicastnici jedenkrat tydné zakoupit
zndmku se siluetou automobilu, a tak postupné
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naspofit 990 marek jako cenu za jejich budouci
automobil a dalSich 200 marek na dvouleté
povinné pojisténi. Pokud by mélo jit o verzi kabri-
olet, museli si doplatit dalSich Sedesat marek. Pra-
videlnymi vklady tak mélo byt podpofeno zahdjeni
sériové vyroby.

A ted se zacaly objevovat prvni problémy, které
se vsak mély naplno projevit o nékolik let pozdéji.
Do akce se pfihldsilo na 170000 osob a bé&hem
nékolika let jejich pocet vzrostl na 350 000. To by
znamenalo ro¢ni produkci kolem osmdesati tisic
vozi jenom pro Gcastniky akce, ale jesté horsi
bylo, Ze pfi kalkulaci z roku 1939 se ukdzalo, Ze
i pfi rocni produkci dvéstépadesati tisic vozli by
tovdrna na kazdém vyrobeném vozu vykdzala ztratu
pfiblizné tisic marek. Hitler v3ak trval na svém a na
zaCatku roku 1939 byly vyrobeny prvni sériové vozy,
z nichZ jeden daroval své druzce Evé Braunové
k narozenindm.

Nakonec nebylo vyrobeno ani dvé sta sériovych
vozdl KdF a vypukla druhd svétovd valka. Po jejim
skonceni naspoiené penize tisici ¢ekateld na novy
automobil ztratily svou hodnotu. Tovérna byla pod
britskou okupatni spravou a az po Sestnécti letech
soudnich spord, v roce 1961, byla ,pfedplatitelim”
poskytnuta desitiprocentni sleva z ceny nového vozu.

— R ¥ =55

Jeden z prvnich sériovych KdF typ 60
zroku 1939.

Dali problém pfisel ze strany, odkud by to Fer-
dinand Porsche nejspi§ necekal. Kopfivnicka Tatra
podala na Volkswagenwerk GmbH Zalobu kv(li
napadné podobnosti KdF s jejim prototypem Tatra
V570, ktery byl v Kopfivnici postaven v roce 1933
podle névrhu Hanse Ledwinky.

Prvni prototyp pojmenovany Tatra V570 posta-
veny v roce 1931 pozdéjsi Volkswagen, aZ na kon-
cepci pohonu, nepfipominal ani vzdalend. Slo
o dvoudvefovy tudor, jeho? tiiprostorovd karoserie
nijak nevybocovala ze zvyklosti prelomu dvacatych
a tficatych let. Podobné vypadal i Porsche Projekt
12 - ideovy predchlidce Volkswagenu. Porsche mél
jeho ndvrh hotovy uz v roce 1929, jesté v dobé, kdy
pracoval pro rakousky Steyr, ale prvni prototyp byl
dokoncen az v roce 1932 a jeho karoserie pfipomi-
nala jiny vliz s motorem uloZenym vzadu - Merce-
des-Benz 120, vyrdbény v letech 1931 az 1939.
Splyvavou zad' dostal aZ druhy vyrobeny prototyp
Porsche Projekt 12 z roku 1932. Jeho pifid'si zatim
zachovala pGvodni konvenéni vzhled. Prototyp Tatra
V570 s aerodynamickou karoserif byl vak dokoncen
azvroce 1933.

Konstrukénikancela¥Dr.Ing.h.c.F.Porsche GmbH



Ve stejném roce, jako byl postaven prototyp
Tatry V570 s aerodynamicky tvarovanou karoserii,
dokoncil i Porsche svtij Projekt 32 pohanény jede-
napUllitrovym vzduchem chlazenym ¢tyivélcovym
boxerem, ktery plivodné navrhoval i pro Projekt
12. Karoserie Projektu 32 se prototypu Tatra V570
skutecné podobd, hlavni rozdil je v uloZeni svétlo-
metd, které jsou u Porscheho prototypu v blatni-
cich a plisobi modernéjsim dojmem. Ale ani tento
prototyp se nedockal sériové vyroby a nésledujici
Projekt 60 z roku 1936 uz pfipomind Tatru V 570
jenom vzdélené.

Pokud se tykd konceptu pohonu s motorem
uloZenym za zadni ndpravou, je zfejmé, Ze Porsche
i Ledwinka si vyménovali nazory na mozné zpi-
soby konstrukéniho feseni jednotlivych prvkd. Fer-
dinand Porsche byl s ohledem na pfételstvi, které
jej pojilo s Hansem Ledwinkou, soudnim sporem
znechucen a na otazku tykajici se autorstvi jenom
nevrle odpovédél v tomto smyslu: ,No, nékdy
jsem se dival pfes rameno jd jemu a nékdy se pies
rameno dival on mné." V té dobé si nejspis Porsche
ani Ledwinka sotva uméli predstavit, Ze by kviili
jejich vzéjemnym vyméndm nézord mohlo nékdy
dojit k soudnf pfi.

Tady bude na misté kratké zastaveni vénované
osobnosti Hanse Ledwinky. Zpravidla se uvadi, ze
byl rakouského plivodu, a prestoze dlouho pracoval
v kopfivnické Tatrovce, a dokonce se stal jejim tech-
nickym feditelem, nikdy se nenaucil ¢esky, zatimco
Ferdinand Porsche mluvil stejné dobie cesky
i némecky. Hans Ledwinka se skutecné narodil 14.
inora 1878 v rakouském Klosterneuburgu, ale
jeho otec Anton Ledwinka pochdzel z Brtnice u Jih-
lavy. Po vyuceni studoval Hans Ledwinka na viden-
ské priimyslovce a od roku 1897 pracoval v kopfiv-
nické Nesselsdorfer Wagenbau. V roce 1902 odesel
k videriské firmé Max Friedmann, ale v roce 1905
byl uZ znovu v Kopfivnici, kde vydrZel aZ do roku
1945. Jedinou vyjimkou bylo obdobfi prvni svétové
vélky, kdy az do roku 1921 pracoval v rakouské
zbrojovce, pozdéji pfejmenované na Steyr-Werke
AG, kde v roce 1920 zacali podle Ledwinkova
navrhu vyrabét svlij prvni automobil Steyr Typ II.
Prévé tady se spiatelil s Ferdinandem Porsche,
ktery jako feditel spole¢nosti Austro-Daimler byl
u toho, kdyZ bylo rozhodnuto, Ze v rakouské zbro-
jovce vznikne automobilové oddéleni. Oba méli
stejny sen - postavit lidovy automobil - a Hans

Konstrukénikancela¥Dr.Ing.h.c.F.Porsche GmbH

Ledwinka byl v tomto ohledu Stastnéjsi. Podilel se
na stavbé prvniho kopfivnického automobilu Pra-
sident i prvniho zdvodniho automobilu NW posta-
veného pro barona Liebiga, ale jeho nejzasadnéjsi
praci byla konstrukce skute¢ného lidového auto-
mobilu - Tatry 11 z roku 1923 s centrdIni nosnou
rourou tvofici patefovy ram, vykyvnymi polonépra-
vami a vzduchem chlazenym motorem. Neméné
vyznamnou Ledwinkovou konstrukci byla aerody-
namickd Tatra 77 z roku 1934 pohdnéna tfilitrovym
osmivalcem, kterd znamenala skutecnou revoluci.
Dokonce i Adolf Hitler se vyjadfil v tom smyslu,
Ze pravé takové vozy by rad vidél na némeckych
délnicich. V roce 1931 byl podle névrhu, ktery
vypracoval Hans Ledwinka ve spolupréci se svym
synem Erichem a Ing. Uberlackerem, dokonten
dalsi prototyp lidového vozu, tentokrdt s motorem
uloZenym v zadi vozu - Tatra V570. Pfes nadéjné
vysledky provoznich zkoudek se mald aerodyna-
micky tvarovana Tatra nedostala do sériové vyroby.
Jednim z dGvod{ byla vice nez dobréd prodejnost
naslednika lidovych Tater 11 a 12 - Tatry 57. Navic
Tatra v roce 1937 zahdjila vyrobu mensi zjednodu-
Sené verze aerodynamickych typll 77 a 87.Tatra 97
oproti KdF nabizela dokonalejsi technickd feseni
a prostorngjsi karoserii, ale do roku 1939 vzniklo
pouhych 510 voz{.

V této souvislosti je zajimavé, Ze Ferdinand Por-
sche nabizel projekt lidového vozu s motorem ulo-
Zenym vzadu spolecnosti Auto Union jesté predtim,
neZ poslal podrobny popis jeho koncepce na Ris-
ské ministerstvo dopravy. Pfedseda predstavenstva
Auto Unionu, velmi dobry pfitel Ferdinanda Pors-
che baron Klaus von Oertzen, vSak projekt nepfijal
s tim, Ze nevéf, Ze by podobny automobil mohl byt
nékdy prodejné Gspésny. Opel mél totiZ ve vyrob-
nim programu relativné dostupny typ Kadett. Pors-
che se svym Volkswagenem se tedy ocitl v podobné
situaci jako Ledwinka s prototypem V570.

Na zakladé této podobnosti se nabizi my3lenka,
Ze hlavnim G¢elem soudniho sporu nemusela byt
ochrana dusevniho vlastnictvi, jako spiSe snaha
zabranit nebo alespoii omezit produkci levného,
a ptitom moderné feSeného automobilu, ktery by
mohl vyrazné ovlivnit prodeje v segmentu nejlev-
néjSich automobill.

A povalecné pokracovani soudni pfe jako by
tuto myslenku jenom podpofilo. Rozhodovani
sporu nebylo zrovna jednoduché a do zacitku

vdlky se nenaslo konetné Feseni. Vdlka soud pre-
rudila a po valce byl Hans Ledwinka uZ 5. kvétna
roku 1945 zaten. Stejné jako Ferdinand Porsche
vstoupil do NSDAP a vedly ho k tomu i podobné
pohnutky. V zafi roku 1946 byl postaven pred
lidovy soud a tehdejsi feditel Tatry se zasadil o to,
aby byl Hans Ledwinka jako spolupracovnik nacistti
odsouzen, coZ se také v zafi roku 1948 stalo, a na
svobodu byl propustén aZ v roce 1951. To vsak
vedeni Tatry nebrdnilo v tom, aby jeji konstruktéfi
za Hansem Ledwinkou dochazeli do vézeni s tim,
aby jim pomohl v fedeni konstrukce Tatry 600,
zndmé jako Tatraplan, anebo aby vyuZili cest slav-
nych cestovatelli Hanzelky a Zikmunda k prezen-
taci Ledwinkova nejoblibenéjsiho dila - Tatry 87
jako vysledku tvofivého dsili pracujiciho lidu soci-
alistického Ceskoslovenska. Prestoze ani po vélce
nebyla v Tatfe zahdjena vyroba lidového vozu kon-
strukéné vychazejictho z prototypu V570 anebo
tfeba i z typu 97, vedeni Tatry dél pokracovalo
v soudnf pfi. Sotva vsak $lo o ochranu dusevniho
vlastnictvi jejiho byvalého feditele. Soud se tahl
az do roku 1961, kdy spole¢nost Volkswagenwerk
souhlasila s jednorazovym vyplacenim odskod-
ného Ceskoslovenskému statu. Hans Ledwinka
se odskodnéni za vykonstruovany proces a pobyt
ve vézeni ze strany Ceskoslovenského statu nedo-
Zil. Zemtel v Mnichové v roce 1967 a Nejvyssim
soudem Ceskeé republiky byl zprogtén viny ve viech
bodech obZaloby a7 v roce 1993 na Zddost jeho pfi-
buznych o rehabilitaci.

Projekt 64

Desaty vyrobeny, jesté prototypovy, podvozek vozu
KdF Typ 60 poslouZil ke stavbé aerodynamického
kupé s hlinikovou karoserii, jejimz autorem byl
Erwin Komenda, které na podzim roku 1938 vzbu-
dilo velkou pozornost na vystavé ve Frankfurtu nad
Mohanem. Nékdy je oznacovan jako Typ 60 K10,
ale v hierarchii konstrukéni kancelafe Porsche byl
veden jako Projekt 64 a pfimo navazoval na tzv.
F-Wagen neboli Projekt 114, ktery ale nebyl nikdy
postaven ani jako prototyp.

Ndzev F-Wagen odkazoval na slavny P-Wagen,
pficemZ oznaleni F je pfisuzovédno prvnimu pis-
menu jména Ferry. Jeho konstrukce pfipominala
slavné monoposty Auto Union postavené podle
navrhu Ferdinanda Porsche. Vidlicovy vodou chla-
zeny desetivalec byl uloZeny pfed zadni napravou
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Projekt 64 byl urcen pro ticast v zdvodé z Berlina
do Rima a zpét planovaného na zafi roku 1939.
nahore

Zkusebni vzorek KdF Typ 62 z roku 1938 byl
piimym predchtidcem KdF Typ 82 znamého
jako ,Kiibelwagen”.

dole

KdF typ 166 ,Schwimmwagen” sice

po konstrukéni strance vychazel z velitelské
verze , Kiibelwagenu” KdF typ 87, ale kromé
pohonu 4x4 tomu pii pohledu zvenci témér nic
nenasvédcovalo.

ndsledujici strana nahore

Definitivni provedeni armadni verze lidového
automobilu KdF Typ 60 prislo na svét v roce
1939 jako KdF Typ 82.

ndsledujici strana dole

a téméf identické bylo i zavéseni kol. ZhorSujici se
politickd situace ale podobné velkym projektlim
nepfala, a tak se Ferdinand Porsche se synem Fer-
rym rozhodli cely projekt pfepracovat.

Vznikl podstatné skromnéjsi zavodni automobil,
nakonec postaveny ve tfech exemplafich, které se
mély zicastnit zavodu z Berlina do Rima a zpét plé-
novaného na zaif roku 1939. Karoserie by mohla byt
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povaZovana za jakysi predobraz budouciho Porsche

356 a konstrukce podvozku odpovidala lidovému
KdFTyp 60, véetn& pohonné jednotky pfedstavované
leZatym vzduchem chlazenym ctyivalcem o objemu
1131 cm3 poskytujicim vykon 32 k (23,5 kW)
a pohénéjicim zadni kola prostrednictvim Ctyfstup-
fiové prevodovky. Upravami motoru - vétsi ventily,
dva karburdtory a vyssi komprese - bylo dosazeno

50 k (38k W) a maximalni rychlost vozu piekraco-
vala 150 km/hod, ale kvili nadchézejicim vélecnym
udalostem se planovany zdvod neuskutecnil a Ferry
Porsche pak Typ 64 pouZival jako bézny cestovni
automobil. Z pdvodnich tfi vyrobenych kusd se
do soucasnosti dochoval pouze jediny. Prvni byl
znicen pii havarii jesté na zatatku vélky a druhy byl
rozebran na néhradni dily v roce 1945. Posledni
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Porsche 64 byl podroben renovaci a v roce 1982 se
predstavil ndvstévnikiim zavodu historickych vozii
v Laguna Seca.

Projekt 82

Druha svétové valka prerusila nejenom soudni spor
0 autorstvi konstrukénich feseni lidového vozu KdF,
konstrukci a vyrobu automobild pro velké sportovni
podniky, ale i samotnou produkci lidového automo-
bilu ve Volkswagenwerk GmbH. Vyroba se musela
podFidit potfebdm vojenského erdru.

Hitler svou podporu vyvoje a vyrobu lidového
vozu podminil moZnosti vyuZiti jeho konstrukce
i pro potfeby armddy. V roce 1938 byly proto
postaveny zkuSebni vzorky oznacené jako KdF Typ
62, které se od civilniho KdF na prvni pohled lisily
jednoduchou ¢tyfmistnou otevfenou karoserii bez
dvefi, ale potfebdm armady pfilis nevyhovovaly
vzhledem k malé svétlé vysce a tim padem ome-
zené prlchodnosti terénem. Nepomohlo ani zvét-
Seni prméru kol, a proto muselo dojit k rozsahlej-
$im Upravam.

V roce 1939 vznikl prototyp oznaceny jako KdF
Typ 82 s vétsi svétlou vySkou, upravenou predni
klikovou ndpravou, redukénimi prevody v zadnich
kolech, samosvornym diferencidlem ZF a ocelovou
krabicovitou karoserii. K pohonu slouZil vzduchem
chlazeny lezaty ¢tyfvalec o objemu 985 cm®, ktery
byl v roce 1943 navysen na 1131 cm?, takze vykon
pfendseny pouze na kolazadni ndpravy prostfednic-
tvim nesynchronizované ctyfstupiiové prevodovky
vzrostl z 24 na 25 k (18,4 kW) pfi spotfebé paliva
8 litrd na 100 km. Viiz s vnéjSimi rozméry 3740 x
1620 x 1720 mm vaZil 750 kg a dosahoval rych-
losti 80 km/hod. Vzhledem k tomu, Ze se jednalo
o automobil uréeny do bojovych podminek, méla
jeho palivovd nadrZ objem 40 litr( oproti 25litrové
nadrzi civilniho KdF.

Sériové vyroba KdF Typ 82, pro ktery se diky
tvaru jeho karoserie viila pfezdivka ,Kiibelwagen”,
byla zahdjena v srpnu roku 1940, ale rozbihala se
jenom velice pomalu. O prapodivné vyhlizejici
automobil s pohonem pouze jedné ndpravy nebyl
ze strany armady zajem, ale jeho kvality se naplno
projevily béhem afrického taZeni a general Erwin
Rommel se zasadil o to, aby se vyroba v roce 1941
naplno rozjela.

Do konce vélky bylo postaveno 50453 vozli
v zdkladnim provedeni KdF 82, ale vznikly i dalsi
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varianty. Typ KdF 82E byl kombinaci zvyseného
povozku a civilni karoserie KdF 60, typ KdF 87
byl postaven jako velitelsky viz s pohonem 4x4
schopny vyjet stoupani az 75 %, a vznikly i proto-
typy polopdsovych vozidel.

Po vdlce byl KdF 82 vyrdbén jako zdkladni
provedeni s oznacenim VW 21 v celkovém poctu
539 kust. Varianta oznacovana jako VW 51 odpo-
vidala verzi KdF 82E se zvySenou svétlosti pod-
vozku, provedeni valnik bylo oznaceno jako VW typ
27.

Projekt 166 Schwimmwagen
Vojensky KdF 82 poslouzil jako zaklad terénniho
obojzivelného automobilu, ktery dostal v kon-
strukéni kancelafi Porsche oznaceni Projekt 128.
Jeho podvozek vyuzival pohonu 4x4 z KdF 87, ale
ploché dno plvodni karoserie nebylo vhodné pro
plavbu, atak musel Erwin Komenda navrhnout zcela
novou ¢lunovou karoserii. Brzy se vSak ukdzalo, Ze
tyto svafované karoserie jsou v ndrocnéjsim terénu
pomérné neobratné, navic nemaji dostatetnou
torzni tuhost a praskaji u ¢elniho pfitného nosniku.
Proto byl pdvodni rozvor shodny s rozvorem stan-
dardniho KdF 82 zkracen z 2400 mm na 2000 mm
a po dalSich Gpravdch tak vznikl model KdF typ 166.
Byl stejné jako KdF 82 pohanén vzduchem chla-
zenym leZatym Ctyivélcem boxer 1.1 OHV o vykonu
24,5 k (18 kW). Ze zadniho konce klikové hiidele
motoru byl vyveden pohon rucné sklopného lod-

niho Sroubu se tfemi listy umoZiiujici dosahnout

na klidné vodni hladiné rychlosti 10 km/hod
a predni kola plInila funkci kormidla. Béhem plavby
byla viechna kola v pohybu, takZe po najeti na dno
KdF 166 plynule vyjel na bieh. Ve vybavé nechybéla
ty¢ na méfeni hloubky, padla a vyprostovaci lopata.
KdF 166 mél vnéjsi rozméry 3825 x 1480 x
1615 mm, hmotnost 910 kg a byl schopny doséh-
nout nejvyssi rychlosti 80 km/h pi celkem rozumné
spotteba deseti litrd na 100 km.

Pi vyvoji samonosnych karoserii spolupraco-
vala konstrukéni kanceldf Porsche s berlinskou
firmou Ambi-Budd, ale samotna vyroba béZela
ve Wolfsburgu, kde bylo od dubna roku 1941
postaveno 14276 obojZivelnikli a ve Stuttgartu
u firmy Porsche vzniklo dalSich 1308 vozd, kte-
rym se prezdivalo Schwimmwagen. Jejich vyroba
byla natolik narocna, Ze kdyz byla v |été roku 1944
vybombardovéna tovarna ve Wolfsburgu nebylo
mozné zatit s jeho vyrobou jinde. Pfesto bylo jesté
po valce v roce 1945 smontovéano pét obojZivelnikl
s novym typovym oznatenim VW 70. Celkovym

Projekt 110 mél byt jakymsi protéjskem
lidového vozu, tentokrt bylo jeho hlavnim
tikolem ulehceni prdce v zemédélstvi.

dole

Dva exponaty britského Bovington Tank
Museum - PzKpfw VI Aus. B Tiger Il nebo
také ,Konigstiger”. V tomto pripadé se jedna
o jeden z padesdti kust vybavenych vézi
Porsche. Za nim stoji stihac tanku Elefant.
nahore
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poctem vyrobenych voz(i je KdF typ 128, 166 a VW
70 nejvyrabéngjsim obojzivelnym automobilem.

V povaletném Ceskoslovensku se ,Schwimm-
wagen” dockal jesté daleko zajimavéjsiho vyuZiti
nez béhem vélecnych let. Na svych cestach jej
v druhé poloviné minulého stoleti pouZival nas
Mackerle, jinak také jeden z konstruktérd a vedou-
cich pracovnikli generédiniho feditelstvi byvalého
CAZ a syn automobilového konstruktéra Julia Mac-
kerleho - autora vidlicového osmivalce pohénéji-
ciho Tatru 603.

V roce 1940 byla Porschemu za konstrukci lido-
vého vozu a od néj odvozenych variant udélena
Némecka narodni cena a v zaH téhoz roku byl Ris-
skym ministerstvem pro védu, vychovu a vzdélani
jmenovén Cestnym profesorem.

Projekt 110 Volkstraktor

0 rok pozdéji Ferdinand Porsche zakoupil zemé-
délskou usedlost Schiittgut postavenou na alp-
ské louce nad Zell am See, kterd se stala oblibe-
nym mistem rodin Porsche i Piéch, ale poslouZila
i jako prostor pro testovani Projektu 110. V tomto
piipadé ale neslo o automobil, nybrz o traktor
vyvijeny na zdkladé objednavky firmy DAF z roku
1937. Do zatatku valky bylo postaveno nékolik
prototypl, kterym se fikalo Klein-Schlepper nebo
také Volkstraktor. Stejné jako lidovy automobil mél
byt i tento traktor co mozné nejjednodussi, a tim
padem i spolehlivy a pfedevsim levny.
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K jeho pohonu byl pouZit vzduchem chlazeny
dvouvélec, na jehoZ pfednistranu bylo mozné zapo-
jit celou fadt dalsich mechanism, takZe spise nez
o traktor se jednalo o jakysi univerzalni nosi¢ nafadi,
jehoz podvozek bylo mozné nastavit podle potfeby
a to vCetné umisténi mista pro fidice. Kvdli zvySeni
priichodnosti terénem bylo mozné na zadni kola
pomoci pfipravku upevnit na rafek lopatky. Zékladni
provedeni mélo byt oteviené, ale bylo mozné pou-
Zit i plechovou kabinu poskytujici ochranu pfed
nepfiznivym pocasim. Postupné vznikly dal3i tfi
verze typ 111 az 113 a Volkstraktor mél byt vyrabén
ve velkych sériich v tovérné Volkstraktorenwerke,
kterd méla byt postavena ve Waldbrélu podle vzoru
Volkswagenwerke, ale k tomu uZ nedoslo.

30. ledna roku 1942 projevila Ferdinandovi Por-
sche svoje uznéniiobdvand organizace SS udélenim
Cestného clenstvi spojenym s propQjcenim hod-
nosti Oberfiihrera odpovidajici armddni hodnosti
plukovnika. Toto ocenéni Porscheho zdsluh byva
zaménovano s fadnym ¢lenstvimy SS, ale pokud
by tomu tak skutecné bylo, v dochovanych sezna-
mech ¢lend NSDAP by vedle kolonky s ¢lenskym
¢islem bylo uvedeno i ¢islo v fadu SS, ale u Ferdi-
nanda Porsche je tato kolonka proskrtnuta. Zrovna
tak chybi jméno Ferdinand Porsche v seznamech
drziteld tzv. Cestného prstenu SS - Totenkopfringu,
ktery Heinrich Himler udéloval zaslouZilym ¢lentim
SS. A piestoze Cestné clenstvi s propljcenou hod-
nosti umoziiovalo jeho drZiteli nosit uniformu SS,
zatim nebyl publikovan Zédny snimek Ferdinanda

Porsche v uniformé SS. Podle nékterych kritiki

mohl Porsche Cestné ¢lenstvi odmitnout. JenZe toto
odmitnuti by znamenalo konec konstruk¢ni kance-
léfe a s nejvétsi pravdépodobnosti odsun do kon-
centra¢niho tdbora nejenom Ferdinanda Porsche,
ale i jeho rodinnych pfisludnikd a nejspis i nejbliz-
Sich spolupracovnikii. Néco takového by Ferdinand
Porsche nikdy nepfipustil.

Na druhou stranu se Porsche skutetné
vyznamné podilel na konstrukci tankl a dal3ich
bojovych vozidel, ale po pravdé feceno Uspésny byl
jen tak na pdl. V roce 1942 dokondily firmy Hens-
chel a Porsche svoje verze té7kého tanku, ktery
pozdéji proslul jako PzKpfw VI Tiger. Vyrobou tanku
byla nakonec povéfena firma Henschel, ale ani Por-
sche nevySel zkratka a devadesat jiz dokoncenych
podvozkl tanku navrzeného konstrukéni kancelafi
Porsche bylo pouZito jako zaklad pro stavbu stihace
tankl SdKfz 184 vybaveného vykonnym kanonem
raze 88 mm, ktery byl zndmy jako Ferdinand a jeho
pozdéjsi vylepsend verze jako Elefant.

Dva roky po zahdjeni vyroby tanku Tiger byli
na jate roku 1944 do boje nasazeni jeho ndsled-
nici PzKpfw VI Aus. B, zndmi jako Tiger Il nebo také
Kdnigstiger”. | v tomto pfipadé nebyl Porsche
tak Uspésny, jak by si predstavoval. Jim navrho-
vany zplisob pohonu kombinujici spalovaci motor
a elektromotor nebyl jako pfili§ ndrocny na vyrobu
a nachylny k zdvaddm pfijat, a i tentokrdt dostala
prednost firma Heschel, jejiZ tankové véZe navic

na vyrobni lince nahradily sice po konstrukéni
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strance dokonale;jsi, ale také technologicky néroc-
néjsi tankové véze Porsche pouZité pouze u prvnich
padesati vyrobenych kusd.

MozZnd jesté vétSiho nelspéchu se Ferdinand
Porsche dotkal pfi konstrukci téZkého tahate, ktery
byl podle jeho ndvrhu vyrabén v plzetiské Skodovce.
Na jeho vjvoji se podileli i konstruktéfi z Ceskoslo-
venska, ktefi pfijeli do Stuttgartu po Porscheho
navstévé v Mladé Boleslavi, kde si vyzadal jejich
Gcast na vyvoji tahace. Vedoucim deseticlenné
skupiny byl Oldfich Meduna, ktery pted vélkou
plisobil v Mladé Boleslavi jako prednosta technické
kanceldre. Pravé z jeho vzpominek na dobu pobytu
v konstrukéni kancelafi vyplyva, Ze Ferdinand Pors-
che ani jeho rodina rozhodné nebyli Zddni presvéd-
Ceni nacisté, a kdyz se skupinka nasich konstruktérd
setkala s nepfili§ uctivymi projevy ze strany nékte-
rych Némcd., Ferdinand Porsche se hodné rozilil
a ony némecké ,nadlidi” po zasluze ,neodménil”
jenom diky pfimluvé Oldficha Meduny, kterého si
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velmi oblibil. | z toho je zfejmé, Ze pro Porscheho
byla mnohem dulezit&jsi odbornost a schopnosti
nez pfislusnost k etnické skupiné.

Vyvijeny tahac byl v konstrukeni kanceldfi Pors-
che oznacen jako Projekt 175. Byl pohanén moto-
rem o objemu 6024 cm® a vykonu 90 k (66,2 kW),
coz mu mélo umoznit pfi vlastni hmotnosti sedmi
tun uvézt pét tun nakladu. Taha¢ dostal oznaceni
Skoda RSO - Radschlepper Ost a jeho obrovska kola
bez pneumatik pouze s vyménnymi kovovymi obru-
¢emi mu méla poméhat pfi pfekondvani rozbahné-
ného terénu na vychodnf fronté. Tento predpoklad
nakonec vilbec nevySel, a tahaC nejenze béhem
zkousek na podzim roku 1942 nebyl schopny se
v rozméklém terénu za Mladou Boleslavi pohybo-
vat, ale dokonce se do néj zahrabdval. Z plivodné
planovaného poctu 450 kust vyrobenych kazdy
mésic bylo nakonec postaveno pouhych 206 kusd,
které misto na vychodni zamifily na zdpadni frontu.
Hitler z tohoto fiaska pfilis velkou radost nemél.

Nepfilis povedeny tézky taha¢ Skoda RSO
nebo také Projekt 175 z roku 1942.

Rok 1942 nebyl pro Ferdinanda Porsche pfi-
li§ Gspésny. V Cervnu tohoto roku zahdjil prace
na megalomanském projektu obrovitého tanku Typ
205 zndmého jako Maus - Mys. Vétsi tank nebyl
nikdy v historii postaven - jeho hmotnost se pohy-
bovala kolem 200 tun a mél byt vyzbrojen kano-
nem s razi 128 mm. Pfedni plat podvozku s 30stup-
Aovym sklonem mél tloustku pancife 200 mm
a Celo véZe 240 mm. Prvni prototyp byl zatim jesté
bez vé7e testovdn v fijnu 1943, ale uz tehdy se uka-
zalo, Ze Hitlerova tajna superzbrafi byla pro bojové
nasazenf az pfilis tézkd a pohonnd jednotka neméla
dostatecny vykon. Nakonec byly vyrobeny pouhé
dva prototypy a pldnovand vyroba stopadesati
tankd byla zrusena.

| pfes tyto netspéchy Hitler Ferdinanda Porsche
v dubnu roku 1943 vyznamenal kiizem za zasluhy
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1. tfidy s meci a DaimlerBenz jej angaZoval jako
poradce pro zbrojni vyrobu, coZ se stalo divodem
pro to, aby byl jmenovan pfedsedou komise pro
vyvoj a konstrukci obrménych vozidel.

Z obav pted bombardovdnim se v roce 1943
Porsche i se svou rodinou prestéhoval do rakous-
kého Zell am See, a kdy? jej veleni armady vyzvalo,
aby stéle silicim spojeneckym bombardovanim
Uzemi protektordtu, kde to dobfe znal, Porsche
tuto moZnost rozhodné odmitl a vyrobu prestého-
val do Rakouska. Tam jej také zastihl konec valky.
Ferdinand Porsche byl zatcen Brity, ale po kratké
internaci v tdbofe Kransberg u Bad Nauheimu byl
propustén s osvédcenim, Ze proti jeho osobé neni
vzneseno zadné obvinéni, a v Rakousku mél zajis-
tovat opravy automobilli pro Spojence. Protoze
Porscheho dcera Louisa Piéchovd méla rakouské
obcanstvi, nebyla zkonfiskovédna Porscheho dilna
a rodinné sidlo v Gmiindu, kam se Porsche s man-
Zelkou a rodinami obou déti prestéhoval.

To se ale nelibilo Francouzlim, konkrétn&
Jean-Pierru Peugeotovi. Do Gmiindu pfisel dopis
s nabidkou pro Ferdinanda Porsche, jeho syna
Ferryho a zeté Antona Piécha, aby pomohli pfi
obnové francouzského automobilového primyslu.
VSichni tfi odjeli do francouzské okupacni zony, kde
byli v prosinci roku 1945 zatteni pfimo u vecefe
v Baden-Badenu a ndsledné obvinéni ze zavleteni
Francouzli na nucené prace, Spatného zachdzeni
s francouzskymi zajatci nasazenymi v tovarné KdF
a z krddeze duSevniho vlastnictvi automobilky
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Peugeot spocivajictho v demontdzi technického
zafizeni firmy Peugeot na Némci okupovaném
Gzemi Francie a jeho pfevozu do tovéren Fizenych
Ferdinandem Porsche.

Porsche skutecné organizoval zaloZeni koncen-
tratniho tabora nazvaného Arbeitsdorf - Pracovni
vesnice - do kterého bylo v dubnu roku 1942
prevezeno prvnich 500 véziili z hamburského kon-
centratniho tabora Neuengamme, ale v Arbeits-
dorfu panovaly v porovnéni s jinymi koncentrac-
nimi tdbory nepomé&rné lepsi podminky. Slévarmu
nemohli postavit podvyZiveni, Spatné obleceni
a nemocni délnici.

Ani jedno z obvinéni pfednesenych Francouzi
se neprokazalo. Ostatné tehdejsi New York Times
o Porscheho procesu psal vtom smyslu, Ze ani Fer-
dinand Porsche, ani jeho syn nebo zet nestali pred
soudem kvli valecnym zlocindm. Doslova: ,Pravou
picinou jejich zadrZeni je spiSe pokus pfinutit je
ke spolupréci s francouzskym automobilovym pri-
myslem." V rlznych pramenech se i dnes mézeme
dotist, Ze Porsche projektoval Renault 4-CV nebo
se na jeho konstrukci néjak jinak podilel. Ve sku-
tecnosti tento model vznikal uz v pribéhu druhé
svétové vélky, ale je mozné fici, Ze Porsche se svym
zetém 22 mésicli poméhal Francouzim znovu vybu-
dovat jejich vélkou zniceny automobilovy priimys|.

Ferry Porsche byl brzy propustén a vrétil se
k rodiné, ale Ferdinand Porsche s Antonem Pié-
chem zlistal ve vazbé v Dijonu do srpna 1947, kdy
byl po slozeni kauce ve vysi 62 000 dolardi propus-
tén a o rok pozdéji byl francouzskym tribunélem

pro véletné zlotince osvobozen, takze na n&j mélo
byt nahlizeno jako na beztrestného. Presto nésled-
nou Zadost o udélenf rakouského obcanstvi fady
kviili jeho spolupréci s nacisty zamitly.

Vroce 1949 se celd rodina vrétila do Stuttgartu,
kde Ferdinanda Porsche v prosinci nasledujiciho
roku postihla mozkové mrtvice a 30. ledna 1951
zemfel.

Pani Alice Caracciolové ve svych vzpominkdch
licila Ferdinanda Porsche jako velmi sympatického,
moudrého a laskavého muZe. Predevsim v3ak pry
byl GZasné cilevédomy, a zaméfil-li se na dosaZeni
néjakého cile, nicim jinym se pak uz nerozptyloval.
Pry velmi mnoho etl, ale Zddnou beletrii, zajimala
jej pouze ryze technickd literatura. Nerad chodil
do divadla, a protoZe postradal jakykoliv hudebni
sluch, vyhybal se i koncertdm, hudba pro néj nic
neznamenala. Byl ¢estnym ¢lenem dvou jachtklubd,
ale i kdyZ se pivodné o plachténi prakticky viibec
nezajimal, béhem valky mu doslova propad|. Jeho
dvanactimetrovd jachta s luxusné vybavenymi kaju-
tami byla vyrobena v Rakousku a Porsche nejen pra-
videlné kontroloval postup praci pfi jeji vyrobé, ale
i navrhoval riiznd vylepSeni. Pfestoze neumél pla-
vat, dokdzal travit hodiny plachténim na Worther-
see. Jeho jedinymi opravdovymi vasnémi mimo
techniku byla pouze navstéva kin a honitba. Kdyz se
mu néjaky film libil, zhléd jej tfeba nékolikrat. A co
se tykd honitby, také tady bylo jeho pojeti ponékud
svérazné. Mél dokonce sviij vlastni revira prochdzky
s puskou v ruce po polich a lesich doslova miloval,
ale ani jednou pry na Zivého tvora nevystelil.
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