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Podékovani

Pii zpracovani jednotlivych znacek a typu trak-
tord i motorovych pluht jsem vychdzel predeviim
z dobové literatury a firemnich materidlti. Velké
mnoZstvi ¢ldnka v casopisech a monografiich
pfind3elo obcas odlidné informace, které jsem se
snazil uvést na spravnou miru. Badani mi st€¢Zovala
i absence né&kterych podnikovych archivt, které
byly poskozené anebo zlikvidované. V prabéhu
mého dlouhodobého zaméfeni na dé&jiny vyroby
na8ich motorovych vozidel jsem navidzal pisemné
i osobni kontakty s mnoha odborniky.

Za zpiistupnéni dokumentace o nejstarsich trak-
torech a motorovych pluzich dé€kuji Ing. Zderku
Tempirovi, CSc. Pfi dopliiovini mého archivu
a ovefovani udaju mi ddle pomdhali: Viclav Bec¢var
(o firmé& Orion Michl, Slany), Tomas Belinger (Vari),
PhDr. Ludék Bene§ (Muzeum Mladoboleslavska, MI.
Boleslav — o firmé& A. Dobry), Petr BoZon (Giff s.
r. o. — o firm& Ferrum), Ing. Stanislav Brdcha
(Obc¢anské sdruzZeni Industria Wichterlensis,
Prostéjov — o firmé Wikov), Ing. Antonin Burianek
(fotografie zrenovovaného traktoru Zetor 25 K),
Ing. Karel Danc¢dk (DAKR s. r. o.), Kvétoslava
Dobesovd (Wisconsin Engineering CZ s. r. 0.),
Tomds Dvoidk (o firm& Svoboda), Mgr. Sylvie
Dykovd (Technické muzeum v Brn¢), Radek
Folprecht (fotografie traktort Svoboda), Ing. Jozef

Franko (DS Martin, a. s.), BoZena Frankovd
(Vlastivédné muzeum Slany), Mgr. Marta Fukasovd
(LKT), Vit Hordk (Agroservis Silek Prost&jov),
Ing. Jan Kolejak (LKT, s. r. 0.), Ing. Petr Kos (foto-
grafie z www.brigadyr.net), PhDr. Jan Krdlik (o
traktorech Skoda), Pavla Kuncovd (Chmelafské
muzeum Zatec), Ing. Lubomir Ladiver (DS Martin,
a. s.), Ing. Jozef Majer (Agzat), Bc. Petr Mar§ilek
(Letopiseckd komise mésta Frydlant n. O. — o firmé&
Ferrum), Mgr. Eva Maxovd (Zetor), Ing. Josef
Mika (o malotraktorech Agrostroj, Agrozet a trak-
torech Wikov), Marek Mikulds (o traktorech
Zetor a LKT), Mgr. Ladislava Nohovcova (archiv
Skoda Holding, a. s., Plzett), David Parfitt (foto-
grafie traktort z muzef a informace o traktorech
Saunderson), Mgr. Jaroslav Pejsa (o firmé Snétina),
Viclav Petii¢ek (Muzejni spolek Kosmonosy -
o firm& Svoboda), Ing. Jan Schupke (Wisconsin),
PhDr. Katefina Smutnd (Moravsky zemsky archiv
v Brn¢), Mgr. Petra Sysalovd (o firmé& Ferrum),
Martin Sibl (SECO), Pavel Silek (Agroservis),
Ing. Ondrej Sumichrast (EQUUS), JUDr. Jan Tulis
(o traktorech Zetor), Ing. Zden&k Zapletal (o
malotraktorech Agrostroj), Mgr. Adriana Guothovd,
Mgr. Jan Maruskin, Ing. Andrej Opdleny (poskyt-
nut{ literatury) a ¢lenové moji rodiny. Srde¢né
viem za jejich pomoc dékuiji.

Mgr. Maridn Suman-Hreblay
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naha uleh¢it si prdci na poli, pfedeviim

orbu a svdZenf urody, se zacala projevo-

vat nedlouho po zdokonaleni parniho
stroje a zejména po zavedeni spalovacich motort
v prumyslu a dopravé. Mechanizace polnich praci
nahradila nejen zvifeci potah, ale jednim strojem
se mohlo vykondvat zpravidla n€kolik pracovnich
dkontl soucasné.

Lokomobily nastupuiji

Velkym pomocnikem zemédélcti byly od polo-
viny 19. stoleti parni lokomobily (z latinského
locus = misto, mobilis = pohyblivy). Jednalo se
o parni stroje s omezenou pohyblivosti, ¢asto
pouze statické, které slouZily k pohonu rozli¢nych
strojii. Pomocf téchto parnich stroju postavil britsky
inZenyr John Fowler v roce 1856 prvni prakticky
pouZitelnou soupravu na orbu. Na ordni byly

Historie vyroby traktord

Parni lokomobila prostéjovské firmy Wichterle & Kovarik

potiebné dvé lokomobily, pfi¢emZ kazdd z nich
byla umisténa na jedné stran€ pole. Lokomobily
byly spojené ocelovym lanem, na kterém byl pii-
pevnény pluh, schopny orat pds pole Siroky az
2,5 metru pii hloubce orby 40 aZ 60 centimetra.

Parni orebnd soustava pracovala na Mladoboleslavsku jesté zaéatkem 70. let 20. stoleti.
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Obr. 2

Nékres Feseni motorového pluhu Emila Cerného z patentového spisu & 3001 z roku 1921

Jedinou soupravou bylo moZné za sezénu zorat
kolem 900 hektart pudy.

Soupravu obsluhovali dva strojnici, u pluhu pak
byli dalsi dva aZ tfi pracovnici. Kromé¢ toho byly
potieba dva koriské potahy, které na pole dovi-
Zely vodu a uhlf pro lokomobily. Jedna ze dvou
rovnobézné sefazenych lokomobil navijela na svuj
buben ocelové lano, ¢imZ uvddéla do pohybu
pluh. KdyZ lokomobila pluh dotihla aZz k sobé¢,
ob¢ lokomobily se posunuly ddl o jiz zorany
kus pole a zacala pracovat druhd lokomobila.
Lokomobily sa stavély s vykonem 14-24 k (10-18
kW) a vdzily aZ 20 tun.

Prvnilokomobily se do nasich kraju dostaly v roce
1861 (velkostatek u Bratislavy) a byly v majetku
Slechtickych velkostatkti a cukrovart. Na Sldnsku
byly tyto stroje vidét v roce 1871 a o rok pozdé&ji
byly uZ i na Moravé v Zidlochovicich. Koncem
19. stoleti bylo na uzemi Rakouska-Uherska 82
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lokomobil — z toho v Cechdch 59, na Moravée
16 a ve Slezsku 3 kusy. Na naSe uzemi se
parni lokomobily dovizZely pfeviazné z Anglie
a Némecka, pozdéji se tu i vyrdbély (napf. praz-
ské firmy A. Reisenzahn, Umrath a Borrosch &
Eichmann). V feskych zemich bylo v roce 1902
v provozu 363 lokomobil, v roku 1930 jiZ jen
109 a v roce 1947 naopak 247 parnich orebnich
souprav. Pozoruhodny je fakt, Ze posledni takovd
souprava pracovala jesté v sezoné 1971/1972 na
Mladoboleslavsku a aZ potom si nasla zaslouZené
misto v Ndrodnim zemé&délském muzeu.

Na pfelomu 19. a 20. stoleti se k pohonu zemé¢-
délskych stroju zacaly pouZivat spalovaci motory
(benzinové, petrolejové, naftové a na generdtorovy
plyn). Lokomobily s takovymi motory vyrdbély
napiiklad firmy Ig. Lorenz (Kromé&fiZz), Vltavan —
Josef Pejsek (Kralupy nad Vltavou), Wichterle &
Koviiik (Prost&jov; zde se v8ak vyrdbély i parnf



a elektrické lokomobily), J. Krdtky (Pferov),
Jan Cervinka (Praha-Hrdlofezy), Bratii Pafikové
(Napajedla), L. Benz (Ttebi¢) a jinf.

Prvni traktory
a motorové pluhy

Zacatkem 20. stoleti se nejdifve v USA (znacky
Case, McCormick, John Deere, International
Harvester, Hart-Parr a dalsi), pozdéji i v Némecku
(Hanomag, Lanz), Velké Britdnii (Ivel, Saunderson,
Ferguson), Itdlii (Fiat) a jinde objevily prvnf traktory

Historie vyroby traktord

pohdnéné spalovacim motorem. Traktory nahradily
a svym vykonem zna¢né predcily dotehdy pouZi-
vané koriské potahy a navic poslouZily jako zdroj
energie pro dal3{ staciondrni hospoddrské stroje.

Soub¢&Zné s traktory se vyrdbély rovnéZ moto-
rové pluhy (napf. Deutz, Komnick, MAN a Stock
v Némecku nebo Steyr v Rakousku), které uleh-
Covaly orbu — jednu z nejnamdhavéjSich zemé-
delskych praci. Byly to v3ak jen jednoucelové
stroje, které ve dvacidtych letech minulého stoletf
postupné¢ uvoliiovaly své misto viceicelovym trak-
toriim. V Cechdch a na Moravé bylo v roce 1930
evidovdno 355 a v roce 1947 asi 160 motorovych
pluhu. Posledni z nich pracovaly na nasich polich
jeste v polovin¢ padesitych let.
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a naSe uzemi se traktory, hlavné

z Ameriky, dostaly jest¢ za doby

Rakouska-Uherska. Zdméry mecha-
nizace zemé&délstvi, které vznikly pocdtkem 20.
stoletf, musely byt po vzniku Ceskoslovenska
pfehodnoceny. Stalo se tak nejen v dusledku tech-
nického vyvoje, ale hlavn¢ dalekosdhlym a pro-
nikavym stitnim zdsahem do zemédélského pod-
nikdn{ — a to pozemkovou reformou. Vyvlastnéna
byla tehdy zemédélskd puda s rozlohou nad 150
hektarut, piipadné jakdkoli ptida o rozloze nad 250
hektart.

Piedvile¢ni odbornici byli piesvédceni, 7e z
technického hlediska neni vhodné vytvofit a uplat-
fovat univerzalni stroj, ktery by slouZil mnohym
deélské stroje specializovat. NaSe tovdrny proto
nekonstruovaly vicedcelové traktory, ale rozhodly
se pro stavbu tzv. nosnych automobilovych pluht.
Ve svych dvahdch vychdzely ze situace dané roz-
vrstvenim vlastnika pudy.

V Ceskych zemich a zejména na Slovensku pfie-
vlddaly velkostatky a latifundie. Latifundie uz byly
vybavené parnimi oracimi soupravami, kterym
ostatné mechanizac¢ni prostfedky nemohly konku-
rovat co do vykonu a nizkych provoznich ndkladu.
A stiedné velké, potazmo malé statky na tom zase
nebyly hospoddisky tak dobie, aby mohly pomys-
let na specidlni a finan¢né ndkladné hospodaiské
stroje.

Nage tehdejsf tovdarny Laurin & Klement, Skoda
a Praga vyribé€ly motorové pluhy s ndfadim pro
orbu na titkolovém podvozku. Traktory se v malém
mnoZstvi dovdzely ze zahranici, pfedevsim z USA.
Prvni americké traktory v8ak byly t&Zké a svymi
koly pfili§ udusdvaly padu. Zména nastala aZ tésné
pted vdlkou, kdyZ firma Ford Motor Company
(Detroit, Michigan) zacala vyrdbét traktory Fordson
— jednoduché, robustni, pohyblivé, bez podvozku,
kde se jednotlivé mechanismy spojovaly do spolec-
ného agregdtu postaveného na kolech.

Fordson byl pfedobrazem vSech dalsich trak-
tort, ale stdle nebyl vhodny pro ceskoslovenské
poméry v povilecnych letech: pro velkostatky byl
piilis§ maly, a naopak pro mensi zemédé€lce byl
zase prili§ drahy. AZ kdyZ pozemkovid reforma

Vyroba traktorG a mechanizace zemédélstvi

zredukovala pocet velkostatku, zvétsila pocet vel-
kych a stfedné velkych hospoddfstvi a konjunktura
zbavila zemédélce jejich dluhu, nastal vhodny ¢as
pro malé traktory. Na pfelomu 20. a 30. let minu-
lého stoleti se traktory dostaly do vyrobnich pro-
gramti automobiliek Praga, Skoda a Wikov a roz-
Sifily sortiment tovdren o vyrobu zemé&délskych
stroj, napf. Pujman, Slavia a Svoboda.

Zdruzstevnovdni
a centrdlni rizeni

Po druhé svétové vdlce a hlavné po unoru
1948 byla uzdkonéna dal3f zemédélskd reforma,
pii které byla vyvlastnéna puda nad 50 hektart
a vSechna puda, na které nepracovali jeji majitelé.

Od roku 1949 byla podle vzoru sovétskych kol-
chozt na zdkladé zikona ¢. 69/1949 Sb. zakliddna
jednotnd zemédelskd druZstva — JZD (na Slovensku
jednotné rolnické druZstvd — JRD), kterd postupné
tvofila zdklad zeméd€lské vyroby v naSem stdté.
Po prvni ,dobrovolné“ etapé (Clenové spolecné
pracovali a pouZivali stroje bez toho, aniZ by rozo-
rali meze a spojili svoje pozemky dohromady),
ndsledovalo od roku 1950 nucené vykupovani
zemédélskych stroji od jednotlivet, ¢imZ méla byt
znemoznéna ¢innost malych rolniku.

Meze byly rozordny a c¢lenim JZD zustalo jen
zdhumenkové hospoddfstvi. Maly zdjem o vstup
do JZD vyustil v roce 1952 do ndsilné kolektivi-
zace pudy, kdy se sjednotila rostlinnd a Zivocisnd
vyroba, druZstva piesla pod spravu stitu a Ccle-
nové JZD ztratili ndrok na vypldceni podilu z jimi
vloZené pudy. Po &dste¢ném ustupku a pifslibu
tehdejstho prezidenta Antonina Zipotockého, Ze
z druzstev muZe kdokoliv vystoupit, tak ucinilo
témeéf sedmdesdt tisic rolnikd. V druhé etapé
kolektivizace vzniklo v letech 1955-1958 téméf
5500 druZstev, které tak existovaly ve vice neZ 80
procentech naSich obci. JZD byla zruSena aZ po
Ctyfech desetiletich, a to zdkonem ¢. 162/1990.

Jinou formou zemé&délské vyroby v socialistic-
kém Ceskoslovensku byly stdtni statky, které
obhospodatovaly vice neZ 20 procent zemédélské
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pudy. VSechny vyrobni prostfedky a produkce
byly majetkem stdtu.

Dalsim prvkem centrdlniho fizeni zemédélské
vyroby bylo zaloZeni strojnich a traktorovych
stanic (STS), které poskytovaly sluzby jednotnym
zemé&delskym druZstviim a zpocdtku i jednotliv-
cim. STS vznikla puvodné ve dvacitych letech
minulého stoleti v Sovétském svazu, v obdobfi
kolektivizace. U nds jejich pfedchtidcem byl od
roku 1951 ndrodni podnik Ustfedi pro mechani-
zaci zemé&délstvi, ktery kromé& technické a opra-
varenské pomoci mél i pravomoc iniciovat vykup
zdkladnich mechaniza¢nich prostfedkt fyzickych
osob.

Kdyz bylo zjisténo, Ze rolnici neplni vyrobni
anebo vyZivovaci pldn anebo Ze dostate¢né nevy-
uZivaji svou zemédélskou techniku, museli zemé-
délci svoje stroje prodat. STS byla zfizena vlddnim
nafizenim ¢. 3/1951 Sb. Od roku 1952 se STS
staly samostatnymi ndrodnimi podniky, od roku
1954 byly napojeny na stitni rozpocet a pretrvaly
az do roku 1990, kdy byly privatizovany. Od 70.
let nékterd JZD a STS vykazovaly i vlastni podni-
katelské zdméry (na zdkladé zdkona ¢&. 122/1975
Sb. 0 zemé&délském druZstevnictvi) — napf. v STS
Mimoi se vyrdbély kolové traktory Skoda-LIAZ ST
180, v dalsich STS byla zavedena tzv. pfidruZend
vyroba rtznych zemédé&lskych stroji a ndfadf
apod.

Vyvoj, vyrobu a odbyt zemé&dé&lskych stroju
od 60. let fidilo SdruZenf ndrodnich podnikt
Zemédélské stroje se sidlem v Chodové u Prahy,
do kterého patiily podniky:

Agrostroj Ji¢in, Agrostroj Pelhfimov s poboc-
nymi zdvody Piibyslav, Poc¢dtky a Ttest, Agrostroj
Prost&jov s poboc¢nymi zdvody Letovice a RoZmitdl,
Agrostroj Roudnice nad Labem s odloucenym
provozem Straskov a pobo¢nym zidvodem Dé&Cin,
Mepol Libice nad Cidlinou, Vyzkumny dustav
zemé&delskych stroji Praha, Opravny zemédél-
skych stroji Praha a Opravovne polnohospodar-
skych strojov Bratislava. Na Slovensku byl v roce
1969 v Rovinke u Bratislavy vytvofen samostatny
Vyskumny ustav polnohospoddrskej techniky (zru-
Seny v roce 1993) a Stdtna skdSobiia polnohospo-
ddrskych, potravindrskych a lesnickych strojov.
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Zménami prosly i obchodni organizace zaobi-
rajici se zemé&délskou technikou. V letech 1947-
1948 se pod ndzvem Agrounie sloudily obchodnf
zdstupci domdcich a zahrani¢nich vyrobcu. Z této
organizace vznikly Sklady mechaniza¢nich potieb
a v roce 1949 Rozd¢lovny mechanizac¢nich potieb.
V roce 1951 vzniklo Ustfedi pro mechanizaci
zemé&délstvi, o rok pozdé&ji byly zfizeny krajské
podniky zemédélského zdsobovani, v roce 1958
nahrazené obchodné-technickou organizaci Agro-
techna, kterd patfila pod ministerstvo strojirenstvi.
Daldf centralizaci ceskoslovenského ndrodniho
hospodafstvi bylo v roce 1960 puvodnich 23
zdvodli Agrotechny slouc¢eno do deseti krajskych
zdvodu.

V bfeznu 1962 byla Agrotechna nakonec zru-
Sena uplné a nahradil ji Ustfedni podnik zemé&dél-
ské techniky, kam patfila i VH]J Zbrojovka Brno
(VHJ = vyrobné&-hospodiiskd jednotka). Od roku
1982 se podniky zemé&délské techniky sdruZily do
VHJ Agrozet, ktery od dubna 1989 patiil do stit-
ntho podniku Agrozet, koncernu zemédélského
strojirenstvi Brno. Od roku 1990 ptisobi jednotlivé
zdvody jako samostatné akciové spolec¢nosti pod
ndzvy Agrozet, Agrotechna, Agrowest apod.

Vyroba traktori a zemé-
délské techniky po
r. 1945

Po zndrodnéni primyslovych podniktt v obdobi
1945-1948 nastalo centrdlnf fizeni narodniho hos-
poddfstvi. Vyroba traktortt Skoda v Plzni pomalu
koncila a jedinym vyrobcem zutstal ndrodni podnik
Zbrojovka Brno se znackou Zetor. Tato tradi¢n{
brnénska firma se na Ctyfi desetileti stala jakymsi
centrem zemédélského strojirenstvi a fidila dalsf
ndrodni podniky po celém Ceskoslovensku, jak
ukazuje nasledujici ptehled:

e Od 1. 1. 1954 byl ndarodni podnik Zbrojovka
Brno pfejmenovin na Zdvody Jana Svermy,
n. p. (ZJSHv.



e Od 1. 4. 1958 byly Zdvody Jana Svermy ustano-
veny tzv. oborovym podnikem pro pfesnou
mechaniku (tehdejsi matematické a kalkula¢nfi
stroje).

K 1. 7. 1965 se Zdvody Jana Svermy staly soucdstf
nové VHJ s oborovym feditelstvim Zbrojovka
Brno, jehoZ souddsti byly nasledujici podniky:
Zivody Jana Svermy, Brno (traktory, psaci
a kalkulacnf stroje, lovecké a sportovn{ zbrand),
ZKL - Zivody na kulickovd lozZiska a trak-
tory Brno (traktory, valivd loZiska), Agrostroj
Prost&jov (zeméedelské stroje na pé&stovani, sbér
a posbérovou upravu obili, brambor a sbér
chmelu), Agrostroj Pelhfimov (zemé&délské
stroje pro Zivo¢isnou vyrobu a sbér krmiv),
Agrostroj Ji¢in (zemédélské stroje na péstovani
a sbér cukrové fepy a Zacf stroje), Pfesné stro-
jirenstvi Uhersky Brod (lovecké a sportovnfi
zbran&), Ustiedni podnik zemédélské techniky
Praha a Vyzkumny ustav zemédélskych stroju
Chodov u Prahy.

Od 1. 7. 1968 sa Zdvody Jana Svermy vritily
k ndzvu Zbrojovka Brno a ndzev nadiizené
organizace se zménil na Zbrojovka — generdln{
feditelstvi se sidlem v Brné.

K 1. 1. 1979 byla Zbrojovka Brno vyclen¢na
z VHJ Zbrojovka a zafazena do nové¢ vzniklé
VH] Zivody automatiza¢ni a vypocetni techniky
— generdln{ feditelstvi se sidlem v Praze (ZAVT).
Od 1. 1. 1981 byla zifzena VHJ ZAVT - kon-
cern se sidlem v Praze, jehoZ souddsti byla
i Zbrojovka Brno.

Od 1. 1. 1982 bylo generdlni feditelstvi Zbrojovka
Brno pfejmenovano na Agrozet Brno.

Od 1. 1. 1983 se ndzev VHJ Agrozet Brno zménil
na Agrozet — koncern zemédélského strojiren-
stvi se sidlem v Brn€. Zdroveil bylo rozhod-
nuto o jednotném ndzvu vSech koncernovych
podnikt a organizaci této VHJ:

— Agrozet Zetor (pfedtim Zetor, n.p., Brno)

— Agrozet Prost&jov (piedtim Agrostroj, n. p.,
Prost&jov)

— Agrozet Pelhiimov (pfedtim Agrostroj, n. p.,
Pelhiimov)

— Agrozet Ji¢in (pfedtim Agrostroj, n. p., Ji¢in

— Agrozet Uhersky Brod (pfedtim Piesné stroji-
renstvi, n. p., Uhersky Brod)

— Agrozet Roudnice (piedtim Roudnické strojirny
a slévdrny, n. p., Roudnice nad Labem)

— Agrozet Letovice (pfedtim Letostroj, n.p.,
Letovice)

— Agrozet Humpolec (pfedtim Humpolecké stro-
jirny, n. p., Humpolec)

— Agrozet Brno (pfedtim Brnosmalt, n. p., Brno)

— Agrozet Svratka (pfedtim Mars, n. p., Svratka)

— Agrozet — koncernovd obchodni organizace
Brno (pfedtim Ustfedni podnik zemé&délské
techniky, n. p., Brno)

— Agrozet — koncernovd obchodni organizace
Prelou¢ (pfedtim Agra, n. p., Pielouc)

— Agrozet — koncernovda obchodnd organizicia
Zvolen (pfedtim Agrotechnika, n. p., Zvolen)
— Agrozet — koncernovy vyzkumny Ustav
zemé&délskych stroju Praha (pfedtim Vyzkumny

ustav zemédélskych stroji, Praha)

— Agrotes — koncernovd ucelovd organizace Brno
(predtim Agrotes, Uc¢elovd organizace, Brno).
K 30. 6. 1988 byl koncernovy podnik Zbrojovka

Brno vy¢lenén z VHJ ZAVT a zruSen.

K 1. 7. 1988 byl zaloZen stitni podnik Zbrojovka
Brno.

Dne 1. 5. 1992 privatizaci majetku divize motort
s. p. Zbrojovka Brno vznikla spole¢nost Brno
Diesel, a. s.

K 1. 7. 1993 v souvislosti s realizaci sch-
valeného dodatku k privatiza¢nimu projektu
s. p. Zbrojovka Brno byla vloZena ¢dst majetku
s. p. Zetor do a. s. Brno Diesel. Obchodnf jméno
spole¢nosti se zménilo na Zetor, a. 5.2

D Jan Sverma, narozeny 1901, byl ¢esky komunisticky politik a novindf¥, $éfredaktor Rudého priva; zemfel v zimé

1944 v prabéhu Slovenského ndrodntho povstani.

? D¢jiny podniku Zetor a. s. a traktory Zetor jsou podrobnéji popsdany v prehledu vyrobcu traktort.



e K 1. 1. 2007 se obchodni jméno spole¢nosti
zménilo na Zetor Tractors, a. s., Brno

Ceny zemédélskych traktoru

Kde to bylo moZné, uvddim i ceny traktori
v dobé jejich vyroby a prodeje. Po zndrodnénfi
v roce 1948 byly zavedeny stdtni jednotné ceny a od
Cervence 1959 mély k rychlejsimu rozvoji mecha-
nizace zemédélskych praci pfispét i sniZené ceny,
platné pro JZD a organizace ministerstva zemédél-
stvi, jakoZ i pro podniky a organizace celého tzv.

Statistika vyroby

socialistického sektoru. Redlnou cenu zkreslovala
navic i tzv. dafl z obratu, kterd byla ¢asto dokonce
zdpornd a zpusobovala, Ze vyslednd cena zboZi
byla niZ8f neZ skute¢né vyrobni ndklady. Vzhledem
k nizké cené price (primérnd mzda v ndrodnim
hospodifstvi byla napf. v roce 1958 1200 KCs,
v roce 1965 1500 Kcs a v roce 1973 téméf 2 100
K¢s) nds nemohou piekvapit ani ceny za generdlni
opravy traktort v roce 1960: GO modelu Zetor 25A
a 25K stdla 8 600 K¢s, pro model Skoda 30 stdla
12 000 K&, GO kolového traktoru Zetor 50 Super
stdla 14 800 K¢s a pro pdsovy Zetor 50 Super byla
stanovena na 25 800 Kcs.

a) vyroba traktord v Ceskoslovensku a jejich export

rok vyroba kolovych a péasovych traktori v CSR/CSSR (ks) export kolovych traktord (ks)
1946 936 22
1947 5579 940
1948 9098 1922
1949 9735 4018
1950 10455 6057
1951 9468 6671
1952 6664 5574
1953 6518 5946
1954 8256 5078
1955 12570 8968
1956 18004 9888
1957 21236 14445
1958 24601 15192
1959 29220 18281
1960 32492 18083
1961 27767 13888
1962 31491 18086
1963 28450 18851
1964 29734 14484
1965 30534 14564




vyroba kolovych a pasovych traktord (ks)
rok < < < export kolovych traktord (ks)
CSR/CSSR Cechy, Morava a Slezsko Slovensko
1966 28164 - - 14802
1967 28669 - - 17003
1968 24424 - - 16273
1969 18617 - - 10248
1970 18480 - - 13420
1971 21794 21784 10 14909
1972 22253 22153 100 14234
1973 23975 23772 203 20180
1974 27065 26825 240 17694
1975 29585 29285 300 19608
1976 31458 31076 382 25867
1977 35040 34451 589 29379
1978 33317 32105 1212 4815
1979 35370 33105 2040 27107
1980 33359 30680 2679 25580
1981 32110 28441 3669 25535
1982 33523 27439 6084 24904
1983 34176 28242 5934 25236

Pozndmka: Vyroba traktorti na Slovensku v letech 1971-1977 piedstavovala produkci lesnich kolovych traktor
v dnesnim podniku LKT, od roku 1978 zahrnovala i montd? traktortt Zetor UR II v podniku ZTS Martin.

b) vyroba traktord v Ceskoslovensku, jejich export a dodévky zemédélskym podnikim

rok 1946 | 1947 | 1948 | 1949 | 1950 | 1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955
kolové tr. (ks) 936 | 5579 | 9098 | 9735 | 10455 | 9468 | 6664 | 6518 | 8256 | 12327
pasové tr. (ks) - - - - - - - - - 243
jednoosé tr. (ks) - - - - - - - - - 507
rok 1956 1957 1958 [1959 1960 |1961 |1962 |1963 |1964
kolové tr. (ks) 18004 | 21236 | 23395 | 29220 | 32492 | 27767 | 31491 | 28450 | 29674
pdsové fr. (ks) - - 1206 - - - - - 60
jednoosé tr. (ks) - - 2500 2475 2050 1502 - - -
export (ks) — | 14465 | 15192 | 18281 | 18083 | 13888 | 18086 | 18851 | 14484
dod. pro zem. podniky - | 5918 | 8100 | 11166 | 14017 | 11999 | 14009 | 9428 | 15019
kolové tr. (ks)
dod pro zem. podniky - | 2420 | 1381 | 1469 | 1488 | 1955 | 2175 | 2479 | 1191
pasové tr. (ks)




rok 1965 1966 1967 1968 1969 1970 1971 1972
kolové tr. 30094 | 27909 | 28669 | 24424 - | 18480 | 21794 | 22253
pdsové tr. 440 255 - - - - - -
export 14564 14802 17003 16273 10248 13420 14909 14234
dod. pro zem. - kol. tr. 12919 | 13009 6655 9742 6366 7678 8529 9679
dod. pro zem. podniky - pés. tr. 2223 1465 942 853 560 652 689 726

Pozndmka: PoloZky ,Dod. pro zem. — kol.“ a ,Dod pro zem. — pds.“ oznacujf pocet kolovych resp. pasovych trak-
tort, dodanych zemédélskym podniktim v jednotlivych letech. Zahrnuty jsou traktory domdcf vyroby i dovezené ze
zahranic{.»

c) pocet kolovych a pdsovych traktori v éeskoslovenskych zemédélskych podnicich,
v Cechéch a na Slovensku

ok Ceskoslovensko Cechy Slovensko
celkem kolovych | pésovych | celkem kolovych | pésovych | celkem kolovych | pésovych

1951 25839 23773 2066 17513 - - 8326 - -
1952 26519 24175 2344 18963 17471 1492 7556 6704 852
1953 28706 24725 3981 20394 17749 2645 8312 6976 1336
1954 30752 25107 5645 22259 18432 3827 8493 6675 1818
1955 33499 26044 7455 24437 19337 5100 9062 6707 2355
1956 38777 30238 8539 27976 22235 5741 10801 8003 2798
1957 44218 34317 9901 32286 25372 6914 11932 8945 2987
1958 53055 42526 10529 38678 31470 7208 14377 11056 3321
1959 62867 51640 11227 44622 37244 7378 18245 14396 3849
1960 74905 63547 11358 52515 44723 7792 22390 18824 3566
1961 87428 74702 12726 60503 52045 8458 26925 22657 4268
1962 98257 84721 13536 67715 58762 8953 30542 25959 4583
1963 107772 92547 15225 74159 64148 10011 33613 28399 5214
1964 118477 102453 16024 82078 71739 10339 36399 30714 5685
1965 125391 108431 16960 87843 77067 10776 37548 31364 6184
1966 127143 110420 16723 90722 80026 10696 36421 30394 6027
1967 130554 112795 17759 93499 82209 11290 37055 30586 6469
1968 133215 114917 18298 96192 84557 11635 37023 30776 6602
1969 134432 115942 18490 97305 85581 11724 37127 30361 6766
1970 136394 118162 18232 99016 87386 11630 37378 30776 6602
1971 137536 119990 17546 100315 89059 11256 37221 30931 6290

» V tomto obdobf se jednalo o dovoz predevsim ze Sovétského svazu, Némecké demokratické republiky, Polské
lidové republiky a Rumunské socialistické republiky.



k Ceskoslovensko Cechy Slovensko
ro
celkem kolovych | péasovych | celkem kolovych | pésovych | celkem kolovych | péasovych
1972 139209 122447 16762 100610 89981 10629 38599 32466 6133
1973 140980 124591 16389 102007 91722 10285 38973 32869 6104
d) pocet traktord na Slovensku
rok 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
stav 36912 | 34980 | 33009 | 30851 | 29810 | 27764 | 26650 | 25820 | 25067 | 23913 | 22614
ndkup 1405 172 109 132 122 233 419 500 514 334 377

Traktor (z latinského trahere = tahat) je taZny
stroj, uréeny svou stavbou piedevsim k tahdni,
tla¢eni, neseni a pohonu rtznych strojii. PouZzivd
se hlavné v zemédélstvi, ale dobfe sa uplatiiuje
také v lesnim hospoddfstvi a v dalSich pracovnich
oblastech. Ur¢en je také k vykondvini daldich
praci, napf. tahdni pfivést v dopravé, pouZivd se
ve stavebnictvi apod.

Priavni norma ES/EU 86/415/EHS ve znéni
97/54/ES definuje zemé&délsky anebo lesni traktor
jako motorové vozidlo s koly, popf. s nekonec-
nymi pdsy, které md alespoil dvé ndpravy, jeho
hlavni funkce spocivd ve vyuZiti tazné sily a které
je konstruovdno specidlné k taZeni, tlaeni, nesenf
anebo pohdnéni urcitého ndfadi, stroju ¢i pfivést
ur¢enych zemédélskému nebo lesnickému pouZiti.
Traktor muZe byt vybaven i k pfepravé ndkladu,
popf. osob.

~ ’ (-]
Rozdéleni traktoro podle
>
ucelu
o Zemédé€lské traktory se specidlnimi pneu-
matikami s hrubym zdbérovym vzorkem jsou

ur¢eny k polnim pracim. Mohou byt vSeobecné
(univerzdlni) konstrukce anebo specidlni, ur¢ené

pro ur€ity druh zemédélské prace (kultivacni trak-
tory, traktory k neseni ndradi apod.). Vyznacuji se
malym rozsahem rychlosti jizdy.

e Univerzalni traktory s podobnou konstrukef
jako zemédélské. Univerzdlni traktor je kon-
struovany tak, aby vyhovoval vice tceliim — napf.
se muZe jednat o orebni traktor s vyménitelnymi
koly velkého praméru s uzkymi pneumatikami
a zvétsenou svétlou vyskou, vhodny jak na orbu,
tak i na obdéldviani pudy mezi fadky. PrevdZzna
vétsina dnes pouZivanych kolovych traktorti je
univerzdlntho typu; maji veétsi rozsah pojizdné
rychlosti a jsou uzptsobeny i pro silni¢ni dopravu.

e Specialni traktory, konstrukéné upravené

k ur¢itému druhu zemnich, stavebnich,

zemédélskych, lesnich anebo jinych praci, k tahdanf

téZkych piivésta anebo ndvést apod. Specidlni
traktory jsou kolové, pdsové ¢i polopdsové traktory
upravené ke specidlnim dceltim:

a) traktor pro vinice a chmelnice je kon-
struovany jako maly kolovy, pdsovy Cci
polopdsovy traktor, s rozchodem kol maximdlné
1000 mm a s malym polomérem oticent.

b) baZinovy traktor je pdsovy traktor s mimofddné
Sirokymi pdsy nebo kolovy traktor se Sirokymi
pneumatikami, ur€eny na priaci v mdlo dnos-
nych puddch.

c) svahovy traktor je pievdZné kolovy, piipadné
i pdsovy ¢i polopdsovy traktor s nastavitel-
nou vySkou kol nebo pdst na kaZzdé strané
traktoru. Takovéto provedeni umoZiuje, aby



ENCYKLOPEDIE TRAKTORU
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t&Zist¢ u traktoru pracujictho na vrstevnici bylo
piiblizn€¢ uprostied mezi stopami kol nebo
pésu. Podobnym zpusobem byly na zacdtku 20.
stolet{ konstruovdany i motorové pluhy, jejichZ
pravé kolo bylo o 150 mm niZ% nebot jelo
v brazdé.

d) samohybny podvozek (nosic sklizecich stroji)
je specidlni traktor, na jehoZ podvozek se
upeviiuji razné zemédélské stroje, pohdnéné
motorem traktoru. Vé&inou se jednd o sloZité
sklizect stroje, které se pouZivaji jen v prab&hu
n¢kolika mdlo mé&sict v roce.

Rozdéleni traktoru podle
druhu

Podle druhu traktory délime na kolové, kolopa-

sové, pdsové a polopdsové.
e Kolovy traktor se pohybuje a tahovou silu
vyviji vyluéné spojenim hnacich kol s podkladem.
Md obvykle c¢tyfi kola opatiend pneumatikami.
Zadnf kola jsou zpravidla hnacf a pfednf kola jsou
fidici. U kolového traktoru je potieba vyuZit co
nejvetsi podil vlastni hmotnosti k ziskdni adheznf
hmotnosti na hnacich kolech. Vyhodou kolovych
traktort je jejich jednoduchost, levnéjsi vyroba,
ndklady na ddrZzbu jsou niZdf a jejich poufZiti je
univerzdlnéj$i. Nevyhodou kolovych traktorti je
jejich vétsi mérny tlak na puadu (asi 1,5 kg/cm?)
a vetst prokluzovan{ hnacich kol. Celkova tc¢innost
kolového traktoru (pomér tahového vykonu
v poméru k vykonu motoru) je pfibliZzné 50-60 %.

Za ucelem zlepSeni pracovnich vlastnosti kolo-
vych traktord (zmenSeni mérného tlaku na puadu,
mensi prokluzovani kol a vy3ssi celkovd uc¢innost)
vznikly traktory polopdsové a traktory s pohonem
vsech kol.

Kolové traktory mohou byt dvojndpravové ctytko-
lové (nejcastéj), dvojndpravové trojkolové (s jednim
jednoduchym anebo dvojitym fidicim kolem vpiedu
a se dvémi hnacimi koly vzadu — kultiva¢ni traktory)
a jednondpravové (jen se dvéma koly na jedné ndpravé,
které se mohou obvykle pohybovat jen ve spojeni
s pracovnim strojem anebo jinym dopravnim prostfed-
kem; vétSinou jsou to mensf zahradnf traktory).
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Na motorovém pluhu Excelsior P 5 je vidét rozdilné ulozeni
hnacich kol

Kolové traktory sa ddle rozd€luji na ndsledujict
typy traktort:
¢ Orbovy traktor — je kolovy traktor se Sirokymi
hnacimi koly a s pneumatikami s vysokym
zdbérovym dezénem, n€kdy i s dvojitou montdzi
pneumatik. V minulosti se na kolech pouZivaly
kovové obruce s ostruhami. Svétld vyska tohoto
typu traktoru byvd nejméné 250 milimetrd. Orbovy
traktor se pouZivd piedevsim k hluboké orbé
anebo jinym zemédélskym pracim, vyZadujicim
vetst tahovou silu traktoru. Pracovni stroje ¢i naradf
se umistuji obvykle vzadu jako pfivésné, nesené
anebo ndvésné stroje a ndradi.
e Kultivaéni traktor je lehky kolovy traktor
s tizkymi hnacimi koly, se svétlou vyskou nejméné
400 milimetrt, uréeny hlavné k obdé&lavani pudy
mezi fddky. Pracovnf stroje nebo ndfadf se umistujf
obvykle vzadu, ale i vpfedu ¢ mezi ndpravami.



e Nosi¢ naradi je obvykle mensi kolovy trak-
tor s méné vykonnym motorem, s velkou svétlou
vyskou (aZ 700 milimetr®) a s moZnosti upevnéni
pracovnich stroji a ndfadi také na rdm vozidla
mezi ndpravy. Tak md fidi¢ traktoru moZnost
dobie sledovat prdci upevnéného ndradi, coZ je
vyhodou hlavné pfi mezifddkovém obdélavani
plodin.

¢ Jednondpravovy traktor je maly kolovy trak-

tor s jednou ndpravou, fizeny fidi¢em pomoci

prodlouZenych trubkovych fiditek. Ridi¢ pfi praci
krdc¢i za traktorem anebo sedf na pfivésu, stroji ¢i
ndfadi, upevnéném za traktorem. Jednondpravovy
traktor je uren pfedevSsim k mechanizaci price

v zelindfstvi, sadovnictvi, lesnictvi apod. Traktor je

pievdzné dvojkolovy, ziidka také jednostopy (jed-

nokolovy).

e Traktor s pohonem vSech kol je traktor

s pohonem kol na obou ndpravich (md zprav-

idla ¢tyti kola, ptfedni kola jsou mensi neZ zadnf

anebo stejné velkd). Je schopny vyvinout veétsf
taznou silu, nebot na pfenos vykonu muZe vyuZit
celou svou hmotnost. Konstrukéné nejsloZit&jsi je
soucasny pohon i fizenf pfednich kol (jako se dnes
bé&Zzné& pouZivd u osobnich automobilti s pohonem
pfednich, popf. viech kol, resp. u uZitkovych
vozidel s pohonem vSech kol). Rizenf traktort

s pohonem vsech kol se proto fesi také:

a) zménou rychlosti kol — traktor md vSechna
kola stejné velkd a fidi se zménou obvodové
rychlosti kol jedné strany traktoru vi¢i obvodové
rychlosti kol druhé strany.

b) ,,zlomenim*“ ramu okolo kloubu — tato metoda
se pouZivd vétSinou u modernich malotraktort
a velkych kolovych traktort.

e Kolopasovy traktor je kolovy traktor
s pohonem zadnich kol a s fizenim zménou
obvodové rychlosti kol jedné strany traktoru proti
obvodové rychlosti kol druhé strany. Dvojice kol
na kazdé strané traktoru jsou opdsané nosnymi
gumovymi pdsy, které podstatné sniZuji mérny tlak
na pudu i prokluz kol.

e Pasovy traktor se pohybuje a tahovou silu
vyviji vyluéné pomoci nosnych cldnkovych pdst
napnutych pfes hnaci kolo a napinaci, pojezdové
a nosné kladky na kazdé z obou stran traktoru.

Rizenf se provaddi zménou rychlosti pdsu na jedné
strané traktoru vuci rychlosti druhého pdsu na
opacné strané traktoru. Pdsovy traktor se vyznacuje
mendim mérnym tlakem na padu (asi 0,5 kg/
cm?), malym prokluzem a vy33f celkovou ucinnosti
traktoru (aZ 70-80 %). Pojezdové ustroji pdsovych
traktortt (ocelové, gumové anebo umélohmotné
pasy) podléha viak vétsimu opotiebeni neZ u klas-
s rdmovym podvozkem a ndro¢né&jsi udrzba
omezuji pouZivini pdsovych traktorl pouze na
nékteré specifické druhy praci.

e Polopasovy traktor se pohybuje pomoci kol
a gumovych pdst s kovovymi piickami, natdih-
nutymi pfes hnacf kola na zadni ndpravé a napinact
kola na obou strandch vozidla. Traktor se fidf
pfednimi koly a pfibrzdovinim jednoho nebo
druhého hnacitho kola a polopdsu. Polopdsovy
traktor md niZ8f mérny tlak na padu neZ kolovy,
mensi prokluz a lehce se pohybuje na méné dnos-
nych puddch i v terénu.

Rozdéleni traktoru podle
konstrukce podvozku

e Ramovy traktor - jeho hlavnim nosnym
prvkem je riam, ktery spolu s ndpravami a dal3im
pfislusenstvim tvoi{ podvozek. Motor a dalsf
agregdty jsou na rdmu upevnény samostatné
a mohou se demontovat bez naruSeni nosného
systému. Toto provedeni je obvyklé u pdsovych
traktort, jejichZ hlavni ustroji jsou motor, hlavn{
spojka, pfevodovka, ostatni pfevody, smérové
spojky a brzdy, podvozek, vybaveni (vyvodové
hiidele, femenice, hydraulické zdvihaci mecha-
nismy apod.) a elektrickd vystroj.

¢ Poloramovy traktor md obvykle vidlici na
upevnéni motoru, napojenou na pifevodovku.
Takto je umoZnéno vymontovdni motoru bez
zdsahu do nosné Cdsti traktoru. PouZivd se vSak
zitdka.

e Bezramovy traktor je nejb&Znéjsi feSenf
kolovych traktorti. Nosny systém je vytvoien spo-
jenfm motoru, pfevodovky a skifné zadni ndpravy.



