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Uvob

Stihaci letectvo predstavovalo elitu uz tak elitni
zbrang, jakou je letectvo. Jeho prislusnici tvori-
li svéraznou skupinu a vétsinou $lo o vyrazné
individuality. Stihac¢i maji v kazdém konfliktu
téz8im je vybojovat vzdusnou pievahu nad bo-
jistém. Chranit vlastni vojska pred nalety ne-
pritele a pred jeho prizkumem. Doprovazet
vlastni bombardéry, a predev$im to hlavni -
sestfelovat nepratelské letouny. Uz od prvni
svétové valky obklopovala stihaci letce aureola
novodobych rytift vzduchu, coz do jisté miry
pretrvavalo i na zacatku druhého svétového
konfliktu na zapadé. Kdyz ale v cervnu 1941
nacistické Némecko napadlo Stalintiv Sovétsky
svaz, zacala valka zcela jiného charakteru, kde
pro rytifstvi opravdu nebylo zadné misto.
Stihaci Luftwaffe byli svym zaloZenim hlav-
né lovci, ktefi se snazili zlikvidovat co nejvice
nepratelskych letount pfi co nejmensim riziku.
Meéli velkou svobodu a vybirali si situace pro
sebe co nejpriznivéjsi. Nejcasteji utocili s pre-
vahou vysky a snazili se vyhybat manévrovym
soubojiim v zatackach. Sovéti k boji pristupo-
vali zcela jinak. Kazda akce méla jasné zadani
dostal rozkaz doprovazet vlastni bombardéry,
provést prizkum nebo chranit vlastni pozem-
ni jednotky. To znamenalo letét pomérné po-
malu a nizko a téméf vzdy byt vystaven utoku

nepiitele, ktery si diktoval podminky boje. So-
vétskym stthactim tedy vétSinou zbyvalo jen
branit se. V téchto pripadech museli proto volit
horizontalni manévry a snazit se vyuzit vyhody
vétsi obratnosti svych stroju.

Sovétskému letectvu se teprve koncem
roku 1942 zacalo datit odolavat naporu Luft-
waffe. Stiha¢i dokazali Gc¢inné chranit po-
zemni vojska i vlastni bitevni a bombardova-
ci letadla. Museli v8ak za to zaplatit tézkymi
ztratami - ty si vSak mohli dovolit. Letecka
uciliste, letecké tovarny a spojenecké dodav-
ky je v této fazi valky uz dokazaly nahradit
kvalitni technikou i piloty.

Sovétska pocetni prevaha nartstala a sti-
haci Luftwaffe se dostavali do defenzivy. Na-
dale se jim ale dafilo ptsobit Sovétim tézké
ztraty za pomérné malych ztrat vlastnich. Ale
vzhledem ke své pocetni slabosti a rostoucim
kvalitam protivnika ztracela Luftwaffe vzdus-
nou nadvladu i schopnost rozhodujicim zpii-
sobem ovliviiovat priibéh pozemnich boj.

K viibec nejvétsi letecké bitvé doslo v 1été
1943 u Kursku. Ze zac¢atku méli jesté prevahu
stthaci Luftwafte, uz od druhé poloviny mésice
se ale stale vice projevovala sovétskd pocetni
prevaha a zlepsujici se vykony sovétskych sti-
hact. Ti uz 1étali ve ctyic¢lennych rojich a své
formace vyskové ¢lenili. VSechny stihacky uz
také mély ve vybavé radiostanice a prislusnici
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jednotky spolu mohli béhem boje komuniko-
vat, coz byl obrovsky pokrok oproti v boji tak-
fka nepouzitelnému signalizovani gesty. Plu-
ky tehdy mivaly po tfech letkdch, kazda pak
po zhruba deseti letounech. Do jednotlivych
divizi se sluc¢ovaly vyhradné stihaci pluky. Uz
také nedochdzelo k vybijeni jednotek do po-
sledniho muze a veleni je vzdy v¢as stahovalo
do tylu k odpocinku a doplnéni ztrat. V srpnu
1943 pak iniciativa ve vzduchu jednoznacné
presla na stranu rudych, coz také vyznamné
prispélo k jejich vitézstvi v kurské bitve, kte-
ra se proménila na novou sovétskou ofenzivu.

Stoupal pocet pluki létajicich na novych
Jak-9T a Jak-9D. Koncem léta na frontu dora-
zily prvni utvary vyzbrojené vykonnymi La-
-5FN, jez se jiz prakticky vyrovnaly némeckym
Bf 109 G-6 a prednostné je dostavaly gardové
pluky. Jako rozhodujici se vSak ukazala sovét-
ska pocetni prevaha. Vzdy byl dostatek utvart
ptipravenych k doprovodu vlastnich letount,
ochrané vojsk i ke v§em dal$im ukoltim - coz
vyvazovalo stdle pomérné defenzivni taktiku.
A¢ to z paméti sovétskych veterand neni prilis
znat, prakticky vzdy bojovali v pocetni vyhodé.

Na zacatku roku 1944 jiz mélo sovétské sti-
haci letectvo na obloze jasnou prevahu. Némci
museli velkou ¢ast utvarti stahnout na zapad,
technickd prevaha jejich stihacek uz nebyla
zdaleka tak vyrazna jako dfiv, a hlavné novi

piloti prichazejici z vycviku zdaleka nedosaho-
vali trovné svych predchiidcti. Naopak Sovéti
toho hodné zlepsili ve vycviku i taktické doved-
nosti. U Luftwaffe ale nadale existovala skupina
mimoradné zkusenych stihacd, ktefi dokazali
rudému letectvu zptlisobovat ztraty. Na jejich
uctu bylo casto az nékolik set sestfeltl. Vétsi-
nou operovali jen ve dvojici ¢i Ctverici a do boje
vstupovali za peclivé pfipravenych okolnosti.

Pocatkem roku 1945 jiz mélo rudé letectvo
vzdus$nou prevahu pevné ve svych rukou. Stiha-
¢i sice stale bojovali o néco defenzivnéjsim zpu-
sobem nez jejich konkurenti na druhé strané
fronty, prestavalo to ale tolik vadit. Diky zdrcuji-
ci pocetni prevaze vysilali k plnéni kazdého tiko-
lu tolik stihacti, Ze ti jej dokazali plnit za mno-
hem mensich ztrat nez dfive. Navic na kazdém
useku fronty vzniklo i nékolik plukt speciali-
zujicich se na volny lov. Jednozna¢né se jedna-
lo o reakci na némecky zptisob boje. Boj moh-
li vyhledavat dle vlastniho uvazeni. Pluky mély
ve vyzbroji ty nejlepsi dostupné stihacky, k nimz
byli pridélovani jen ti nejlepsi letci. Na jate 1945
uz sovétsti stthaci dokazali beze zbytku ochra-
nit vlastni bombardéry i bitevni II-2 a Luftwaf-
fe prakticky vymazali z oblohy. I pres tézké za-
catky a obrovskeé ztraty se koncepce taktického
letectva spolupracujiciho s pozemni armadou
osvédcila a sovétsti stthaci mimoradnym dilem
prispéli k vitézstvi nad Némeckem.

Na tomto misté bych rdd podékoval Janu Safatikovi za vyznamnou pomoc pfi prdci

na kapitole o sestielu Me 262 Ivanem KozZedubem a Ondreji Repkovi za pomoc pfi sepsdni

clanku o sestielech pozorovacich balonti.
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Marek Brzkovsky

Brno, inor 2022
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POLIKARPOV I-153 CAJKA
POSLEDNIi DVOUPLOSNIK STALINOVYCH SOKOLU

Sovétska stihacka Polikarpov I-153 patfi k nejrozporuplnéjsim letounim historie. Prvni

kusy tohoto platnem potazeného dvouplosniku sjely z vyrobnich linek v 1été 1939, tedy

v dobé, kdy v§echny svétové velmoci davno uzivaly moderni celokovové monoplany. Pres-

to se ¢ajky uplatnily v mnoha konfliktech a na frontach Velké vlastenecké valky bojovaly

aZ hluboko do roku 1943.

Stihaci dvouplo$niky povazovalo veleni ru-
déholetectvazazastaraléjizvpoloviné tficatych
let. Kdyz viak v roce 1936 vypukla ve Spanélsku
obcanska valka, dorazily na Pyrenejsky polo-
ostrov s dodavkami zbrani ze SSSR i dvouplos-
né Polikarpovy I-15. Stroj se v konfliktu velmi

osvédcil, a protoze jeho sériova vyroba davno
skoncila, veleni sovétského letectva objednalo
vylep$enou verzi I-15bis. Vyroba byla zahdjena
roku 1937 a bézela v obrovskych sériich. Piloti
vsak I-15bis hodnotili jako horsi nez I-15. Mél
mensi obratnost a pomaleji stoupal, pfesto se

Jeden z méla dodnes dochovanych Polikarpovi I-153

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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vyrabél az do roku 1939. Jeho konstruktér Ni-
kolaj Polikarpov vsak dal uvazoval o moznos-
tech, jak zvysit vykony tohoto dvouplo$niku.
Vratil se k lomenému - rac¢imu - ktidlu, pre-
pracoval kapotaz motoru a jeden z ¢lenti jeho
tymu, Dmitrij Tomasevi¢, navrhl novy, ru¢né
zatahovatelny podvozek. Podvozkové nohy

Prvni ¢ajky na obloze

ooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Slo o jednomotorovy jednomistny stihaci
dvouplosnik, jehoz horni kfidlo mélo mno-
hem vétsi rozpéti nez kridlo spodni. Mél smi-
$enou konstrukei, zadovy podvozek a jed-
noduché ocasni plochy. Pilot sedél v odkryté
kabiné. Kridla dfevéné konstrukee kryl platé-
ny potah. Trup mél kostru z kovovych trubek
a potah predni ¢asti az po kabinu tvotily du-
ralové plechy, zbytek trupu pak krylo platno.
Pohon obstaraval vzduchem chlazeny hvéz-
dicovy devitivélec Svecov M-25V o vykonu
559 kW. Tento motor roztacel dvoulistou pev-
nou kovovou vrtuli. Vyzbroj se skladala ze ¢ty
synchronizovanych kulomett raze 7,62 mm
umisténych v pridi. Prvni prototyp prochazel
do konce fijna 1938 naro¢nymi testy, vykazo-
val v§ak velké mnozstvi zavad — nedostate¢nou

Nebe nad Mongolskem

ooooooooooooooooooooooooooooooooooo

V kvétnu 1939 propukl na hranicich mezi
Mongolskou lidovou republikou a Man-
dzuskem okupovanym Japonci ozbroje-
ny konflikt. Ten rychle eskaloval a brzy se

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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letounu $ly zatahnout do trupu, ¢imz se aero-
dynamika letounu zna¢né zlepsila. Dne 13. fj-
na 1937 odeslal Polikarpov na Lidovy komisa-
riat leteckého primyslu projekt letounu I-15,
model 3, zkracené I-153. Ten uspél a v srpnu
nasledujictho roku zacaly zkousky prvniho
prototypu pohanéného motorem M-25V.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooo

tuhost kridel, trpél vibracemi kridélek a ocas-
nich ploch. Proto se musel vratit do vyrobni-
ho zévodu na prepracovani. Ten pozdéji dodal
i nékolik dalsich prototypti a 11. dubna 1939
se jeden z nich rozpadl za letu, kdyz jeho rych-
lost sttemhlavého letu presahla 500 km/h. Ka-
del, takze se musela zpevnit jejich konstrukee.
Dne 16. ¢ervna 1939 zahdjil letoun vybave-
ny silnéjsim motorem M-62 znovu vojenské
zkousky, pfi nichz vyvinul maximalni rychlost
443 km/h. Slo o velmi slugny vykon, alespori
na dvouplo$nik. Polikarpoviiv zavod opousté-
ly tou dobou uz prvni vyrobené kusy a veleni
sovétského letectva chtélo sviij novy letoun co
nejdiive vyzkouset v realnych bojovych pod-
minkach. A prilezitost se pfimo nabizela.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooo

do néj zapojilo i letectvo obou stran. V Po-
likarpovovych vyrobnich zavodech zatim
do Zzelezni¢nich vagonti nalozili prvnich
dvacet novotou vonicich ¢ajek a ty po cesté

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo



pres cely Sovétsky svaz dorazily za¢atkem
¢ervence do Mongolska. Tam je urychle-
né smontovali, zalétali a 8. Cervence je pfe-
vzala letka vedena zastupcem 70. stihaci-
ho pluku, majorem Sergejem Gricevcem,
esem ze $panélské obcanské valky a Hr-
dinou Sovétského svazu, jenz se okamzité
vrhl do plnéni nového ukolu. Dne 11. cer-
vence vedl prvnich devét smontovanych
stroji I-153 do boje. Letci se stretli s udajné
osmnacti Ki-27 a ohlésili ¢tyfi sestiely. Po-
$kozeni utrzila jedna cajka. Na frontu po-
stupné prichazely dalsi stroje tohoto typu,
pricemz zacinaly vytlacovat starsi I-15bis.
Ukazalo se, Ze jsou obratnéjsi a 1épe stou-
paji nez japonské stithacky, nestaci na né
vSak svou rychlosti.

V literatufe se o nasazeni cajek dlouho
tradovala jedna legenda. Sovétsti piloti pry
vyuzivali podobnosti svych stroji se starsi-
mi I-15bis, létali s vytazenym podvozkem,
a lakali tak Japonce k utoku. Je to naprosty
nesmysl. Agresivni cisafsti stihaci z ¢ajek ni-
kdy velky strach neméli a utocili na jakékoliv
sovétské stroje. Navic podvozek I-153 se za-
tahoval mechanicky - ota¢enim kliky uvnitf
kokpitu letounu. Je tak absurdni predstavou,
ze by se nékdo v okamziku, kdy se na néj fiti
nepratelsky stiha¢, zabyval zufivym otace-
nim kliky a zatahovanim podvozku. Sovéti si
od nové stthacky hodné slibovali a ze zacat-
ku cajky dokonce nesmély létat nad nepra-
telské uzemi. Zakaz byl ale ¢asem odvolan.
Kdyz Sovéti zahdjili 20. srpna svou rozhodu-
jici ofenzivu, na fronté jiz operovalo 57 ca-
jek. Vedly si pomérné uspésné, do konce

konfliktu v$ak Sovéti v bojich a pti nehodach
odepsali 23 z nich.

V Polikarpové konstrukeni kancelati nadale
pracovali na vylepsovani typu. Na podzim roku
1939 zacaly zkousky prototypt vybavenych
motory M-63, které mély vykon 820 kW. Stat-
ni zkousky s timto pohonnym agregatem zaca-
ly 21. ledna 1940 a probéhly uspé$né. Letoun
vyborné stoupal a mél skvélou obratnost, rych-
losti se ale samozfejmé nemohl mé¥it se stiha-
cimi jednoplo$niky. Vyroba letounu uz bézela
na plné obratky a jen do konce roku 1939 tovar-
ny opustilo 1 011 ¢ajek. Tou dobou se vSak uz
stovky z nich nachazely uprostfed boje.

Hrdina Sovétského svazu major Sergej
Gricevec sestrelil na ¢ajce sedm japonskych

letound.
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Polikarpov I-15bis

Polikarpovy I-15 se velmi osvéddily, a proto veleni sovétského letectva objednalo vylep-
Senou verzi I-15bis. Méla Iépe vyresené kapotovani motoru, pevny podvozek, a hlavné
rovné pribézné horni kfidlo. Dokézala vyvinout maximalni rychlost az 379 km/h. Jeji vy-
zbroj tvofila ¢tvefice kulometl v pridi. Vyroba byla zahajena roku 1937 a bézela v obrov-
skych sériich. Piloti v§ak I-15bis hodnotili jako horsi nez I-15. Stroj mél mensi obratnost
a pomaleji stoupal, presto se vyrabél az do roku 1939.V lété 1941 tvorily tyto letouny
stéle jesté mnoha frontovych plukd a jednoznacéné §lo o nejslabsi stihacku na bojisti.
Pokud to $lo, Gtvary, které byly jimi vybaveny, se zamérovaly hlavné na prazkum nebo
na Utoky proti pozemnim cilim. Nékteré dokonce presly k bitevnim plukim. Zde se po-
mérné osvéddily, ale postupné je nahradily pancéfované lljusiny Il-2. Posledni I-15bis
zmizely z vyzbroje jednotek operujicich na Baltu dokonce az v 1été 1943. Nékolik po-
slednich stroji se Gdajné jesté koncem roku pouzivalo v bojich o Krym. Jejich piloti

na sebe v noci lakali nepratelské svétlomety a pak je nicili palbou a lehkymi pumami.

Predchidce cajky Polikarpov I-15bis s charakteristickym pribéznym hornim kridlem

1 © © © 0 0 0 0 0 0 0 0000 000000000000 0000000000000 0000000000000 0000000 0000000000000 0000000000000 000 00
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V zaru zimni valky
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Veleni rudého letectva shromazdilo na hra-
nicich Sovétského svazu celkem 27 stihacich
plukd urcenych k utoku na Finsko a mnoho
z nich 1étalo i na strojich I-153. Finové méli
v predvecer konfliktu pouhych 119 prvoli-
niovych letountl! Tzv. zimni valka vypukla
30. listopadu 1939 a uz prvni bojovy let uka-
zal, s ¢im se budou sovétsti stihaci potykat.
Piloti 1étali v otevienych kabinach za strasné-
ho mrazu bez kyslikovych masek. Nepratel-
ské letectvo zpocatku nepredstavovalo az tak
velky problém a cajky si v bojich s nim ved-
ly pomérné uspésné. V unoru 1940 ale zaca-
li Finové nasazovat prvni z Francie dodané

stthaci letouny Morane-Saulnier MS.406. Slo
o mnohem rychlejsi letoun. Do konce valky
si u Sovéti vydobyl znaény respekt, byt jej
v hlaSenich vétSinou chybné identifikovali
jako ,,spitfire®. V priibéhu boji Sovéti od jed-
notek stahovali star$i I-15bis a nahrazovali je
pravé cajkami.

K velmi dramatické wudalosti doslo
11. bfezna 1940. Porucik Dobrov od 38. plu-
ku musel pro zavadu na motoru svou cajku
posadit na zamrzlou hladinu Finského za-
livu. Porucik Gregorij Romaskov nechtél
soudruha nechat uprostied ledové pustiny
a pokusil se pristat vedle néj. Zavadil vsak

Pristrojovéa deska Cajky disponovala jen zédkladnimi pfistroji, coz dost vadilo pfi no¢nich letech

a za ztizenych meteorologickych podminek.
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Cajka coby osobnf letoun Alexandra Baturina z 71. pluku letectva Baltského lodstva

ktidlem své ¢ajky o ledovou kru a havaroval,
pfi¢emz se téZce zranil. Dobrov jej vyprostil
z trosek letounu a obvazal mu rany pruhy lat-
ky z padaku. Pak se vydali po ledé uprostied
snéhové vanice smérem k Leningradu. Ztra-
cené letce se druhy den rano vydala hledat
trojice jinych stihach a skute¢né je objevila.
Dva z nich vysunuli podvozky svych cajek
a podarilo se jim perfektni pfistani v teré-
nu. Dobrov i zranény Romaskov se vsoukali
do tzkych kabin a na kliné svych zachranct
byli za okamzik na cesté domii.

U 15. pluku, operujictho proti Finim
z Estonska, také létaly specialni dalkové caj-
ky ve verzi I-153 PTB. Jejich vyroba zaca-
la uz koncem roku 1939 a prvnich 24 kust

Za zenitem

© 0000000000000 0000000000000c000000o0

Pres zkusenosti, které sovétské letectvo zis-
kalo v konfliktech tficatych let, se nachazelo

12 | Polikarpov I-153 Cajka

dorazilo pravé k tomuto pluku. Dalkové caj-
ky nesly pod spodnim kfidlem dvojici pri-
davnych nadrzi, které prodlouzily dolet az
na 260 kilometrti s rezervou na desetimi-
nutovy letecky souboj. Slo o velmi moder-
ni fe$eni problémi s doprovodem vlastnich
bombardért. Ukdzalo se v8ak, ze cajka uz
na takové tukoly nestac¢i. Dvojice nadrzi totiz
snizovala uz tak nedostate¢nou maximalni
rychlost letounu. Kdyz bombardovaci Iljusi-
ny DB-3 letély na plny plyn, stihaci ¢ajky jim
jednoduse nestacily. Své chranénce tedy mis-
to pomoci spi$ zdrzovaly. Obecné se ale ¢ajky
béhem zimni valky osvédc¢ily. Stale castéji je
vsak veleni nasazovalo k utokiim na pozem-
ni cile.
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v tézké krizi a stagnovalo. Stale platila pre-
konand doktrina nasazeni stihaciho letectva,
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predpokladajici ve vzdusném boji spolu-
praci rychlych jednoplos$nikii a obratnych
dvouplosniku I-153. Ty se proto nadale vy-
rabély v obrovskych sériich. Teprve v roce
1941 je u utvart zacaly nahrazovat moder-
néjsi typy, avsak k 1. ¢ervnu 1941 se u plu-
ki na zapadni hranici stale nachazelo jes-
té 1 513 cajek, z toho 1 323 bojeschopnych.
Cajky viak oproti svému bojovému entrée
v roce 1939 zna¢né zastaraly. Némecka Luft-
waffe tou dobou pravé prezbrojovala své
stihaci utvary z Messerschmittd Bf 109 E
na jesté vykonnéjsi verzi E, proti které nemé-
ly dvouplo$né ¢ajky mnoho $anci. Jejich pi-
loti se o tom méli brzy presvédcit. Némecky
utok nad ranem 22. cervna sovétské jednot-
ky naprosto zaskocil. Velka ¢ast jejich letadel
shorela na letistich — hladeni Luftwafte uva-
délo, ze jen 22. ¢ervna na zemi znicili 1 489
sovétskych stroji. Pluky vyzbrojené ¢ajkami
si prvni den valky vedly prekvapivé dobre.
Napriklad 123. pluk ohlasil 25 sestfeld a po-
ruc¢ik Kalabugkin se stal prvnim sovétskym
esem tohoto konfliktu. Rdno se mu poda-
filo napadnout formaci némeckych bom-
bardérii a ohlasil sestfeleni dvou z nich. Pfi
dal$im startu napadl a sestfelil pozorova-
ci hornoplosnik Hs 126 a pozdé odpoledne
absolvoval souboj s messerschmitty. Ném-
ci se nechali zatdhnout do boje v zatackach
a Kalabuskin dva z nich poslal k zemi. Pak
vSak dostal zasah pfimo do kabiny a utrpél
zranéni nohou. Pres strasné bolesti dokazal
srovnat letoun a dotahnout ho az na zéklad-
nu pluku. Z kabiny zalité krvi ho jeho spolu-
bojovnici museli vynést.

Sovéti vétsinou bojovali se zufivosti obcas
vedouci az k sebeobétovani. Ve vzduchu po-
meérné casto dochazelo i ke srazeni nepftitele
vlastnim letounem. Obéti srazeni cajkou se
stal hned prvni den valky i respektovany ve-
litel némecké eskadry JG 27 major Wolfgang
Schellmann. Ten se dostal do zufivého ma-
névrového boje se stihaci 127. pluku a patr-
né umyslné do néj narazil pilot ¢ajky porucik
Kuzmin. Ten ve vraku své ¢ajky zahynul, za-
timco Schellmann se spasil vyskokem na pa-
daku. Pozdéji jej ale zastrelili sovétsti vojaci.
Na cajce létal od prvniho dne valky i budou-
ci nejlepsi sovétsky sttha¢ druhé svétové val-
ky, porucik Grigorij Reckalov od 55. pluku.
Svého prvniho vitézstvi dosahl uz 26. ¢ervna
pri ochrané vlastnich bombardért. Reckalov
po letech na tento boj vzpominal: ,, Messer byl
prede mnou sotva sto metrii. Mackdm tlacitko
spousté a slysim, jak elektricky impuls odpa-
luje rakety. Z podktidel se ozve svistivy zvuk.
Dva ohnivé meteory vyrdZi ze zdaveésii a miti
k nepriteli. Nelze popsat slovy pocit, kdyz vi-
dim padat prvni sestteleny letoun. O tom pilot
sni od momentu, kdy poprvé sedne do kabiny
stihacky.

Netizené rakety RS-82 pouzivali piloti
cajek ke vzdu$nému boji velmi ¢asto - ucin-
nymi se ukazaly byt hlavné v boji s bombar-
déry. Pokud vybuchly uprostfed nepratelské
formace, casto dokazaly znicit ¢i poskodit
nékolik nepratel najednou a seviena forma-
ce se vétsinou rozpadla. Jesté castéji se uzi-
valy k utokiim na pozemni cile a jejich hla-
vice o vaze 2,52 kg dokazala probit i pancif
tanku. Rakety mély dolet az 6 000 metra
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Dvojice ¢ajek po znicujicim némeckém Utoku na letisté dne 22. ¢ervna 1941

Tato Cajka létala v roce 1941 u 8. IAP v oblasti Cerného mote.
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a po odpaleni vybuchly ve vzdalenosti 500
az 800 metrii. Jejich stfepiny se pak rozlétly
do vzdalenosti zhruba Sest set metrii. Pluky
vyzbrojené ¢ajkami se ucastnily vech dile-
zitych bitev roku 1941, ale postupné je za-
¢aly nahrazovat modernéjsi letouny. Nedé-
lo se to vSak rovhomérné na vsech usecich

Vélka na severu

Mimoradné krutd zima roku 1941-1942 val-
ku ve vzduchu na severu utlumila. Mrazy,
dosahujici udajné az —30 °C, kladly obrovské
naroky na obé bojujici strany a poslat letou-
ny do vzduchu za takovych podminek stalo
obrovské usili. Vyroba ¢ajek skoncila jiz pred
vypuknutim Velké vlastenecké valky a udr-
zovat je v letuschopném stavu muselo byt

pro pozemni personal velmi naro¢né. Presto

fronty. Na stfednim, moskevském tseku
zmizely prakticky uz na zac¢atku roku 1942.
Na jihu se udrzely mnohem déle a dostaly
se i do vyzbroje nékterych bitevnich pluka.
Platnem potazeny letoun byl ale velmi zra-
nitelny palbou ze zemé. Na severu pak ¢ajky
hraly dtlezitou roli po cely druhy rok valky.

© e 0000000000000 000000000000000000 o

na nich piloti stale 1étali do akci a casto i vi-
tézili. Letecké boje znovu naplno propukly
az s prichodem jara. Sovéti béhem celé dru-
hé svétové valky neméli specializované nocni
stihacky vybavené radarem. Letoun podob-
ny Beaufighteru, Mosquitu ¢i Black Widow
jejich letectvu citelné chybél, a museli proto
pouzivat klasické jednomistné stihacky bez
radaru. Polikarpov I-153 se pro tuto roli sice

Tento 1-153 v predvélecné sedivé kamuflazi mé vrtulovy kuzel, ktery se na letouny vétsinou

nemontoval.
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ptili§ nehodil - pro nizkou rychlost a slabou
vyzbroj —, Sovéti vSak u Leningradu nic moc
lepsiho neméli. V noci 5. Cervna probéhl dalsi
tézky nalet a piloti Cajek ohlasili ¢tyfi sestrely.
Dne 11. ¢ervna si pripsali sestfely dvou stroji
He 111 nad ostrovem Kotlin a 14. ¢ervna dal-
$i He 111 nad mysem Innoniemi.

V oblasti Leningradu operovali také fin-
$ti piloti. Ti létali na pestré sbirce letounti na-
koupenych ¢i ukofisténych po celém svété.
Jejich letectvo také hojné uzivalo sestfelené

a opravené sovétskeé stroje. Polikarpovii I-153
Finové pouzivali 21 kust a létali na nich az
do léta 1945. Nekolikrét se tak v boji utkaly
finské a sovétské I-153. Napriklad 24. brezna
1943 dvojice ¢ajek z 71. pluku vzlétla proti ne-
pratelskym stihactiim utoc¢icim na zékladnu
Lavansaari. K nemalému prekvapeni Sovétd
na leti$té utocila dvojice ¢ajek v barvach fin-
ského letectva! Major Koroljov viak nezavéhal
a jednu ¢ajku poslal k zemi. Cajky ale bojova-
ly hlavné proti letountim Luftwafte a Sovéti se

Finsky mechanik pfi praci na odkrytém motoru M-63 kofistni ¢ajky

16 | Polikarpov I-153 Cajka
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na nich poustéli i do soubojt s Messerschmit-
ty Bf 109 G eskadry ]G 54, ktera sidlila na dru-
hé strané fronty. Jejich vyhlidky vsak nebyvaly
dobré a Sovéti museli situaci prizptisobit svou
taktiku. Némci méli takika vzdy vyskovou pre-
vahu, diktovali si podminky boje a naI-153 se
vrhali stfemhlavym letem. Jedinou obranou
Sovéti pak bylo vyuzit skvélé obratnosti ¢ajek,

Proti Focke-Wulfim

© © 0600000000000 00000000000000000000 00

Dne 27. kvétna 1943 zvedl nejlepsi pilot
71. pluku, Alexandr Baturin, z letistni plo-
chy ctvefici ¢ajek. V hlaSeni o nasledném

vy

tocit zatacky o co nejuz$im poloméru a poku-
sit se zatahnout Némce do manévrového boje.
Aby bylo jesté hif, zacali Némci koncem roku
1942 dostavat vykonnéjsi Fw 190 A. Tento le-
toun prekonaval ¢ajku v maximalni rychlosti
nejméné o 230 km/h! Disponoval i mohutnou
vyzbroji a ¢ajka proti nému teoreticky neméla

mit Zddnou $anci.
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boji uvedl: ,Letéli jsme ve vysce tisic metrii
a spatfili jsme dva Fw 190. Nachdzely se vpra-
vo za ndmi a o néco vyse. Pravé manévrovaly

Tato finskéa kofistni ¢ajka nese na ocase symboly dvou sestreld a ¢ty potopenych sovétskych

lodi (¢ervenec 1942).

) © © © 0 0 © 0 0 0 000 0000000000000 0000000000 00000000000 0000000000 0000000000000 0000000000000 0000000 00

Polikarpov I-153 Cajka | 17



k utoku na dvojici kapitina Luckova. Ten le-
tél za mnou asi 300 az 400 metrii. V momentu,
kdy vedouci Fw 190 presel do piké, vyrazili jsme
s Kirincukem celné proti nému. Zdroveri se oto-
cili i Luckov s Karpenkem a zahdjili palbu ra-
ketami a kulomety. Vedeny neptdtelsky letoun
zacal stoupat a velitel preletél nad Luckovovou
dvojici. 'V tu chvili jsme na néj zautocili cel-
né. Luckov s Karpenkem se mu dostali za ocas
a také zahdjili palbu. Fw 190 klesl pod moji
dvojici a jd jsem nad nim udélal zvrat a zezadu
ze vzddlenosti 200 az 50 metrii zahdjil palbu.
Fw 190 zacal hotet a dopadl na vodu u ostro-
va Penisaari.“ 1 kdyz vsichni Sovéti v hlase-
nich uvedli, Ze se Fw 190 zfitil do mofe, Ném-
ci ve skutecnosti v boji o Zadny stroj nepfisli.
Dalsi nebezpecny Fw 190 sestrelili ctyfi
piloti ¢ajek dne 9. ¢ervna 1943 pfi hlidce nad
moftem. Jejich velitel do hlaseni uvedl: ,, Asi
25 kilometrii od Sejskaru primo nad lodnim
konvojem jsem spatril jeden Fw 190. Odpdlil
jsem na néj rakety, a kdyz zacal klesat k mofi,

Eso cislo jedna

-----------------

zacal jsem strilet z kulometii. Sel jsem prekru-
tem za nim, odpdlil jsem dalsi rakety a pak
stiilel z kulometii od 200 do 600 metrii. Fw 190
odhodil do vody bomby a jd zezadu ze vzdile-
nosti 100 az 300 metrii vypalil potieti. Neptd-
telsky letoun provedl zvrat a presel do piké. Ja
Sel za nim a zezadu znova vypalil. Pak jsem
ho vidél dopadnout do vody nedaleko lodi asi
25 kilometrii vychodné od Sejskaru.“1 tento-
krat ale némecké zdznamy zniceni Fw 190
nepotvrzuji. Par tydni poté 71. pluk ukoncil
bojovou ¢innost na ¢ajkach. S nejvétsi prav-
dépodobnosti $lo o posledni ttvar, ktery tyto
dvouplosniky pouzival pfimo na fronté. Né-
kolik plukt protivzdu$né obrany SSSR uziva-
lo ¢ajky k no¢nimu stihdni jesté o néco déle,
neni viak zndmo, ze by se na nich podaftilo
jesté dosdhnout vzdusného vitézstvi. Béhem
ptistiho roku pak posledni kusy tohoto slav-
ného stroje pro naprosté opotfebeni a nedo-
statek nahradnich dili doslouzily. Celkem
jich z vyroby sjelo 3 437 kust.

Nejuspésnéjsim stihacem sedlajicim cajku se béhem druhé svétové valky stal Alexandr

Gerasimovi¢ Baturin. (1915-1985) Po dokonceni stihaciho vycviku nastoupil k 71. pluku

letectva Baltského lod'stva, ktery mél ve vyzbroji I-153 a |étal na nich az do éta 1943. Prvni

vitézstvi ohlasil 21. srpna 1941, kdy na zakladnu pluku zautodila dvacitka strojd Ju 88 se

stthacim doprovodem a Baturin po boji ohlésil sestfel jednoho Ju 88. Na jafe 1942 jiz

patfil mezi nejzkusenéjsi prislusniky jednotky a v ¢ervnu se stal zadstupcem velitele druhé

letky tohoto pluku. Dne 3. ¢ervna dosahl také svého prvniho noéniho vitézstvi, kdyz se-

strelil bombardér He 111. Velkého uznani se mu dostalo 23. fijna 1942, kdy obdrzel nej-

vy$$i vyznamenani - Zlatou hvézdu Hrdiny Sovétského svazu. Jesté v 1été pristiho roku

stéle létal na Cajce a sesttelil i dva stihaci Fw 190. Celkem na ni dosahl 22 vzdus$nych
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vitézstvi, a navic sestrelil i tfi pozorovaci
balény. To z néj délé i nejvétsi stihaci eso
na dvouplo$niku ve druhé svétové vélce.
Jeho vykony jsou o to pozoruhodnéjsi,
ze jiz od roku 1941 jej |ékari shledali ne-
schopnym pilotovat letoun. Znac¢né se
mu totiz zhorsil zrak a na pravé oko vidél
jen na 30 %! V dobé valky vsak lékarskou
zpravu ziejmé nikdo neresil a Baturin na-

konec létal az do konce roku 1948.

Alexandr Baturin odlétal béhem druhé

svétové valky 563 bojovych leta.

Polikarpov I-153

Rozpétf: 10m
Délka: ‘ 620m
Prézdna hmotnost 1437kg

Motor: M-63 o vykonu 820 kW ,,,,,,,,,,,
Max. rychlost 427km/h
Dolet: ABOKIM
Dostup: 10700
VyzbrOJ 4 x7,62mm kH'Ofﬂet »»»»»»»»»
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WALDEMAR SEMELKA
STiIHACI ESO LUFTWAFFE ZE SLEZSKA

Waldemar Semelka patfil ke stihaciim némecké Luftwaffe, ktei'i excelovali v bojich proti

sovétskému letectvu v prvnich dvou letech valky na vychodé. Tehdy méli Némci jesté ob-

rovskou technickou i taktickou pievahu a Semelka z ni tézil po celou svou kratkou, oviem

uspésnou kariéru.

U némecké Luftwaffe slouzilo velké
mnozstvi letct, ktefi se narodili mezi val-
kami na tzemi tehdejsiho Ceskoslovenska.
Naprosta vétsina z nich ztstala v anonymi-
té mnohamilionovych ozbrojenych sil Treti
fiSe, nékteti se vSak proslavili svou odvahou
v boji. Do této skupiny patii i mnoho drzitelt
vysokého némeckého vyznamenani - Rytir-
ského kiize Zelezného kiize. Ten ziskal také
stihaci pilot Waldemar Semelka.

Semelka spatfil svétlo svéta 8. ledna 1920
v Doubravé u Tésina, tedy v misté, které tehdy
pattilo uz vice nez rok Ceskoslovensku. Celé
Tésinsko bylo ale po Mnichovu na podzim
1938 piipojeno k Risi, a tak se na né&j vztaho-
vala branna povinnost. Semelka proto naru-
koval k Luftwaffe a po dokonceni leteckého
a pozdéji i stihaciho vycviku nastoupil ke sti-
haci skupiné II./JG 52. Ta méla ve vyzbroji
vynikajici stihacky Messerschmitt Bf 109 E.
U jednotky létal od fijna roku 1940 a tcastnil
se jesté poslednich bojt bitvy o Britanii. Jeho
jednotka béhem ni ale utrzila mimoradné
tézké ztraty. Na jafe se pak dockala prezbro-
jeni na jesté vykonnéjsi Bf 109 E

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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V prvnich dnech ¢ervna 1941 zacaly jed-
notky Luftwaffe opoustét své zakladny na po-
biezi Francie. Zelezni¢ni transporty plné

Nadporucik Waldemar Semelka. Rytifsky kriz
byl na fotografii dodate¢né doretusovan,

nebot jej obdrzel posmrtné.
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Stojanka ,stodevitek” z 11./JG 52 zacatkem srpna 1940; pravdépodobné zakladna

Peuplingues ve Francii

Pozemni persondl JG 52 pfi praci na Bf 109 F-2
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pozemniho personalu a vojenské techniky se
vydaly na dlouhou cestu na druhy konec Né-
mecka. Cilovou stanici pro I1./JG 52 se stalo
polské mésto Suwalki. K hranicim SSSR bylo
odtud sotva 15 kilometrt. Zatimco u kanalu
La Manche ztstaly pouhé dvé stihaci eskadry,

Operace Barbarossa

ooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Dne 22. ¢ervna 1941 zacala jedna z nejvét-
$ich vojenskych akci v déjindch, operace Bar-
barossa. Messerschmitty ze Semelkovy II./
/JG 52 startovaly k doprovodu stfemhlavych
bombardért pfi prvnim tderu na letisté Po-
baltského a Zapadniho zvlastniho vojenské-
ho okruhu jesté za hluboké tmy, ve 2.50 rano.
Utinek utoku byl zdrcujici a Némci po sobé

na vychod se presunulo dal$ich sedm - za-
ujaly pozice podél 1 600 kilometrti dlou-
hé hranice vedouci od Baltského po Cerné
more. Zakladna Suwalki, kde I1./JG 52 sidli-
la, lezela v severni ¢asti okupovaného Polska
a spadala pod Luftflotte 2.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooo

zanechali stovky vrakt sovétskych letount.
Neékteré messerschmitty z JG 52 byly k uto-
ku vyzbrojeny tfistivymi pumami SD-2.
Kazdy letoun nesl 96 téchto dvoukilovych
pumicek, které mezi vyrovnanymi fadami
sovétskych stroji napachaly obrovské sko-
dy. I pfes utrpéné ztraty byli vSak Sovéti stale
bojeschopni.

Osobni letoun velitele 11./JG 52 Johannese Steinhoffa

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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| u Semelkovy I1./JG 52 bylo zvykem znacit si na smérovku pocet sestreld.

Prvniho vitézstvi v kariéfe dosahl Semel-
ka uz prvni den. I./JG 52 odstartovala k dal-
$imu letu kolem pil desaté dopoledne. Pobliz
Vareny se Némci tvrdé stfetli s velkou sku-
pinou stihacich dvouplos$nikd, které iden-
tifikovali jako Polikarpovy I-15. S nejvétsi
pravdépodobnosti se vSak jednalo o néco
vykonngjsi stroje 1-153 Cajka 127. stihaciho
pluku. Béhem vice nez dvacet minut trvaji-
ciho souboje Sel k zemi jeden dvouplosnik
za druhym a Sovétim nebyla prili§ platna
ani extrémni obratnost jejich stroji. Ném-
ci po boji ohlasili rovnych 10 sestfeld, a to

véetné jednoho narokovaného Semelkou.
Sovétské ztraty byly ve skutecnosti o néco
nizsi a Sovéti odepsali pét ¢ajek. Prezivsi pi-
loti ale zna¢né optimisticky narokovali ¢ty-
fi sestfely. Némci pfitom o Zadny stroj ne-
prisli. Celkové sovétské ztraty prvniho dne
valky byly katastrofalni. Jen Zapadni zvlast-
ni vojensky okruh stojici v Bélorusku proti
I1./JG 52 ztratil toho dne 738 strojt! Napade-
no bylo celkem 26 jeho letist. I kdyz byl den
pro Luftwaffe naprostym triumfem, uz prvni
boje ukazaly, s jakym sebeobétovanim doka-
zou Sovéti bojovat.
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