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Prolog o 9

PROLOG

Maloktera problematika déjin amerického kontinentu pfitahuje ta-
kovou pozornost Ceské laické vefejnosti jako otazka vztaht etnik na-
zyvanych nepresné ,puvodni obyvatelstvo* a Evropant pronikajicich
do ,Nového svéta“ od konce patnactého stoleti. Nejdifv tedy Spané-
It a Portugalcti, pozdéji i Francouzli, Angli¢anti, Nizozemcti, Svédd,
Dant a nakonec, v devatenactém stoleti, pfislusniki snad vsech evrop-
skych ndroda hledajicich predeviim ve Spojenych statech americkych
¢i americké Unii to, co neméli doma. Vétsina Evropanti odchazela za
more za lep$imi ekonomickymi moznostmi, néktefi vsak hledali poli-
tickou ¢i nabozenskou svobodu a nechybéli ani ti, kdoz prchali pred
dasledky svych ¢int ¢i prichazeli pohanéni touhou po dobrodruzstvi.
Ze vsech téchto divodl opoustéli staré jistoty, aby nasli v Americe
nové moznosti, aniz by si pfitom vétsinou uvédomovali, Ze nepricha-
zeji do prazdné zemé. Tisice ¢i stovky let pred nimi dorazily k americ-
kym bfehtim star$i migracni vlny a potomci téchto migranti obyvali
jako lovci ¢i primitivni zemédélci rizné ¢asti kontinentu v dobé, kdy
si tu budovali nové domovy némecti ¢i cesti zemédélci a norsti nebo
finti dfevorubci, Zadajici mistni Gfady o pidu a americké obcanstvi.
Prislusnici této posledni migra¢ni vlny pronikajici ve stopach svych
predchiidcti stale hloubéji do nitra kontinentu s prekvapenim sezna-
vali, Ze se v okoli jejich farem, dfevorubeckych tabora nebo rychle bu-
dovanych zeleznic a silnic objevuji predstavitelé jiného etnika, jinych
zvyka a jinych hodnotovych méritek. Indiani sice pfejimali ochotné
nékteré vymozenosti civilizace, jiz povazovali za svou novi Americané,
zejména stfelné zbrané, koné, textil a nékteré potraviny, zaroven vsak
odmitali pfevzit i jejich normy chovani, zejména v oblasti majetkové.
Ozbrojeny konflikt mezi pfislusniky téchto rtznych migracnich
vln nazyvd americka historiografie indidnskymi valkami a zabyva se
jim s vétsi ¢i mensi intenzitou uz od konce devatenactého stoleti. Pfi-
nejmensim od zacatku dvacatého stoleti pak sleduje osudy porazené
strany indidnskych valek i $irokd verejnost v Americe a v Evropé. Jeji
¢ast povazovala a dodnes povazuje amerického Indiana za ,uslech-
tilého divocha®, protipdl bélocha, zkazeného nositele euroamerické
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civilizace. ,Valky rudého muze®, feceno slovy jednoho z hlasatelt to-
hoto vidéni Indidna, jsou pak projevem zlo¢inného charakteru spo-
le¢nosti zalozené na myslenkach Johna Locka a Davida Huma, tedy
na ochrané prav jednotlivce a respektovani soukromého majetku,
ktera dosla do své nejzazsi podoby pravé ve Spojenych statech. Vztah
ke Spojenym statim a hodnotam, jez zastavali jejich zakladatelé, tak
rozhodujici mérou urcuje nazory na indianské valky jak v USA samot-
nych, tak jinde ve svété. Tzv. revizionisticka historiografie indianskych
valek, jejiz predstavitelé publikovali své nejznaméjsi prace na konci
S$edesatych a v pribéhu sedmdesatych let dvacatého stoleti je toho ty-
pickym ptikladem a neni viibec nahodou, Ze prace budovatelti novych
historickych mytd, zejména publikaci Dee Browna Mé srdce pohibéte
u Wounded Knee, ptijala s takovym nad$enim politicka reprezentace
zemi realného socialismu. V podani Dee Browna vedla americka vla-
da a spolec¢nost viibec proti indianskému obyvatelstvu zcela védomé
likvida¢ni politiku s umyslem Indidny co nejrychleji a nejefektivnéji
vyhubit. Indidnska politika americkych uradii jen odrazela nelidsky
a pfimo zlocinny charakter statu, coz samoziejmé okamzité registro-
vali ideologové v Moskvé, vychodnim Berliné i v Praze. Nevitali proto
nejznameéjsi praci Dee Browna ptirozené jako pokus o vyuziti novych
pramend, pokus jehoz hodnotu fatdlné poznamenal nedostatek auto-
rovy kriti¢nosti a objektivity, ale jako zbran v boji s americkym impe-
rialismem, coz zfetelné demonstruje doslov Josefa Jaraba, jimz opatfil
v sedmdesatych letech vydavatel prvni cesky preklad tohoto kultovni-
ho revizionistického spisu. Komunistickym ideologlim antiamerika-
nismu a jejich dédicim razného zabarveni tak unika skute¢ny pfinos
revizionistické historiografie indidnskych valek. Postrevizionisticti
historikové tohoto fenoménu vyuzivaji s potfebnou kriti¢nosti prame-
ni, na néZ upozornili revizionisté a do jisté miry tak i diky jim poda-
vaji podstatné presnéjsi obraz konfliktu, jehoz dulezitou soucasti byla
i Velkd siouxska valka. Z téchto modernich praci a edic dokumentd
pak vychazel autor této publikace nakladatelstvi Epocha. Povazuje pri-
tom posledni indianské valky za zavrSeni procesu, ktery zacal uz obje-
venim Ameriky ¢i pfinejmensim zalozenim prvnich anglickych kolo-
nii na vychodnim pobfezi kontinentu a vénuje této problematice prvni
»historickou® kapitolu textu. Protoze se pak indianské valky od valek
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»Starého svéta“ vyrazné lisi v radé ohledii, nejen pomérné nizkymi
ztratami na Zivotech a malym poctem ucastnikd bitev ¢i spise Sarva-
tek, ale pfedev§im zna¢nymi rozdily hodnotového i materialniho svéta
nepratelskych ,armad€, pfinaseji uvodni kapitoly obsahlejsi informaci
jak o ,détech Velkého bilého otce ve Washingtonu®, tak o ,modrych
kabatech®, americkych vojacich a protivnicich indidnskych vale¢nika.
Pojednavaji i o cesté, jez dovedla siouxské bojovniky a jezdce sedmé
kavalerie az na prosluly Last Stand - misto posledniho odporu péti
kompanii této jednotky v patrné nejznaméjsi bitvé nejen Velké si-
ouxské valky, ale indianskych valek viibec. Povazuji v této souvislos-
ti pfimo za povinnost podékovat panu Karlu Reznickovi za laskavé
prehlédnuti udaji vojenského charakteru. Jeho znalosti v této oblasti,
a nejen v této oblasti, jsou obdivuhodné. Pan Rezni¢ek mne upozornil
na nékteré vécné chyby i moznosti nespravného pochopenti textu a ja
jsem mu za tuto pomoc vdécen. Chyby, které poptipadé v praci zstaly,
padaji samoziejmé vylu¢né na moji hlavu.



JDI NA ZAPAD

V roce 1857 napsal Horace Greeley, v této dob¢ jeden z nejvlivnéjsich
americkych novinait, vétu citovanou pozdéji stovkami politika ¢i
publicistti a opakovanou moznd desitkami tisic ,starych® i ,novych®
Ameri¢ant: ,,Jdi na Zapad, mlady muzi, jdi na Zapad.“ Greeley pfitom
nebyl, jako stovky novinati pred nim i po ném, nijak originalni. Zapad
predstavoval nadéji uz pro generace Americant pred Greeleym. Aniz
bychom prili§ prehanéli, mizeme klidné konstatovat, ze s objevenim
Ameriky zménili Evropané zcela nazor na svétovou stranu symboli-
zujici bohatstvi. V dobé Marca Pola pritahoval pozornost vsech, kdoz
snili o drahych kovech a bohatych trzich, Vychod. Kdyz viak prisly do
Evropy zpravy o mexickém a peruanském zlaté a stiibru zacali vsich-
ni, kdoz pomysleli na zlepseni své ekonomické situace, spatfovat kyze-
nou oblast v Zapadu. Kromé pokladti aztéckych a inckych panovniki
¢i nadéji na opakovani loupezi z Tenochtitlanu nebo Cuzka vsak pre-
mysleli o cesté pies Atlantik i lidé, ktefi povazovali zlato, stiibro, sma-
ragdy i perly za soucdst starého, zkaZeného svéta a spatfovali v otevre-
ni zapadu prilezitost k vybudovani nové spolecnosti, popt. zde hledali
utocisté pred nabozenskym a politickym pronasledovanim. Pivodné
conquistador, pozdéji dominikdnsky mnich a nakonec biskup v Mi-
choacanu Vasco de Quiroga se dokonce pokusil novou spolecnost
vybudovat. Inspiraci mu byla bible, ale ani dodrzovani jejich prikazani
nakonec po Quirogové smrti projekt nezachranilo.

Od pocatku sedmnactého stoleti usilovali o zfizeni komunit bez
nabozenského a politického pronasledovani pfislusnici riznych pro-
testantskych sekt, perzekvovanych v Anglii ufednim anglikdnskym na-
bozenstvim. Spole¢né s lidmi odchazejicimi z ekonomickych divoda
tu postavili osady, v nichz vSak casto postupovali vii¢i nabozenskym
nonkonformistim stejné netolerantné jako anglikdnsti biskupové
a stat vaci nim samym. Zklamani casto zazivali také ti, kdoz hledali
na zapadé lepsi hospodarské a socialni podminky. Stejné jako pfislus-
nici novych sekt se nechtéli vratit do Anglie, a proto opustili nedavno
vybudované osady a mifili dal do divociny, na zapad. Sledovali tok rek
a postupovali do vnitrozemi, kde nékdy s prekvapenim konstatovali
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nepritomnost Indiand, jindy se s nimi dohodli o koupi jejich ptdy, ale
nechybély ani ptipady primych stiett, které mély dusledky pro celou
kolonialni spole¢nost. Proslula Baconova vzpoura proti kolonialni
administrative, licend generacemi americkych historikii jako priklad
svobodomyslného ducha osadnikil, zacala obsazovanim puidy na za-
padni hranici ndrokované jak mistnimi Indidny, tak novymi kolonisty.
Jesté pred polovinou osmnéctého stoleti dosdhli poddani britské ko-
runy Apalacského pohofi, za nimz se rozprostirala urodna fi¢ni udoli,
hlavné udoli Ohia. Obchodnici vyménujici v regionu svoje zbozi za
komodity nabizené Indidny pfinadeli zpravy o moznostech, jez nabi-
zel kraj za horami, a v roce 1748 schvalil virginsky provinéni sném
i mistni zastupce koruny vytvoreni Ohijské spolecnosti, jejiz podilnici
prisli s planem kolonizace oblasti za Aleghanami. Patfili k nim pred-
ni virgin$ti plantaznici véetné dvou bratrtt budouciho hrdiny valky
s Francii, pozdéji pak velitele kontinentalni armady a nakonec prvniho
amerického prezidenta George Washingtona. Spole¢nost hodlala vy-
slat za horsky hrbet Christophera Gista s ukolem najit pidu vhodnou
pro zakladani plantazi a farem. Sam Gist pfitom symbolizoval proces
pohybu americké spole¢nosti k zapadu. Pochazel z vychodu, pak se
ovsem odstéhoval do Yadkin Valley v Severni Karoliné a zahy tu vy-
nikl jako uspé$ny obchodnik se znamenitymi znalostmi karolinského
pohranici. Jako zkuSeného hranicare jej také najala Ohijska spole¢nost
a v ¢asném podzimu roku 1750 zahdjil Gist se svymi spole¢niky tfista-
kilometrovou pout kolem Ohia a jeho pritoktl. Navstivil pritom néko-
lik indianskych vesnic, znamych uz predtim i obchodnikiim z Virginie
¢i Pensylvanie, a narazil zde i na emisara pensylvanského guvernéra
Hamiltona George Croghana s jeho miSeneckym tlumocnikem. Spo-
le¢né pak putovali fadu tydnt, az se na pocatku roku 1751 vratili do
civilizace.

Croghan patfil k dal$sim osobnostem hranice. Jeho priklad a nazory
na $ifeni bilych osad k zapadu uvadi zase fada autort jako dikaz pro
své tvrzeni o existenci trvalého postupu bilé civilizace do amerického
vnitrozemi. Rodily Anglican pfisel do Ameriky pres Irsko teprve na
pocatku ctyrficatych let a ve své cesté k zapadu se zastavil prechodné
az na linii mezi farmami bilych kolonist a lovisti Indiant. Pisobil zde
jako uspésny obchodnik a velky zastance myslenky dalsiho postupu na
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zapad. Vyzyval ufady k uzavirani dalSich smluv s Indidny, tentokrat uz
na zapadnim tbo¢i hor a v prilehlych nizinach. Ziskal pro tuto mys-
lenku za pomoci misionafe Conrada Weisera nacelnika Miam a stal
tak v roce 1748 u podpisu dohody mezi pensylvanskymi kvakery
a Miamy o pratelstvi, nasledované podobnymi dokumenty podepsa-
nymi zdstupci Pensylvénie a Delewart, Sonijii a Wyandott. Na cesté
s Gistem pak s potéSenim pozorovali utéSnou krajinu kolem Ohia. Gist
pozdéji napsal: ,,Je to krasnd, urodna rovina, bohaté zalesnéna velkymi
ofesaky, jasany, javory a tfe$némi; zavodnovana je velkym mnozstvim
malych ficek a potickd; je plnd prirozenych luk s divokym zZitem,
modrou travou a jetelem, prekypujici divokymi krocany, jeleny, losy
a znacnym poctem velké zvére, zejména bizony, ktefi jsou casto vidét
ve stadech o tficeti ¢i Ctyriceti kusech na jedné luc¢iné.”

Tento popis musel lakat nejen osadniky vychodné od Apalacin, ale
také zemédélce Starého svéta zapasiciho po staleti s nedostatkem ptdy.
Slova, podobna sloviim Gistovym, pouzivaly desitky a mozna stovky
obchodnikd, vojakt, cestovateld, ale také farmara-dobrodruht, pro-
nikajicich v osmnactém a devatenactém stoleti do indianského uzemi
a popisujicich nad$ené moznosti, jez jim nabizela mistni pfiroda. Pro-
blémem udoli Ohia tak nebyla neptizen nebes ¢i nepratelstvi Indiand,
Croghana a Gista prijal vlidné mistni miamsky nacelnik i pfislusnici
jeho kmene, ale ambice francouzskych ufadt v Kanadé. Ty povazovaly
udoli Ohia a Mississippi za oblast pfedurc¢enou pro francouzskou ko-
lonizaci a vysilaly sem vojenské oddily zakreslujici do map fi¢ni toky
a jejich prilehlé brehy jako soucast francouzské kolonialni fiSe v Ame-
rice.

Valka mezi koalicemi vedenymi Britanii a Francii, ktera propukla
také v dusledku sporu o udoli Ohia, zastavila na nékolik let postup
osadnik@ britskych kolonii v Americe na zapad. Utoky Indidnt ve
francouzskych sluzbach dokonce prinutily nékteré kolonisty hledat
vétsi bezpeci déle od horskych prechodl pouzivanych k necekanym
ndjezdim nepratelskymi Indiany. Pafizskda mirova smlouva vsak
slibovala otevfeni cest nejen do udoli Ohia, ale i dal k Mississippi.
Londynska vlada sice usilovala o zpomaleni postupu novych pristé-
hovalct i starych osadniki pres Apalaciny, ale jeji snaha ztroskotala.
Provin¢ni vojaci z New Yorku, Pensylvanie i Virginie nebojovali proti
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Francouztiim a Indidantim za zajmy britské koruny, ale proto, aby si za-
jistili bezpe¢nost a moznost pokracovat v obsazovani pudy za hranici
tehdejsiho bilého osidleni. Britské urady ovSsem kolonizaci za touto
hranici zakazovali. Vedly je o tomu obavy z oslabovani pozic metro-
polnich uradt ve stale vzdalenéjsich koloniich, strach z reakce Indiant
a v neposledni mife snaha pripravit vlastni koloniza¢ni projekty, které
by pfinesly koruné ekonomicky zisk. Navzdory opakovanym zakazim
vSak odchazeli za hrani¢ni linii préizkumnici a v jejich stopach dalsi
osadnici.

Nejen symbolicky vyznam mély aktivity Daniela Boona, jehoz jmé-
no nechybi v zadné publikaci pojednavaci o posunu americké hranice
na zapad. Boone se narodil v roce 1734 v pensylvanské kvakerské ro-
ding, prestéhoval se s rodného hrabstvi Berks do Yadkin Valley v Se-
verni Karoliné, kde v roce 1753 koupil jeho starsi bratr Squire farmu.
Tady, na pokraji divociny, jevil devatenactilety mladik podstatné vétsi
zajem o lov nez o praci na polich, kde seli rodinni ptislu$nici kukufici
mezi ¢néjici pafezy. Béhem kratké doby proslul Boone jako znameni-
ty stielec a stopaf. Snatek s Rebecou Bryanovou v roce 1756 nezménil
jeho zivotni styl, stale travil celé tydny a mésice na dlouhych lovec-
kych vypravach. Jedna z nich ho zavedla v roce 1767 na zapadni uboci
Apalacin v oblasti Kentucky, kam pak zamifil k vétsi vypravé o dva
roky pozdéji. Spole¢né s dalsimi péti lovci prosel Cumberlandskym
prasmykem a dosahl povodi feky Kentucky. Po jejim toku pak postu-
povala expedice k zapadu fascinovana moznostmi, jez nabizela krajina
lovcim i zemédélcim. V nasledujicich dvou letech prosel Boone, né-
kdy ve spole¢nosti jinych lovct, vétsinou vsak sam, vétsi cast stfedni
Kentucky, aby zamiril v bfeznu roku 1771 zpatky do Severni Karoliny.
O dva roky pozdéji vedl rodinnou koloniza¢ni misi pres horské hibety
zmarfenou ovéem indidnskym dtokem v Cumberlandském prismy-
ku. V nasledujicim roce vSak mifil Boone znovu na zdpad, tentokrat
jako emisar karolinského guvernéra lorda Dunmora s ukolem zjistit
splavnost Ohia v kentucké casti toku. Po navratu vstoupil lovec do
sluzeb Transylvania Company Richarda Hendersona a v roce 1775 pro
ni, a pro tisice lidi mificich ptes hory, vyty¢il jednu z nejznameéjsich
stezek americké historie, stezku Daniela Boona ¢i Cestu divocinou
z Cumberlandského prismyku k fece Kentucky, na niz zalozil pevnost
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a osadu Boonesboro. Zil potom nékolik let v Kentucky, zaméstnan po
vétS§inu doby fesenim sport a konfliktd s Indiany, ktefi jej v unoru
1778 zajali a véznili, zatimco pfipravovali velky utok na Boonesboro.
Boone vsak po ¢tvrt roce ze zajeti unikl a organizoval pak tspésnou
obranu pevnosti, oblezenou az do konce zafi britskymi oddily a jejich
$6nijskymi spojenci. Uhajeni Boonesbora povazovali soucasnici i poz-
d¢jsi historikové za mimoradné vyznamny faktor kolonizace oblasti za
Apalacinami.

Ani tento uspéch vsak Boonovi nepomohl ve sporu o pozemky, jez
si sice v Kentucky zabral, $patné vSak zaregistroval a nasledné proto
ztratil. Stopaf a hrani¢ar vstoupil nakratko do politiky, zasedal dokon-
ce ve virginském zakonodarném sboru, ale Zivot poslance mu zfejmé
nevyhovoval, patrné i proto, ze jeho umeéni psat koncilo nadrapanim
podpisu a ¢teni mu délalo velké potize. Nakonec odesel s rodinou do
zapadni Virginie, kde Zivil sebe i své blizké lovem az do roku 1820, aniz
by uskute¢nil plan na dalsi velkou zapadni vypravu. Stal se legendou
uz za svého zivota, ¢aste¢né diky praci Johna Filsona z roku 1784 s ne-
presnym nazvem Boonova autobiografie. Miliony ctenarti v Americe
a na celém svété pak znaly literdrni postavu, jiz Boonovy osudy inspi-
rovaly, Natty Bumppa Jamese Fenimora Coopera.

Boone vstupoval do historie Ameriky v dob¢, kdy kraj na vychod-
nich ubocich Apala¢in spravoval guvernér britské koruny a zapadni
svahy kontrolovali Indiani a umiral v kratce predtim, nez Spojené staty
vstoupily vyhlaSenim Monroeovy doktriny na svétovou scénu. Varova-
ly v ni evropské mocnosti pred zasahovanim do zalezitosti amerického
kontinentu, jehoz zajmy ztotoznovaly se zajmy vlady ve Washingtonu.
Proména britskych kolonii v nezavislou zemi nijak nepoznamenala po-
stoj americkych osadniki k Zapadu. I po vyhlaseni nezavislosti pohli-
zeli s nadéji na zapadni urodné niziny a severozapadni natizeni z roku
1787 stanovilo podminky plného zaclenéni téchto tizemi do Unie se
vemi pravy a povinnostmi jejich obyvatel. Formalné sice tvofil cely
tento kraj soucast Spojenych statd, ve skutecnosti ho vsak stale obyvali
a kontrolovali Indiani a bili osadnici sem ve vétsi mife teprve proni-
kali. Zapad ovSem neptitahoval jen zajem jednotlivct, ale také americ-
kych uradi. Thomas Jefferson, patrné nejvyraznéjsi osobnost americké
politické scény prvnich desetileti existence Unie, formuloval uz v roce



Spojené staty na mapé z pocdtku 30. let devatendctého stoleti
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1786 program S§ifeni americké civilizace na jih a zdpad od stavajicich
hranic a jako tfeti americky prezident obhajoval v roce 1803 pocina-
ni emisarti své vlady ve Francii. Vyslanci tehdy koupili od Napoleona
Louisianu, celou pravobrezni ¢ast udoli Mississippi az k nezfetelné vy-
mezenym hranicim $panélskych kolonii na jihu a zapadé.

Na toto zemi, prozkoumané v nasledujicich letech vypravou Ze-
bulona Pikea a mimoradné uspésnou expedici Lewise a Clarka, v této
dobé ovsem zadni osadnici neodchazeli. Nekone¢né roviny, zvané uz
v této dobé plané, i hory sice nabizely jisté moznosti obzivy, kolonizaci
v$ak branila komunikacni bariéra. Tehdejsi dopravni prostfedky ne-
umoznovaly ekonomicky unosnou prepravu zbozi mezi velkou casti
nové ziskaného uzemi a vychodnimi trhy a na zapad proto odchazely
pouze brigady lovct a obchodnikt privazejicich pak po siti vodnich
cest cenné bobfi a vydii kozesiny.

Jinak vypadala situace na jihozapadé, kde sousedily Spojené staty
s kolonii Novym Spanélskem a od roku 1821 nezévislym Mexikem.
Sem, na tzemi Texasu, prichazeli z USA osadnici udrzujici hospodat-
ské a politické kontakty se zemi svého ptvodu, do spravniho centra
Nového Mexika pak jezdili ve stopach povozti Williama Becknella dal-
$1 obchodnici, $ifici povést stezky do Santa Fé mezi podnikateli ame-
rickych mést na Mississippi. Béhem nékolika let méla tato ¢ast Mexika
pevnéjsi ekonomické vazby s USA nez s ostatnimi ¢astmi zemé, coz
nevéstilo pro federalni vladu ve vzdaleném Ciudad México nic dob-
rého. Uz v roce 1826 vyhlasila skupinka americkych pristéhovalct
v Texasu vedena bratry Edwardsovymi nezavislou republiku Fredonia
s predstavou zaclenéni nového statu do americké Unie. Trebaze repub-
lika existovala pouze nékolik dntl, predznamenala tato netispésna akce
dalsi vyvoj v regionu. V roce 1836 zadal nezavislost uz cely Texas a je-
ho vstup do svazku americké federace v roce 1845 znamenal pocatek
vale¢ného stavu mezi USA a Mexikem. Bojové operace mexicko-ame-
rické valky ukoncilo v zafi roku 1847 pfiméfi a po dal$ich mésicich
jednani podpis dohody z Guadalupe Hidalgo v unoru 1848. Spojené
staty ziskaly smlouvou nova tzemi. Nad obrovskymi prostorami na
sever od Rio Grande del Norte véetné Kalifornie na zapadnim pobrezi
kontinentu vlala nyni americka vlajka. Nékde, pravda jen symbolicky
na mistech, kam docasné pronikly budto vojenské oddily prochazejici
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krajem, nebo karavany vystéhovalcti mificich na zapadni pobrezi. Tr-
vale pak vlala toliko na stozarech nékolika mélo pevnosti budovanych
urychlené na novém teritoriu nebo stejné malém poctu soukromych
obchodnich stanic, které zde v minulych letech postavili jednotlivci
nebo spole¢nosti obchodujici s koze$inami. Fort Laramie, Fort Bent
¢i Fort Leavenworth prestavovaly opérné body, kolem nichz vyrtstala
pozdéji centra americké civilizace v divociné.

Onéch zminovanych kolon vystéhovalcti zacalo pfibyvat na pla-
nich ve ctyficatych letech, kdy stoupal zajem o kolonizaci Oregonu,
v té dobé jesté britsko-amerického kondominia. Obc¢ané obou statt
- jesté na zacatku stoleti jich zde Zilo jen par desitek — zde méli podle
opakované prodluzované britsko-americké dohody stejnd prava, ale
expanzionistické kruhy v USA tuto skutecnost s nartistajicim dura-
zem kritizovaly a zadaly vyfeseni otdzky Oregonu tak, aby celé tizemi
pfipadlo jednoznac¢né Unii az k 54° severni zemépisné $irky. Realis-
té pozadovali hranici s Kanadou na 49° a s odkazem na nebezpeci
zhorseni vztaht s Britanii pfi probihajici valce se sousednim Mexi-
kem nakonec v roce 1846 tuto predstavu prosadili. Dohoda zvysila

Privoz v Kansasu
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atraktivitu Oregonu pro ty, kdoz vérili, ze na Zapadé ¢eka kazdého
Americana lepsi budoucnost, a tak na dalsi z velkych zapadnich stezek
rostl kazdoroc¢né pocet vétsich ¢i mensich kolon prérijnich $kunerd.
Po cesté, nezietelné vymezeném rozjezdéném pruhu zemé, kde pout-
nici pouzivali na dlouhych tsecich jako orienta¢nich bodt vyraznych
terénnich utvartt v podobé hor ¢i skal, prochazeli ptivodné obchod-
nici s kozes$inami kombinujici zpravidla cestu na koni s dopravou po
vodé. Prvné ji projel s povozem na prelomu tficatych a Ctyficatych
let Joe Meek, jehoz piikladu nasledovala vysté¢hovaleckd kolona ve-
dena lovcem a privodcem ,,Zlomenou rukou® Fitzpatrickem. Zpravy
o tomto uspéchu podnécovaly pak k cest¢ do Oregonu dalsi dobro-
druzné povahy a v Kanesville (dnes Council Blufts) v Iowe ¢i West
Point Landing (dnes Kansas City) domlouvali jednotlivci i skupiny
plany na spole¢né zdolani dlouhé cesty.

Najimali si zde profesionalni priivodce a na jejich doporuceni vo-
lili jako nejlepsi mésic k nastoupeni pouti kvéten. Ti, kdo vyrazili dfiv,
mohli mit potize s pastvou jezdeckych koni i taznych zvifat ¢i s vyso-
kym stavem vody na rickach a fekdch regionu, opozdilcim pak hro-
zilo podstatné vétsi nebezpeli v podobé ¢asného podzimniho snéhu
v Jiznim prasmyku. Cela cesta od ficnich ptistavil ve stfedu kontinen-
tu do Oregon City méfila pres tfi tisice kilometrti a bylo na ni nékolik
pevnosti a stanic. U nich si znaveni vystéhovalci zpravidla nékolik dni
v bezpeci odpocinuli a nechali nabrat sil i svoje zvifata. Prvni takova
zastavka byla u Fort Kearney, vybudované armadou v roce 1848, dalsi
pak u byvalé obchodni stanice Fort Laramie, o jejiz prodeji zacala jed-
nat americka vlada s majitelem, American Fur Company, v dobé kdy
armada stavéla Fort Kearney.

Po odpocinku u Fort Laramie opustily kolony dobfe schiidny terén
v udoli Platte a u skaliska Indepence Rock zamifily k fece Sweetwater,
jiz musely nékolikrat prekrocit a pak zahdjit vystup, az dosahly v Jiz-
nim prismyku kontinentalnitho predélu. Zdolani nejvyssiho bodu
dlouhého putovani vSak neznamenalo odpocinek, az do Fort Hall
stiidala prudka klesani kratsi, ale stejné prudka stoupani. U Fort Hall
proto priSel ¢as na dalsi odpocinek a kone¢né rozhodnuti. Stezka se
tu totiz délila, jizni vétev mifila do Kalifornie, severni do Oregonu.
Oregonska stezka zase sledovala fi¢ni toky, ovSem za horsich pod-
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minek nez u Platte. Uzk4 cesta kamenitym terénem nakonec ptiméla
nékteré vystéhovalce hledat jiny zpiisob presunu. Postavili na hornim
toku feky Columbie vory a prekonavali posledni usek transkontinen-
talni komunikace sjizdénim dravych proudi. Casovy rozdil v dosaZeni
Oregon City nebyl velky, vypravy prosly prérii a Skalnatymi horami
zpravidla za pét az Sest mésicu.

Vétsina ucastnikil naro¢ného podniku si teprve ted oddychla, ze-
jména ti, kdo vyrazili na cestu pres kontinent v malé skupiné a dlouhé
mésice je tizily obavy z indianského utoku, ktery nikdy neohrozil vel-
ké vypravy o stovkach vozi. K prepadeni vyprav o nékolika povozech
vSak nékolikrat doslo a na trase zmizela i fada neopatrnych dobro-
druht putujicich na dlouhé trase sami. VSechny vypravy bez ohledu
na velikost trpély opakovanymi kradezemi hovéziho dobytka i koni,
Indidni nékdy désili vystéhovalce predstiranymi ndjezdy a Zivot jim
ztrpéovali soustavnym Zebranim. Casto také pozadovali za skute¢né
nebo fiktivni sluzby vysoké odmeény, hlavné v podobé stieliva, koralky,
ale nékdy i koni ¢i zbrani. Jakmile pak néjaky darek navzdory opa-
kovanym varovanim zku$enych privodct vystéhovaleckych karavan

Vystéhovalci na zdpadni fece
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dostali — nékdy jen proto, aby vystéhovalci Indidny takto odbyli - ob-
darovani odmitali své darce opustit. A kdyZz uz to ucinili tak jen pro-
to, aby pfivedli k dobrosrdecnym bélochtim pribuzné a pratele. Pak
ovSem mohlo dojit k vaznym konflikttim, stejné jako v pfipadé, ze In-
diani zkouseli néco z vozl prosté sami vzit, pfi tahanicich ozbrojenych
lidi doslo obcas k nechténym vystfelim a tragédiim. Zejména v ob-
dobi kalifornské zlaté horecky, ale pozdéji i zlaté horecky v Coloradu
& Cernych horach, ménili nékdy vystéhovalci béhem cesty cil svého
putovani. Zapomnéli na sviij ptivodni umysl najit na zapadé ptidu pro
novy domov a zamifili ke zlatym polim ldkajicim samoziejmé do této
¢asti kontinentu nejen obyvatele vychodntho pobfezi, ale také Evropa-
ny. Pro vétdinu téchto vystéhovalcti vSak predstavovalo hledani zlata,
vét§inou neuspésné, jen intermezzo pii jejich cesté za vlastni piidou na
druhém konci Ameriky.

Na zapad ovSem necestovali jen ti, kdoz tu chtéli zdstat natrvalo
a jeli tedy vybaveni zemédélskym naradim, zafizenim pro domacnost
a samozfejmé potravinami na cestu. Do Oregonu, Kalifornie, ale také
jen do obchodnich stanic a pevnosti, kolem nichz vyristaly neuspora-
dané osady, prijizdéli obchodnici, pravnici a lidé dalsich profesi, aby si
zde vyridili svoje zalezitosti a pak zamifili zpatky na vychod. Tito lidé
nejezdili zpravidla s vystéhovaleckymi kolonami, ale volili pro cestu
na zapad dostavnik. Zac¢lenénim Kalifornie do Unie ziskal na naléha-
vosti plan na vybudovani pravidelného spojeni mezi Mississippskym
udolim, dosazitelnym v této dobé z velkych vychodnich mést cestou
po vodg, silnici ¢i Zeleznici, a zapadnim pobfezim kontinentu. Uz ve
tricatych letech sice navrhovali stoupenci nového komunika¢niho
prostiedku, Zeleznice, postaveni trati mezi tichomofskym a atlant-
skym pobrezim Ameriky, ale tento plan byl politicky nepriichodny,
paradoxné zejména potom, co se stala Kalifornie novym statem Unie.
Za narUstajicich spori mezi svobodnym severem a otrokdrskym ji-
hem si politikové obou znepratelenych taborti dobfe uvédomovali, Ze
by Zzeleznice pripojila v tomto sporu politicky a ekonomicky Kalifornii
a s ni cely Zapad k té casti federace, s jiz by ji spojovala zelezni¢ni trat.
Za téchto okolnosti preferovali politikové obou stran Zzeleznici na za-
pad prosté nestavét, tfebaze uz na pocatku padesatych let vyhodnotili
topografové americké armady hned nékolik vhodnych tras.
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Jak vlada, tak americka spole¢nost ovsem rychlé spojeni s Kalifor-
nii potfebovala a urady proto podepsaly v zafi roku 1857 s byvalym
ko¢im, a v okamziku pripravy dokumentu uz majitelem spolecnosti
Overland Mail Service, Johnem Butterfieldem smlouvu o zfizeni pra-
videlného dostavnikového spojeni mezi Tiptonem v Missouri a ka-
lifornskym San Franciskem. Trat méfila dva a pul tisice kilometra
a Butterfield dostaval na jeji provozovani subvenci Sest set tisic dolart
ro¢né. Na lince sice existoval jizdni fad, pravidelnost provozu zakotvil
dokonce jeden paragraf smlouvy mezi Butterfieldem a vladou, ale po-
kyny pro koci vyslovné prikazovaly usilovat o co nejkratsi projeti celé
trasy, tedy vybizely k nedodrzovani oznameného rozpisu. Jediné cas
odjezdu z obou terminald ziistaval neménny.

Dvakrat tydné opoustély rudé a lahvové zelené vytvory proslulych
vyrobcl elegantnich vozi, predev$im spolecnosti James B. Hill and
Sons z Concordu (odtud concordské dostavniky), Tipton a San Fran-
cisko a pak uz hnali ko¢i Sestisptezi od stanice ke stanici zcela podle
dispozic zaméstnavatele. Nejrychlejsi z nich dokazal najet proti jizdni-
mu fadu, predepisoval projet trasu za pétadvacet dni, celych dvaase-
dmdesat hodin. Ve stanicich, zpravidla po usecich mensich nez tficet
mil, ménil pfislusny persondl pripieze. Butterfield pivodné nasadil
koné, ale brzy poznal, Ze by ho jejich kradeze zahy donutily vyhlasit
konkurz. Pro Indidny predstavovaly konské potahy na trati i stada na-
hradnich zvirat kolem stanic prili§ velké lakadlo, a tak majitel spolec-
nosti nakoupil po prvnich zkusSenostech stovky mul. Ve stanovenych
intervalech prichdzela i nova dvojice kocich, dvakrat ménili Butter-
fieldovi zaméstnanci i povozy. V ,civilizovanych krajich®, na trasach
v blizkosti obou terminald, jezdily vozy nabizejici deviti cestujicim
v dostavniku a dal$im Sesti na stfeSe relativni pohodli na ktzi potaze-
nych sedadlech, pro divocinu pak stavéli mistfi kolafi jiny typ, zvany
bahenni. Konstruovali ho pro horsi tseky cesty, kde bahno predstavo-
valo témeéf trvaly povrch nezietelné vymezené trasy. Aby zde vozy sta-
le nezapadaly, mély mensi rozméry a samoztejmé i vahu, cozZ prinaselo
i mensi pohodli. Misto potahii z kiize zde pouzivali femeslnici platno
a sklopena sedadla prestavél koci s pomoci cestujicich zakratko v $iro-
ké lehatko. Pravé tyto vozy na trati silné trpély, a proto je ve stanicich
¢asto béhem nékolika minut opravovali kovari spolecnosti. Ti tvorili
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spolecné s dal$imi osobami zaméstnavanymi Butterfieldem, tj. honaky,
vybér¢im a spravcem malé nocleharny pro stiidajici koci a pravodci-
mi, vyznamnou soucast nepocetnych obyvatel hranice. Mezi povin-
nosti vybérciho jizdného patfilo opatrovani jizdniho fadu na budové
spolecnosti. Kazdy gramotny zajemce si tu mohl precist tabulkovy cas
pfijezdu a odjezdu dostavniku s upozornénim, Ze uvedeny cas je pou-
ze orientacni. Prijit na stanici v¢as v pripadé, ze se ko¢imu podafilo
dodrzet pokyn o dosazeni nejvys$si rychlosti, znamenalo dostavnik
zmeskat a pak cekat dlouhé hodiny a nékdy i den ¢i dva na dalsi spoj.
Velké problémy predstavovalo stanoveni jizdného. Butterfield zpocat-
ku predpokladal individualni poplatek podle vytizenosti a sméru, ale
pod privalem stiznosti tuto praxi rychle opustil a pasazéfi platili podle
ujetych mil, kazdou mili deset centtl, tedy stejnou cenu, jiz ptivodné
uctoval Butterfield vladé za dopravu kazdého dopisu na celé trati mezi
obéma terminaly. Skoro mési¢ni cesta od Mississippi do Kalifornie tak
prisla cestujictho na dvé sté padesat dolard, coz v této dobé predsta-
vovalo obrovskou sumu. Presto mél Butterfield cestujicich dost, ne
vSichni samozfejmé jezdili po celé trase, takze spolecnost velmi dobfe
prosperovala. Velkou ranu znamenala pro podnik ob¢anska valka. But-
terfield musel prevést trat na sever, kontinentalni predél prekonavaly
dostavniky Jiznim prismykem, ale pravé klimatické podminky zde
provoz v zimnich mésicich prakticky zastavily.

Dalsi spolecnosti provozovaly krats$i linky. Znama Overland Stage
Line Bena Holladaye, také byvalého kociho, vylepila po viech stiediscich
Zapadu reklamni letaky s timto znénim: ,,Denni spojeni z Atchinsonu,
Omahy a Nebraska City do Central City, Gregory a Clear Creek Mining
District; Ize prestoupit na vozy do Taosu, Santa Fé a jinych vyznamnych
meést v Novém Mexiku, jezdici tfikrat tydné. V Salt Lake City je pfestup
na dostavniky mifici do Virginia City a Heleny, Boise City, Wala Wala,
Dallesu a Portlandu v Oregonu, provozované téz tiikrat tydné. Den-
né jezdi Overland Mail Company do Austinu, Virginia City, Nevady,
Sacramenta a San Franciska v Kalifornii.“ Téméf vSechna vyjmenovana
mista, nékdy pivodné pravé stanice prepravnich spole¢nosti, diky do-
stavnikovému spojeni neobycejné rychle rostla, coz zpétné ptitahovalo
dalsi zdjemce o budovani dokonalejsi dopravni sité. Charakteristické
jsou v tomto smyslu dilezité kiizovatky Tuscon a El Paso.
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Zajemci o lukrativni dostavnikové podnikani vsak neomezovali
pozornost jen na zdokonalovani existujici sité, ale rychle otevira-
li nové linky tam, kde vyvstala potfeba dopravy vétsiho poctu lidi.
Takovy ptiklad nabizela linka do Cernych hor, kde nagel v indidnské
rezervaci prospektor James Pearson bohaté ryzovisté zlata. Na Fran-
couzském potoce vyrostlo béhem nékolika tydnii pétadvacetitisicové
mésto Deadwood. Cast obyvatel sem ptisla z prvniho zlatokopeckého
mésta stant a prkennych bud v kraji, z Custer City. Zlatokopové ho
pojmenovali po veliteli vojenského oddilu doprovazejictho geologic-
kou expedici, ktera potvrdila bohaté zasoby zlata v hordch - George
Armstrongu Custerovi. Sem piijizdély od bfezna 1875 dostavniky z Ze-
lezni¢ni stanice Cheyenne, nejdfiv jen dvakrat tydné, pozdéji uz denné
a spolecnost se vznikem Deadwoodu nijak nevahala s prodlouzenim
trasy. Tricet dostavnikil vyrobenych na specidlni zakazku v Concordu
prepravovalo cestujici a dalsi desitky povozli pouzivalo hned nékoli-
ka firem k dopravé zbozi, hlavné potravin a spotfebnich komodit. Na
kozlicich dostavnika zaficich zlutou a svétle ¢ervenou barvou sedéli
vedle kocich i strelci, uvolnujici ovsem nékdy svoje misto platicim ces-
tujicim. Dostavnik v§ak bez ochrany neztstaval, ozbrojeny privodce,

Indidni utodici na dostavnik
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spolecnost vybirala tyto svoje zaméstnance zejména mezi renomova-
nymi zabijaky, ujizdél v téchto pripadech pred sprezenim na vlastnim
koni. Trasu dlouhou pres pét set kilometra prekonal dostavnik za ne-
celé tfi dny, ve Spatném pocasi, kdy museli jit cestujici na nékterych
usecich pésky nebo dokonce tlacit dvoutunovy viz blatem ¢i snéhem,
doba transportu o den ¢i dva narostla. V zimé pijcovali zaméstnanci
spolecnosti pasazériim bezplatné teplé bizoni plasté a na stanicich mé-
nily posadky pevné pytle ukladané k noham cestujicich. Byly v nich
nahraté cihly a kameny, jejichz teplo ovSem nikdy nevydrzelo onéch
$edesat kilometr délicich stanice, kde strazci rezervniho stada pre-
prahali. Promrzli cestovatelé proto dlouho netrpélivé vyhlizeli prvni
znamky mensich zastavek - téch zfidila spole¢nost na trase vice — kde
v rychlosti pili litry horkého caje ¢i kavy. Na nékterych zastavkach
mohli i pojist, mistni hostinskd zafizeni méla otevieno ctyfiadvacet
hodin denné.

Zatimco pasazéfi vyhlizeli mista, kde si mohli koupit néco k jid-
lu a piti, sledovali vozkové a privodci bedlivé okoli, zejména tam,
kde vedla cesta uvozy nebo lesnatym terénem. Podle tradice tu sice
méli ¢ihat Indiani, stejné nebezpeci vsak predstavovali bili desperati.
Jejich obétmi, stejné jako obétmi Indianti vSak nebyvali jen cestuji-
ci ¢i posadky dostavnikil. Pravé dostavniky privazely v fadé pripada
informace o mrtvolach osamélych poutnikd ¢i pobitych rodinach
farem u stezky. Jeden z deadwoodskych dostavnikt fidila i Calamity
Jane, ktera prevzala opraté potom, co clenové zlocinecké bandy tézce
zranili kociho Jacka McCalla. Slava Deadwoodu prertistala také diky
dobrodruzstvim dostavnikovych posiadek v legendu. Jako Serif zde
pracoval a zemfel Bill Hickok, pohybujici se podobné jako velka cast
pestré spole¢nosti hranice na hrané mezi zakonem a zlo¢inem. Kromé
téchto celebrit ovSem zily na zapadé tisice lidi, jejichzZ jména nefigu-
ruji v zadnych historickych publikacich. Velka ¢ast novych osadniki
prichazela od pocatku sedmdesatych let diky Zeleznici, ktera naopak
v zadné praci pojednavajici o fenoménu amerického Zapadu nechybi.
Pojmy Zapad a Zeleznice mozna do jisté miry splyvaji; zelezni¢ni trati
nejenze usnadnily prepravu masy pristéhovalct, ale umoznily také je-
jich bezproblémové zac¢lenéni do americké spole¢nosti v ekonomické
a politické dimenzi.
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trati ktizujici plané, padlo jako navysost politické rozhodnuti. Ptislus-
ny zakon podepsal Abraham Lincoln v roce 1862. Lincolntiv podpis
nese také dal$i mimoradné dtlezity zdkon, podle nékterych historika
jeden z nejdulezitéjSich zakont, které kdy americky Kongres pfijal,
zdkon o domovindch. Prezident podepsal tyto zdkony v kritickém
obdobi americkych déjin, v dobé obcanské valky hrozici zmafit dilo
otct zakladateld americké Unie. O pfijeti obou opatfeni pfitom usi-
lovaly vlivné skupiny ve Spojenych statech uz od tricatych let. USA
byly jednou z prvnich zemi, kde zacali s vystavbou Zelezni¢ni sité.
Rada politik®i, o obchodnicich a podnikatelich nemluvé, si od zaha-
jeni provozu na prvni trati uvédomovala vyznam nového dopravni-
ho prostfedku pro spojeni riznych casti stale rostouciho statu. Hned
nékolik Zelezni¢nich spole¢nosti polozilo béhem jediného desetileti
tisice kilometrt kolejnic a podstatnou mérou tak prispély k ekono-
mickému rozvoji statu, jehoz hospodatstvi stale spocivalo na zemé-
délské vyrobé. Vlastnictvi ptidy predstavovalo sen mnoha Ameri¢ant
i pristéhovalca, ktefi patrné ve vétsiné pripadi prichazeli do Ameriky
pravé kvili pudé. Trebaze nebyly pozemky ve Spojenych statech laciné,
mohli je zdjemci ziskat snaze nez v prelidnéném Starém svété. Postaco-
valy penize a ochota tvrdé pracovat, zatimco pro vétsinu evropskych
venkovant bylo jedinou cestou k vlastnimu statku pravo prvoroze-
ného syna. I situace v USA vsak vyvolavala kritiku vefejnosti. Pro¢
maji viibec Americ¢ané za ptidu platit, kdyz federalni vlada disponuje
obrovskymi neobdélavanymi pozemky. At poskytne tuto pudu bez-
zemkim. Zmensi tim socialni problémy a prispéje k ekonomickému
rustu. V roce 1848 zalozili hlasatelé téchto nazorti dokonce politickou
stranu s jedinym programovym bodem, shrnutym do kratkého hesla:
»Dejte kazdému chudékovi jeho domov!“ Strana narazila na rozhodny
odpor predevsim jizanskych politiki hovoricich o poklesu piijmi fe-
deralni pokladny. Jejich cast skute¢né pochazela z prodeje federalniho
pozemkového majetku, ale jizané argumentovali i poklesem cen ptudy
v piipadé, Ze by tuto komoditu ziskdvali zdjemci zadarmo, i velkymi
presuny obyvatelstva na Zapad, kde vlastnila vlada volné ptudy nejvice.
Tyto presuny by pak podle kritikd navrhu vedly k rozvratu americké
ekonomiky a celé spole¢nosti.
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Strana sice brzy zanikla, ale program bezplatnych pridéld pady
prevzala v druhé poloviné padesatych let nové zalozena republikanska
strana a kdyz jeji kandidat Lincoln zvitézil v prezidentskych volbach,
oteviela se redlnd moznost realizace starého pozadavku americké ve-
fejnosti. 20. kvétna 1862, tedy hned po stabilizaci situace v zemi za-
chvacené obcanskou valkou, dosla naplnéni nadéje americkych i ev-
ropskych bezzemkt. Podle pravé podepsaného zakona mél kazdy
americky obcan ¢i osoba, ktera o americké obcanstvi pozadala, pravo
ziskat bezplatné ¢tverec na milové siti izemi americké Unie. Za sto Se-
desat akr zaplatil vymérovaci poplatek deset dolart a kdyz ptadu pét
let obdélaval, postavil na ni diim a neopustil ji na dobu delsi nez pil
roku, presel pozemek do jeho trvalého vlastnictvi se vSemi pravy. In-
formace o zakoné o domovinach vyrazné ovlivnila evropské ptistého-
valectvi a jesté v priubéhu obcanské valky zadaly o své pridély desitky
tisic lidi, odchazejicich vesmés pfi hledani nového domova na volnou
padu Zapadu.

Po tézkych zacatcich ziskali mnozi dostatek prostfedkd, aby si vy-
brali z nabidky zemédélskych stroji. Kromé secich stroji a kultivatort
nabizeli agenti i mlaticky, ale hlavné Zaci stroje. McCormickav vynélez
z poloviny stoleti doznal v priibéhu nékolika let fadu vylepseni a zvy-
$il podstatnou mérou produktivitu prace farmard na planich. Obili
sklizené v regionu odvazely do velkych vychodnich mést a primys-
lovych center nakladni vlaky. Jestlize po celou prvni polovinu stoleti
hrala v americké dopravé velkou roli preprava zbozi fi¢nimi parniky,
vystavbou pacifické drahy ziskala rozhodujici naskok pravé zeleznice.
2. Cervence 1864 podepsal Lincoln zdkon, jimz ziskavaly spolecnosti
Union Pacific a Central Pacific koncesi na stavbu prvni transkontinen-
talni drahy na tzemi USA. O nékolik mésicti pozdéji dostala koncesi
pro stavbu drahy na tichomotské pobtezi i spolecnost Northern Pacific
Railroad. Ta si vSak pocinala pfi vystavbé komunikace mezi velkymi je-
zery a Puget Soundem v Oregonu méné rozhodné nez spolecnosti bu-
dujici drahu mezi Omahou a Kalifornii. Union Pacific a Central Pacific
si trasu pacifické drahy rozdélily. Jeji zapadni cast ptipadla Central Pa-
cific, zaméstnavajici jako svého hlavniho inzenyra Theodora D. Judaha.
Proslul nejen jako vynikajici odbornik, ale i jako osoba myslence stavby
drahy napfi¢ kontinentem uplné propadla. Uz v dobé, kdy politikové
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jesté jenom rokovali o trase komunikace, provadél na vlastni naklady
slozita geologicka a topograficka méfeni v drsnych podminkach Sierry
Nevady. Obdobné nazory na vystavbu trati zastaval na vychodni casti
stavby Grenville Dodge. Ten prekvapil celé své okoli i zaméstnavatele,
kdyz na zacatku obcanské valky opustil misto hlavniho inzenyra Union
Pacific, budujiciho tedy Zeleznic¢ni trati v Nebrasce, a odesel do armady.
Brzy vsak vyslo najevo, ze ho prili§ nezajima vyvoj konfliktu, ale spis
ziskani kontaktd na politiky dtlezité pro rozhodovani o koncesi pro
stavbu transkontinentalni drahy. Byl to také nakonec on, kdo poskytl
prezidentovi informace potfebné pro udéleni koncese. Pak uz ho na
vychodé nic nedrzelo, a tak pozadal o prelozeni na plané, kde méla
jeho jednotka vykonavat strazni sluzbu. Dodge vSak ve skutecnosti
provadél topograficka méfeni na trase budouci Zeleznice a navic vedl
valku proti Indiantim, ktefi svou pouhou pritomnosti ohrozovali jesté
nezapocatou stavbu. Ptipravil taZeni proti zimnim tdborim Cejent
a Arapahil presto, ze tim porusoval rozkazy z Washingtonu. Dal také
uvéznit dastojniky, varujici s ohledem na zdravi ucastnikdt expedice
pred akei v treskuté zimé. Dodge val¢il s Indiany i v dobé, kdy s nimi
vyjednavali emisafi Ufadu pro indidnské zélezitosti a tak uspé$né ma-
fil jejich praci. Pocinal si natolik neomalené, Ze ho z Omahy odvolaval
telegramem sam vrchni velitel americké armady a budouci prezident
U. S. Grant. Dodgeovi nezbyvalo nez uposlechnout, ale dfiv nez dojel
do Washingtonu, napsal Zadost o propusténi z armady. Verfejné kriti-
zoval vladni politiku vici Indiantim v oblasti stavby drahy a zadal, aby
odtud vojenské jednotky vsechny divochy vytlacily.

Union Pacific pak dokazala vse, co jeji byvaly inzenyr pro Zelez-
nici udélal, ocenit. Nabidla mu po propusténi z armady staré misto
a ocenila jeho sluzby castkou deseti tisic dolarti ro¢né, tedy skoro
polovinou platu amerického prezidenta. Nakonec ovéem doslo mezi
vedenim spolec¢nosti a Dodgem k neocekavanému konfliktu. Dodge
navrhl pro stavbu nejkrat$i a z technického hlediska nejvyhodnéjsi
trasu, vedeni spole¢nosti zadalo naopak stavbu delsi, pficemz bralo
ohled zejména na kvalitu pozemkut v okoli trati. Vlada totiz pridélo-
vala pro stavbu federalni piidu nejen pfimo mezi kolejemi, ale i v je-
jich okoli a to samozfejmé znamenalo pro spole¢nost moznost obrov-
skych zisktl. Dodge tedy nemohl zaméstnavatele o vyhodnosti svého
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projektu presvédcit. Navrhoval stavét trat udolim feky Platte, odtud
k pohofi Laramie a po pfekonani Evansova prismyku pokracovat
k Velkému Solnému jezeru, kde stanovil Lincoln u Promotory misto
spojeni kolejnic pokladanych obéma Zzelezni¢nimi spole¢nostmi. In-
zenyr si proto stéZoval ve Washingtonu a protoze vlada i armada mély
na Zeleznici velky zdjem, zménil Grant na Dodgea nazor. Vitéze v ob-
¢anské valce a zachrance Unie respektovala v této dobé cela americka
spolecnost a tak Dodge s Grantovou pomoci prosadil svou. Pak uz
nestalo stavbé nic v cesté a pracovni ety postupovaly bez problémi
od Mississippi na zapad.

Stejné rychle pokladali prazce a kolejnice Cifiané tvorici velkou ¢4st
¢trndcti tisic zaméstnancta Central Pacific, ovsem jen do chvile, kdy do-
8li k upati prikrych svaht Sierry. Hory pak postup témér zastavily. Mi-
néri vystrileli desitky tuneld, stavebni délnici vybudovali kilometry za-
bran chrdnici traf pred lavinami kameni i snéhu, zasypali stovky rokli
a strzi. Skoro ¢tyfi roky trvalo nez si mohl Judah vydechnout. Teritori-
um Nevada nabizelo mnohem lepsi terénni podminky a kdyz dosahli
zkuseni délnici Rena, polozili uz béhem dvanactihodinové smény az
patnact kilometrti kolejnic. Problémy zato nartstaly na vychodni c¢asti
stavby, kde chybélo kvalitni dfevo nejen na prazce, ale predev$im na
fadu mostt nad toky fek, ficek i potoki. Vozili je sem az z Minnesoty,
samozfejmé ne v podobé kment ale tramt, které prosly zvlast posta-
venou pilou v Omaze. Pfimo na pile pak nakladali materidl na ploché
vozy tazené silnymi lokomotivami pro nakladni vlaky. Na stavenisté
mostl prepravovaly dievo pripfeze mul a pak nastupovali do prace
tesafi. Museli odevzdat diikladné dilo trebaze védéli, Ze dfevéné mosty
postupné nahradi zelezné a ocelové konstrukce. Totéz ostatné cekalo
i prazce a kolejnice. Kvalitni prazce vyzadovaly dubové dfevo a duby
na planich prosté nerostly. Délnici proto prokladali dubové prazce pri-
vazené z vychodu topolovymi hranoly napousténymi specialni emul-
zi s tim, Ze je pozdéji vymeéni, stejné jako vystridaji kolejnice ocelové
ptvodni kolejnice ze Zeleza. Tésné za délniky pripeviujicimi kolejnice
k prazcim mohutnymi hieby supala lokomotiva tlacici vagon s kovai-
skou dilnou, kuchyni a pracovnou inzenyrt. S vétsim odstupem sle-
dovalo pracovni Cety stanové méstecko, vzadu pak ztstavaly budouci
stanice, zatim vétsinou neladné shluky prkennych bud, kde nocovali



