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Tuto knihu jsem napsal
jako vzpominku k ucténi svého pfitele
malite a grafika Jifiho Boudy.
Byl to opravdovy Zeleznicdr,
télem i dusi.

Ing. Josef Schratter
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Pfedmluva

Predmluva

Praha je Zelezni¢né velmi zajimava. A jeji napojovani na Zeleznicni sit
samozfejmé nebylo bez problémii, ale viechno se prekonalo. Zeleznice
byla dileZita ve vSech tézkych dobach pro Ceské, moravské a slezské zemé
a také pro Ceskoslovensko. Architektura nékteryich prazskych nadrazi méla
vysokou uméleckou hodnotu. Trestuhodnym ¢inem byla demolice nadrazi
TéSnov. Budova nadrazi tam mohla stat dodnes jako muzeum Zeleznice.
dii ukdzat a pfipomenout nékteré diilezité udélosti a obrazy z déjin na-
pojovani Prahy na Zeleznicni sit. V jedné knize samozfejmé neni mozné
zachytit vSechno. Velmi dékuji Martinu Boudovi za souhlas s uvefejnénim
nékolika obrazki jeho taty Jifiho Boudy. S Jifim jsme byli pfatelé a hodné
jsme si rozuméli. On jako byvaly signalista a ja jako byvaly navéstni mis-
tr. Délal jsem s Jifim Boudou nékolik firemnich kalendaft a knihu Pozor,
prijizdi viak. Kdyby v knize Putovdni po praZskych nddraZich chybély ob-
razky Jifiho Boudy, byla by to opravdu Skoda. Jifiho tvorba byla zamére-
na na Zeleznici a béhem svého Zivota vytvofil tchvatnou shirku obrazki
Zeleznice a ilustroval fadu knih s Zelezni¢ni tematikou. V roce 2008 jsem
délal kalendar pro rok 2009 s byvalym strojvedoucim panem Jaroslavem
Hoskem. Jaroslav HoSek jezdil na parnich lokomotivach z Denisova né-
drazi a ve Vietatech od roku 1945. Vypravél mi o svych jizdach a ke kaz-
dému obrdzku byl jeho pfibéh. Urcité by mél radost, Ze se jeho obrazky
dostaly i do této knihy. Za cenné rady dékuji svému starSimu kolego-
vi a kamarddovi Ing. Vladimiru Kellnerovi (95) z Kolina. Vladimir mé
i ve svém (ctyhodném véku Uzasnou pamét, coZ ma mélokdo. V oblasti

Uvod

uniforem mi pomohli mi pratelé Ing. Mojmir Krejcifik z Brna a Marek Riha
z Chornického Zeleznicniho klubu. Velmi jsem ocenil také souhlas maji-
tele webu vysehradskej.cz s uvefejnénim nékolika obrdzkd. S laskavym
svolenim pana Pavla Schreiera je v knize nékolik obrazki z jeho sbirky.
Podékovani patfi také vyznamnému shérateli Zeleznicnich jizdenek panu
Alanu Butschekovi, ktery pfispél do knihy fadou jizdenek ze své shirky.
Mu;j byvaly kolega a kamaréd Ing. Karel Pohle poskytl pro tuto knihu po-
hlednice prazskych nadrazi ze shirky, kterou mél jeho dédecek, ktery slou-
7il také na Zeleznici, a prelozZil do némeckého jazyka resumé obrazka.
Ing. Vladimir Kampik byl tak laskav, Ze preloZil resumé obrdzki do ang-
lictiny. Do knihy mi pfispél nékolika obrdzky a podnéty také mdj kama-
rad Petr Lapacek, kterému dékuji i za odbornou lektorizaci knihy. Dékuji
také Tomasi Johankovi, Josefu Bosackovi a Petru Ovsendkovi za fotogra-
fie prazskych nadraZi. Velky pocet obrdzkd v knize nakreslil mdj kamarad
a zeleznicaf v penzi Bohuslav Fultner ze Zatce. Kresleni ho bavilo od mlé-
di. Spolu jsme udélali celkem osm popularné-naucnych knih o Zeleznici.
V archivu md Bohous jiz nékolik set obrazk o Zeleznici a troufdm si fict,
Ze je po Jifim Boudovi druhym nasim nejvétsim Zelezni¢nim malifem.
A jedno méli spolecné — oba byli signalisté na nasi Zeleznici, Jifi Bouda
v Praze-Buben¢i a Bohuslav Fultner v Zatci.

Ing. Josef Schrotter

Dretovice Cerven 2022

V 16. stoleti se na pradnych cestdch Krélovstvi ceského objevily prvni
postovni dostavniky, které prepravovaly ufedni zasilky po stanovenych
trasach. Zemi kfiZovaly také vozy formand, které prepravovaly naklady,
obchodni zasilky a baliky. Jejich tézké vozy byly zdokonalovany, aby mély
vétsi prepravni kapacitu. Takze jiz v 17. stoleti uvezl formansky viiz az tisic
kilogramil. Formanské vozy byly podle hmotnosti nakladu tazeny obvykle
dvéma nebo ¢tyfmi kofimi. Trasy formand vedly z nitra Cech do Slezska,
Bavor, Rakous, Tyrol nebo Terstu na Jadranu. To vedlo k tomu, Ze kolem
obchodnich cest vznikaly zajezdni hostince a krajiim to pfind3elo prospe-
ritu. Praha potiebovala velké mnoZstvi dfeva, jednak jako stavebni ma-
teridl, jednak jako palivo pro firmy a obyvatelstvo. Ze Sumavskych les(
se drevo dopravovalo do Prahy po Vitavé, pomoci vori na prazskou na-
plavku.

Ceské zemé byly v té dobé priimyslové nejvyspélejsi krajinou celé rakous-
ké monarchie a do Cela primyslu monarchie se stéle jasnéji stavél kro-
mé Prahy takeé cesky sever s rychle se rozrlstajicim sklarskym a textilnim
primyslem. | pres pokrok, ktery kofiska doprava béhem staleti ucinila,
trvaly cesty tehdejsim dostavnikem velmi dlouhou dobu. Napfiklad ces-
tu z Prahy do Vidné urazil dostavnik za 5 dni.

Devatendcté stoleti je oznaCovano jako stoleti pary. Byl to pravé par-
ni stroj, ktery zahdjil primyslovou revoluci a umoznil novy zpiisob do-
pravy ndkladu a osob. Parni lokomotiva se po Zeleznych kolejich vydala
na svou vitéznou pout evropskymi zemémi a nevyhnula se ani Cecham.
V roce 1825 byla oteviena Zeleznice Stockon & Darlington Railway
v délce 40 km a byla zde poprvé pouZita parni lokomotiva George
Stephensona.

Rozvoj Zelezni¢ni dopravy na rliznych mistech Evropy ve tficatych a ¢ty-
ficdtych letech devatendctého stoleti pfivedl administrativu rakouské
monarchie k vytvofeni celostétni koncepce Zelezni¢ni dopravy. Z tohoto
diivodu bylo cisafskym nafizenim z 19. prosince 1841 zfizeno GenerdIni
feditelstvi statnich drah. Byla schvalena koncepce vyprojektovani a po-
staveni pateini Zeleznicni sité, kter propoji viechny diileZité oblasti std-
tu. Pro Ceské zemé byla nejddlezitéjsi planovand trat'z Vidné do Prahy,
kterd bude pokracovat az k diileZitému spojenci Rakouska, do saskych
Drazdan. Ponévadz jiz byla vybudovéna trasa z Vidné do Olomouce, tak
bylo rozhodnuto, Ze do Prahy povede trat'z Olomouce. | z hlediska budo-
vani traté bylo na této trase minimum piirodnich prekdzek, oproti trati,
ktera by vedla z Brna pres Ceskou Trebovou do Prahy. Teprve pozdéji byla

9
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Obr. 3 - Lokomotiva Georga Stephensona z roku 1825 Kolorovand kresha Bohuslav Fultner



vybudovana trat z Brna do Ceské Trebové, ¢im? se vyrazné zkratila cesta
z Prahy do Vidné, a tato trasa slouZi svému ucelu dodnes.

Po skonceni prvni svétové valky byly ceské zemé spojeny se Slovenskem
a Podkarpatskou Rusi a vznikla Ceskoslovenska republika. V CSR byla
velmi husté Zeleznicni sit. Pro ndzornost si ji pfiblizime v nékterych
ukazatelich. Na 100 km? plochy pfipadalo 9,7 km vefejnych Zeleznic
ana 1 km vefejnych Zeleznic pfipadalo 1050 obyvatel. V té dobé byla
(SR z hlediska hustoty své Zelezni¢ni sité na osmém misté mezi evrop-
skymi staty. Zahrani¢nim draham patfilo v CSR 111 km Zeleznic a ¢esko-
slovenskému statu 11 170 km vefejnych Zeleznic, ostatni Zeleznice byly
soukromé. Z celkové sité vefejnych drah pfipadalo asi 60 % na hlav-
ni drahy a 40 % na drdhy mistni. Dne 28. 10. 1918 vydal Narodni vy-
bor v Praze proklamaci o vzniku Ceskoslovenského statu, ¢imz vlastné
vznikly také Ceskoslovenské statni dréhy. Oficidlné byly uvedeny de-
kretem Narodniho vyboru dne 30. fijna 1918. Generdlnim feditelem

Uvod

byl jmenovan Dr. techn. Jan Basta (1860—1936) a ministrem Zeleznic
se stal Isidor Zahradnik (1864—1926). CSD mély na konci roku 1918
celkovou provozni délku trati 11400 km. Z toho bylo 12 % trati dvoj-
kolejnych — 1368 km. Prvni nové trat, kterou CSD uvedly do provozu,
byla prazské spojka Libei—Vr3ovice dne 19. 4. 1919.V roce 1923 byla
zestatnéna Ustecko-teplicka dréha a Bustéhradska draha. Velké dra-
hy byly zestatnény a zbyvalo zestatnit jesté lokaIni drahy. A tak bylo
vroce 1925 na zékladé zakona 156/1925 zestatnéno v Ceskoslovensku
48 mistnich drah. Zelezniéni sit CSD méla v roce 1930 jiz 11 181 km
drah statnich.

Parni lokomotiva byla skutecné dlouhd Iéta symbolem Zelezni¢ni dopravy.
Ve své dobé pohlcovaly parni lokomotivy tfetinu svétové spotieby uhli.
V padesatych letech 20. stoleti objednavaly CSD okolo 20 % celkové téZ-
by uhli. To bylo vice, nez spotfebovaly parni elektrarny na vyrobu elek-
trické energie.

Obr. 4 - Souéasti lokomotivniho parku CSD byly také lokomotivy fady 422.0

Perokresba Bohuslav Fultner
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Sit (SD byla ke dni 27. 7. 1952 rozdélena podle sovétského vzoru do Ses-
ti, drah”. Byly to draha Koickd, drdha Bratislavskd, draha Ostravské se
sidlem v Olomoudi, draha Prazska, dréha Plzefiskd a dréha Ustecka. Tato
organizacni struktura vydrZela do roku 1963. Rekonstrukce Zeleznic
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Obr. 5 — Zelezni¢ni sit'v Praze 2014

pokracovala postupné dél, a tak od roku 1953 byl nézev,vytopna“ nahra-
zen nazvem,lokomotivni depo”. To mélo zcela logicky vyznam, ponévadz
vedle motorové trakce se drahy pfipravovaly v diisledku elektrizace hlav-
nich trati na provoz elektrickych lokomotiv.
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Konésprezni Zeleznice

Prvni vefejna koniska zeleznice ,Surrey Iron Railway” s délkou 14 km
byla oteviena v jihovychodni Anglii v roce 1803. Hlavnim pFepravova-
nym zboZzim bylo uhli, stavebni materialy, vapno, hnij, kukufice a se-

mena. Druhou konésprezni Zeleznici na evropském kontinenté byla trat

z Ceskych Budgjovic do rakouského Lince.

Treti nejstarsi vefejnou Zeleznici v kontinentaini Evropé byla Lanska ko-
nésprezni draha Praha — Kladno — Stochov — Lany. Byla prvni Zeleznici

na dnesnim tizemi Prahy a druhou Zeleznici po draze z Ceskych Budéjovic
do Lince na ¢eském Gzemi. Praha totiz potfebovala velké mnoZstvi die-
va nejen na topeni, ale i na stavby. Doposud bylo do Prahy nejvice dfe-
va dopravovano vodni cestou pomoci vord. Drahu provozovalo sdruzeni
prazskych méstand a Slechticli s ndzvem Prazskd Zeleznicni spolecnost.
0 koncesi pozadali hrabé Kaspar Maria ze Sternberka (1761-1838) a Eugen
Dominik hrabé Bruntalsky z Vrbna a Freudenthalu (1786—1848) v roce
1825. Prévo k postaveni drahy ziskali o dva roky pozdéji 30. ¢ervence 1827.
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Obr. 7 - Kaspar Maria hrabé ze Sternberka a Eugen Dominik hrabé Bruntalsky z Vrbna Zdroj: Wikipedie.cz
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Obr. 8 - Straznik trati p¥i kontrole svéfeného useku

Podle cisai'ského privilegia méla draha pokracovat z Kladna pfes krivoklat-
ské lesy, Zbe¢no a Liblin do Plzné. Dréha méla rozchod koleji 1120 mm.
Litinové kolejnice byly upevnény na prazcich z tvrdého piskovce z lomii
Karla Clam-Martinice (1792—1840) v okoli Kamennych Zehrovic. Kolejnice
byly vyrobeny v kladenskych hutich. Trat vyméFoval Joachim Barrande
(1799-1883). Stavba byla zahdjena v roce 1828 u Kacice, kde byl pfipra-
ven prvni zkusebni Gsek v délce jednoho kilometru. Trat byla uvedena
do provozu 21. kvétna 1830 od Brusky neboli Bruské ¢i Piseckeé brany, kte-
rd se nachdzela pobliz dne3ni stanice Praha-Dejvice. V té dobé se nadrazi
pravdépodobné neoznacovalo ndzvem Praha. Po roce 1863 jiz mélo nazev
Praha-Piseckd brana. Trat vedla do stanice Kladno-Vejhybka. Jesté v roce
1830 byla trat prodlouZena pres Stochov do Lan a roku 1833 az do pole-
si Piné jihozdpadné od Lan na Kfivoklatsku. Trat méla délku 58,7 km, ale
dal se vystavba zastavila.
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Ponévad? feditelstvi drazni spolecnosti nemélo dostatek zkuSenosti se stav-
bou Zelezné dréhy, doslo ¢asem k tomu, Ze kolejnice a prazce praskaly. To
mélo samoziejmé vliv nejen na vysoké naklady na opravy, ale zérover také
na nizsi provozuschopnost traté, coZ se promitlo i do nizsich pfijmi z pro-
vozu dopravy surovin a zboZi. V/ té dobé jeSté nebyly vypracovany patficné
zékony na ochranu drdhy, a tak byla trat také casto poskozovéna rozkrd-
danim, vandalismem a neoprdvnénym pouzivénim. K vyvrcholeni finané-
niho deficitu dodlo v roce 1833, kdy trat vyZadovala rekonstrukci, véfitelé
Ghrady, celkem v odhadnuté vysi 150 000 zlatych. Jak uz to byva, na této
Cdstce se vétsina akciondfii nebyla ochotna podilet, a tak doslo k odpro-
deji drahy. Po nedspésné aukci s vyvolavaci cenou 50 000 zI. koupil ves-
kery majetek spolecnosti, véetné pozemk, staveb, vagond atd., akcionaf
a nejvetsi véfitel knize Karel Egon Fiirstenberg (1820-1892) za 39 000 zI.
v hotovosti. To byla ¢astka slouZici jen k uspokojeni narokd véfiteld. Karel
Egon Fiirstenberg se stal majitelem k 15. listopadu 1834.
., Podnikatel Antonin Schimann si dréhu v roce 1836
. od kniZete pronajal na 20 let. Podle tehdejsich zdzna-
?; mil bylo provozuschopnych jen 12 km traté. Proto musel
3 § Schimann provést rekonstruki trati, diky které se stala
' drdha schopnou provozu a bylo mozné vozit opét dfivi
# a uhli do Prahy. To bylo zajiStovano az do prestavby v roce
il 1863. Koncem roku 1839 Schimann najemni smlouvu vy-
povédél, a knize tak musel drahu provozovat sam.

¥

Obr. 9 - Pivodni budova nadrazi Praha-Bruska
zroku 1831 prestavéna na ubytovnu
Foto Josef Schrotter



