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Nékolik slov avodem

NEKOLIK SLOV UVODEM

Para byla motorem primyslové revoluce, jak jsme se kdysi u¢ili ve §kole. Prvni atmosfé-
rické parni stroje, vynalezené Anglicany Thomasem Saverym a Thomasem Newcome-
nem na zacatku 18. stoleti, zpravidla ¢erpaly vodu ze zatopenych dolid. Ve druhé poloviné
18. stoleti vnesl James Watt do konstrukce parnich strojii fadu zdokonaleni a patenti, které
zvy$ily jejich funkénost i u¢innost a byly nadale pouZiviny po celou éru pary. Koncem
18. stoleti se parni stroje zacaly uplatiiovat pro pohon lodi a na zadatku 19. stoleti, po
uspésnych pokusech Anglicand Richarda Trevithicka a George Stephensona s parnimi
lokomotivami, ovladly na dal$ich vice nez 150 let Zeleznici. V 19. stoleti se parni stroj stal
nejvyznamnéj$im zdrojem energie jak v primyslu, tak v dopravé, a proto se tomuto stoleti
také rika stoleti pary. Je tedy zcela logické, Ze se para stala zdrojem energie také pti prv-
nich pokusech se silni¢nimi vozidly pohdnénymi motorickou silou. Byla to ov§em zatim
vozidla mohutnd a hfmotna, i kdyz vétSina z nich jiz byla zamys$lena pro dopravu osob.
Parni omnibusy v Anglii tspés$né vozily cestujici mezi nékterymi mésty a jejich podoba se
zachovala na nékolika barevnych tiscich z té doby.

Parni dostavnik Francise Hilla z roku 1839 jezdil z Londyna do Birminghamu
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Parni dostavnik Goldworthyho Gurneye z roku 1827 pojal 21 cestujicich a jezdil mezi Londynem
a lazenskym méstem Bath

Parni kocar Johna Scotta Russella pro zamozného soukromnika z roku 1834
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Jeden z nékolika parnich dostavnikit W. H. Jamese a sira Jamese Andersona z roku 1828
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Y ENTERPRISE

Londynsky parni omnibus z roku 1833

Posledni dvé desetileti 19. stoleti jsou charakteristickd intenzivnimi pokusy o vyvoj
lehkych osobnich vozidel s vlastnim pohonem - ,kocart bez koni®. V roce 1877 si
némecky konstruktér Nicolaus Otto nechéva patentovat ¢tyfdoby spalovaci motor, prak-
tické pouzitelnosti dosahuji elektromotory i akumulétory a také vyvoj parniho stroje
dosahl urovné , miniaturizace, vhodné pro pohon malého a relativné lehkého silni¢-
niho vozidla. Toto obdobi bylo skute¢nym tsvitem motorismu a na pomyslné startovni
¢are tehdy stéla vozidla pohanénd parou, prvnimi spalovacimi motory i elektfinou.
Podminky byly vyrovnané a pfipomenime si jen, Ze rychlost 100 km/h poprvé prekonal
elektromobil ,,La Jamais Contente“ Belgi¢ana Camillea Jenatzyho jiz v roce 1899 a hra-
nici 200 km/h pokofil v roce 1906 parni automobil Stanley Rocket bratti Stanleyovych,
fizeny Fredem Marriottem. Az pozdéji se rychlostni rekordy staly doménou benzino-
vych motort, které postupné zacaly svoje parni a elektrické konkurenty vytlacovat ze
scény. Presto vSak rada tehdejsich konstruktérii vétila pare a usilovala o sestrojeni osob-
niho parniho automobilu, ktery by byl dokonaly a v ni¢em si nezadal s benzinovymi
vozy. Témto muzim je vénovdna tato kniha.
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PARNI
AUTOMOBILY
NA USVITU
MOTORISMU

Kdyz se fekne parni automobil, fada i neprili§ zasvécenych lidi zarea-
guje slovem ,,Sentinel®. Je to celkem pochopitelné. V letech 1924-1935 je
v licenci anglické firmy The Sentinel Waggon Works Ltd. vyrabéla plzenska
Skodovka a tyto nendroc¢né a robustni nakladni vozy byly na nasich silni-
cich k vidéni jesté ve druhé poloviné 50. let. Parni osobni automobil oviem
jiz takové asociace nevyvolava. Nékdo si moZna vzpomene na ¢eského vyna-
lezce Josefa Bozka a jeho parovuz z pocatku 19. stoleti (slovo automobil
v té dobé jesté neexistovalo) a pripadné na nékolik exponati v Narodnim
technickém muzeu. Parni osobni automobily zaZivaly 1éta své slavy koncem
19. stoleti a v prvnich dvaceti letech stoleti dvacatého, nez definitivné pod-
lehly konkurenci vozidel se spalovacimi motory. Nicméné jejich historie je
bohata, plna zajimavé techniky, uspéchu i neuspéchi a je s nimi spojena
fada nadSenych konstruktéri, ktefi parnim pohonim automobila vérili
a casto jim obétovali veskery cas i majetek. A jak se dale doctete, nékteri
z nich byli i v nastupujici konkurenci spalovacich motorii velice uspésni.
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PARNI AUTOMOBILY

Ve vstupnim textu této ¢asti knihy jsme zminili nam nejznamé;j$i parni vtz Sentitel, vyra-
bény v licenci plzetiskou Skodovkou. Nékteti ,,staromilci“ si nejspide vzpomenou i na
jména jako Serpollet, Stanley, White a dalsi znacky vozidel z dob pred prvni svétovou val-
kou. Parni automobily sice jezdily — na rozdil od hlu¢nych vozidel se spalovacimi motory
— velice tiSe a parni stroje diky svoji pruznosti umoznovaly plynulou jizdu bez pouziti
prevodovky, ale zaroven mély fadu vaznych nedostatkt. Tim nejpodstatnéj$im byla mala
provozni pohotovost. Roztopeni parniho kotle az k dosazeni potfebného tlaku pary trvalo
desitky minut a obsluha kotle byla navic dosti slozitd a nepfili§ ¢istd prace. Do tietice to
byla zna¢na spotteba vody, ktera omezovala dojezd parnich automobild na pouhych néko-
lik desitek kilometrti. To byly problémy, které museli konstruktéti fesit, pokud chtéli Celit
rostouci konkurenci spalovacich motorti. Dluzno poznamenat, Ze ani benzinové automo-
bily to nemély lehké. Benzin byl zpocatku k dostani pouze v Iékarnach ¢i drogériich ve vét-
$ich méstech a zna¢nym problémem bylo pro prvni automobilisty také spousténi motoru
klikou. Elektricky startér byl poprvé zaveden teprve u automobilti Cadillac v roce 1912.

V této publikaci se pochopitelné nemtizeme vénovat véem, kteti jakkoli zasdhli do
vyvoje parnich automobiléi. Budeme se vénovat vyznamnym vyndlezcim a soucasné
vyrobctim, ktefi se svymi vyrobky vstoupili na bouflivé se rozvijejici trh s automobily.
Vzdyt jenom ve Spojenych statech bylo 125 vyrobct parnich automobild, byt mnozi vyro-
bili jenom nepodstatnych pér kust regiondlniho vyznamu. A parnimi automobily za¢inali
také mnozi vyrobci, ktefi pozdéji prosluli vozidly se spalovacimi motory. Byli to naptiklad
De Dion-Bouton, Peugeot, White, Locomobile a fada dalsich.

Vétsina vyrobct parnich osobnich aut byla aktivni zhruba v desetiletém obdobi na
prelomu 19. a 20. stoleti a jenom nékteti z nich zustali na trhu osobnich vozii az do
dvacatych let 20. stoleti. Kolik bylo na svété vyrobeno parnich osobnich automobilt
nelze zjistit. Nejvétsi svétovi vyrobci, Stanley Steamers, Locomobile Company, Mobile
Company of America a White, sidlili v USA a jejich celkovd produkce ¢inila néco ptes
30 tisic vozidel. Dalsi vyrobci v USA i v Evropé vyrabéli fadové desitky az stovky kust,
a lze tedy priblizné odhadnout, Ze celkovy pocet na svété vyrobenych osobnich parnich
automobilt se pohyboval kolem 40 tisic. Dluzno dodat, Ze do zahajeni pasové vyroby
Henrym Fordem v roce 1913 ani vyroba automobild se spalovacimi motory vyrazné
nepiekracovala podobné hodnoty'.

1 Udaje o poctech vozidel vyrobenych v USA jsou prevzaty z publikace
Standard Catalogue of American Cars 1805-1942.
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TROCHU TEORIE NA ZACATEK

Vzhledem k tomu, Ze znalosti o parnim pohonu dnes jiz nepatii k pfili§ frekventovanym,
vysvétleme si nékolik pojmt a faktd, s nimiz se budeme v této publikaci setkévat.

Parni stroj je, stejné jako spalovaci motor, tepelnym strojem. Spalovaci motor je tepelny
stroj s vnitfnim spalovanim, coZ znamena, Ze spalenim paliva uvnitf pracovniho valce se
méni jeho chemicka energie na energii tepelnou a mechanickou, ktera ptisobenim na pist
vykonava mechanickou praci. Parni stroj je naproti tomu tepelny stroj s vnéj$im spalova-
nim. Tepelna energie vznikajici v topenisti kotle spalovanim paliva zahtiva vodu v kotli,
ktera se méni v paru. Ta je potom privadéna do valce parniho stroje, kde tlakem na pist
vykonava mechanickou praci.

Péra z kotle je vedena do ustroji vnitfniho rozvodu (nejéastéji Soupatkové komory)
a odtud je vpousténa do valce. Tam svym tlakem ptisobi na pist a zptisobuje jeho pohyb.
Pouzita péra je opét pres Soupatkovou komoru vypousténa do atmosféry. Linedrni pohyb
pistu je pres pistni ty¢, ktizak a ojnici prenasen na kliku, ktera prevadi linearni pohyb na

Narys lezatého dvojc¢inného parniho stroje z pfirucky z roku 1910
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A. Parsi wileo: F. Kiiiovi Maya: H. Zadnl jekiske:
;} Eanily pro piiok phry. 17. Bap kEHovt hlavy se droabem. 38, Phnve lokiskove,
1. Paral hihrs. 18, Klouzdtka. 9. Viko loFinka,
& Kok e oy 19. Téleso phitad hlavy., 80. Brouby kt pHpswnini viks,
F titak pheye 0. Phipovovaci kiin, 3. HFiel:
) Bty pletevi: #1. Gap v klikovém lodiskn.
5 Mphwr‘:.' . . Rim sirojs, H' Kikovs lobisko: 2. Calni lep. L. Meyer*ove expansni dstroji vesvidiof:
8. Viko pistovd. 1. Spadai paner. K. Selrvabaik: I. Soupdtke rozvadiel: 1. Boupiths expansmi:
7. Eroulek ronpinad, 2. Viko lofiskové. L Rozvidéel atrofi. :;-} Randly v Soupithn. 51, Thvit pravy.
8 Eroulky utlediovact. 25, Sronby kn pHipevndni vika. B. Reguiator. 18, Rdan Soupétho nndbejicd, 53, Fhvit levy.
9. Phpeviiovaci droub. x Eﬁ?ﬂ' P‘h:“- K. Staviol ventll parai: 4. Tyt Sonpitks rozvidéciho. 3} Deky Snupbtks expansuiho
rouby. 83, Hauiel veutilovs, 45. Bpojovaed drvnb. 3 &
C. Uopduka tybe phatovs: 96. PHmorod kidové hlary, e et e o e
. Rrdle mephviavd. 7. Masvice. 8. VEeteny §roubove. 47. Vedeni. w1 tsbund foledta.
11, ¥iko uepvkovi. 38, Homorn ventilovd. 48, Kioub ve vidli : E:::::
Sy 0. Haxnioe pro parni vélee: 49. Ty& vietfednikorh, 80, Kotont véstfedny pro pobyb
19, Gop Klikovy. 7. Nadoba va masivo, 50. Kotou? visttedny pro pohyb Bouphtha dxpansatio,
#3. Trubka odvadiei, fonpdtks zgkladnibe. . Tyé \’jﬂf«lﬂlh&‘“& 4
E. Téhibow & ojnioe: P. Ustrojl odvodiovac : 2. Eloub ve vidh.
15. Phuve bronsoyé. . Byliky, &l odvodiiorad
14. Rlin pHtuing. -' kohuiiy.

15. Fénve hronzové, = . Tdhlo k otevirdni s saviednd
16. Elin s pHitodngm Sronbem. 2l

(=

Pudorys lezatého dvojc¢inného parniho stroje z prirucky z roku 1910

otacivy (rotac¢ni). Polohu $oupatka lze vici poloze pistu ménit, a tim chod stroje regu-
lovat, pripadné reverzovat. Dodejme, Ze béhem vyvoje parnich strojti vznikla celd fada
konstrukénich reseni rozvodi, véetné rozvod ventilovych.

Parni stroje mohou byt podle uloZeni lezaté, stojaté, pripadné sikmé, které se zpravi-
dla pouzivaly pro pohon kolesovych parnikil. Zvlastnim druhem je stroj kyvavy neboli
oscila¢ni. Valec tohoto stroje je ulozen v nosném ramu vykyvné a pistnice je pfipojena
primo ke klice setrva¢niku. Pfivod a vyfuk péry jsou fizeny kyvavym pohybem valce pres
prislu$né kanaly v nosném ramu. Také tento typ stroje slouzil nej¢astéji k pohonu lodi.

Jestlize je para privadéna pouze nad pist, hovorime o stroji jednoc¢inném. U dvojéin-
ného stroje je para privadéna sttidavé nad pist i pod pist, takze kona praci na obou stranach
pistu. Konstrukee stroje je sice o néco slozitéjsi, dosahuje v§ak dvojnasobného vykonu
a také jeho chod je pravidelnéjsi. Jesté lepsi vyuZiti energie pary umoznuji stroje sdruzené,
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nebo téZ kompaudni. Sdruzeny parni stroj se sklada z nékolika (obvykle dvou nebo tfi)
stupni sloZzenych ze samostatnych vélct o rizném priiméru, ptipadné i v riizném poctu.
Témi prochazi para postupné. Nejdtive projde vysokotlakym, poté stfedotlakym (pokud
jsou stupné tfi) a nakonec nizkotlakym valcem.

Specidlnim typem je souproudy, nebo téz stejnosmérny parni stroj. Para je vstupnimi
ventily pfivadéna nad pist a vystupuje otvory ve sténé valce. Jeji vystup je fizen pohybem
pistu (je zde tedy urcita podobnost s dvoutaktnim spalovacim motorem). Para tak zacho-
vava pri vstupu i vystupu (na stejné strané pistu) stale stejny smér — smysl proudéni. Diky
tomu se vstupni prostory valce tolik neochlazuji, coz vede k mensi spotiebé pary, a tedy
i vy$$i ucinnosti stroje. To je ovSéem vykoupeno uritymi nevyhodami. Velky expanzni
pomér vyzaduje vétsi objem valce a také mechanické prvky, zejména ventily, jsou vysta-
veny vétsimu namdhdani. Vyrovnavani nepravidelnosti to¢ivého momentu také vyzaduje

VY

téz8i setrvacnik.

Pro dplnost je tfeba zminit se jesté o terminech ,,dvojcity“ a ,,troj¢ity", protoze zejména
prvni z vyraza svadi k ziméné s terminem ,,dvoj¢inny® Jsou-li ojnice dvou vélct parniho
stroje pripojeny ke dvéma presazenym klikdm spole¢né klikové hridele, jedna se o stroj
dvojcity. Podobné v ptipadé tii valcti se jedna o stroj trojcity. Setkavame se s nim zpravidla
u parnich lokomotiv, kdy je tfeti vilec umistén uprosted pojezdu lokomotivy.

Para, ktera vznikd v kotli nad hladinou vody, je pdra nasycend, nebo téZ syta,
neboli para o stejné teploté, jakou ma pri daném tlaku vfici voda. Pfi tlacich mezi 10
a 20 bary je to péra o teploté kolem 200 °C. K pohonu parniho stroje se v§ak pouziva para
prehratd, kterd vznikd dal$im zahfivanim nasycené pary odvedené z kotle do prehtivace,
kde se zahfeje na teplotu nékolika set stupni Celsia. Pfehtatd para se svymi vlastnostmi
blizi spiSe charakteru plynd, a to tim vice, ¢im vice se jeji stav li$i od stavu syté pary.

Kotel je obecné ocelova nadoba s mnoha trubkami obsahujicimi znaéné mnozstvi
vody. Okolo trubek proudi horké plyny z topenisté, které vodu ohtivaji a nasledné pte-
htivaji vznikajici paru. V takovém pripadé se jednd o kotle vodotrubné. Druhym typem
jsou kotle zarotrubné, kde horké plyny z topenisté proudi Zarovymi trubkami a predavaji
teplo vodé v kotli. To plati pro kotle lokomotivni, lodni, tovarni a zpravidla také pro
kotle tézkych vozidel, jako jsou parni traktory, silni¢ni vélce nebo parni oracky. Rozto-
peni téchto kotlii trva pomérné dlouhou dobu a pozornost je jim nutno vénovat i uréitou
dobu po odstaveni.

To jsou v8ak vlastnosti pro osobni parni automobil zcela nevhodné. Zékladnim poza-
davkem na kotel pro parni automobil je, aby byl v co nejkrats$i dobé schopen dodavat
dostatek pary o potfebném provoznim tlaku. Proto je objem téchto kotld relativné maly
pii vysokém tepelném vykonu hotaku. To samozfejmeé vyzaduje citlivy a spolehlivy regu-
la¢ni systém horaku i dodavky vody tak, aby v kotli neklesla hladina pod kritickou mez
a pritom byl k dispozici dostatek pary. K vytapéni téchto kotlit se pouziva vétsinou ben-
zin nebo petrolej. Rik4 se jim také parni generatory a specidlni konstrukei jsou takzvané
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»bleskové kotle* (angl. flash boilers), které jsou schopné dodavat paru o provoznim tlaku
béhem nékolika minut. Dodejme jesté, Zze pii fatalni poruse takového kotle unikne do
okoli jen maly objem pary, zatimco v piipadé vybuchu velkého, naptiklad lodniho kotle
byvaji nasledky katastrofalni.

Systém parniho stroje mize byt bud otevieny, nebo uzavieny. V otevieném systému
je para po vykondni prace ve vélci vypousténa do atmosféry. Takovy systém je jednodu-
chy, mé vSak zna¢nou spotiebu vody, kterou je nutno doplilovat do zasobniku. Naptiklad
parni ndkladni automobil Skoda Sentinel si vezl zasobu 800 1 vody a jeho akéni rddius &inil
priblizné 40 km. Naproti tomu u stroje s uzavienym systémem je para vychazejici z valce
vedena do kondenzdtoru, kde dochazi k jejimu opétovnému zkapalnéni. Takto ziskana
voda prochazi chladi¢em a nasledné je ptivadéna zpét do zasobniku. Tim se dramaticky
sniZuje spotteba vody a vozy s uzavienym systémem maji dojezd nékolika set kilometrt.
Dani za tuto usporu jsou vyssi slozitost i hmotnost parni pohonné jednotky. Voda ptiva-
déna do kotle zpravidla prochazi predehtiva¢em, coz dale zvy$uje ekonomiku provozu.

NEKOLIK POZNAMEK KE KAROSERIIM

Karosérie automobilt (nejenom parnich) z dob usvitu motorismu celkem pochopitelné
vychazely z kocarovych karosérii a zdédily také jejich, zpravidla francouzské nazvy.
Nékteré z nich se, kupodivu, zachovaly az do dnesnich dob: napriklad kupé (coupé), limu-
zina (limousine), roadster. Ale vét$ina jich zmizela v propadlisti déjin, a je tedy namisté si

YNV vevs

ty nejbéznéjsi pripomenout.

Usporadani sedadel dos-a-dos Usporadani sedadel vis-a-vis
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Parni automobily na usvitu motorismu

Karosérie victoria Karosérie brougham

Karosérie landaulet Karosérie tourer

Karosérie saloon Karosérie roadster
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Parni osobni automobily

Usporadani zadnich sedadel v karosérii tonneau

Velice frekventovana jsou oznaceni vis-a-vis a dos-a-dos, ktera spi$e nez o karosérii
vypovidaji o usporadani sedadel. Vis-a-vis znamend proti sobé. Viz tedy mél dvé fady
sedadel a cestujici hledéli na sebe. Na predni fadé sedadel sedéli cestujici zady proti
sméru jizdy, na zadni pak po sméru jizdy, s vyhledem dopredu. Zde sedél také ridic.
Dos-a-dos znamena zady k sobé. Sedadla byla ptiblizné uprostied vozidla, fidi¢ s ces-
tujicim na prednich sedadlech sedéli oblicejem proti sméru jizdy, cestujici na zadnich
sedadlech pak zady k nim. Stanhope byla oteviena karosérie se dvéma sedadly priblizné
uprostfed vozidla opatfenymi skladaci platénou stfechou a rovnym, ptipadné zaoble-
nym celem. Tonneau byl pétimistny, zpravidla otevieny typ karosérie se dvéma sedadly
vepredu a tfemi v zadni, $irsi ¢asti. Dva cestujici zde sedéli v rozich, tfeti mezi nimi. Do
zadni ¢asti se nastupovalo dvifky v zadnim ¢ele karosérie. Brougham byl typ karosérie,
kde cestujici sedéli v zadni, vétSinou dvoumistné uzaviené ¢asti karosérie, zatimco fidi¢
a ptipadny cestujici vepfedu méli oteviena, nechranénd sedadla. Phaeton byl uzavteny
typ karosérie s pevnou nebo skladaci platénou strechou, jehoZ boéni panely nad urovni
dvefii byly snimatelné. Landaulet mél, podobné jako brougham, uzavienou zadni ¢ast
karosérie (dvou- nebo ¢tyfmistnou), kterd véak méla zcéasti platénou skladaci strechu.
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PARNI
AUTOMOBILY
V EVROPE

Evropa méla v oblasti vyvoje automobili se spalovacimi motory pfed Ame-
rikou urcity naskok. V poslednim desetileti 19. stoleti zde jiZ existovala fada
firem, které se zabyvaly benzinovymi automobily a nékteré je jiz komercné
vyrabély. Osobnim parnim automobilim se proto prili§ nedarilo a velice
brzy zde na celé ¢are zvitézila auta se spalovacimi motory a po urcitou dobu,
zejména ve méstech, také elektromobily. O situaci v Evropé ostatné vypo-
vida korespondence Francise Edgara Stanleyho s jeho bratrem. V cervenci
1899 navstivil Francis Pariz, kde mél v ramci své funkce generalniho redi-
tele v Locomobile Company sondovat moznosti odbytu osobnich parnich
automobilil ve Francii. V té dobé se zde konala vystava Exposition Interna-
tionale du Cycle, kterou navstivil. V jednom z dopisu pise: ,,Navstivil jsem
dnes odpoledne vystavu automobilii a musim fici, Ze jsem byl piekvapen.
Vystavuje zde 98 raznych vyrobcu, ktefi pfedstavuji v priméru 6 vozu,
takzZe je zde k vidéni pfes 600 vozidel (...) Parni automobily tu vS§ak prak-
ticky chybéji. Pouze nékolik velkych strojii s nosnosti 4 az 8 tun pohanénych
parou a to je vie. Zadna lehka parni vozidla pro dopravu osob. Také byl
nesmirné udiven kvalitou parizskych ulic, z nichz podle jeho slov ty nej-
horsi byly srovnatelné s témi nejlepsimi v americkych méstech.



