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PORSCHE S 1

Porsche 356 byl vynikajici maly sportovni viiz a vytetné
se prodaval, presto byly rozméry interiéru s omezenym
zavazadlovym prostorem teréem stiznosti nékterych
zakaznikl a druhou slabinou byl Ctyivélec vychazejic
z motoru VW. V roce 1961 jste si mohli v ¢asopisu Auto
Motor und Sport pifecist, Ze majitelé tfistapadesatSestek

musi pii jizdé na délnici hlidat maximalni otacky, aby
nedoslo k poskozeni vzduchem chlazeného motoru.

Konstruktéfi Porsche si samoziejmé byli védomi
limitdi vzduchem chlazeného Ctyivélce a postupné nabi-
zeli dokonalejsi a vykonnéjsi verze, ale vdem bylo jasné,
Ze nelze donekonecna navySovat vykon ani objem.

Erwin Komenda se uz v roce 1951 pokusil nabidnout
prostornéjsi alternativu v podobé projektu oznacovaného
jako typ 530, ktery sice vychdzel z typu 356, ale mél pro-
dlouzeny rozvor na hodnotu 2400 mm a mohl byt vyba-
ven karoserif hardtop, kupé i kabriolet. Jenze v roce 1951
se vyroba modelu 356 teprve rozjizdéla, od roku 1948
bylo vyrobeno jenom néco malo pres Ctyficitku strojt,
chybéla potfebnd vyrobni kapacita, a tak prestoze Slo
o elegantni a prostorny sportovni automobil, nemohlo
byt o sériové vyrobé ani fedi.

Dalsi Komendiv ndvrh vznikl v roce 1954 jako typ
656, predstavujici spiSe neZ sportovni kupé prostorny
Cyfmistny automobil s rozvorem ndprav 2400 mm.
V roce 1955 byl dokoncen jeho model, ale dal se vyvoji
nepokracovalo.

Néjaky as se nic nedélo, presnéji feteno viechno se
tocilo kolem vylepSovani a sériové vyroby modelu 356.
Dva inZenyii z konstrukce Porsche, H. Bott a H. Rombold,
dokonce vylepsili podvozek jednoho havarovaného Por-
sche 356 pouzitim kombinace novych konstrukénich
prvkl a dili pochézejicich ze zavéSeni kol zavodniho
mercedesu av roce 1956 se pokusil o Gpravu piidé Pors-
cheho karosaF Heinrich Klie.

S ndvrhem prostorného plné Ctyfmistného kupé
na bazi Porsche 356 s rozvorem prodlouzenym
na 2250 mm znovu piiSel v srpnu roku 1957 Erwin
Komenda, ktery aZ na vétsi rozméry v podstaté zachoval
i utohoto prototypu oznaceného jako typ 644 - pod stej-
nym typovym ¢islem bylav roce 1956 vyvijena i nova ctyi-
stupriova pievodovka - hlavni prvky designu sériového
typu 356. Navrh nepriekrocil stadium vykresa.

Dalsi ndvrh karoserie budouctho Porsche piipravil
designer Gerhard Schrdder v poloviné roku 1957. Vcelku
konvencné tvarované kupé bylo postaveno pouze jako
hlinény model v méfitku 1:7,5.

V roce 1957 prezentoval svou predstavu vzhledu
ndstupce Uspésné tiistapadesatSestky Albrecht von
Goertz, autor nddherné karoserie roadsteru BMW 507
a 0 néco méné nadherného kabrioletu BMW 507. Tento
prototyp uz nesl typové oznaceni 695.Ani jedna z navrho-
vanych karoserif se viak Ferrymu pfilis nelibila. O ndvrhu
von Goertze se vyjadfil vtom smyslu, Ze je prilis americkd,
a po deviti mésicich spoluprace von Goertze a Porsche
skoncila.

nahore
Porsche 356 B z roku 1960

uprostred
Piid'prototypu Porsche 695 podle navrhu
firemniho karosare Heinricha Klie z roku 1956

dole

Prototyp Porsche 695 na fotografii z pocatku
brezna 1958 - hlinény model podle ndvrhu
Albrechta von Goertze



Kromé nové karoserie mélo Porsche typ 695 novou
konstrukci obou néprav, ale zatimco s novym Fese-
nim zévést prrednich kol Ferry Porsche souhlasil, trval
na zachovani zadni kyvné népravy vychazejici z fedeni
pouzitého u VW Brouk z divodu zachovani nizsich
vyrobnich nékladu. Ale ani to neni posledni sporny bod
provazejici vyvoj ndstupce tristapadesatsestky. Mnohem
zasadnéjsi otdzkou byla volba koncepce - mé byt nové
Porsche plné ctyfmistny dvoudvefovy viiz s dostatecné
velkym zavazadlovym prostorem, anebo spise 242
mistné kupé zachovavajici spiSe sportovni charakter
lehké tfistapadesatSestky?

V roce 1959 se do vyvojovych praci na vykonnéjsim
a luxusnéjsim ndstupci Porsche 365 zapojil nejstarsi
syn Ferryho Porsche - Ferdinand Alexander, pfezdivany
,Butzi". Pro rodinny podnik uZ pfedtim pfipravil moderni-
zaci karoserie fady 365, kterd byla realizovana v modelu
Porsche 356 C, v roce 1961 vyrazil na zavodni okruhy
monopost formule 1 - Porsche 804, jehoZ karoserie
byla rovnéZ dilem ,Butziho', a jeho ziejmé nejlepsim
a dodnes vysoce cenénym designem byla karoserie kupé
Porsche 904 GTS, piedstaveného v roce 1963.

Butzi" Porsche pii svém ndvrhu vychdzel z rozvoru
2400 mm a koncepce s motorem ulozenym vzadu, které
byly spole¢né jak pro Komendav typ 530, tak i von Goert-
zlv ndvrh typ 695, a do konce roku mél hotovy model
1:1, ktery dostal typové oznaceni 754 T7.S vyjimkou tvaru
zadé se téméf nelisil od konetného designu devétsetje-
dendctky. Karoserie byla sice prostornéjsi, a mohla byt tim
padem i lépe vybavend, ale soucasné by se novy model
vzddlil od pdvodni koncepce lehkého sportovniho auto-
mobilu. Rozvor by proto nemél prekroit hodnotu 2,2 m.

Erwin Komenda navrhl svou variantu typu 754 hned
ve tiech verzich T9/1, T9/2 a T9/3, ale ani jedna z nich
neodpovidala piedstavam Ferryho Porsche. ,Butzi” Pors-
che proto pfipravil novy ndvrh s rozvorem 2,1, ale misto
kupé 2+2 jej koncipoval jako Cisté dvousedadlovy auto-
mobil, ktery byl ve firemnim kddu oznacen jako 644 T8.

nahore

Dalsi varianta designu budouci
devétsetjedendctky z roku 1957. Jejim
autorem byl designer Gerhard Schrader.

uprostred
Prototyp Porsche 75417, navrZeny Alexandrem
Porsche z roku 1959

dole

Druhy vyrobeny prototyp sice aZ na detaily
odpovidal sériovému provedeni, ale béhem
zkousek byl pivodni bily lak prekryt vojenskou
zelenou barvou a pribyly maskujici prvky

na predni, ale i zadni kapoté. Snimek byl otistén
v patnactém cisle casopisu Auto Motor und Sport
z Cervence roku 1963.



Nejenom karoserie, ale i usporadani palubni
desky se stalo jednim z typickych prvkii Porsche
911. Na snimku interiér prototypu s péti
kruhovymi pristroji

Jenomze to uz byl témér konec roku 1967 a na konci roku
1963, hned po podzimnim autosalonu IAA, méla byt zahd-
jena sériové vyroba nového modelu.

Stacilo pridat na hodnot8 rozvoru 100 mm a viiz se
zménil z dvoumistného na 2+2 a soucasné se splnil
i pozadavek Ferryho Porsche na dodrzeni délky rozvoru
2200 mm. Ferry Porsche se dal, tehdy pétadvacetiletym
synem, presvédcit pro variantu 2+2 s rozvorem o malinko
vétsim - 2211 mm a spolecné s vedoucim vyvoje Han-
sem Tomalou na jafe roku 1962 rozhodl, Ze novy model
neopusti kategorii sportovnich kupé. Pohod|i cestujicich
na zadnich sedadlech bylo obé&tovano charakteristickému
tvaru karoserie, ktery se stal typickym znakem voz{i Pors-
che a vedle dosahovanych sportovnich vysledk byl jed-
nim z rozhodujicich Cinitelli, které se podilely na ispéchu
Porsche 911.

V roce 1962 dal Ferry Porsche souhlas k tomu, aby
byla pouZita nova zadni néprava s podélnymi rameny,
na vech kolech byly kotoucové brzdy a spolecnost Por-
sche uvolnila 250 000 marek na vyvoj dvoudilného
sloupku hiebenového fizeni, ktery byl umistén uprostred
vozu, takZe se usnadnila vyroba pravo nebo levostran-
ného fizeni.

Zhyvalo jesté dofesit otdzku pohonu. VétSina proto-
typti jezdila s dvoulitrovym motorem pochazejicim z Por-
sche 356 Carrera 2. Viykonnéjsi motor vlastné ani nebyl
k dispozici, tedy s vyjimkou plochého osmivalce, ktery byl
ovsem urcen pro pohon monopostu tehdejsi formule 1.
CtyWvalcovy dvoulitr byl vyrobné néro¢ny, takze se nehodil
pro vyrobu ve velkych sériich a mimo to dalsi moznosti
jeho vyvoje byly prakticky vycerpany. Lépe na tom co
do financni ndrocnosti na vyrobu nebyl ani osmivélec,
ktery byl navic jesté piilis velky. Ferry Porsche se proto roz-
hodl pro vyvoj nového Sestivalcového boxeru a kdo jiny
by mél novy motor navrhnout nez Hans Metzger, a i kdyz
,Butziho" bratranec Ferdinand Piéch byl v té dobé jesté
studentem CurySské techniky, i on piilozil ruku k dilu
a tfetim do party byl vedouci vyvoje Hans Tomala. Pravé
oni prosadili celou fadu zlepSeni - napifiklad pouZiti jed-
noho velkého axidlniho vétraku chlazeni s integrovanym
alterndtorem misto dvou menSich a nové feSené doko-
nalejsi mazani se suchou klikovou skiini, které bylo sice
drazsi, ale zato Gcinnéjsi. Vzduchem chlazeny dvoulitrovy
boxer mél ventilovy rozvod 2xOHC pohanény fetézem,
klikovy hidel ulozeny v osmi loZiscich a s typovym ozna-
¢enim 821 poprvé zavrcel v zdi nového Porsche v lednu
roku 1963. Ted' uZ zbyvalo najit jenom vhodné typové
oznadeni - 901.
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Sestivalcovy vzduchem chlazeny boxer
o0 objemu 2,0 litru typ 821 z roku 1964

Na podzimnim autosalonu ve Frankfurtu nad
Mohanem - 12. zafi roku 1963 - se predstavilo
Porsche 901.



0d 14. zari do 16. listopadu roku 1963 bylo
vyrobeno 82 vozii oznacenych jako Porsche
901.

Prvni prospekty byly vytistény jesté s typovym
oznacenim Porsche 901.

Na podzimnim autosalonu ve Frankfurtu nad
Mohanem - 12. zafi roku 1963 - si nové Porsche s typo-
vym oznatenim 901 odbylo svou premiéru. Jednalo se
o prototyp €. 5 vyrobeny karosarnou Karmann.

Kritikt se naslo vice nez dost. Design Porsche 901
tvarovanim predni a zadni Casti pry az pfilis pfipomi-
nal svého predchlidce. Kupé s plochou pfidi precha-
zejici do zaoblenych blatniki se Sikmé umisténymi

svétlomety a protazenou splyvajici zadi se zdélo byt
malo originalni, jako by $lo jenom o facelift tfistapade-
satSestky, prestoze se jednalo o zcela novy model.

Potencidl nového Porsche zato odhadli redak-
tofi Casopisu Car and Driver, ktery jeho premiéru
komentoval v tom smyslu, Ze uvedeni devétsetjede-
nactky na trh zcela devalvovalo hodnotu predchozi
tfistapadesatSestky.

1"



Porsche 901 a autor designu jeho karoserie -
Ferdinand Alexander Porsche
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Jako problém se ukdzalo byt typové oznaceni
nového modelu. PouZiti trojciferného €isla, pticemz pro-
stredni ¢islo je pravé 0, mél totiZ patentové chranén pro
své produkty Peugeot. A tak na svét piislo Porsche 911.

Presto bylo od 14. zafi do 16. listopadu vyrobeno
82 voz{l oznacenych jako Porsche 901, vétSina z nich

vsak byla ur€ena pro tovdrni zkousky, zbyvajici byly
pfeznaceny na Porsche 911. Kazdy z téchto vozil byl
v podstaté origindlem lisicim se v detailech od ostat-
nich, a napfiklad protoZe jesté nebyly k dispozici karbu-
rétory Solex, prvni vozy této série dostaly karburatory
pochazejici z Lancie.



PORSCHE
S 1
SERIE A

(1964-1968)

Prvnich 235 sériovych devétsetjedendctek spatfilo
svétlo svétaazvroce 1964.Byly pohédnényvzduchem
chlazenym 3estivdlcem o objemu 1991 cm3 s kliko-
vou hfideli ulozenou na osmi loZiscich a vybavenou
dvandcti protizdvaZimi. Vackovd hridel ventilového
rozvodu OHC byla pohdnéna dvojitym ¢lankovym
fetézem a motor mél samostatné valce i jejich hlavy.
Regent se suchou klikovou skiini, které prosadil Fer-
dinand Piech, si vyzddalo pouZiti samostatné olejové
nadrZe. Diky pomérné malé stfedni pistové rychlosti
bylo mozné pocitat s dostatecnou Zivotnosti motoru,
pfi jehoZ konstrukei bylo ve velké mite pouzito hli-
niku, coZ se samoziejmé odrazilo v pozoruhodné
nizké hmotnosti - pouhych 185 kg. Pfi kompresnim
poméru 9 : 1 dosahoval vykon 130 koni (96 kW)
pfi otdckdch 6200 ot/min a nejvétsi tocivy moment
175 Nm pfi 4 200 ot/min. Nesporné kvality motoru
zuZitkovala v té dobé ne zrovna obvykld pétistup-
fové pfevodovka do vysledné maximalni rychlosti
210 km/h a zrychleniz 0 na 100 km/h za 9 s.

Pripravu smési obstaraval v duchu tradice karbu-
rator Solex, ktery byl oviem hlavnim zdrojem obtizi
doprovézejicich prvni sériové vozy. Ty se totiz vyznaco-
valy $patnymi prechody v oblasti stfednich otacek, ale
stacilo karburdtor Solex nahradit dvéma karburétory
Weber typu 40 IDA a bylo po problémech.

Zcela novy byl také podvozek, jestlize u modelu
356 bylo jesté mozné najit modifikované népravy
z VW, pak u devétsetjedendctky uz bylo viechno
jinak. Vptedu se objevila nova naprava tvofend pric-
nymi trojdhelnikovymi rameny s tlumicovou vzpé-
rou McPherson a odpruZend podélnymi zkrutnymi
ty¢emi a teleskopickymi tlumici. Vzadu byste pGvodni
klikovou napravu VW hledali marné. Jeji misto zau-
jala Sikmé trojahelnikovd ramena odpruzend rovnéz
torznimi ty¢emi, oviem tentokrat uloZzenymi napfic.
V3echna kola byla vybavena kotoucovymi brzdami,
coz nebylo v roce 1963 obvyklé ani u zdvodnich spe-
cidld, ale na zadni ndpravé byly i bubnové brzdy. Ty
byly oviem urceny pouze pro parkovaci brzdu. Také
hiebenové fizeni s tfidilnou bezpecnostni hiideli
bylo nové a od jedné polohy k druhé mu stacily
pouze tfi otacky.

Pruni devétsetjedendctky byly dodévény s jedno-
duchymi ocelovymi koly, kterd mohla byt chromo-
véna a dopInéna vybarvenym logem Porsche. Pat-
nactipalcové rafky byly opatfeny z dneSniho pohledu

Porsche 911 serie A
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nepfilis Sirokymi pneumatikami o rozmérech 165 HR
15.

V porovndni s modelem Porsche 356 byla kabina
911 prostornéjsi, ale zavazadlovy prostor pod niz-
kou pfidi i pfes prostorové méné narocnou predni
ndpravu mnoho mista k uloZeni zavazadel nenabi-
zel. Tento handicap pomohla vyfesit zadni sedadla,
po jejichz sklopeni se vytvofil prostor pro ulozeni
rozmérnéjsich zavazadel. Interiér prvnich devétsetje-
dendctek byl potazen vinylem, i kdyZ v nabidce byla
i prava kize. PohodIné sedacky Recaro byly od roku
1965 doplnény pfiplatkovymi sportovnimi sedadly.
V souvislosti s tim stoji za zminku, Ze v roce 1964 byla
do spolecnosti Porsche zaclenéna karosarna Reutter
a nezdvisla zlistala jenom jeji Cast vyrabéjici pravé

Tradicni pfistrojova deska s péti kruhovymi
pristroji a spinaci skfitikou vlevo od volantu
patii Porsche 911 z roku 1964, ale ani

v ndsledujicich letech se pfilis nezménila.
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sedacky Recaro, které se staly tradi¢ni soucasti vybavy
interiéru.

Vedle sedacek Recaro je dalsim charakteristickym
rysem devétsetjedendctek palubni deska s péti kru-
hovymi pfistroji, jejiz podoba se béhem doby pfilis
neménila, stejné jako se nezménilo umisténi klicku
zapalovani na levé strané volantu. Zato Ciselniky pfi-
strojdi byly pfepracovavany snad kazdy rok a chaotické
rozmisténi kontrolek bylo rovnéZ kazdorotné podro-
bovano kritice odborniki i vefejnosti, oviem bez vel-

Pres veskerou péci, ktera byla podvozku véno-
vana, trpéla nova devétsetjedendctka az pfilis velkou
pretacivosti a ani se smérovou stabilitou za piimé
jizdy to nebylo nejslavnéjsi. Statilo za pFedni ndraz-
nik pfipevnit dvé litinovd zavaZi s hmotnosti po 11 kg
a ovladatelnost vozu se zlepsila jako po Svihnuti kou-
zelnym proutkem.

Kupé s rozvorem ndprav 2211 mm mélo vnéjsi
rozméry 4163 mmx 1610 mmx 1320 mm a vykazo-
valo pohotovostni hmotnost 1080 kg. V pfidi ulozend
palivovd nadrZ méla objem 62 litr0, coZ v béZném
provozu mohlo stacit zhruba na 400 km jizdy ve spor-
tovnim tempu.

Narocny wvyvoj nového Sestivalcového boxeru
se negativné projevil i na cené, kterd byla plvodné
stanovena na 23 700 marek. Mercedes Benz 230 SL,
rovnéz poprvé predstaveny ve Frankfurtu v roce 1963,
se prodaval za 20 950 marek, takze byl levnéjsi i po
snizeni ceny Porsche 911 na 21 900 marek. Prvni
zakaznici si odvezli domd sériové vozy 27. fijna 1964
a mohli si zacit zvykat na klicek zapalovani umistény
vlevo od volantu a fazeni prvniho rychlostniho stupné
smérem doleva a dozadu. V prosinci téhoZ roku pro-
dukuje Porsche pét devétsetjedenactek denné - pod-
statné méné, nez bylo plvodné v planu.

Devétsetjedendctka uZ v roce 1965 s posadkou
Herbert Linge a Peter Falk zvitézila na slavné Rallye
Monte Carlo ve své tfidé a v absolutnim pofadi obsa-
dila paté misto. O rok pozdéji se stala vitéznym vozem
mistrovstvi Evropy v automobilovych soutéZich.

Porsche 911 z roku 1965 je spojeno také
s vyznamnou osobnosti z naSich automobilovych
soutézi Janem Trajboldem, ktery se v letech 1976 az
1983 se Skodou 130 RS dokézal jako jeden z méla
prosadit i v konkurenci tovarniho tymu z Mladé Bole-
slavi. V roce 1987 se zhcastnil u nds prvni soutéze
historickych automobil( Rallye Tatry. Po dvou titulech
mistra Evropy z let 1992 a 1995, které ziskal s vozem
BMW 1800Ti, pfesedlal na Porsche 911 z roku 1965
a pak nésledovala od roku 1997 a7 do roku 2000
série titulli mistra Evropy, které pferusilo jeho pred-
¢asné Gmrti v roce 2001.

Z roku 1965 pochdzi i Porsche 911, které si
na radu JanaTrajbolda pfivezl z USAArmost Neubauer.

Porsche 911 serie A

Vroce 1998 s nim ziskal titul v evropském mistrovstvi
zavodU historickych automobild do vrchu ve tiidé GTS
11, tedy vozli vyrobenych do roku 1965.

Porsche 911 TARGA

V roce 1964 byly postaveny dva prototypy kabrioletu
podle névrhu Porscheho designéril Hanse Plocha
a Wernera Trenklera, ale uZ v roce 1963 se dostaly
novinaftim do rukou prvni fotografie karosarské verze
devétsetjedendctky, kterd dostala prednost pred
kabrioletem.

V zafi roku 1965 predstavil ,Butzi” karoséafskou
variantu Porsche 911 Targa, jejiz hlavnim identifikac-
nim znakem byl oblouk z nerezové oceli nahrazujici
tzv. B-sloupek. Lesk nerezové oceli pro jeho povrcho-
vou Upravu byl podle ,Butziho" Porsche zvolen proto,
aby byla zdlraznéna jeho funkénost. Diky tomuto
feSeni se totiz mohla posadka Targy citit jako v otevre-
ném voze, ale v porovnani s klasickym kabrioletem

se vyrazné zvysila jeji bezpecnost pii prevraceni vozu
a soucasné se zvétsila tuhost karoserie v krutu. Navic
odpadla potteba tézkého a komplikovaného mecha-
nismu zavirani stfechy. Stfedni lamindtovy dil se pro-
sté sejmul a uloZil do zavazadlového prostoru. | kdyZ
toto feSeni pouZilo uz nékolik automobilek u svych
studii v pfedchozich letech, Porsche byl prvni, kdo je
nabizel v sériové produkci, a ndzev Targa se dokonce
uchytil i v odborné literatufe jako pojmenovani vozii
s vestavénym ochrannym obloukem.

Pojmenovéni nové karosaiské varianty bylo zvo-
leno v souvislosti s vitézstvim vozli Porsche v néroc-
ném sicilském zdvodé Targa Florio, navic slovo ,targa”
v prekladu znamend stit, coZ evokuje predstavu

nahore
Prototyp Porsche 911 Targa z roku 1964

dole
Prvni provedeni Targa mélo aZ do roku 1967
platénou strechu s pruznym zadnim oknem.
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Reklamni plakét pro Porsche 911 Targa
zroku 1967

dole

Porsche 911 Targa v modelovém provedeni
roku 1969 mélo pevné zadni sklo

s vyhfivanim a odnimatelny stresni dil
zplechu.

ochrany posadky ,Stitem” oblouku pred nebezpecim
Grazu pfi prevrceni vozu. PGvodné se potitalo s tim,
Ze vétSina produkce takto upravenych automobilii
méla sméfovat predevsim do jihoevropskych zemi,
kde nedostatecné vétrani pomémé stisnéného pro-
storu pro posadku kupé Porsche 911 od pocétku své
produkce znepfijemniovalo poZitek z jizdy pfi vyso-
kych teplotach v letnim obdobi a Targa méla odstranit
i tento nedostatek.

Zéjem kupujicich o nové Porsche automobilku
ponékud zaskocil. Plivodné vedeni firmy pocitalo
pouze s omezenou produkci otevieného vozu, proto
ani nebyla Targa vyvijena jako samostatny model.
Navic se ponékud protahl ndbéh vyroby a prvni zdkaz-
nici se dockali svych vozli az na podzim roku 1966.

U plvodniho provedeni pfedstaveného v roce
1965 byla celd stfecha platénd a také pruzné zadni
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nahore

Vsrpnu roku 1966 byl zahdjen prodej
Porsche 911 S, jehoZ motor disponoval
zvySenym objemem 2,2 litru. Na snimku
v provedeni z roku 1968

dole
Porsche 911 S z roku 1967 s prvnim
provedenim rafki kol Fuchs

okno bylo vsazeno do platéného dilu. Ke spojeni
zadniho skla s obloukem slouZilo zdrhovadlo, takze
bylo mozné sejmout celou stfechu. Po odzkouseni
nékolika variant feSeni a pod vlivem poZadavkd a pfi-
pominek budoucich zakaznikl se viak Porsche nako-
nec rozhodl pro pevné zadni sklo. Zkousky v aero-
dynamickém tunelu potvrdily, Ze pevné zadni okno
taktka vyluCuje turbulence v prostoru pro posadku
po sejmuti stfeSniho dilu. Vyroba verze s pevnym
zadnim sklem vybavenym odmrazovénim a snima-
telnym stfednim dilem stfechy byla zahéjena od roku
1967. 0 néco pozdéji byl odnimatelny laminatovy dil
nahrazen pevnym plechovym dilem, ktery nalezl své
misto v zavazadlovém prostoru. Dal3i lehké zmény
se Targa dockala aZ v roce 1969, kdy pevny oblouk
dostal dvé svislé Stérbiny podporujici vyménu vzdu-
chu v kabiné pfi pouZiti stfeSniho dilu.

Rok 1965 byl pro Porsche vyznamny nejenom
kvali oficidlnimu predstaveni verze Targa, ale také
tim, Ze do vedeni spole¢nosti pfisel dalsi z rodu
Porsche - Hans Peter (29. 10. 1940), ktery nastoupil
na pozici vedouctho vyroby, zatimco dosavadni tech-
nicky feditel spole¢nosti Hans Tomala od Porscheho
odesel. Nésledujici rok ztratil Ferry Porsche svého
dalsiho dlouholetého spolupracovnika - 22. srpna
ve véku 62 let zemrel byvaly vedouci vyvoje karoseri
Erwin Komenda.

Porsche 911S

Vsrpnu roku 1966 se v nabidce dealerd znacky obje-
vil model s pfiponou S, kterd upozoriovala na vykon
zvySeny na hodnotu 160 koni (118 kW). Nardst
vykonu o 30 koriskych sil byl dosazen pomoci nové
vackové hiidele s ostfejSim ¢asovanim, vétsich ven-
tilli, prevrtanych hlav valc a novych kovanych pistd.
Kompresni pomér motoru o objemu zvySeném
na 2,2 litru stoupl na hodnotu 9,8 a dal3imi dpra-
vami bylo mozné dosahnout vykonu az 210 koni
(154,5 kW), coZ umozfiovalo dosahnout nejvétsi
rychlosti az 235 km/h a zrychleni z 0 na 100 km/h
za pouhych 8 sekund. Vlastnik ,Eska” ovsem musel
pocitat s primérnou spotiebou kolem Sestndcti litrd
na sto kilometrd. Na druhou stranu jej mohlo hrét
védomi, Ze mlze fidit nejrychlejsi viiz némecké
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vyroby, jehoZ motor spojeny s pétistupfiovou prevo-
dovkou je moZné vyhnat az na 7200 ot/min.V7 300
ot/min uz zasdhl omezovac otécek.

Vykonnéjsi motor si samoziejmé vyzadal dpravy
podvozku a brzd, ale pfi prvnim pohledu zvendi
nejvic upoutdvaly nové pétipaprskové disky kol
z lehké slitiny, které se staly dalSim charakteristic-
kym znakem devétsetjedenactky. Prvni provedeni
téchto diskd, které pro Porsche vyrédbéla spolecnost
Fuchs, jesté neméla cerné dopliiky a vétsina jejich
povrchu byla vyvedena ve stfibrné barvé, ale stejné
jako ,zacernéné” disky pozdéjsi produkce usetfila

na neodpruzené hmotnosti podvozku dobré dva
kilogramy na kazdém kole. Sitka pneumatik se
oproti zakladni verzi nijak nezménila a ,esko” si
muselo vystacit se stejné Gzkymi pneumatikami
jako obycejné devétsetjedendctka, to znamend 165
HR 15, na kterych trval Ferry Porsche.

V roce 1967 dostalo Porsche 911 S, stejné jako
jeho méné vykonni sourozenci, G¢innéjsi dvouokru-
hovou brzdovou soustavu a Ferry Porsche nechal
vyrobit dva prototypy Porsche 911 S, jejichz karo-
serie byla z nerezového plechu, ale prestoze oba
vozy vykdzaly béhem zkousek vynikajici vysledky,
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nahore
Interiér Porsche 911 S z roku 1967
s prevodovkou Sportomatic

uprostred
Porsche 911 Lz roku 1968 v evropském
provedeni

dole
Porsche 911 L s dvoulitrovym motorem z roku
1968 byla nabizena i ve verzi Targa.

do sériové vyroby tento materidl zaveden nebyl
s ohledem na pfilis vysokou cenu a sloZitou vyrobu.
Dalsi inovace pfisly v srpnu roku 1968 s ndstupem
tzv. série B.

Po roce 1966, kdy se stal mistrem Evropy v auto-
mobilovych soutézich Giinter Klass s Porsche 911,
zopakovalo v roce 1967 tento tspéch i Porsche 911
S a hned ve dvou kategoriich - v G1, kde ziskal titul
Sobieslav Zasada, st¥idajici Porsche 911 S a Pors-
che 912, a v kategorii G3, kde pfived! Porsche 911
S k mistrovskému titulu Vic Elford.

Porsche 911 S se neztratil ani na okruhu v Le
Mans. V roce 1967, v dobé nadvlddy Fordt GT40,
s nim dojela posadka Robert Buchet - Herbert Linge
na celkovém Ctrndctém misté a zvitézila ve tfidé GT
do dvou litrQ.

Typem Porsche 911 S pfisel na svét jeden z nej-
lepsich sportovnich automobil viech dob. Casopis
Autocar o ném v testu uvefejnéném v fijnu roku
1966 doslova napsal: ,Nastartujte auto a zvenku
k vam dolehne charakteristické vréeni a h¥méni
vzduchem chlazenych valcti, uvnitf je dominujicim
zvukem podmanivé vysoké jeceni rozvodovych kol.

911 je rovnomérné vyvazend, zatackami projizdi
hladce a bez zaznamenatelného krouceni. Na suchu
mé vic nez fenomenalni pfilnavost, na mokru je nic-
méné vykon pfilis vysoky dokonce i pro znamenité
pneumatiky Dunlop SP. Neni to auto pro zacatecniky.

911 S nikdy nenechéte stat v gardzi, pokud
budete mit pfileZitost nékam si s nim vyrazit."

Do zamofi se Porsche 911 S dostal az v roce
1969, piicinou byly emise, jejichi predepsané
limity dokdzala splnit aZ verze pohdn&nd motory se
vstfikovanim paliva. Namisto néj se museli americti
nadsenci spokojit s verzi, kterd se od evropského
provedeni liSila motorem naladénym na 130,5 koni
(96 kW) a nesla oznaceni Porsche 911 L.

Porsche 9111L

Plvodné bylo toto provedeni kombinujici karoserii
s vybavou odpovidajici verzi S se standardni pohon-
nou jednotku zakladniho provedeni devétsetjede-
nactky urteno pro americky trh jako méné vykonnd
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varianta Porsche 911 S . Dlvodem pro tento krok
byly pfisné americké emisni normy, které dokdzal
do té doby nejvykonnéjsi Porsche splnit, aniz by
utrpéla jeho dynamika, az po zabudovani mechanic-
kého vsttikovani paliva v roce 1969, ale i potom se
americky trh musel spokojit s Porsche 911 S, které
mélo o 20 koni mensi vykon neZ jeho evropska
verze.

Porsche 911 L se nakonec v roce 1968 prodavala
ivEvropé a hlavni odli$nosti od standardniho prove-
deni Porsche 911 byla polosamocinnd Ctyistupriova
prevodovka Sportomatic, kterou firma Porsche vyvi-
nula spolecné se spolecnosti Fichtel-Sachs specidlné
pro zdmorsky trh.
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nahore
Porsche 9117z roku 1969

uprostred
Porsche 911 R z roku 1967

dole
Interiér Porsche 911 R

Porsche 911T

Na opatném konci nabidky, proti provedeni 911 S,
stdl od roku 1967 nejlevnéjsi model - Porsche 911T.
Pismeno T v jeho nazvu znamenalo Touring, tedy
néco jako cestovni model, ktery si musel vystacit se
skromnéjsim vykonem 110 koni (81 kW), ovsem
postacujicim k dosaZeni nejvyssi rychlosti az 200 km/h
a s ponékud chudsi vybavou, ktera odpovidala typu
Porsche 912. Ostatné svoji cenou patfil mezi typ 912
a zakladni provedenti devétsetjedendctky.

Vedeni Porsche uvedlo tento model na trh
jako devétsetjedendctku urCenou zaCatecnikiim
zapomémé pfijatelnou cenu nedosahujici ani dvaceti
tisic marek. Vlastné se jednalo o kombinaci karoserie
Porsche 912 a Sestivalcového motoru se Ctyfstupiio-
vou prevodovkou, ktery si i po zavedeni vstfikovani
musel vystait s karburétory.

Status nejlevnéjsi  devétsetjedenactky ovSem
neznamenal, Ze se jednd o méné schopny viiz co
do jizdnich vykon(i. Porsche 911 obsadilo prvni dvé
mista v Rallye Monte Carlo 1968. Jako prvni dojela
posadka Vic Elford - David Stone pravé s Porsche 911
T a za nimi Pauli Toivonen - Martti Tiukkanen s Pors-
che 911 S. Bjorn Waldegaard téhoz roku zvitézil rov-
néZ s tovarnim Porsche 911 Tve Svédské rallye.

S patfi¢né upravenym Porsche 911 T se dalo vyra-
zit i na vytrvalostni zdvod. V roce 1968 dojela ve Ctyii-
advacetihodinovce v Le Mans dvé soukromd Porsche
911Ts posddkami J. P. Gaban - R.van der Schrick a C.
Laurent - J. C. Oigier na dvanactém a tfindctém misté
celkového pofadi a samozfejmé ve tfidé GT do dvou
litrG objemu neméla rovnocenného soupete. V/ nésle-
dujicim roce to bylo jesté lepsi - jedendcté a tfindcté
misto pro posadky C. Ballot-Léna - G. Chasseuil a C.
Laurent -J. Marché.

Aby bylo pravdé ucinéno zadost, je teba uvést, Ze
na fotografiich devétsetjedenactek oznacenych jako
S aT, které uspély v soutéZich nebo vytrvalostnich
zdvodech, je viditeIné, Ze rozsahem Uprav se tyto vozy
velmi podobaji specidlnim provedenim STa R a jsou
oznacovany jako S/Ta R/T.
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Rok 1967 pfines| dalsi novinky i pro ostatni vari-
anty Porsche 911 - kromé dvouokruhového brzdo-
vého systému jesté oproti automobillim jinych zna-
¢ek opacny smér pohybu stéraci.

Porsche 911 R/ 911 R-Carrera 6

Jesté v roce 1967 se objevila dvacetidvoukusova
série provedeni Porsche 911 R, kterd svému majiteli
nabizela za cenu 45000 marek 830 kg hmotnosti
hnanych silou 220 koni (162 kW) a Cty¥'stupriovou
poloautomatickou prevodovku Sportomatic. Nizké
hmotnosti vozu bylo dosazeno mimo jiné i pouZitim
hlinikovych dvefi.

V roce 1967 s timto vozem zvitézila posadka Vic
Elford - Hans Herrman - Jochen Neerpasch ve vytr-
valostnim zévodé trvajicim 86 hodin na okruhu Niir-
burgring a v témZe roce Porsche 911 R s jezdci Jo Sif-
fertem, Ricem Steinemanem a Charlesem Végelem
béhem 96hodinové jizdy prekonalo vytrvalostni rych-
lostni rekord na okruhu v Monze o 18 km/h priimér-
nou rychlosti 210 km/h. Gérad Larousse a Maurice
Gelin s Porsche 911 R zvitézili v roce 1969 v Tour de
France a Tour of Corsica.

Jesté dal sla vylehcend verze tohoto zdvodniho
provedeni oznacovana jako Porsche 911 R Carrera 6,
kterd ve vétsi mite pouzivala lamindtu a plexiskla.
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Porsche 911 ST

Vrcholem Gprav se stal ¢isté zavodni model Porsche
911 ST, ktery byl v roce 1970 odvozen ze zékladniho
modelu 911 S a jeho hlavnim posldnim méla byt
Gcast v zdvodech ve skupindch 3 a 4 podle tehdej-
Sich pravidel FIA.

Objem motoru vyrostl na 2,4 | a vykon dosahl
hodnoty 240 koni (176,5 kW) a pozdé&ji byl jeho
objem zvétSen na 2,5 |, takie Porsche 911 ST se
mohlo chlubit na svou dobu Gctyhodnym vykonem
270 koni (198,5 kW). Tento v{z vézil 838 kg a byl
zbaven vseho zbytecného vybaveni. Kapota motoru
a nérazniky byly vyrobeny z hliniku, lehkd sedadla
nahradila plvodni normélini sedacky a honba za niz-
kou hmotnosti 3la tak daleko, Ze kliky dvefi byly
dokonce nahrazeny poutkem.

Bylo postaveno 15 vozli a jeho cena byla
pomémé vysokd - 49 680 marek, ale Porsche doda-
val sady, jejichZ pomoci bylo mozné standardni Pors-
che 911 S prestavét na verzi 911 ST.

Hned v roce svého debutu, v roce 1970, s timto
vozem zvitézil Bjorn Waldegaard v rakouské Alpské
rallye a v Rallye Monte Carlo. Bjorn Waldegaard
s Porsche 911 S, sponzorovanym vyrobcem lyzi
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OLIN Ski, s motorem 2,4 litru, vyrazil i do Le Mans.
V zavodé v roce 1971 sice dojel na Ctrndctém misté,
ale nebyl klasifikovan kviili nedostatenému pottu
ujetych kol.

Ve vytrvalostnich zavodech verze ST prakticky
ovlddla svou tfidu. Prévé Porsche 911 ST zjjistilo
devétsetjedendctce do té doby nejlepsi vysle-
dek dosazeny na trati ctyfiadvacetihodinovky v Le
Mans, kdyZ s nim v roce 1971 posédka R. Touroul -
A. Anselme dojela na Sestém misté celkové klasi-
fikace, za nim dojel zavodni special Porsche 907,
na dalSim misté byla dalSi devétsetjedendctka,
tentokrat verze E, a za nimi dal3i tfi Porsche 911 S
ajedno Porsche 911 ST.

Rokem 1972 skoncila v Le Mans nadvlada voz(
Porsche 917 a devétsetjedendctka neméla v zéplavé
silnéjsich Ferrari 365 GTB/4 a Ford( Capri 2600 RS
piilis Sanci na Gspéch, presto posadka M.Keyser - S.
Garant - J. Barth dovedla svoje ,Esko” s objemem
motoru zvySenym na 2,5 litru do cile na tfindctém
misté.

Opravnéné je mozné tvrdit, Ze Gspéchy Porsche
911 ST stdly za rozhodnutim vedeni spolecnosti
o zahdjeni legenddrni Carrery RS a RSR.

nahore

Porsche 911 S/Ts motorem o objemu 2,5 litru
zroku 1972 po restaurovani oddélenim
Porsche Classic

nasledujici strana nahore

Bjorn Waldegaard se spolujezdcem Larsem
Helmerem na Rally Monte Carlo v roce 1970
s Porsche 911 S s vétsim motorem o objemu
2,3 litru. V pfistim roce uZ budou mit tento
ohjem motoru i sériovd provedeni.

nasledujici strana dole
M. Keyser - S. Garant - J. Barth a Porsche 911
2,5 ST na trati Le Mans v roce 1972
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