l:EGENDARNI'
SKODA 105/120

a jeji sourozenci




GIRADNA



Jan Tucek

LEGENDARNI

SKODA 105/120

a jeji sourozenci

Grada Publishing



Upozornéni pro ¢tenare a uZivatele této knihy
VSechna préva vyhrazena. Zadna é4st této tisténé &i elektronické knihy nesmi byt
reprodukovana a Sifena v papirové, elektronické Ci jiné podobé bez pfedchoziho pisemného

souhlasu nakladatele. Neopravnéné uZiti této knihy bude trestné stihdano.

Jan TuCek
Legendarni Skoda 105/120

a jeji sourozenci

Vydala Grada Publishing, a.s.

U Priihonu 22, Praha 7
obchod@grada.cz, www.grada.cz
tel.: +420 234 264 401

jako svou 8720. publikaci

Odpovédna redaktorka Véra Slavikova
Graficka Uprava a sazba Jakub Néprstek
Pocet stran 160

Prvni vydani, Praha 2023

Vytiskla tiskarna PBtisk a.s., Pfibram

© Grada Publishing, a.s., 2023
Cover & Layout Design © Jakub Néprstek, 2023

Nézvy produktd, firem apod. pouZité v knize mohou byt ochrannymi zndmkami
nebo registrovanymi ochrannymi znamkami prislusnych vlastnika.

ISBN 978-80-271-6735-7 (ePub)
ISBN 978-80-271-6734-0 (pdf)
ISBN 978-80-271-3892-0 (print)



OBSAH

PARVETNAUVOD .........coviiiiiiiiiiainnnn.., 6
SNOVOUKAROSERII ... 9
SKODA 105/120 STARTUJE ................... 17
SKROMNE INOVACE ........................... 33
NA CESTE K MODERNIZACI ................... 43
KUPE SE DVEMA IMENY ...................... 57
MODERNIZACE PO ETAPACH ................. 67
POSLEDNIROKY ...........cccciiiiiiiii.... 79
RAPID SNOVOUTVARI ....................... 89
RAPIDY NAHOREBEZ ......................... 97
PROJEKTY, KTERE NEUSPELY ............... 107
BRATISLAVSKE SAMOROSTY ................ 121
NA SPORTOVNICH TRATICH ................. 131
ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE ............... 145
VYROBAAPRODE] .......................... 151
PARSLOV NAZAVER ..........ccvviiiiiinnnns, 157



Legendarni Skoda 105/120

PAR VET NA UVOD

Kdyz byly v zdri 1976 na brnénském veletrhu pfedstaveny nové automobily Fady Skoda
105/120, neprijala je verejnost jednoznacné. Dostaly sice zcela novou a vcelku pohlednou
karoserii, zachovaly si vsak zastaralou koncepci s motorem za zadni ndpravou. Pritom se

uz dlouha léta predtim hovorilo a psalo o tom, Ze skodovky pristi generace budou mit motor
vpredu, at uz s prednim pohonem, nebo s klasickou koncepci a zadnimi pohdnénymi koly.

Predsériové automobily Skoda 120 LS a 120 L na snimku z jara 1976
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Par vét na uvod

S MOTOREM VZADU

Mladoboleslavské automobilka prosla revoluéni zménou na jafe roku 1964, kdy se misto klasicky stavénych voz( s patero-
vym rdmem zdédénym od predvéleéného typu Popular zadaly vyrabét automobily Skoda 1000 MB se samonoshou karoserii
a motorem uloZzenym za zadni napravou.

LEmbécko”, prvni skute¢né nové vyvinuta povale¢nd Skodovka, bylo stvofeno k velkosériové produkci, pro niz také v Mladé
Boleslavi vyrostl novy vyrobni zadvod s technologickym vybavenim evropské trovné. Koncepce s motorem vzadu se zdala byt
k tomuto Ucelu nejvhodnéjsi, ve tfidé kompaktnich vozl ji ostatné v té dobé pouzivaly uznavané zapadoevropské znacky Fiat,
Hillman, Renault i Simca, nemluvé o ponékud specifickém Volkswagenu a NSU.

Déle nez sedm let trvajici vyvoj a pfiprava vyroby se projevily na tvarovém feseni nové Skodovky, zaoblené ,embécko”
stédlo mimo novy médni trend ostfejSich linii a rovnych ploch, jejichZ typickymi reprezentanty byly Simca 1000 a Renault 8. Na
domacim trhu to nic neznamenalo, vice nez sto tisic ¢ekatel(l na koupi osobniho automobilu zapsanych v pofadnicich Mo-
totechny médni trendy nemohly zajimat. Na Zapadé tento drobny handicap vyrovndval vyhodny pomér mezi prodejni cenou
a uzitnou hodnotou mladoboleslavského vozu.

Nové, modern&j$i tvary nabidly vozy Fady Skoda 100/110, pfedstavené koncem |éta 1969, pFi jejich konstrukci a vyrobé
byla vyuZita tzv. panelové stavba karoserie, takze plivodni skelet zlistal bez vétSich zmén a ménily se jen povrchové dily.
Umisténi motoru za zadni ndpravou bylo samoziejmosti. OZiveni ponékud nudné nabidky pfineslo v 1été 1970 v Kvasinach
vyvinuté a vyrab&né kupé Skoda 110 R s elegantné stizenou stfechou. Stalo se vyhodnym exportnim artiklem a v tuzemsku
trvale nedostatkovym zbozim, o jehoz oblibé svédc&ila mazliva prezdivka ,kupatko”.

S CHLADICEM VPREDU

Podle opakované vyhlaSovanych, ménénych a ruse-
nych projektd se mély od prvni, posléze od druhé poloviny
sedmdesatych let vyrdbét Skodovky s motorem vpredu,
navic v kooperaci s automobilovym priimyslem spratelené
Némecké demokratické republiky a velkorysym zapojenim
novych vyrobnich kapacit dislokovanych na Slovensku.
Ideologicky nafouknutd bublina ovSem v tichosti splaskla
a mladoboleslavské automobilce hrozilo, ze ve druhé polo-
viné sedmdesatych let nebude mit co vyrdbét a prodavat.
Vedeni AZNP tuto hrozbu odvratilo plvodné neplanova-
nou vyraznou modernizaci vozd s motorem vzadu. Byla to
z nouze ctnost, ale v tehdejSich pomérech neméla redlnou
alternativu.

A tak se zrodily ,stopétky” a ,stodvacitky” s novou ka-
roserii, jejiz linie byly do znaéné miry inspirovany ndvrhy,
které pro jiné - nikdy nevyrabéné - typy Skodovek vytvoril
Giorgetto Giugiaro, $éf turinského studia Ital Design. Pozdvi-
Zené obodi vyvolal chladi¢ prestéhovany z motorového pro-
storu dopredu, pred zavazadelnik, ¢imz se objem chladici
soustavy prakticky zdvojnasobil, a také po strané zavéSena

predni kapota. Zménou nezbytnou pro splnéni evropskych
bezpecnostnich predpisli bylo premisténi palivové nadrze
z pfidé vozu do chranéné zény pred zadni napravou.

Nova fada vozil s internim ozna&enim S 742 ptichazela na
trh v letech 1976 a 1977 se Ctyfmi stupni vybavy, od spartan-
ské Skody 105 S pres sttedni modely $105 L a $ 120 L aZ po
vykonnéjsi a luxusnéjsi sedany S 120 LS a $ 120 GLS. Na nové
kupé z Kvasin si zdjemci museli po¢kat az do podzimu 1981,
do prosince 1980 jesté dobihala vyroba ,kupatka” S110R.

Novy viiz Fady S 743 nesl v tuzemsku jméno Garde, pro
export byl ale prejmenovan na Rapid. Nemél sportovni
esprit svého predchldce, pUsobil spiSe usedlym dojmem,
ale prodaval se dobre zejména na zapadoevropskych trzich.
Mimochodem - pod decentnim zevnéjskem nového kupé se
skryvaly dvé vyznamné technické inovace: predni naprava
s hifebenovym fizenim a nové zavéSeni zadnich kol s troj-
Uhelnikovymi zavésy se Sikmou osou kyvani.

Pocatkem osmdesatych let bylo ziejmé, Ze koncepce
s motorem vzadu zlistane jesté fadu rokl zachovéna a Sko-
dovky budou potiebovat alespon diléi modernizace, aby si
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0d léta 1983 mély modernizované vozy rady S 105/120 novou prid'

zachovaly prodejnost. V prvni etapé uskute&néné v 1ét& 1983 dostaly vozy Fady S 105/120 nové tvarovanou pfid'i zadni &elo
karoserie, Sirsi rozchod kol a ,stodvacitky” také hfebenové Fizeni, jez se uz dfive montovalo do sedan( s volantem vpravo ur-
¢enych pro britsky trh. V 1été 1984 nasledovala druha etapa, ktera pfinesla modernizované kupé nyni jednotné pojmenované

Rapid a novy model sedanu Skoda 130 L s motorem 1,3 |, pétistupfiovou prevodovkou a zadni ndpravou s vleGenymi zavésy.

SPOLU S FAVORITEM

V z&F 1987 slavila na veletrhu v Brné& vystavni premiéru zbrusu novéa Skoda Favorit s motorem vpredu napfi¢, pohonem
prednich kol a pétidvefovou karoserii hatchback s liniemi z italského studia Bertone. Skodovky s motorem vzadu ovéem jesté
zdaleka netekly své posledni slovo. Nové modely s oznaéenim S 135 a S 136 prevzaly s nevelkymi Gpravami motor z vozu
Favorit opatieny novou osmikanalovou hlinikovou hlavou. V provedeni S 135 byl uzpisoben pro spalovani bezolovnatého
benzinu, verze S 136 jezdila na olovnaty Super. V obou pfipadech byl spojen s pétistuptfiovou prevodovkou.

Jesté v roce 1988 tvotily automobily s motorem vzadu 86 % celkové produkce osobnich vozi Skoda, koncem dubna 1989
v Mladé Boleslavi bez velkych fanfar oslavili vyrobeni dvoumiliontého vozu fady S 105/120/130. V historii éeskoslovenského
automobilového primyslu to bylo poprvé, kdy nékterd modelova fada prekonala tuto hranici. V roce 1989 stéle jesté 45 % pro-
dukce AZNP tvofily automobily s motorem za zadni ndpravou, jejich dny vSak uz byly definitivné secteny. Jejich sériova vyroba
v Mladé Boleslavi oficiaIné skongila 28. prosince 1989, v lednu 1990 tam v&ak je$té smontovali sedm desitek sedanti $ 125 L.

V Kvasinach dokongili v lednu 1990 tfi desitky &tyfdverovych vozi S 136 GL, do konce ledna také vyrobili poslednich bez-
mala pét stovek kupé Rapid 135 a 136.

Vem automobildim fady Skoda 105/120/130, ale také jejich nejriiznéjsim variantdm, derivacim a sourozencim vieho
druhu je vénovana kniha, kterou jste pravé otevreli.

Pfijemnou ¢etbu vam preje
Jan Tuéek



S NOVOU
« KAROSERII

Na jafe 1971 zaéali v Mladé Boleslavi vyvijet ndstupce vozi Skoda 100/110. Prrevzal koncepci
s motorem vzadu i obé ndpravy, zcela novd byla jen karoserie. Dostala o pozndni modernéjsi
tvary, vétsi prosklenou plochu a viko zavazadlového prostoru v pfidi zavésené nezvykle
po strané. Chladi¢ motoru byl nové vpredu, palivova nddrz se prestéhovala pod zadni
sedadla, takze viz plnil zprisnéné evropské predpisy pasivni bezpecnosti.

Prototyp sedanu Skoda 120 GLS postaveny v roce 1975 ve Vrchlabi
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SAZKA NA JISTOTU

Od |éta 1970 probihala jednani o spole¢ném vyvoji a vy-
robé osobnich automobilG mezi Ceskoslovenskem a Né-
meckou demokratickou republikou (NDR). Na politickou
objedndvku z nejvyssich mist je vedli vedouci predstavitelé
Ceskoslovenskych automobilovych zavoda (CAZ) a vycho-
donémeckého trustu VVB Automobilbau.

Pocatkem roku 1971 vznikl spoleény cEeskoslovensko-
-vychodonémecky projekt kompaktniho vozu S 750 t¥idy
1100 cm?® s motorem nad predni ndpravou a pohonem pred-
nich kol. Po kritickych pfipominkach ¢eskoslovenské strany
byla koncepce vozu pozménéna, ¢tyrvalec OHC byl posunut
podélné pred predni napravu, pficemz predni pohon zlstal
samoziejmeé zachovan. V této podobé byl projekt pfeznaen
na S 760.

Ideologicky motivovany megalomansky projekt pocital
s roc¢ni vyrobou 600 tisic automobill typu 760, z toho 300
tisic v NDR a 300 tisic v Ceskoslovensku. V Mladé Boleslavi
se mélo vyrabét vSech 600 tisic motord a montovat 200 tisic
voz(l, dal$ich 100 tisic S 760 mély produkovat v 1été 1971 for-
malné zalozené Bratislavské automobilové zavody (BAZ). To
v§e pocinaje lety 1978-1979.

V AZNP si byli védomi, Zze velkorysé plany vyzadujici
miliardové investice na obou strandch od Kru$nych hor
nemuseji dojit napInéni, natoz v direktivné uréeném nereal-

ném terminu. Bylo tfeba vsadit na jistotu, vyrazné moderni-
zovat vozy s motorem vzadu, a zajistit tak vyrobni program
a odbyt automobilky pro vyhledové nejisté obdobi druhé
poloviny sedmdesatych let.

Na poradé vedeni automobilky byl dne 21. ¢ervna 1971
projednan dokument o modernizaci vozd $ 100/110 s novou
karoserii s predpokladanym nédbéhem sériové vyroby v po-
slednim Ctvrtleti roku 1975. V poloviné listopadu 1971 schva-
lila technickd rada AZNP zadani pro vSechny etapy pfi-
pravy sériové vyroby typu S 727. Projekt S 727 alias Skoda
1000/1200 z |éta 1971 fesil predevsim otazku karoserie, ktera
musela splnit pfipravované predpisy Evropské hospodaiské
komise (EHK) o pasivni bezpecnosti a zaroven zajistit pro-
dejnost v tuzemsku i v zahranic¢i po roce 1975. Stavajici fada
voz(i $100/110 uz tyto pozadavky spinit nedokéazala.

Karoserie sedanu S 727 méla vyrazné modern&jsi linie,
v nemalé mite inspirované tvarovymi navrhy, které pro dfi-
v&jsi projekt S 720 alias Skoda 1250/1500 klasické koncepce
vytvofil Giorgetto Giugiaro, §éf turinského studia Ital Design.
Ve srovnani se ,stovkou” méla karoserie S 727 0 36 % vétsi
zasklenou plochu, pfi€emZz dojem prostornosti doddvala
kabiné klenutd bo¢ni okna. Kromé zvySeni tuhosti stfedni
¢asti karoserie, tedy prostoru pro cestujici, zvy$ovalo pasivni
bezpeénost premisténi palivové nadrze z pridé do chradnéné

Prosklend predvddéci maketa sedanu S 727, zhotovend
v roce 1971

Maketa 5 727 s vybavou Super de Luxe nesla oznaceni
Skoda 1200



S novou karoserii

Prvni funkéni vzorek sedanu S 727 byl dokoncen
v prosinci 1971

z6ny pod zadnimi sedadly. Nadrz tvorily dvé spojité nadoby
o celkovém objemu 42 |, nalévaci hrdlo bylo umisténo pod
odklapécim &tvercovym krytem pod pravym zadnim sloup-
kem kabiny.

Kuriozitou bylo viko zavazadlového prostoru v pfidi, jez
bylo zavésené po levé strané a odklapélo se do strany. P¥i-
pomefime, Ze toto feSeni - byt v ponékud jiné podobé - se
objevilo uz na &tvefici prototypt S 989 zhotovenych v letech
1957 a 1958 béhem vyvoje ,embécka” a opatienych tzv. po-
lovagonovou karoserii s prostorem pro cestujici posunutym
kupfedu. Vzadu mély tyto vozy dlouhou, po levé strané za-

5 727 méla jako prvni predni kapotu nezvykle zavésenou
po strané

véSenou kapotu, jez se odklapéla do strany. Pod ni se skryval
motor i pred nim za pfepazkou umistény prostor pro zava-
zadla.

Usporéadani pohanéciho dstroji funkéniho vzorku S 727
se ve srovnani se ,stovkou” nezménilo, ¢tyfvélec s rozvo-
dem OHYV zistal podélné za zadni napravou a kupredu na
néj navazovaly rozvodovka a prevodovka. Vyznamnou no-
vinkou bylo pfemisténi chladi¢e motoru do pfidé karoserie.
Mélo se tim zlepSit odhluénéni vozu a rozloZzeni hmotnosti
na obé ndpravy, v chladicim okruhu v§ak nyni obihalo 13,5 |

Kryt nalévaciho hrdla
nddrze byl u 5 727
na pravém zadnim
blatniku
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Palubni deska funkéniho vzorku 5 727 méla jesté Zadni ¢elo karoserie 5 727 neslo vodorovné obdélnikové
provizorni usporadani sdruzeneé svitilny

Druhy exempldF S 727 v provedeni Super de Luxe I druhd S 727 se obesla bez trojuhelnikovych okének
z pocdtku brezna 1972 v prednich dverich

Prvni funkéni vzorek S 727 byl dohotoven v prosinci 1971. Mé&l karoserii v provedeni Standard s pfidi osazenou dvéma
kruhovymi svétlomety o priméru 160 mm. Projekt pocital s tim, Ze vozy s vybavou De Luxe budou mit dva pary kruhovych
svétlometl priimeéru 130 mm a $pickova verze Grand de Luxe (nasledné prejmenovand na Super de Luxe) se odlisi dvéma
obdélnikovymi svétlomety.

Pfi rozvoru nédprav 2400 mm a rozchodu kol 1280 mm vpiedu a 1250 mm vzadu byl viiz S 727 dlouhy 4100 mm, Siroky
1590 mm a vysoky 1390 mm. Vykazoval pohotovostni hmotnost 897 kg, uzite¢nd hmotnost méla hodnotu 400 kg. Za zadni
napravou mél ¢tyrvalec OHV o objemu 1174 cm® odvozeny z motoru 1107 cm? prodlouzenim zdvihu z 68 na 72 mm pfi stejném
vrtani 72 mm. Daval vykon 58 k DIN (43 kW) pfi 5000 min™,

Sedan S 727 se &trnactipalcovymi koly obutymi do pneumatik 155/70 SR 14 dosahoval nejvétsi rychlosti 136 km/h a vy-
kazoval zakladni spotfebu 8,3 | benzinu na 100 km. Podle zdznami zkusebny vykazoval vyssi hladinu vnéjsiho i vnitiniho
hluku neZ sériové vozy S 100/110. Patrné to souviselo s nedostate&nym odhluénénim jeho narychlo stavéné karoserie. Prvni
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funk&ni vzorek S 727 &ervené barvy jezdil ve zkouskach od
21. prosince 1971, pocatkem brezna 1972 mél najeto pres 17
tisic kilometrd. V té dobé pfi testovani v Sovétském svazu
havaroval a vratil se do Cesany s poskozenou pfidf.

Mezitim byl pocatkem brezna 1972 dokoncen druhy,
svétle zeleny funkéni vzorek S 727, ktery ponékud para-
doxné kombinoval nejvyssi stupen vybavy Super de Luxe
se slab$im motorem 988 cm? ze ,stovky”. Mél potahy se-
dadel ze syntetického veluru kombinovaného s kozenkou,
na pristrojové desce nechybél ota¢komeér. P¥id' zdobily ob-

délnikové svétlomety, kola nesla velkoplo$né okrasné kryty
z vyrobniho druzstva Elko Novy Knin, jez se tehdy montovaly
na kupé S 110 R. V Iét& 1972 byl projekt modernizace vozu
s motorem vzadu preznacen na S 742 neboli Skoda 100/120.
Souviselo to s omezenymi moznostmi investi¢ni vystavby
a s nutnosti pfizpUsobit nékteré externé dodavané dily ome-
zenym moznostem (a ochoté) dodavatell. Po technické
strdnce se ale nic podstatného nezmeénilo, ostatné snimek
druhého exemplaie S 727 byl v jednom z Givodnich materiald
k novému projektu prezentovan jako funkéni vzorek S 742,

VE SLEPE ULICCE

Upravené karoserie typu S 727 poslouzily i ke stavbé prv-
nich t¥ funkénich vzorkd S 760, z nichz prvni byl zkomple-
tovan 8. prosince 1972 a dva dal$i koncem ledna a bfezna
1973. Tyto vozy s motorem ulozenym podélné pred predni
napravou a pohonem prednich kol mély rozvor lehce pro-
dlouzeny na 2480 mm, del$i predni previs zvétsil délku se-
danu na 4260 mm.

Do motorového prostoru se spolu se ¢tyrvdlcem OHC
o objemu 1091 nebo 1281 cm? veslo i ndhradni kolo, predni
kapota se u nich neodklapéla do strany jako u S 727, ale
smérem kupredu. Vozy S 760 mély vpiedu lichobé&Znikové
polondpravy s vinutymi pruzinami a pfiénym stabilizatorem,
vzadu byla pfiéna kyvna ramena odpruzenda pricnym listo-
vym perem. Palivovd nadrz o objemu 44 | méla své misto
pred zadni ndpravou.

Ctvrty funkéni vzorek S 760 karosovala v 1ét& 1973 tu-
rinska firma Ital Design, kterou Fidil renomovany designér
Giorgetto Giugiaro. Kovové modry sedan s motorem 1,3 |
pricestoval do Mladé Boleslavi v zafi 1973 v dobé, kdy uz se
nad budoucnosti S 760 stahovala mraéna. Az pozdéji vyslo
najevo, ze $éf vychodonémecké komunistické strany SED
Erich Honecker (1912-1994) udélal nad projektem 760 kfiz
uz 3. dubna 1973 na zasedani stranického politbyra. Divo-
dem byl idajné nejen nedostatek investi¢nich prostredk,
ale také rozepre mezi pfiznivci a odpdrci automobilek v Ei-
senachu a Zwickau z fad vysokych politickych CinitelG NDR.

Z nejvysSich politickych pater vyzadany spole¢ny pro-
jekt, jenz mél posilit ideology vzyvanou internaciondlni
spolupraci socialistickych zemi, se tak rdzem ocitl ve
slepé uli¢ce. V Ceskoslovensku byly prace na projektu S
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S 760 s prednim pohonem a upravenou karoserii S 727
z prosince 1972

k

Kapota S 760 se odkldpéla kupredu, k motoru se veslo
i néhradni kolo
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760 oficidlné ukon&eny az v listopadu 1974, mezitim vSak
uz 19. dubna 1973 pfijalo predsednictvo vlady usneseni
&. 113/73, o uskuteénéni zésadni modernizace voz( Skoda
100/110. Tim se oteviela cesta k realizaci projektu S 742
s motorem vzadu.

V prekérni situaci byli politici nuceni pfiznat, Ze zdanlivé
opatrnicky postoj vedeni AZNP nejspi$ zabranil citelnym
narodohospodaiskym ztratam. To, ze ideologicky motivo-
vand nekompetentni rozhodnuti znemoznila na fadu let
vyraznéj$i technicky rozvoj automobil@i Skoda, byla véc
druha.

V zddi karoserie S 760 se misto motoru skryval prostor
pro zavazadla

PROTOTYPY S 742

B&hem prvniho pololeti roku 1973 byly zhotoveny prvni tfi prototypy s oznagenim S 742. Prvni z nich, bily sedan v pro-
vedeni Standard dokoné&eny 30. dubna, mél jesté tvar predni kapoty podle vzoru S 727 a v masce z &erného plastu dvojici
kruhovych svétlometli o priméru 160 mm. Viko zavazadelniku bylo opét zavéSeno po levé strané. Okna v zadnich dvefich
byla doplnéna trojuhelnikovymi okénky, zatimco v prednich dvefich jesté nebyla. Uzamykatelné vicko hrdla nadrze z ¢erného
plastu uz nemélo odklapéci kryt, ale mirné vystupovalo z obrysu pravého zadniho blatniku.

Na zadi tohoto vozu se poprvé objevily svisle orientované skupinové svitilny tvarové shodné s pozdéjsim sériovym pro-
vedenim. Bily sedan mé&l na zadnim &ele karoserie $titek s ndpisem Skoda 1000, ve skute¢nosti jej véak zpo&atku pohanél
Ctyrvalec o objemu 1174 cm?® v provedeni TS, tedy se zvySenym stupném komprese a vykonem 56 k DIN (41 kW) pfi 5250 min-.
CtyFstupriové prevodovka byla sériova, stejné jako staly prevod v rozvodovce 4,44,

Palubni deska s typickou ,kaplickou” s kruhovymi pfistroji se tvarem bliZila pozdéjsi sériové, odliny byl kryt stfedu vo-
lantu. VGz mél nestandardni pfedni sedadla s vysokym opéradlem prechazejicim v opérku hlavy. Pfi rozvoru ndprav 2400 mm
a rozchodu kol 1280 mm vpredu a 1250 mm vzadu byl bily sedan dlouhy 4160 mm, Siroky 1595 mm a vysoky 1400 mm.

Prototyp S 742/1 absolvoval v roce 1973 velmi naro&ny program, po zkouskach jizdni stability provedenych v prvnim kvét-
novém tydnu byl nasazen do tfisménného provozu, v némz do 21. fijna 1973 najezdil 83 tisic kilometrl, béhem nichZ priimérné
spotieboval 9,38 | benzinu na 100 km.

Koncem kvétna 1973 byl ve vyvojovych dilndch AZNP dokon&en druhy prototyp sedanu S 742, viiz Zluté barvy s vybavou
Super de Luxe. Na prvni pohled se od starsiho sourozence odliSoval nové upravenym hladkym prednim okrajem vika zava-
zadlového prostoru a pfidi osazenou ¢tyfmi kruhovymi svétlomety prliméru 130 mm. Jako prvni mél pod pfednim naraznikem

maly spoiler, jehoz stfedni ¢ast byla soucasti sklopného drzaku nédhradniho kola. Na zadnich sloupcich kabiny tohoto vozu
ptibyly vodorovné orientované mtizky vydechd vétrani.

Zluty sedan s oznagenim S 742/2 mél volant vpravo a tomu odpovidajici usporadéni palubni desky, na niz navzdory dekla-
rované vybaveé schazel otdckomér. Pfedni sedadla byla vybavena vySkové nastavitelnymi ¢alounénymi opérkami hlavy. Pohon
tohoto vozu obstaraval ¢tyfvalec 1174 cm? se standardnim stupném komprese a vykonem 50 k DIN (37 kW) pti 5000 min-.

Kariéra zlutého prototypu S 742/2 trvala necelého piil roku. Absolvoval funkéni a jizdni zkousky a v listopadu 1973 jej parni
raketa UVMV poslala rychlosti 50 km/h &elné proti Zelezobetonové prekazce. Piid karoserie byla ndrazem zkrécena na mi-
nimum, prostor pro cestujici véak byl neporueny a dvere se daly oteviit. Celni sklo zlistalo na svém misté&, bez prasklin. Také

palivova nadrz pod zadnimi sedadly ve zkou$ce obstéla.
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S novou karoserii

Prvni prototyp sedanu s oznacenim S 742 byl dohotoven Maska prvniho exempldre 5 742 méla jesté
v dubnu 1973 prolamovanou horni hranu

AU

e OrT)

Prototyp S 742/1 dostal jako prvni svislé zadni svitilny Ani prototyp 5 742/1jesté nemél trojuhelnikovd okénka
kapkovitého tvaru v prednich dverich

Po strané zavésend predni kapota uz byla definitivnim Palubni deska prvniho prototypu S 742 uz se blizila
resenim pro sérii k sériove podobé
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Legendarni Skoda 105/120

Druhy prototyp 5 742 s rovnou horni hranou masky
a spoilerem pod pridf

Zluty prototyp 5 742/2, dokonceny v kvétnu 1973, mél
pravostranné rizeni

Na zadnich sloupcich druhého prototypu S 742 nové
pribyly mrizky vétrani

16

Mezitim koncem cervna 1973 vyjel na silnice tfeti proto-
typ S 742/3, zeleny sedan v provedeni De Luxe. Jako prvni
byl vybaven ¢tyfvalcem o objemu 1046 cm® s vrtdnim 68 mm
shodnym se ,stovkou”, ale se zdvihem prodlouzenym na
72 mm stejné jako u motoru 1174 cm?®, Mensi ¢tyrvalec déval
vykon 45 k DIN (33 kW) p¥i 4800 min-,

Motor 1046 cm?® mél i &tvrty prototyp S 742, uvedeny do
provozu ve druhé poloviné Fijna 1973. Pozndmka v tovarnim
archivu prozrazuje, ze karoserie tohoto vozu byla vyrobena
v ndrodnim podniku Avia v Praze-Letrfanech, kone¢na montaz
ovSem probéhla v dilndch AZNP. Az do prosince 1974 pobyval
tento viiz s oznagenim S 742/4 v prazském UVMV, kde absol-
voval zejména zkousky hluku a najezdil jen necelych 9 tisic kilo-
metr(. Zato v listopadu 1975 uz mél na tachometru 93 840 km.

Koncem zafi 1973 bylo na poradé naméstkd podnikového
feditele AZNP rozhodnuto, Ze se v pobo¢ném zdvodé ve
Vrchlabi bude vyrabét nejlépe vybavend ,stodvacitka” s in-
ternim oznadenim S 74212 XG, pozdé&jsi model S 120 GLS.
Dokumentace potifebnd ke stavbé prototypu v tomto pro-
vedeni byla vyhotovena na jafe 1974. V poloviné listopadu
1973 byl smontovan prototyp S 742/5, sedan v modré me-
talize vybaveny motorem 1174 cm?. Byl oznacen jako defini-
tivni homologaéni prototyp uréeny ke zkousce zivotnosti na
50 000 km v oborové zkugebné pti UVMV. Jesté dFive, nez
byl po¢atkem prosince 1973 do zkusebny predan, absolvoval
ve studiu na Barrandové tfidenni fotografovani pro potieby
propagac¢niho oddéleni Motokovu.

Druhy prototyp s pravostrannym fizenim vznikl v breznu
1974 pod oznadenim S 742/6 a pohanél jej motor 1046 cm?
se snizenym vykonem, zfejmé umoZznujici provoz na nizko-
oktanovy benzin. S volantem vpravo ladila palubni deska
osazend rychlomérem v milich za hodinu (mph) a po¢ita-
dlem ujeté vzdalenosti v milich.

V |été 1974 nésledovaly dva dalsi prototypy s oznacenim
S 742/7 a S 742/8. Prvni z nich najezdil do poloviny kvétna
1975 pres 111 tisic kilometrd, z nichz 50 449 km pftipadlo na
zkousku Zivotnosti motoru 1174 cm?®. Sedan S 742/8 v barvé
jarni zelen byl v listopadu a prosinci 1974 nasazen do zkou-
Sek topeni, vétrani a tlakovych pomér( uvniti karoserie. Zku-
Sebni protokol o ném prozradil, Ze nebyl vybaven spousté-
cim mechanismem oken v zadnich dvefich. Koncem srpna
1974 byl ve Vrchlabi dokonéen prototyp S 742 s nejvy$sim
stupném vybavy, jenz byl predobrazem modelu Skoda 120
GLS. Béhem dvou let najezdil 13 500 km a Uspésné absolvo-
val typovou zkousku v oborové zkugebné CAZ,



SKODA 105/120
« STARTUIJE

V poslednim étvrtleti roku 1975 se zaéaly rodit prvni automobily nové fady 5 742 ovéfovaci
série. Zpocdtku se pocitaly jen na jednotlivé kusy, vznikaly ndhradnimi technologickymi
postupy s velkym podilem rucni prdce. V dubnu 1976 vydalo ministerstvo vnitra vozim

S 742 typovd osvédcéeni a schvalilo jejich uvedeni do provozu na verejnych komunikacich.

s vr

Verejnosti se Fada vozii Skoda 105/120 predstavila v zdri 1976 na veletrhu v Brné.

Skoda 120 LS a letoun Zlin Z-42 ve sluzbdch Svéta motorti na snimku z léta 1976



Legendarni Skoda 105/120

NA CESTE DO SERIE

V patek 3. fijna 1975 se na montazni lince AZNP poprvé
objevila karoserie nového typu S 742. Zkousela se jeji pri-
chodnost na zavésu dopravniku a nékteré montazni operace.
Na cesté vyrobni linkou ji doprovézelo procesi pracovniki
technického Useku, projektantd, technologl a kontrolord.
Méli za Ukol odhalit problematickd mista a ziskat prehled
o nedostatcich, které bude nutné vyresit do ndbéhu sériové
vyroby nového vozu. A nebylo jich malo.

V téZe dobé za¢ala montaz vozl ovérovaci série. Vznikaly
za pomoci nahradnich technologii s velkym podilem ruéni
prace. Do konce roku 1975 jich smontovali tucet, v prvnim
Ctvrtleti roku 1976 dalSich deset. Celkem bylo v rdmci ové-
fovaci série do ervna 1976 zhotoveno 42 automobilt § 742
alias Skoda 105/120.

Vystavni premiéru, ovéem jen pro obzvlast vybrané pub-
likum, si nova skodovka odbyla v dubnu 1976 v Praze. Od 12.
do 16. dubna probihal ve Sjezdovém paléaci v Parku kultury
a oddechu Julia Fuc¢ika (PKOJF) v HoleSovicich XV. sjezd
Komunistické strany Ceskoslovenska. Na prostranstvi pred
hlavnim vchodem do budovy byla naaranzovana vystavka

vybranych strojirenskych vyrobk(, v niz se nejvétsSimu zajmu
t&sil zeleny sedan Skoda 120 GLS, nejluxusné;jsi verze nové
JStodvacitky”.

Viz se dvéma péry kruhovych svétlometl zasazenymi
do vyliskl z nerezového plechu chystali na rok 1977 do vy-
roby v pobo¢ném zavodé AZNP ve Vrchlabi. V posledni den
sjezdu otiskl snimek tohoto vozu denik KSC Rudé prévo,
takZe se s novou $kodovkou mohli alespon letmo seznédmit
nejen delegati, ale i ¢tendfi stranického tisku. V tentyz den
vySel v tydeniku Svét motorl rozhovor s obchodnim néa-
méstkem podnikového feditele AZNP Zdenkem Rubinem
na téma S 742. llustroval jej zAb&r Eerveného sedanu Skoda
120 LS, jehoz ptid'jen z&4sti prekryvala zad' Zluté ,stovky”.

V dobé& konani sjezdu KSC také vydalo ministerstvo vni-
tra 15. dubna 1976 typové osv&d&eni pro nové vozy S 74210
(Skoda 105) a § 74212 (Skoda 120) a schvdlilo jejich uvedeni
do provozu na vefejnych komunikacich. Podnikovy feditel
AZNP Miloslav Zapadlo tak mohl 23. ¢ervna 1976 vydat pfi-
kaz k zahajeni vyroby nulté série od 1. srpna a prvni série od
1. listopadu 1976.

Predsériovd Skoda 120 GLS
v oblezeni delegatii XV. sjezdu
KSC v dubnu 1976



Skoda 105/120 startuje

Na podzim 1974 provedl prazsky UVMV ndrazové Testy prokdzaly schopnost predni i zadni deformacni
zkousky karoserie S 742 zony pohltit energii ndrazu

V kvétnu 1976 absolvoval jeden z prototypti S 742 celni Prid’ karoserie byla ndrazem znicena, prostor pro
bariérovou zkousku cestujici jej prestal bez uhony

Jesté predtim, 16. kvétna 1976, absolvoval sedan S 742 v Praze-Ruzyni &elni bariérovou zkousku. Nebylo to poprvé, kdy
pracovnici UVMV uskuteé&nili ndrazové zkousky tohoto typu. O prvnim testu z podzimu 1973 jsme se jiz zminili, na podzim
1974 prosel dal$i z prototyp(i ndrazovym testem prednii zadni deformaé&ni zény karoserie. V roce 1975 pak jiny exemplai S 742
Uspésné preckal boéni néraz a prokéazal velmi dobrou ochranu prostoru pro cestujict.

V kvétnu 1976 byl k bariérové zkousce vybran prototyp S 742, jenz mél v té dobé najeto asi 150 tisic kilometrd. Pro tuto pfi-
lezitost byl vybaven novymi zdmky predni kapoty Safe pfipravenymi pro sériovou vyrobu. V nadrzi mél misto 38 | benzinu 34 |
vody. Zajimavosti bylo, ze mél v masce obdélnikové svétlomety, které se na sériovych vozech zacaly objevovat az v 1été 1981.

Tésné pred ¢elnim narazem do bariéry se vz pohyboval rychlosti 53 km/h, po ndrazu se odrazil 0 1410 mm zpét a 0 150 mm
doprava ve sméru jizdy. Zdeformovana pfid karoserie Uspésné pohltila energii narazu, posuv stfedu volantu zlstal pod prede-
psanou hranici a palivova nddrz pod zadnimi sedadly zlstala neporusena.

+Zkousené vozidlo vyhovélo predpisu EHK & 12 z hlediska &elniho nérazu na bariéru,” konstatovala zprava UVMV,
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