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jejich ovladani a pouziti ve vozidlech.
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Popiste postup pri pfipojovani a odpojovani pFivésu.

Vyjmenujte povinné vybaveni vozidla.



Uvod

Vazeni zaci autoskol,

dostava se Vam do rukou nova publikace z dilny Asociace
autodkol CR, kterd se zaméruje na pripravu Zaku k zavérec-
né zkous$ce z praktické udrzby nakladnich vozidel, autobusd
a jejich pripojnych vozidel.

V CR se zavére¢na zkoudka Zadatell o Fidi¢ské opravnéni
nad 3,5 tuny sklada ze trech casti:

Teoretického testu z pravidel silnicniho provozu
(doporuéujeme trénovat na www.noveotazky.cz).

Praktické jizdy s nakladnim automobilem ¢i autobusem
v realném silnicnim provozu.

Ustni zkougky ze znalosti ovladani a udrzby vozidla.

| Asociace auto$kol CR dlouhodobé nebyla spokojena s ak-
AT tualnosti materiald k pripravé zakd na Gstni zkousku ze
znalosti ovladani a Udrzby vozidla. V roce 2022 jsme proto
sestavili piipravny tym z &lend Vykonné rady Asociace autodkol CR a zacali pracovat na pFipravé
ucebnice, kterou mate pravé pred sebou a ktera prinasi novy a uceleny studijni material pro pri-
pravu k Vasi zavérecné zkousSce.

Vazeni zaci autoskol vérim, Ze Vase kvalitni priprava na ucebné s kvalifikovanym ucitelem autosko-
ly a tento novy studijni material pro Vasi individualni pripravu Vam pomohou k Gspésnému vykona-
ni této zavérecné zkousky pro ziskani ridicského opravnéni.

Preji Vam za celou Asociaci autodkol CR mnoho Uspéchl u zavéreénych zkoudek!

Ing. Ales Horcicka
predseda Asociace autoékol CR

Jak pracovat s knihou

Tato publikace se zaméfuje na pripravu zaka k zavéreéné zkousce z praktické udrzby nékladnich
vozidel, autobusd a jejich pripojnych vozidel. Obsahuje véech 45 otdzek stanovenych provadécim
predpisem k Zakonu ¢. 247/2000 Sb.

Dle vySe uvedeného zakona si kazdy Zadatel o skupiny C1, C, C1+E nebo C+E vylosuje u zavérecné
zkousky 3 otazky z vyse uvedené sady 45 otazek.

Dle vySe uvedeného zdkona si kazdy Zadatel o skupiny D1, D, D1+E nebo D+E vylosuje u zavérecné
zkousky 4 otazky z vysSe uvedené sady 45 otazek.

Zkous$ka ze znalosti ovladani a Gdrzby vozidla se provadi Gstné u modell &i vycvikového vozidla. Je
tedy nutné se kvalitné pripravit na vSech 45 otazek a zaroven velmi doporucujeme ,.natrénovat” na
ucebné nejen kvalitu a obsah otazky, ale i VAS rétoricky a Ustni projev u této casti zavérecné zkousky.
Kniha neni komplexnim vyukovym materialem, slouzi jako zdroj zakladnich dat o jednotlivych otaz-
kach, které je nutné doplnit o znalosti nabyté na ucebné i pfi samotnych praktickych jizdach se
zkuSenym ucitelem autoskoly.
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. 1. Popiste ukony kontroly vozidla pred jizdou.

Otazka se zaméruje pouze na dilCi ¢ast kontroly. Jako ridici véak vozidlo kontrolujeme ne jen pied
jizdou, ale také béhem jizdy a rozhodné doporucujeme kontrolovat vozidlo také po jizdé. Soucas-
ti kontroly by nemélo byt pouze vozidlo, ale také naklad a zdkonné pozadavky na fidi¢e (dokumenty
od vozidla, administrativa k nakladu, doklady fidice...).

Ukony ridice pred jizdou
= Administrativni nalezitosti (fidi¢, vozidlo, naklad).

= Prj prichodu k vozidlu vizualni kontrola (unikla kapalina pod vozidlem, vizualni poskozeni vozidla,
Cistota zrcatek a skel, platnost STK).

= Kontrola pFed nastartovanim motoru (zejména provozni kapaliny, povinna vybava, informace ze
sdélovacl na palubni desce).

= Kontrola po nastartovani motoru (vizualné a sluchem).

= Osvétleni vozidla, Unik provoznich kapalin.

Jizda s vozidlem s nedostatecnou hloubkou drazky dezénu je velmi nebezpecna.



Béhem jizdy a na kratkych prestavkach Vam doporucujeme vozidlo sledovat a vnimat neobvyklé
projevy (vibrace, kmitani, neobvyklé zvuky, ulozeni ndkladu, apod.).

Nékterymi, zejména zacinajicimi Fidici je velmi podcenovana kontrola vozidla po jizdé. PFi zjisténi
néjaké zavady na vozidle je vzdy lepsi toto vyresit po jizdé a v klidu nez pred jizdou, ve stresu z opoz-
déni nakladky, apod.

Platnost STK vyznacuje cervena nalepka na zadni registracni znacce.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otdzky od zkusebniho komisare jsou zaméreny na provozni kapaliny
(ukazat na vozidle), uloZeni nakladu (zplsob zajisténi), povinnou vybavu vozidla (ukazat na
vozidle) a na pneumatiky (termin pro zimni pneu - 1. 11. - 31. 3.].
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2. Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubku
drazek dezénu pneumatik.

Otazka se zamérFuje pouze na dilci ¢ast kontroly pneumatik se zamérenim na tlak vzduchu a hloubku
dezénu. V praxi je toto vétSinou nedostacujici.

Pohledem, pripadné poklepanim do pneumatiky, zjistime celkovy stav. ZaméFime se na neporuse-
nost bocnic, rovnomérnost opotrebeni po celé Sifce béhounu, apod. Fakticky je potreba zkontrolo-
vat, zda na pneumatice neni néco ,nestandardniho”.

Kontrola tlaku v pneumatice

Tlak v pneumatikach nakladnich vozidel a autobusu je o hodné vyssi neZ jsme zvykly u osobnich
vozidel (cca 3-5 x vyssi). Toto je potreba mit stale na mysli a pri praci s pneumatikou, zejména
dopliovani tlaku vzduchu, dodrZovat véechna bezpecnostni opatreni. Tlak kontrolujeme na jizdou
nezahfatych pneumatikach. Je jasné, Ze ujetim kratké vzdalenosti v Fadech nékolika desitek metrd,
k zahrati pneumatiky nedojde.

Pro¢ je dlleZité, aby pfi kontrole nebyla pneumatika zahrata? Vzduch jako fyzikalni veli¢ina je
rozpinavy a teplem se tlak zvétSuje. S tim vyrobci pneumatik a vozidel pocitaji a pfi jizdé je toto
Zadouci. Pro kontrolu tlaku zahraté pneumatiky je vSak tato hodnota z naseho pohledu nespravna.
Nez zahrata pneumatika vychladne, mize se jednat i o dobu nékolika hodin, zaleZi na roénim ob-
dobi, typu a velikosti pneumatiky, apod.

Hodnotu naméreného tlaku na nezahraté pneumatice najdeme vyznacenu na vozidle nebo v na-
vodu k obsluze vozidla. Zde je potreba jesté upozornit, Ze na bocni ¢asti pneumatiky je vyznacen
maximalni tlak na kterou je povoleno husténi. Toto nesmime v zadném pripadé prekrocit. Kontrolu
provadime tlakomérem. Pozor, tlakoméry pouzivané pro osobni vozidla zde vétSinou nelze pouzit.

Maximalni tlak, na ktery je pneumatika Ventilek vnitrni pneumatiky u dvojmontaze
konstruovana, je uveden na pneumatice. je lehce pristupny.

Hloubka dezénu

Pravni norma nadm upravuje minimalni hloubku drazky dezénu u nakladnich vozidel a autobust
1,6 mm na vSech kolech. Pokud budeme Fesit zimni obdobi (upraveno v pravnim predpise kazdého
statu jinak - v CR od 1. 11. - 31. 3.) potom u nakladnich vozidel Feime tzv. Zimni pneumatiky - ozna-
ceni na boku M+S, ndm pravni norma upravuje pouZiti zimnich pneumatik s minimalni hloubkou
drazky dezénu 6 mm na hnané napravé. Pochopitelné se nedoporucuje v kombinaci s timto pouZivat
napf. na autobusu na predni napravé pneumatiku s hloubkou dezénu 1,6 mm pro jizdu na snéhu.



Pred jizdou do zahranici si ovéfte, jak uvedené povinnosti upravuji predpisy jednotlivych stata.
Mnohdy je to od nasich predpisl velice odliné. Pro zméfeni hloubky drazky dezénu pouzijeme
hloubkomér. Na vozidle je dale vyznacen tzv. TWI prouzek, kde v daném misté nesmi byt drazka
dezénu prerusena. Tento nalitek v uvedeném TWI je indikatorem podle platné legislativy.

870 kPa
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Tlak predepsany pro spravné nahusténi pneumatiky je uveden na vozidle.

Tlak vzduchu mérime tlakomérem na studenych, jizdou nezahratych pneumatikach.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE
Nejcastéjsi dopliovaci otazky od zkusebniho komisare jsou zaméreny na minimalni povo-
lenou hloubku drazek dezénu pneumatiky.

1
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3. Popiste obsah kontroly kol a pneumatik a faktory ovliviaujici
jejich zivotnost.

Pneumatiky jsou v podstaté stycné body vozidla s vozovkou a je jimi prenasena veskera sila po-
trebna k provozu vozidla po pozemni komunikaci (rozjezd, brzdéni, ovladani sméru). Kola a jejich
konstrukce silné ovliviiuji bezpecnost a komfort jizdy.

Kontrola kol a pneumatik

O kontrole pneumatik bylo pojednano v predchozich otazkach. Kola jako takova, kontrolujeme
v celku, ve kterém je pneumatika jednou ¢asti. Kolo je uloZeno na naboji kola, na kterém je prichy-
ceno Srouby a maticemi k disku kola. DiskG mame nékolik typl (triplex, plechové, alu,...), ale prace
s nimi, mimo dnes jiZ nepouzivaného triplex, se z naseho pohledu v podstaté nelisi. Je potreba si
uvédomit, Ze se jedna de facto o prirubu a pri montazi musime dodrzet postup tzv. utahovani do
krize, aby nedoslo ke zkrouceni ¢i prasknuti.

Kontrolu kol provadime v ramci predvyjezdové kontroly. Je vSak vhodné pri prestavkach v jizdé
a po jizdé vozidlo, v¢. kol, kontrolovat. VétSinou se jedna o vizualni kontrolu. Poskozeni kola, zakli-
nény predmét v kole nebo mezi koly dvoumontaze, odreny ¢i praskly disk, vydrena plocha na pneu-
matice, poskozeny bok pneumatiky, apod. vidime vétsinou na prvni pohled u stojiciho vozidla.
Na jedoucim vozidle se po$kozeni kol miZe projevovat napf. vibracemi ¢i kmitanim volantu nebo
i chvénim celého vozidla. Poskozenim kola ¢i pneumatiky se sniZuje nebo ukoncuje jeji Zivotnost.
ZaleZi na rozsahu a zpUsobu pokozeni a na moZnosti opravitelnosti.

L e 2 4
Boc¢nice pneumatiky byla odiena, pravdépodobné od obrubniku.
Jizdou a zahratim doslo ke zvysSeni tlaku v pneumatice a jejimu defektu.



na vozovce, kterym dojde k poSkozeni pneumatiky, apod.). VétSinu faktor(, které zplsobuji posko-
zeni kola a pneumatiky vSak ovlivnit lze. Napr. nespravné pouziti pneumatiky s ohledem na ro¢ni
obdobi (letni pneu v zimé stejné tak jako je nebezpeéné pouziti zimni pneu v letnich mésicich), styl
jizdy (nepfimérené vysoké pridavani akceleratoru v zatackach, prudké brzdéni, nespravné pou-
Zivani retardéru, apod.), zpUsob jizdy (dFeni bokd kol o obrubniky, najizdéni do vymold ¢ vytlukd
nepfimérenou rychlosti). Samostatnou kapitolou je parkovani a couvani. Otaceni volantem u sto-
jiciho vozidla zpGsobuje vydieni plosky na pneumatice. Casta chyba nejen u zadinajicich fidica.

Jsou faktory, které nelze ovlivnit (praskld pneumatika z ddvodu vyrobni vady, neZzadouci predmét .

R

Bo¢nice pneumatiky byla odiena, pravdépodobné od obrubnik.
Jizdou a zahratim doslo ke zvyseni tlaku v pneumatice a jejimu defektu.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazky od zkusebniho komisare jsou zaméreny na nejvétsi faktory
ovliviiujicim Zivotnost kol a pneumatik, Jednoznaéné je to Fidi¢, jeho zplsob Fizeni a zane-
dbana udrzba vozidla.

13
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4. Jaké jsou nejcastéjsi pric¢iny poskozeni plastu pneumatik
a jejich projevy.

Hlavni priciny poskozeni pneumatik byly rozebirany v predchozi otazce. Jsou to v podstaté fak-
tory, které ovliviuji jeji Zivotnost. Ve velmi malém procentu se jedna o vyrobni vadu pneumatiky.
Poskozeni plasti pneumatik ovliviiuje predevsim Fidi€. Styl jizdy, zpGsob jizdy, GdrZba, servis,
nedostatecna kontrola, apod.

Projevy poSkozeni pneumatiky jsou zjistitelné vizualné (u stojiciho a také u jedouciho vozidla).
Nejc¢astéji se jedna o nerovnomérné opotiebeni béhounu pneumatiky (pri¢inou mlze byt Spatna
geometrie Fidici napravy nebo poskozeni uchyceni napravy - plati i pro nefidici napravu), vymac-
kané plosinky po vnéj$im obvodu béhounu pneumatiky (zpravidla vinou Spatnych tlumicd), ostatni
faktory ovliviujici Zivotnost pneumatiky popsané v jiné otdzce, az po totalni zniceni, roztrzeni Ci
prorazeni, pneumatiky.

K pneumatikam je potreba jesté uvést, Ze pokud dojde k prorazeni pneumatiky malym predmétem
(Sroub, apod.), mdZe Vam pneuservis pneumatiku opravit tzv. knotem. Spole¢né s opravou Vam
muze pneuservis do pneumatiky vlozit dusi. Vétsina pneumatik je dnes tzv. BezduSovych, oznace-
nych napisem ,Tubeless”. Pokud je na pneumatice tento napis seskraban, jedna se o pneumatiku
opravenou a nyni pouzivanou s dusi.
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Exploze pneumatiky muzZe byt pro Fidice i okolni Géastniky silniéniho provozu velmi nebez-
pecna. Kontrolujte vozidlo pred jizdou.



SRS

Ukazka maximalné poskozené pneumatiky u které je mozné rozeznat detaily kompletni
konstrukce pneumatiky.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi dopliovaci otazky od zkuSebniho komisare jsou zaméreny na projevy

mozného podkozeni (vibrace vozidla, kmitani volantu, apod). Projevy jsou hodné podobné
se zavadami na geometrii Fidici napravy.
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5. Popiste postup pri vymeéné kola

Pri hodinach v autoskole jste se dozvédéli, Ze za splnéni urcitych legislativné stanovenych podmi-
nek, neni rezervni kolo ve vozidle povinné. Zde budeme resit pouze situaci, kdy provadime vyménu
kola po defektu na cesté, nebo ménime kolo v garazi napf. v ramci prechodu z letnich pneu na
zimni a opacné.

Pokud tuto ¢innost provadime jako vyreseni defektu na cesté pro nouzové dojeti, nejsme omezeni
povinnostmi uZziti pneumatiky na napravé co do jeji konstrukce. Napf. mdzZeme v zimé dojet za
pouziti letni rezervni pneumatiky.

Pred zacatkem této Cinnosti musime dodrzet vSechna bezpecnostni opatfeni a legislativni povin-
nosti (vystrazna vesta, umistit vystrazny trojihelnik, apod.).

Pokud jsme toto vSe splnili s ohledem na misto, kde vyménu provadime, prejdeme k samotné
cinnosti.

Umisténi rezervni pneumatiky na levé strané vozidla.

Jako prvni si zajistime vozidlo. V autobusu nenechame cestujici ve vozidle a vozidlu zabranime
nechténému rozjeti. K tomu pouzijeme parkovaci brzdu a zakladaci kliny. Tyto kliny umistime do
protilehlého rohu vozidla ke kolu, ve vztahu k vyménovanému kolu. Zajistime proti posunu vpred
i vzad. PFipravime si pneumatiku, kli¢ na kola a kli¢ na uvolnéni poklic, zvedak nebo zvedaky - jak
nam vozidlo vybavil vyrobce, doporucujeme rukavice popr. néjaky vhodny pracovni odév.

V druhém kroku odmontujeme poklici a klicem na kola uvolnime matice otocenim maximalné
o0 180 stupnl. Nasledné vozidlo zvedakem zvedneme. Pokud nam vyrobce stanovil pouZiti dvou
zvedakd, pouzijeme pochopitelné oba dva. Na kazdém vozidle je zvedaci bod jinde. Nejjednodussi
je najit si jej v navodu k obsluze. Pokud navod nemame, zjistime pohledem, kde je toto misto.
Zpravidla se jedna o néjaky nalitek, plosku, apod. Tuto vétSinou najdeme za kolem na rameni kola.
Pokud je vozidlu uréeno pouZiti dvou zvedakd, druhym zveddkem zveddme ram vozidla. Zvedani by
mélo byt priblizné stejné na obou zvedacich (heverech). Vyzvednuti stadi 1-2 cm nad zem. Pneu-
matika nakladniho automobilu ¢i autobusu je tézka, Fadové se bavime okolo 100 kg, pochopitelné
podle velikosti vozidla.



Ve tretim kroku sundame jiz povolené matice, vyménime pneumatiky a nasroubujeme zpét matice
kol s utazenim primérenym krouticim momentem tak, aby nam vozidlo z heveru nespadlo ale aby
nedoslo k vylomeni kola po spusténi heveru.

V ¢tvrtém kroku dotdhneme matice kol predepsanou silou. Kroutici moment predepisuje vyrobce.
K tomu je vSak potfeba tzv. Momentovy kli¢, ktery vzhledem k jeho cené u sebe s urcitosti mit
nebudeme. Utazeni klicem na kola bez vynaloZeni sily nebo nastaveni klice na kola nékolikamet-
rovou trubkou a skakanim na jejim konci jsou dva extrémy, ke kterym se nepFiblizujeme.

Jako paty krok provedeme nasledujici. Vyménéné kolo vratime na misto k tomu urcené vyrobcem
vozidla. UloZime vSe, kromé klice na kola a poklice kola. Poklici na kolo jesté nepridélavame, klic
budeme jesté potrebovat.

Opatrné se rozjedeme a sledujeme bedlivé chovani vozidla, zejména s ohledem na priznaky po-
Skozeni kola - viz predchozi otazky. Pri jakémkoli podezreni na néco nespravného ihned zastavime
a vée zkontrolujeme. Zastavime nejpozdéji po ujeti 30-50 km a matice kol znovu utahneme.
Nasledné nasadime poklici kola a naradi uklidime.

Méli bychom jet co nejkratsi cestou do pneuservisu a uvést vozidlo z .nouzového dojeti” do stavu
radného pouzivani.

Umisténi rezervni pneumatiky v prostoru za kabinou.

ASOCIACE AUTOSKOL DOPORUCUJE

Nejcastéjsi doplnovaci otazky od zkuSebniho komisare se vztahuji na moznost prepravy
poskozeného kola do servisu napr. na korbé vozidla. V tomto pripadé se jedna o naklad a je
potreba jej radné zajistit proti pohybu. Poskozenou pneumatiku musime vratit na misto
pro rezervni pneumatiku, pokud je jeji umisténi na vozidle prvek pasivni ochrany.

17



18

6. Popiste kontrolu mnoZstvi oleje v motoru a zpusob jeho
doplnovani, ¢casové intervaly pro jeho vyménu.

Olej je potfebny pro spravny chod motoru, zejména aby nedoslo k jeho zadFeni. Zivotnost oleje je
dana dvéma faktory. Jednim z nich je ¢asovy limit (na to se nas v otazce ptaji] a neméné dileZity
je limit opotFebeni stanoveny poctem najetych kilometrd (na to se nas v otazce prekvapivé neptaji,
ale my si o tom povime).

Vyrobce vozidla, vyrobce olejd a v neposledni Fadé servis nam pfi vyméné oleje napise na Stitek
obsahuijici druh oleje, dva limity. Jeden je ¢asovy limit (napf. dva roky) a druhy je pocet km na podi-
tadle ve vozidle. Pro nas jsou dilezité oba dva (daje a naslednou vyménu oleje zajistime v servisu
podle limitu, ktery ubéhne driv. Ani jeden nesmi byt prekrocen.

Cervené oznacena mérka oleje. Zluté oznaceno misto pro doliti oleje.

Olej v motoru kontrolujeme v ramci predvyjezdové kontroly vozidla. Pro spravnou kontrolu pou-
Zijeme meérku oleje. Na této mérce jsou dvé rysky vyznacujici povolené maximalni a minimalni
mnozstvi. Hladina oleje musi byt mezi ryskami.

Mérime vytazenim mérky, otfenim konce a opétovnym zasunutim do mista ulozeni mérky a na-
slednym prectenim vysky hladiny oleje. Pokud je oleje v motorovém prostoru malo, dolijeme olej,
ktery v servisu do motoru pouzili pfi posledni vyméné a to mistem k tomu uréenym vyrobcem
vozidla. Dbdme na spravné a pfimérené mnozstvi.

Pokud nam vyrobce nenapiSe do navodu k obsluze jiny postup, dbame na to, aby pri méreni hladiny
oleje nebyl motor bezprostfedné po vypnuti. Olej by byl jeSté v mazacich kanalcich a méreni by bylo
nepresné. DlleZité je, aby vozidlo stalo na roviné. Olej je kapalina a hladina kapaliny se nenakloni.
Pri nedodrzeni téchto zasad bude méreni nepresné.



