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_ VZPOMINKY KONSTRUKTERA LOKOMOTIV SKODA

Uvod

Na ndpad, Ze by pan Ing. Frantisek Palik, CSc., mél na-
psat svoje vzpominky, mé ptivedlo osobni setkdni s nim.
Pokud si dobfe vzpomindm, k prvnimu delsimu kon-
taktu doslo v roce 2016 na InnoTransu v Berliné. A¢ jsou
mezi ndmi témét dvé generace, od zaldtku jsme si vy-
borné rozuméli. On jako starsi ocenil moje znalosti o lo-
komotivdch, prestoZe jsem profesi zabezpecovdk. Ja zase
obdivoval jeho technicky prehled. Potom jsme se potkali
na nékolika predndskdch, nékteré predndsel on, jiné zase

ja. Pred InnoTransem v roce 2018 jsem mu nabidl, Ze
mdme volno v auté a miiZe jet s ndmi. Odménou za sve-
zeni byly jeho vzpominky, které ndm cestou vypravel.
Tésil jsem se na dalsi setkdni v Berliné v roce 2020, ale
pandemie rozhodla jinak. Kdyz bylo jasné, ze do Berlina
nepojedeme ani v roce 2021, pozddal jsem ho, jestli by
svoje vzpominky nesepsal. Musim konstatovat, Ze to po-
jal s radosti a odpovédné.

Petr Lapdcek

Ing. Frantisek Palik, CSc., a Ing. Petr Lapdcek ve Stdtnim oblastnim archivu v Plzni, pracovisté Kldster,
studuji archivni materidly o lokomotivce SKODA, 30. 5. 2022



Absolvent Vysoké Skoly zelezni¢ni _
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Profesni zivotopis FrantiSka Palika

Ing. FrantisSek Palik, CSc. (*1932)

V roce 1950 se vyudil strojnim zamecnikem v loko-
motivnim depu Jihlava. Sttedoskolské vzdélani ziskal
na Vy3$si primyslové skole zelezniéni v Ceské Trebové,
poté absolvoval v roce 1958 Vysokou $kolu zelezni¢ni
v Praze. Védecky titul kandidata véd mu byl udélen
v roce 1970. Od roku 1958 pracoval jako vyzkumny
pracovnik v zdvodé Elektrické lokomotivy koncernu
SKODA v Plzni. V obdobi let 1965 az 1970 byl vedou-
cim vyzkumu lokomotiv, vletech 1970 az 1982 séfkon-
struktérem oddéleni konstrukce lokomotiv, v letech
1982 az 1990 technickym naméstkem feditele za-
vodu Elektrické lokomotivy koncernu SKODA Plzen.
Poté do roku 1992 vedl projekéni skupinu na zpra-
covani projektu vysokorychlostniho vlaku SKODA
na rychlost 300 km/h. Je autorem a spoluautorem 52
vynalezt, publikoval fadu odbornych ¢lanki a knih
s tematikou Zzelezni¢nich kolejovych vozidel a vy-
stoupil s mnohymi odbornymi prednaskami v Ces-
koslovensku i v zahranic¢i - ve Vancouveru, Pekingu,
Cu-¢ou, v Moskvé, Petrohradé, Sofii, Kyjevé, Colo-
rado Springs, v Drazdanech, ve Wiirzburku, Wellin-
gtonu, Varsave aj.

Od roku 1992 byl prezidentem Asociace vysoko-
rychlostni Zelezni¢ni dopravy a ¢lenem predstavenstva
akciové spole¢nosti VRAMZ. Od roku 1994 pracoval
v CKD Praha, kde vedl konsorcium CKD, Siemens, Fiat
Ferroviaria, Vagonka Studénka pro zpracovani projektu
vlaku Pendolino pro Ceské dréhy. Je ¢lenem Chorvat-
ské akademie véd v Zahtebu. Od roku 2002 prednasel
predmét vysokorychlostni Zeleznice na ZCU Plzen.

Ing. Frantisek Palik, CSc,, autor vzpominek na konferenci
v Bratislavé v zdri 2009

Vzpominky pana Frantiska Palika jsem ponechal bez
uprav, pouze jsem pro lepsi prehled téch, kteti lokomo-
tivni historii neznaji, doplnil stru¢nou charakteristiku
nékterych lokomotivnich tad a typii.

Vzpominky zahrnuji profesni i soukromy Zivot, je to
nékolik dekdd lidského Zivota a jsou samoziejmé psiny
z pohledu autora. Nékdo jiny si to miize pamatovat ji-
nak, stejné jako jejich vécnd presnost miize byt ovlivnéna
casem, ktery od popisovanych uddlosti uplynul.

Absolvent Vysokeé skoly zeleznicni

Vysokou $kolu zelezni¢ni jsem ukoncil v roce 1958.
Byla zde elita vysokoskolskych prazskych profesort,
ktef{ odmitli jit do nové oteviené Vysoké $koly do-
pravni v Ziliné. Pfedmét pruznost a pevnost prendsel
akademik Némec, vozidla motorové a elektrické trakce
prof. Nejepsa, material a technologie prof. Drastik, ma-
tematiku prof. Matusu a prof. Riazicka, mechaniku,
statiku, dynamiku prof. Brepta, hydrauliku a termome-
chaniku prof. Nekolny, elektrotechniku prof. Lederer,

dynamiku vlakové dopravy Ing. Pelensky, vlakové
brzdy Ing. Foit, parni lokomotivy Ing. Zidlicky, fyziku
prof. Brablc, technické kresleni Ing. Hodik, vojenskou
pripravu kpt. Bartik a dalsi.

Mohu v§em vyuéujicim na VSZ podékovat za zna-
losti, kterych se mné dostalo, dulezitych pro zpra-
covani a obhajobu diplomni prace s vyznamenanim
a pozdéji pri nastupu a plnéni pracovnich tukold
do Skodovky v Plzni. Thned po néstupu do oddéleni
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Diplom Frantiska Palika z Vysoké skoly Zelezni¢ni

Vyzkum lokomotiv v Pfesnych strojirnach si mne prikladi, které jsem musel vyresdit. A byl spokojen

vedouci Ing. Pesek prezkousel na radé teoretickych s mymi znalostmi.



Vzpominky na moje zadatky v plzefiské Skodovce, lokomotivy fady TL 659.0

Vzpominky na moje zacatky v plzenskeé

Skodovce, lokomotivy fady TL 659.0

Po ukonceni studia na Vysoké skole Zelezni¢ni v Praze
vroce 1958 jsem okam?zité pozadal o zaméstnani vloko-
motivce SKODA Plzen v nadéji, Ze se dostanu do kon-
strukce véhlasnych $kodovackych parnich lokomotiv,
které jsem znal, protoZze po maturité v Ceské Trebové,
kde ndam prednasel vynikajici odbornik na parni lo-
komotivy pan doc. Schejbal, jsem nastoupil do zelez-
ni¢nich dilen v Koliné, kde se provadély hlavni opravy
parnich lokomotiv fady 475.1, zvanych Slechti¢ny.

Jaké vsak bylo ve Skodovce moje piekvapeni -
na montazi, v dilné lokomotivky, byly vyrdbény jen elek-
trické odklizové lokomotivy pro povrchové doly SHD
a jiné zakazniky. Skodovka byla navic pfejmenovéna
na Zavody V. I. Lenina a lokomotivka byla zaclenéna
do Presnych strojiren — Ozubena kola a Obrabéci stroje.

Poslednim typem parnich lokomotiv pro CSD z lo-
komotivky SKODA byly dva stroje fady 464.2 vyrobené
v roce 1956, pro zeleny natér byly nazvany ROSNICKA.

Pohled na Skodovku v dobé nejvétsi sldvy v minulém stoleti, do tohoto zdvodu autor nastoupil, zdroj Stdtni oblastni archiv
v Plzni
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Lokomotivy byly vyrobeny v dobé, kdy zacalo dochdzet
k utlumu parniho provozu, avsak vyroba motorovych
a elektrickych lokomotiv, které by byly schopny nahradit
parni lokomotivy na rychlicich a spésnych vlacich, byla
teprve ve fdzi priprav.

CSD uplatnily pozadavky na vyrobu a vyvoj parni lo-
komotivy vychdzejici z osvédcenych tad 464.0 a 464.1.

Sl - «

Nabidku podalo jak CKD, tak SKODA, které byla za-
kdzka pridélena.

Skodovka uplatnila p¥i vyvoji ROSNICKY zkusenosti
z vyroby velké série lokomotiv fady 556.0. Byly vyro-
beny pouze dva prototypy tady 464.2 a uz pfi zkous-
kdch se osvédcily. K sériové vyrobé nakonec bohuZzel
nedoslo, protoze v té dobé Skodovka ptipravovala vyrobu

L AR

Lokomotiva fady 464.2 v ptivodnim ndtéru pfi zkusebnich jizddch, archiv SKODA
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elektrickych a CKD motorovych lokomotiv. Seslo také
z planované vyroby parnich lokomotiv v Polsku.

Na personalnim oddéleni jsem byl zatazen do vyzkumu
Presnych strojiren, budova 58, byvala délovka, s platem
1050 K¢s a marné jsem zadal, Ze chci do konstrukee lo-
komotiv - kreslit konstrukéni vykresy na lokomotivy.
Na personalnim mné rekli, Ze maji informace od byva-
lého reditele lokomotivky Ing. Hladika, ktery byl cle-
nem zkusebni komise diplomnich praci.

V té dobé lokomotivka vyrobila dva prototypy lo-
komotiv se spalovaci turbinou a predpokladalo se, ze
jedna z nich pojede do Bruselu na Svétovou vystavu.

Lokomotivy tfady TL 659.0 byly experimentdlni loko-
motivy vyrobené v roce 1958 ve Skodovych zdvodech
v Plzni, tovdrni oznaceni bylo SKODA 1TLo. Jejich tur-
bina byla pohdnéna spalovianim mazutu nebo topného
oleje. Druhd, mensi, turbina pak hnala souosy kompre-
sor Zenouci vzduch do spalovaci komory. Kromé toho
byla lokomotiva vybavena pomocnym motorem Tatra
111 A pro posun, a hlavné start mensi turbiny do pra-
covnich otdcek.

Stroj TL 659.001 byl v majetku SKODY ve zkusebnim
provozu od uinora 1959, v zdfti téhoz roku byl ale posko-
zen pozdrem a ndsledné zrusen. Druhd lokomotiva TL
659.002 byla v provozu od roku 1960, Ceskoslovenské

Lokomotiva TL 659.002 pFi zkusebni jizdé s méFicim vozem SKODA, archiv autor
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statni drdhy ji prevzaly o dva roky pozdéji a slouzila
v ndkladni dopravé. Oficidlné byla zrusena roku 1966.

Reseni pojezdu bylo unikatni - dvoustupiiové pre-
vodovka a pfenos momentu na dvojkoli pomoci mo-
hutnych kardanti. Bohuzel, hlavni projektant turbiny
Ing. Kral se dopustil chyby a spalovaci komoru fesil
jako celek, ne jak bylo obvyklé v leteckém pramyslu.
Tim pyrometry neuhlidaly teploty v rtiznych mistech
a dochazelo k jejimu propalovani. Druhd chyba byla
na strané lokomotivky, ktera celé turbinové soustroji
neulozila dostate¢né pruzné na hlavnim ramu loko-
motivy tak, aby se neprenasely jeho vibrace na turbinu,
a tim dochézelo k poskozeni lopatek turbiny. Ja jsem
dostal moznost zucastnit se zkousek na trati a na zku-
$ebné v turbinové hale, kde se méfila tc¢innost a chvéni
prevodovky pfipojené k vodni turbiné pfi rtiznych
otackach, az maximalnich 6 000 /1 min. Bylo mné fe-
ceno: ,Jsi nejmladsi, vezmi si snimac Briiel& Kjaer
a budes ho v rtiznych mistech drzet na prevodovce.*

i

-

Spalovaci turbina lokomotivy fady TL 659.0, archiv autor

Dalsi udalost byla, kdyz se na zkusebni trati poru-
$ilo pevné spojeni hridele turbiny s pfevodovkou a celé
kovové téleso probéhlo bo¢nici skfiné mimo lokomo-
tivu. Stésti, Ze to nikoho nezranilo.

Rdm lokomotivy fady TL 659.0 s osazenym pohonnym agregdtem, archiv autor



Zahajeni vyvoje povaleénych elektrickych lokomotiv v lokomotivce SKODA _

Vedoucim vyvoje byl Ing. Rosenberg, lokomotivu
v provozu zajistoval p. Stépnicka, ktery mél dobré kon-
takty na CSD jiz p#i zkuSebnich jizdach parnich lo-
komotiv, a elektrickou vybavu zajistoval Ing. Ladislav
Karka.

Vyvoj turbinové lokomotivy ve Skodovce byl rea-
lizovan na prikaz Ministerstva primyslu na zakladé
pozadovanych tspor médi, vyhledu velkych dodavek
do SSSR a vzoru vyvoje lokomotiv se spalovaci turbi-
nou v Kolomenském zavodé nedaleko Moskvy.

Protoze se Sovétské Zeleznice rozhodly objednat
velké mnozstvi elektrickych lokomotiv, byly dalsi pro-
jekéni prace zastaveny a oba prototypy po roce 1960
ve Skodovce zruseny, ale vzhledem k unikdtnimu fesen{
nechal prof. Robert Nejepsa z CVUT Praha poslat kar-
dany, podvozek a prevodovku do Vysoké skoly dopravni
v Ziling, kde byly vystaveny. Dalsi osud je obestien ta-
jemstvim, protoze nikdo nevi, kde skon¢ily. Jsou infor-
mace, Ze snad byly dany do vyhloubenych zakladid pro
jednu z novych budov Vysoké koly dopravni v Ziliné.

Zahajeni vyvoje povalecnych elektrickych

lokomotiv v lokomotivce SKODA

Kolem roku 1955 byly v lokomotivce SKODA zahdjeny
projekeni prace na novém typu elektrickych lokomotiv
na stfidavy proud 25 kV, 50 Hz, protoze byla planovana
elektrizace trati Plzen - C. Budéjovice, Brno - Brati-
slava a jizniho Zelezni¢niho propojeni. Vzpominam si,
ze v té dobé prisla francouzska firma Alstom s novym

projektem na elektrickych lokomotivach, a to preno-
sem taznych a brzdnych sil z podvozku na hlavni ram
pomoci sikmych ty¢i, které umoznovaly dosazeni me-
chanického optima adheznich vlastnosti.

Vedoucim konstrukce lokomotiv byl pan Burian,
projektant Ing. Frana, vypoctar pan Mach a feditel Ing.
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Cesta Ceskoslovenskych experti do Francie v Fijnu 1956 k ziskdni poznatki o napdjeci soustavé 25 kV, 50 Hz, zcela vpravo
Ing. Jaroslav Hanyk ze Skodovky, archiv EZ Praha
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Kal¢ik, ktefi obdrzeli vyznamenani lauredt statni ceny
za parni lokomotivu 556.0. V projektech i konstrukci

byli vétsinou konstruktéfi parnich lokomotiv a byli po-
staveni pred kol konstruovat lokomotivy elektrické.

Lokomotivy typu 12E rady E 499.0

a typu 30E rady E 499.1

Bylo nutno, aby se preorientovali, protoZe se rysovala
perspektiva zakoupeni licence na legendarni BOBINU
ze Svycarska, 3000 V DC. Timto napajecim napétim
méla byt elektrifikovana hlavni trat Praha - KoSice.
Jednani o licenci se $vycarskou formou SLM a Brown,
Boveri se zucastnil prof. Jansa a vedouci konstrukce
ETD Ing. Hanyk. Jednalo se zejména o licen¢ni kon-
strukci trakénich motort s lamelovou spojkou Séche-
ron a podvozku. V licenci bylo vyrobeno 100 kust
elektrickych lokomotiv typu 12E fady E 499.0.

Protoze licen¢ni poplatky byly vysoké, rozhodlo se
vedeni konstrukce vyvinout bezlicen¢ni prototyp lo-
komotivy typu 20E rady E 499.1, ktera doznala pro vy-
robu dvou sérii 30E1 a 30E2 celé fady zmén. Na téchto
zméndch pracoval zejména vedouci patenti p. J. Ma-
rek. Aby se obesla licence, bylo pod skfin napravo-
vého loziska umisténo vahadlo a na ném normalni
zpruhy kruhového prifezu. Nevim, pro¢ byla takto
vyrobena pouze jedna lokomotiva. Trak¢ni motor
byl konstruovan a vyrabén v ETD (Elektrotechnicka

tovarna Doudlevce) podle upravené dokumentace.

Byla vSak vyuzita lamelova spojka Sécheron, ktera
byla naro¢na na technologii vyroby. Na vyrobu byly
naro¢né rovnéz vinuté pruziny a skfin napravovych
lozisek. Pruziny pro E 499.0 byly vyrdbény z ocelo-
vych hranolu lichobéznikového tvaru délky kolem 6
metrd, coz nebylo jednoduché, véetné svinuti. Misto
drahé lamelové spojky zpracoval pozdéji zejména pro
lokomotivy dodédvané do SSSR pan Savelij Chadzi kar-
danovou spojku, kterd jiz dovolovala i pficné pohyby
dvojkoli do 10 mm. Tato kardanové spojka se pouzi-
vala potom na viech elektrickych lokomotivach nej-
prve pod ndzvem Chadzi a pozdéji kloubova spojka
SKODA. Pan Chadzi byl Armén a bélogvardéjsky di-
stojnik, ktery mél zejména v roce 1968 obavy, jestli
nebude mit problémy. Ja jsem se s nim seznamil poz-
déji, kdyz uz byl v dichodu a nabizel mné odbornou
ruskou literaturu. Kdyz jsem k nému prisel, ukazoval
mné 1zici, kterou stale jedl, protoze mu zachranila zi-
vot, kdyz byl postrelen na fronté.

Podvozek licenc¢ni lokomotivy typu 12E, E 499.0, sbirka autor



Lokomotivy typu 12E fady E 499.0 a typu 30E rfady E 499.1 “
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Vedouci realizacnich tym( lokomotivy fady E 499.0, zleva Vilém Trebin, Milo$ Opial, Bohumil Novotny, Adrian Elsner, Savelij
Chadpzi, Jaroslav Skorkovsky, Miroslav Grolmus, s témito pdny mél autor vzpominek tu Cest pracovat, archiv SKODA

Na feseni kloubové spojky Chadzi mi vadilo, ze kar-
danovy kloub byl v dutiné kotvy trakéniho motoru ulo-
zen v oleji, ktery se musel ve stisnéném prostoru mezi
prevodovkou a trakénim motorem dolévat, a navic byl
problém s jeho utésnénim. To, jak jsem to fesil s kon-
struktéry ETD, je uvedeno v popisu konstrukce loko-
motiv, které byly vyvinuty pozdéji.

Pro vypruzeni dvojkoli
lokomotivy E 499.1 kon-
struktéfi pouzili listové
pruznice, které znali z par-
nich lokomotiv. Pozdéji
pfi dynamickém méfeni
jsem bohuzel zjistil, ze se
dopustili nékolika zasad-
nich chyb. Na podvozku
série E 499.0 prehlédli, ze
vinuté pruziny vyzaduji
tlumice, a $vycarskd kon-
strukce méla tfeci tlumice

Podvozek bezlicen¢ni loko-
motivy typu 30E fady E 499.1,
detail vypruZzeni, sbirka autor

na jednom konci podchytky napravovych lozisek, aby
pfi manipulaci na jefabu drzela obé dvojkoli s ramem
podvozku pohromadé. Konstruktéfi pouzili jednodu-
ché podchytky, ale bez tiecich tlumict. Tim dochézelo
k tomu, Ze lokomotiva v provozu neméla tlumeni a vi-
ceméné se stale houpala, nez se uklidnila.
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Zavazovdni trakéniho motoru lokomotivy E 499.0 s lamelovou spojkou Sécheron, archiv SKODA

Naproti tomu pti pouzitilistovych // //
pruznic, které byly jak ve vypruzeni e
dvojkoli, tak i skfiné na $ikmych za- i
véskach, a to u lokomotiv jak licenc- " /j i

nich, tak i bezlicen¢nich E 499.1, B =
byly jizdni vlastnosti zcela jiné. Po-
kud jsou pruznice nové, tfeni je po-
mérné dobré i bez tlumicd, a po Case
provozu jiz témér nepruzi, a do-
konce jsou ¢astecné mezi listy rezivé,
musi byt vyvinuta znacna sila, aby
donutila pruznici pruzit zejména pri
prejezdu stykt kolejnic. To se uka-
zalo tim, Ze na oscilogramu se proje-
vilo chovani vypruzeni jako stupinky
a strojvedouci si stézovali, ze pohyb
lokomotivy je citit jako narazy.

Prvni bezlicen¢ni lokomotiva typu 20E,
E 499.101 méla jesté kulatd okna a léta
jezdila v lokomotivnim depu Praha stred,
na snimku ve Strasnicich 31. 12. 1972,
foto Ondrej Repka
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Projekcni prace na novém typu
elektrickych lokomotiv na stridavy proud

25 kV, 50 Hz

Tomu se jiz projektanti konstrukce
u koncepce nového typu elektrické
lokomotivy s napdjenim 25 kV, 50
Hz typu 39E a 42E vyhnuli a rozhodli
se fesit jiz ojnickové vedeni dvojkoli,
které umoznuje jeho axialni pohyb,
pouzivané firmou Alstom a vyuzilo
se i dalsich konstrukénich prvka po-
uzivanych na francouzskych lokomo-

tivach, vcetné pouziti Sikmych tyci
pro prenos taznych a brzdnych sil
z podvozku na ram lokomotivy.

Projektant Vladimir Singer do-
stal za tkol fe$it novy projekt po-
jezdu lokomotiv na 25 kV, 50 Hz,
navic s usporou vahy na podvozku.
Tak vznikly prototypy lokomotiv & =
typu 39E fady E479.0 (pozdéji ozna- Zkusebni zafizeni pro ovéfovdni nového typu ojnickového vedeni dvojkoli u no-
gené S 479.0) pro CSD a typu 42E pro vého typu lokomotiv pro napdjeci napéti 25 kV, 50 Hz v roce 1958; ojnicky maji
pouZity pryZové silentbloky, sbirka autor

Bulharsko oznacené E41. Bylo pouzito
vypruZzeni vinutymi pruzinami s tlu-
mici a vedeni dvojkoli pomoci ojnicek se silentbloky, na vzpér, to bylo feseno pouzitim talifovych pruzin
nevyzadujici mazani oproti stejnosmérnym lokomoti-  umisténych v konzolach na hlavnim ramu.

vam, kde se pouzivaly mazané svislé vodici cepy. Pro- Pro sériovou vyrobu pro CSD byly tyto lokomo-
blém byl se $ikmymi tycemi, které se musely vyhnout  tivy jiz doddvany s lamindatovou karoserii, fada S 489.0.
transformdtoru a byly namdhany tahem a tlakem O této fadé lokomotiv jsem s kolektivem vydal v roce
1969 publikaci s nd-
zvem  Jednofdzovd
elektrickd lokomotiva
§489.0,kde jsou uve-
deny vypocty a fe-
$eni nové koncepce
jak mechanické, tak
elektrické casti loko-
motivy. Konstrukéni

Konstrukce podvozku
prvnich stfidavych
lokomotiv CSD se Sik-
mymi tycemi, sbirka
autor
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Montdzni hala lokomotivky v roce 1960, archiv SKODA




Projekéni prace na novém typu elektrickych lokomotiv na stfidavy proud 25 kV, 50 Hz

fedeni a vyroba nového typu lokomotivy bylo v loko-
motivce B 116. Diive byli konstruktéfi umisténi v dre-
vénych baracich pred lokomotivkou.

Po absolvovani vojenské sluzby jsem nastoupil na-
zpét do vyzkumu Pfesnych strojiren, skupina vyzkum
lokomotiv. Pokracoval jsem v dokonceni vyvojového
ukolu ,,Pouziti pryzokovovych dilii“ a spolupracoval
s konstruktéry pfi navrhu téchto dili. Pfi tom jsem
zajel na patentovy urad, ktery sidlil na Vaclavském
nameésti. Nagdel jsem si asi 20 patentd pro inspiraci a ne-
chal je poslat do Skodovky. To jsem ale narazil, protoze
to byla doména vedouciho patentti pana Marka. Zlobil
se na mne, ale potom jsme spolupracovali na celé radé
patenttl. Libil se mi jeho ¢asto pouzivany vyrok v za-
véru patentové prihlasky: ,,... to staré feseni je noto-
ricky znamo...“

Na vyvoji a pouziti nékterych konstrukénich prvki,
zejména pryzokovovych na prototypech lokomotiv 39E
a 42E, jsem se jiz podilel i ja, protoze jsem ukoncil vy-
vojovy ukol zpracovat pro konstruktéry ,, Vyipocty a po-
uziti pryze a pryzokovovych dilii v konstrukci kolejovych
vozidel“, coz ptindselo nové moznosti a ekonomickou

usporu reseni nékterych konstrukénich casti lokomo-
tiv z hlediska vahy, mazani a novych konstrukei. V za-
vérecné praci, kterd obsahovala 150 stran, byly nejen
vypocty, ale i priklady konstrukei pouzivanych a vyra-
bénych v zahranici, zejména anglickou firmou Meta-
lastic, francouzskou Paulstra aj.

Spolupracoval jsem s Ing. Ladou z Vyzkumného
ustavu technologie v Béchovicich, ktery se zabyval
pruznym uloZenim stroji — kompresory, spalovaci mo-
tory — zejména u automobilt. Podilel jsem se hlavné
na feseni pruzného ulozeni ventilatorti a kompresort
ve strojovné lokomotiv. Problém byl predevsim s kom-
presorem K3, ktery nebyl fadné vyvazen a ptisobil ne-
jen velké vibrace, ale i poskozovani hadic. Pfi feseni
ukolu jsem zjistil, Ze byly u vyrobce odebrany z kliko-
vého protizavazi olovéné zatéze.

Také jsem napsal do Svédska firmé SAB Bromsre-
gulator sidlici v Malmo, ktera méla velké zkusenosti
s dvojkolim vypruzenym pomoci pryzovych dild.
Poslali mné jejich vykresy i provozni zkousky na lo-
komotivich ve Svédsku i Anglii. Na zakladé toho
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Zkusebni zatizeni Zivotnosti a plasticity pro zkouseni pryZokovovych bloki vedeni a vypruZeni dvojkoli lokomotiv, sbirka autor



