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Uvob

Valka na zapadé zacala 3. zari 1939. Na obou
stranach fronty uz létaly prakticky jen stihac-
ky moderni celokovové konstrukce se zata-
hovacim podvozkem a krytou kabinou. Jejich
rychlost bézné prekracovala 500 km/h a ve vy-
zbroji mély casto i kanony raze 20 mm. O vy-
sledku souboje v$ak stejné vétsinou nerozhod-
ly jejich vykony, ale kvalita muze svirajiciho
fidici paku. Po nékolika mésicich tzv. podivné
valky se na zapadé rozhotely tvrdé boje, kte-
ré vyvrcholily v 1ét¢ 1940 béhem stietnuti, jez
vstoupilo do déjin jako ,bitva o Britanii“ Pres
pocatecni uspéchy se némecké Luftwafte ne-
podarilo zni¢it britské stihaci letectvo a to dal
zptsobovalo jejim bombardovacim svaziim
krvavé ztraty. Dne 17. zafi vydal Adolf Hitler
rozkaz, Ze invazi do Velké Britanie odklada
na neurcito. Winston Churchill o tom ve svych
pamétech napsal: ,,Dne 15. zdfi 1940 bitva vy-
vrcholila. Tehdy Luftwaffe podnikla sviij nejvét-
§i utok na Londyn. Slo o jednu z rozhodujicich
bitev nasi historie, stejné jako teba bitva u Wa-
terloo. Ackoli se pozdéji ukdzalo, zZe neptitel
ztratil pouze 56 strojii, jednalo se o meznik bit-
vy o Britdnii. Viidce se rozhodl odloZit vylodéni
a den 15. zdfi se stal definitivnim dnem skonu
operace Seelowe.“

Bitva svedena v 1ét¢ 1940 neméla dosud ob-
doby - celd se odehrdla jen ve vzduchu. Né-
mecky neuspéch mél nékolik divodi. Vele-
ni Luftwaffe podcenilo vyznam a tucinnost
britskych radarovych stanic. Sice o radarech

védéli a sami je pouzivali, utoky proti nim vsak
neprovadéli dusledné a pozdéji od nich uplné
upustili. Slo o naprosto zasadni chybu, nebot
zniceni stanic na samém zacatku bitvy bylo
v jejich silach a na dal$i pribéh boja mohlo
mit zasadni vliv. Po celou dobu trvani stretu
méli Némci nedostatek informaci o organi-
zaci britské protivzdu$né obrany, principech
jejtho fungovani a fizeni. Dosud totiz proti
jejich bombardovacim svaziim nepratelsti sti-
haci startovali na poplach na posledni chvili,
nebo museli hlidkovat pfedem a uspésny pre-
pad byval spis dilem nahody. Tentokrat na né
vSak nepritel vzdy ¢ekal v maximalnim poctu
a vétsinou i ve spravné vysce a case. Dalsi fak-
tor predstavovala nekriticka vira ve vlastni ne-
premozitelnost a velké podcenéni protivnika.
Dosavadni vitézstvi dala totiz Némcim pocit
prevahy a toho, ze Gspéch je predem zarucen.
To vse v dobé, kdy RAF disponovalo stovka-
mi bombardéri, jejichz dolet k atoku na rigské
hlavni mésto vice nez dostacoval. O to hutre
pak velitel Luftwaffe snasel nalety britskych
letount a nechal se lehce vyprovokovat k tto-
kiim na Londyn, misto k akcim nutnym pro
pripravu invaze.

Na jafe 1941 Luftwaffe skoro vSechny sti-
haci eskadry presunula na vychod Ri3e k chys-
tanému ttoku na SSSR. Na zapadé ztstaly jen
dvé eskadry, které mély celit ocekavané letni
ofenzivé RAF. Vétsinou se jednalo o hromad-
né akce typu Circus, pfinichz na cile ve Francii



utocily malé formace bombardért. Hlavnim
zamérem ale nebylo bombardovanim znicit
cil. Velké mnozstvi spitfird, které bombardéry
doprovazely, mélo donutit stthacky Luftwaffe
k boji a co nejvice jich znicit. Brzy se ukazalo,
ze to nebude tak lehké. Némci, byt s pomérné
omezenymi silami, vétSinou dokazali pocetné
silnéj$im Britim zasazovat tézké rany. Za celé
trvani ofenzivy roku 1941 Britové odepsali 411
stihacek. Némci, ktefi dokonale tézili ze vSech
vyhod boje nad vlastnim tizemim, odepsali jen
154 strojii. Velmi podobné situace na zapadé
vypadala i po cely rok 1942. S pfichodem jara
totiz RAF rozjelo dalsi leteckou ofenzivu. Tu
v bfeznu odsouhlasil samotny britsky premiér
Winston Churchill. Po nedobrych zkusenos-
tech z lonského léta byla ale stanovena pod-
minka, Ze se bude pokracovat pouze tehdy,
pokud bude pomér vitézstvi a ztrat jedna ku
jedné. To se vsak ukazalo jako velmi nereal-
né. Némci totiz do jara 1942 dokazali prezbro-
jit JG 2 a JG 26 na vynikajici Focke-Wulfy Fw
190, které mély nad Spitfiry Mk.V zna¢nou vy-
konnostni pfevahu. K nejvétsi bitvé roku 1942
na zapadé doslo 19. srpna béhem britského
ndjezdu na pristavni mésto Dieppe.

Némci se béhem pristiho roku dostavali
pod stale vétsi tlak. Vypravy spitfir byly sta-
le pocetnéjsi, a navic pribyly utoky typhoo-
nl na pozemni cile po celé Francii. Nejvétsim
problémem se ale stavala americka osma letec-
k& armada (The Eighth Air Force). Ctyfmotoro-
v¢é flying fortressy a liberatory se poustély sta-
le hloubéji nad Némecko a nebezpeény zacal
byt i jejich doprovod — mohutné P-47 Thun-
derbolt. Letecka valka na zapadé se diky nim
zacala postupné ménit. Némecti stihaci se to-
tiz dosud stfetavali s nepocetnymi formacemi

blenheimi ¢i bostont, jejichz pumovy naklad
mnoho Skody nenapdchal a jez mély vétsinou
jen Némce vyprovokovat ke startu a boji. To
B-17 unesly az 7983 kg pum a ignorovat je roz-
hodné neslo. Létaly navic v sevienych boxech,
kazdy stroj nesl nejméné deset kulometi raze
12,7 mm, a némecti stihaci tak pfi utoku na né
museli prolétat kiizovou palbou desitek téch-
to zbrani. Znicit ¢tyfmotorovy Boeing B-17
Flying Fortress se ukazalo jako velmi obtizné.
Na zacatku roku 1944 u americkych jedno-
tek stale stoupal pocet vynikajicich stroji P-51
Mustang a jejich piloti zacali stihace Luftwafte
systematicky vybijet. Situace u némeckych sti-
hacich jednotek nebyla koncem jara 1944 viibec
dobra. Vétsina velkych es jiz tou dobou padla
a novacci, kteri absolvovali zkraceny vycvik, se
nedokazali proti obrovské presile prosadit. To
hori viak mélo teprve prijit. Sestého cervna
rano zacala invaze do Normandie. Luftwaffe
méla pripraveny plan na presun posil z jinych
bojist, ale prvni — rozhodujici — den vylodéni
byla k dispozici jen JG 2 a nekompletni JG 26.
Nasledovala nékolikatydenni bitva nad Fran-
cii, kterou Némci jednoznacné prohrali. Pak
ptiSel uz jen ustup a dalsi porazky. Nic na tom
nezménilo ani nasazeni nejnovéjsich proudo-
vych Me 262. Americké bombardéry némecka
mésta srovnavaly se zemi uz takika bez odpo-
ru a hloubkovi stiha¢i na zemi napadali kazdy
jen trochu dilezity cil. Z Luftwaffe zbyl pouhy
stin jeji byvalé slavy a do jara 1945 ji americti
a britsti stihaci doslova vymazali z oblohy. Za-
padni fronta vzdy predstavovala nejtézsi bojis-
té, na némz operovaly ty nejmoderné;jsi stroje.
Uzivala se zde nejmodernéjsi technika, vcet-
né radiolokatort, raket, vystfelovacich seda-
¢ek, proudovych a tryskovych motort. Némci



také proto pfi hodnoceni uspéchti nutnych jako tfi na vychodé. Pravé na tyto boje, letec-
pro udéleni nejvyssich vyznamenani uznava-  kou techniku a slavné piloty se zamétuje kni-
li jeden sestfel na zapadé za stejné hodnotny  ha, kterou drzite v rukach.

Na tomto misté bych rdd podékoval viem, kdo jakkoliv pomohli pti psani této knihy. Zvldst bych
chtél podékovat ,kolegiim z oboru®; Janu Safatikovi, Ondreji Repkovi, Michalu Rakovi a Otovi
Jirovcovi. Také nechci zapomenout na Jifiho Rajlicha, Miroslava Snajdra a Petra Stachuru, jejichz
knihy a clanky mi byly velkou inspiraci.

Marek Brzkovsky
Brno, leden 2022



NAD ZAPADNI FRONTOU KLID?

Pro obdobi zimy 1939-1940 se s odstupem vzilo oznaceni podivna valka. Na zemi podivna
skute¢né byla, nebot pozemni jednotky na sebe jen hledély pres zemi nikoho a do streti se

nepoustély. Uplné jina situace vak panovala ve vzduchu. Stihadi obou stran ¢asto pirelétali

hranice a provokovali se navzajem k boji. Obé strany sem také casto vysilaly priazkumné le-

touny s cilem ziskat informace o postaveni protivnika.

Tretitho zafi odpoledne vyprselo ultimatum
vydané vladami Francie a Velké Britanie vyzy-
vajici Adolfa Hitlera ke stazeni jednotek tto-
¢icich na Polsko. Obé zemé vyhlasily tfeti fisi
valku. Ta nasadila vétSinu sil - 1. a 4. leteckou
armadu proti Polsku, na zapadé operovala 3.
a v oblasti Severnitho mofe 2. leteckd armada.
Vsechny disponovaly moderni vyzbroji a vy-
borné vycvicenym personilem. To Francou-
zi na tom byli o poznani htfe. Hlavné bom-

bardovaci ttvary mély ve vyzbroji mnozstvi

zastaralych typt a prezbrojovani na moderni
LeO 451 probihalo velmi pomalu. Stihaci sku-
piny na tom byly o néco 1épe a vétsina létala
na Moranech Saulnier MS.406 nebo Curtissech
H.75 Hawk. Britové disponovali v zat{ pomér-
né modernim letectvem. Jeho nejlépe vyzbro-
jené utvary ale mély zlistat u samotné proti-
vzdusné obrany Ostrovii a do Francie se uz
v zafi zacaly presouvat stihaci peruté vyzbroje-
né Hawkery Hurricane. Jednalo se o pomérné
vykonny letoun, ktery se béhem podivné valky

8 | Nad zadpadni frontou klid?
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Werner Mélders se stal prvnim velkym esem

Luftwaffe, uz 8. zafi 1939 vsak byl poprvé

sestrelen.

velmi osvédcil. Bombardovaci jednotky dis-
ponovaly hlavné lehkym jednomotorovym

Proti lodim a pfistaviim

e e 0000000000000 000 00 00

I kdyz je obdobi od podzimu 1939 do kvét-
na 1940 oznacovano jako podivna valka
(resp. jako valka v sedé¢), v oblasti Severni-
ho mofte probihaly pomérné intenzivni boje.
Veleni RAF zameéfilo svou ¢innost hlavné
proti lodim a proti velké namorni zakladné
ve Wilhelmshavenu. Na lodé se snazila tto-
¢it i Luftwaffe a skvélou prilezitost k tomu

e e 000000000000

bombardérem Fairey Battle a o néco vykon-
néj$imi Bristol Blenheim.

Nad Némecko se sice uz prvni noc vydalo
deset britskych bombardért, v pumovnicich
vsak nesly pouze letaky. Byl to prvni z fady po-
dobnych naletd, které pak pokracovaly dalsich
osm meésict. K prvnimu leteckému soubo-
ji na zapadé¢ doslo 4. zati, kdy posadka dvou-
motorového blenheimu od 110. peruté zau-
tocila na némecky namoini Dornier Do 18.
Pfes mnozstvi vypalené munice se ji ho vak
nepodaftilo znicit. Prvniho sestfelu na zapa-
dé dosahl pilot Messerschmittu Bf 109, desat-
nik Alfred Held z I1./JG 77. Odpoledne 4. zafi
1939 poslal do mote bombardér Vickers We-
llington, utocici na dvojici lodi Gneisenau
a Scharnhorst v tsti Labe. K nékolika prvnim
vzdu$nym soubojtim doslo i nad Maginotovou
linii, kde se utkavaly hlavné francouzské a né-
mecké stihacky. Viibec prvni probéhl uz 8. zari
a po boji s letouny Curtiss Hawk od stihaci
skupiny GC I1/4 musel velitel 1./]JG 53 Werner
Molders s prostfilenym strojem nouzové pri-
stat. Jednalo se o jedno z nejvétsich es Luftwa-
fte, které mélo na uctu 14 sestrelti dosazenych
v ob&anské valce ve Spanélsku.

© 0060600000000 00000000000000000000 0 o
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dostala uz 26. zari, kdy na more vyplula vel-
ka britska flotila. Jeji soucasti byly i tfi bitev-
ni lodé a letadlovy nosi¢ Ark Royal. Némci
o tom veédéli a vyslali do vzduchu 18 na-
motnich hlidkovych Dorniert Do 18. Tém
se ji skute¢né podarilo lokalizovat a nasle-
doval rozhodny utok. Kratce po poledni se
nad lodémi objevilo devét bombardovacich

© © 0000000000000 000000000000000000 000
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V zari 1939 tvorily hlavni slozku vyzbroje RAF stihaci Hawkery Hurricane Mk.I. Tento slouzil u tfeti

perute.

Heinkelt He 111 od skupiny I./KG 26. Ty
shodily pumy z malé vysky, presto se jim
v$ak nepodafil ani jeden zdsah. Pak nasledo-
val sttemhlavy ttok Junkerst Ju 88 a jedna
puma zasahla bitevni kfiznik Hood. Nevy-
buchla v$ak. Jina némecka posadka po na-
vratu ohlasila pravdépodobny zasah letadlo-
vé lodé. Kdyz pak dal$i prizkumny letoun
zpozoroval britské bitevni lodé, ovSem ne
tu letadlovou, vznikl chybny nazor, Ze $la
ke dnu. Toho se okamzité chytila némecka
propaganda a halasné ozndmila potopeni
Ark Royal. Plavidlo v$ak ve skute¢nosti neu-
trpélo zadné poskozeni.

Nejvétsi souboj stihacek

Po konci zafi, které se vyznacovalo inten-
zivnimi boji nad zdpadni frontou, nastal pri-
$ti mésic nahly utlum leteckych aktivit. A to
i presto, ze Luftwaffe po pordzce Polska na za-
pad presunula dalsi jednotky. Bylo to zptso-
beno nejen tim, Ze se zhorsilo pocasi, oviem
i celkovou situaci. Némci zatim utocit nehod-
lali a také spojeneckému veleni doslo, ze bez-
prostfedni nebezpeci utoku nehrozi. Proto
zna¢né omezilo prizkumné akce smérfujici
za Maginotovu linii. Jediné aktivity probiha-
ly nad Severnim morem. To listopad byl mno-
hem ru$néjsi a nad statickou frontou probéhlo
mnoho zufivych stihacich souboju.

© © ¢ 0 0 0000 000000000000 000000000000 000000000000 0000000000 0000000000000 00 o

Vibec nejkrvavéjsi stiet probéhl 6. listopa-
du odpoledne. Z letisté Lachen odstartovalo
na hlidku 27 letountt Messerschmitt Bf 109 D

10 | Nad zapadni frontou klid?

stihaci skupiny JGr. 102 a do akce je vedl sam
kapitan Johannes Gentzen. Nad Met Némci
narazili na devitku Curtiss Hawk od skupiny
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GC II/5 a s prevahou vysky a od slunce je na-
padli. Pfekvapivy utok jim v$ak nevySel a na-
sledoval zufivy manévrovy souboj. Zajimavé
je, Ze se v ném v osobnim souboji utkali pfi-
mo oba velitelé a Gentzen sestfelil hawk pilo-
tovany porucikem Pierrem Houzém. Jinak se
ale Némcam prili§ nedaftilo. Na francouzské
strané fronty dopadly ctyfi sestfelené Bf 109
a dalsi Ctyfi téZce poskozené nouzové pristaly
na némeckém tzemi. Jednalo se o zatim nej-
vét$i némeckou porazku ve vzduchu a velitel
jednotky kapitan Gentzen musel jesté vecer
odjet do Berlina objasnovat jeji pficiny. Vét-
§iné veliteld Luftwaffe vSak bylo jasné, ze Bf
109 D uz na moderni americké hawky nestaci.
Za par tydnu pak zacala JGr. 102 dostavat nové
dvoumotorové Messerschmitty Bf 110 C.

Ve Francii se uz od léta nachdzely stovky
¢eskoslovenskych letct, ktefi opustili okupo-
vanou vlast s nadéji zapojit se do boje proti
Némecku. Prodélavali preskoleni na francouz-
skou techniku a 1. prosince 1939 bylo prvnich
dvacet z nich pripraveno. Odesli na frontu,
kde posilili stavy péti stihacich skupin 1étaji-
cich na strojich MS 406 a Curtissech H.75.

Posledni mésic roku 1939 doslo k nékolika
utokim bombardérti RAF v oblasti Severniho
more. Nejvétsi probéhl 18. prosince 1939 bé-
hem stfetnuti, které veslo ve znamost jako bit-
va o Helgolandsky zaliv. Dvé hodiny pfed po-
lednem vyrazilo 24 wellingtont z 9., 38. a 149.
peruté k ozbrojenému prizkumu do oblasti
Helgolandu. Dva musely pro technické poti-
ze otocit k navratu, ale zbylych 22 stroju po-
kracovalo k némeckému pobrezi. Blizici se
formaci zachytily némecké radiolokac¢ni sta-
nice Freya a po kratké prodlevé, zplisobené
neduvérou nékterych velitelt k radartim, byl

Pozemni personal pracujici na motoru

Daimler-Benz DB 601 umisténém v pridi
Messerschmittu Bf 109 E

vyhlagen poplach pro stihace branici oblast.
Do vzduchu $ly vSechny dostupné Messer-
schmitty Bf 109 a Bf 110 od nékolika utvart
pusobicich na severu Némecka. Stihaci britské
bombardéry brzy dostihli a vrhli se na vedou-
ci roj wellingtoni. Stielci ve vézich osazenych
dvojici kulomett raze 7,7 mm neméli Sanci
bésnéni stihacli zabranit a do mote padal je-
den hotici wellington za druhym. Do boje za-
sahly i dvoumotorové Messerschmitty Bf 110
od ZG 76. Budouci velitel no¢nich stihaca,
kapitan Wolfgang Falck, poslal v plamenech
do morte jeden bombardér, poté viak schytal

Nad zépadni frontou klid? | 11



sprsku strel do pravého motoru. Zanedlou-
ho se zastavil i levy motor jeho letounu, a tak
Falck musel svij stroj dovést na nouzové pri-
stani. Celkem si stihaci Luftwaffe v tomto boji
pripsali 28 sestreltl. Dal$ich 10 jim veleni ofici-
alné nepotvrdilo. Skute¢né britské ztraty byly
sice 0 néco nizsi, presto pro né akce skoncila
naprostou katastrofou. Némecti stihaci realné

Tézky stihaci Messerschmitt Bf 110 C od skupiny I./2G 76

sestfelili 12 wellingtonii a $est havarovalo pfi
nouzovych pristanich v Anglii. Dalsi dva le-
touny utrzily poskozeni - bez uhony vyvazly
jen dva! Britové zacinali chépat, Ze bombardé-
ry bez stihaciho doprovodu nemaji na denni
obloze $anci na preziti a pozdéji presli k noc-
nimu bombardovani. Nyni kazdopadné nastu-
pujici zima aktivity letectva znacné utlumila.

Americky letoun pro francouzské letectvo

© © 0 0 00 0000000000000 000000000000000000000 000 00

Nejvykonnéjsim spojeneckym letounem nasazenym za tzv. podivné valky byl z USA

dodévany Curtiss H.75 Hawk. Jednalo se o velmi kvalitni samonosny celokovovy dol-

noplosnik, pohanény hvézdicovym motorem Wright Cyclone nebo Pratt & Whitney Twin

Wasp. Jeho prvni prototyp vzlétl uz v kvétnu 1935 a brzy nasledovala sériova vyroba.

12 | Nad zapadni frontou klid?
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Curtiss H.75 Hawk od francouzské stihaci skupiny GC I/5

V Cervenci 1937 prisla velkd objednavka na 210 sériovych P-36A, které byly dodavéany
od dubna 1938. Od roku 1937 firma Curtiss nabizela i zjednodusenou exportni verzi
Curtiss Hawk 75 s pevnym kapotovanym podvozkem pro chudsi staty, kde nizsi vykon-
nostni Uroven stihacich stroji tolik nevadila. V kvétnu 1938 objednala francouzskéa vliada
100 kust letound Curtiss Hawk H75A-1. Ve vyzbroji nesly ¢tyfi nebo Sest kulometd réze
7,7 mm. Letoun dokazal, v zavislosti na konkrétni verzi, vyvinout maximalni rychlost az
520 km/h. To bylo o néco méné nez u némeckého Messerschmittu Bf 109 E, stroj vSak
meél lepsi obratnost, pfijemné letové vlastnosti a v bojich roku 1940 se velmi osvéddil.
Létala na ném vétsina nejlepsich francouzskych stihacich es kampané véetné Cechd
Aloise Vasatka a Frantiska Pefiny. Francouzské letectvo vérné vladé ve Vichy je uzivalo az
do roku 1942 a nasadilo i do bojd proti Spojencdm v Maroku a Alzirsku. V dalsich fazich
valky tyto stihacky létaly i ve Stfedomofi, v Barmé a v barvach finského letectva i na se-
veru vychodni fronty. V ,zemi tisicl jezer” pak hawky bojovaly proti sovétskému letectvu
az do konce léta 1944. Posledni vitézstvi ohlasil pilot hawku 26. ¢ervence a u vycviku do-
slouZily az roku 1948.

Nové stroje pro Francii i RAF

e e 0000000000000 000 00 00

Britské RAF nastavajici prestavky vyuzilo
k tomu, Ze u nékterych peruti zacalo nahrazo-
vat jednomotorové stroje Fairey Battle o néco
vykonnéj$imi dvoumotorovymi letouny Bris-
tol Blenheim. Francouzské letectvo se béhem
zimnich mésicti také snazilo zbavit zastaralé

e e 000000000000
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vyzbroje u svych bombardovacich ttvart
a nékteré dostavaly i z USA dodavané Dougla-
sy Boston a Martiny Maryland. Az do jara na-
sledujiciho roku se v$ak nepodarilo prezbrojit
zdaleka vSechny. U stihacich utvari se situa-
ce nijak neménila a na fronté se nenachazela

© © 0000000000000 000000000000000000 000
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zatim zadna formace s novymi Marcely Bloch
MB 152 ani s Dewoitine D.520. Od obou typti
si veleni hodné slibovalo. To u Luftwaffe pro-
bihalo prezbrojovani mnohem vyssi rychlosti
a z vyzbroje rychle mizely Bf 109 D a nahrazo-
valy je Bf 109 E. Uz jeji prvni verzi Bf 109 E-1
pohanél novy motor Daimler-Benz DB 601.
Prvni prototyp tohoto stroje vzlétl 18. prosince
1937 a sériové stroje létaly rychlosti 555 km/h.
Brzy pak nasledovala verze E-3, kterd nesla
v kfidle misto kulomett dvojici kanont raze
20 mm. Tyto stroje pak tvorily patet vyzbro-
je stihacich utvara Luftwaffe v prvnich letech
valky. Stale také stoupal pocet utvart s dvou-
motorovymi Messerschmitty Bf 110. Do boje

nad zdpadni frontou vSak dosud prili§ casto
nezasahovaly. Unor roku 1940 byl zdaleka nej-
klidnéjsim mésicem dosud probihajici vzdus-
né valky. Evropu suzovaly mrazy zimy, ktera
byla oznacovand za nejkrutéjsi za poslednich
50 let.

V breznu se pocasi zacalo kone¢né lepsit
a zima se dala na ustup. Nad frontou doslo
k nékolika vétsim soubojiim stihacek, v nichz
vétsinou za del$i konec tahala Luftwaffe. Své
skore v této valce konecné otevreli i ceskoslo-
vensti letci. Dne 2. bfezna odstartovala k hlid-
ce nad hranici trojice stihacich Curtisstt H.75
skupiny GC I1/5. Ridici péku jednoho z nich
sviral i ¢esky stihac Josef Janeba. Velitel tohoto

Stihadi RAF za podivné valky stéle uzivali nepruzné tficlenné formace. Tyto hurricany létaly

v roce 1940 u 56. peruté.
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roje zpozoroval némecky prizkumny Dorni-
er Do 17P letky 1.(F)/22 a zacala honicka. Pi-
lot Do 17 obratné manévroval a pfes mnoz-
stvi zasahti se mu nakonec podarilo uniknout
do vzdusného prostoru neutralni Belgie. Tam
boj pokracoval, nebot na néj zautocila trojice

Hurricany v boji

belgickych hurricani. Po dlouhé prestrelce
ale posddka Do 17 unikla i jim. Francouzsky
zpravodajsky distojnik po vyslechnuti hlageni
pilott GC I1/5 prirkl kazdému z trojice stiha-
¢ tfetinu pravdépodobného sestrelu. Jednim
z vitézi tak byl i Josef Janeba.

© © ¢ 0 0 0000 000000000000 000000 000000000000 0000000000000 0000000000000 0000000 o

Na jafe do boje stale castéji zasahovali i britsti
stihaci. Dobré vysledky mély hlavné peruté ¢. 1
a 73, vyzbrojené hurricany. Obé sidlily nedale-
ko fronty a jejich prislusnici se casto dostava-
li do souboji s letouny Luftwaffe. Némeckym
prizkumnym letountim zasazovaly bolestivé
udery. Pfi soubojich se stihackami se ale uka-
zalo, zZe britska taktika pro boj s nimi neni dob-
rd. Vadilo uzivani nepruznych trojclennych
rojii a predpisy o sefizeni kulometd na strelbu
ze vzdalenosti 400 metru. To bylo prilis§ daleko.
Trvalo pomérné dlouho, nez veleni RAF vysly-
$elo pripominky frontovych letct.

Pokracoval i proces prezbrojovani fran-
couzského letectva. Prizkumna GR II/33

zaCala dostavat vysoce vykonné letouny
Marcel Bloch MB.174 a posilovaly i utvary
sttemhlavych bombardérti. Dvé namoini sku-
piny se prezbrojily na americké Voughty V-156
a treti zacala dostavat domaci Loire-Nieuport
LN.411. Francouzi si uvédomovali, jaky vliv
mély na valku v Polsku némecké stfemhlavé
Junkersy Ju 87, a chtéli disponovat stejné uc¢in-
nou zbrani. Z vyroby prichazely také moderni
bitevni Breguety Br.693.

V dubnu se boje dale zintenzivnily a stiha-
¢i se nad horkou hranici utkévali skoro denné.
Uz 2. dubna skupina stihacek MS 406 zatto-
¢ila na némecky prizkumny Do 17 doprova-
zeny deviti stihackami Messerschmitt Bf 110

Hawker Hurricane Mk.| prvniho stihaciho esa RAF Edgara Kaina ze 73. peruté
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ze skupiny V.(Z)/LG 1. Rozpoutal se zufivy
souboj, v némz cesky sttha¢ Antonin Mikola-
$ek ve spoluuicasti s dalsimi dvéma Francou-
zi sestrelil stithacku Bf 110. Po pfistani v$ichni
automobilem odjeli na misto souboje a po-
dafilo se jim najit svou obét. Ze sestieleného
Bf 110 v8ak zustal jen dymajici krater. Motory
se zaborily nékolik metrti do zemé a trosky ho-
fely jesté tfi dny.

Od zafti do konce dubna nasledujiciho roku
piloti Luftwafte ohlasili na 160 vzdusnych vi-
tézstvi. Zdaleka nejvice, celkem osm, jich na-
rokoval Werner Molders. Francouzsti stihaci

za toto obdobi dosahli 70 potvrzenych sestfelt
a priblizné stejného poctu sestielt pravdépo-
dobnych. Vecer 9. kvétna byla u vSech spoje-
neckych jednotek na zapadé vyhlasena bojova
pohotovost. Némecky utok se totiz ocekaval
kazdym okamzikem. Kdyz druhy den rino
skute¢né prisel, ukazalo se, ze pfipravy na néj
byly zoufale nedostatecné. Nasledovalo ta-
zeni, které ni¢im neptipominalo zakopové
boje predchoziho svétového konfliktu. Wehr-
macht nazorné predvedl, co znamena slovo
Blitzkrieg.

Curtiss H.75 Hawk francouzské stihaci skupiny GC 11/5

e e 0000000000000 00000 00
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PRVNI Z DLOUHE RADY

MESSERSCHMITTY BF 109 B AZ D

Stihaci Messerschmitt Bf 109 tvoril patef vyzbroje Jagdwaffe od konce tficatych let az do sa-
mého zavéru druhé svétové valky. Celkem sjelo z vyrobnich linek 33984 téchto elegantnich
strojii. Slo 0 mimotadné zdatilou konstrukci, cesta k tomuto stihacimu plnokrevniku vsak
rozhodné nebyla jednoducha a pfima.

V roce 1934 zkonstruoval mlady a nadany dolnoplosnik se zatahovacim podvozkem
Ing. Willy Messerschmitt dvoumistny spor-  a krytou kabinou posadky. I kdyz ho pohdanél
tovni letoun Bf 108A. Jednalo se o celokovovy jen slaby motor, jeho vykony vzbudily velkou

Prvni z dlouhé fady | 17



pozornost. Na podzim téhoz roku zacal Messer-
schmitt pracovat na podobné koncipované sti-
hacce a 28. kvétna 1935 vzlétl prvni prototyp
nesouci oznaceni Bf 109. Ze zac¢atku ho poha-
nél britsky motor Rolls-Royce Kestrel o vykonu
695 koni, ale uz v lednu nasledujiciho roku byl
hotov prototyp Bf 109 V2 pohanény agregatem
Jumo 210 A o vykonu 680 koni. Na podzim 1936
byly poslany do Spanélska na vyzkouseni v bojo-
vych podminkéch letouny Bf 109 V3, V4 a V6.
Uz na jare téhoz roku se némecka rozvédka do-
zvédéla o vykonech prototypu britského spitfiru

Ve vyhni prvni valky

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Uz v 1été 1936 Némci poslali do ob¢anskou
valkou zmitaného Spanélska své prvni stihac-
ky Heinkel He 51. Kdyz se vSak nad bojistém
poprvé objevily sovétské stihaci dolnoplosniky

a kratce nato nasledovala objednavka na séri-
ovou vyrobu stodevitek. Prvni kusy Bf 109 B-1
prisly v unoru 1937 ke stihaci skupiné IL./JG 132
Richthofen. Létaly rychlosti 460 km/h a ve vy-
zbroji mély dva synchronizované kulomety raze
7,92 mm, umisténé v pridi. Treti tato zbran se
ze zac¢atku montovala mezi bloky motoru a pa-
lila dutou hrideli vrtule. Zpétny raz vSak posko-
zoval motorové loze a zbran se navic pfi strelbé
prehfivala a zasekavala. Od montdze se proto
pozdéji upustilo. Letouny rovnéz nesly radiosta-
nici FuG VII. Vyrobilo se jich celkem 341 kust.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Polikarpov I-16, ukazalo se, ze na né némecky
letoun absolutné nestaci. Proto veleni Luftwaffe
pro ,,pozvednuti moralky“ odeslalo do Spanél-
ska jeden z prvnich prototypt Bf 109. Na jare

" b 2
S Py
'__-_-.l xe
- Rl B

>3

Pozemni personél Luftwaffe pfi ddrzbé Bf 109 C-1 od stihaci eskadry JG 137

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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roku 1937 pak do zemé dorazily prvni sériové
stroje Bf 109 B-1. Zajimavé je, Ze uplné prvni
sestfel na tomto letounu (dne 6. dubna 1937)
dosahl nadporucik Giinther Liitzow a jeho
obéti se shodou okolnosti stal ceskoslovensky
stthaci Letov S.231, 1étajici v barvach republi-
kanského letectva. Messerschmitty Bf 109 B se
na tomto bojisti velmi osvédcily a staly se zda-
leka nejlepsi stithackou frankistického letectva.
Némci tak koneéné zlomili technickou preva-
hu republikanskych Polikarpovii I-16.

Uz v 1été roku 1937 prisly ke stihaci skupi-
né I./JG 132 v Némecku prvni Messerschmitty

Méreni sil s dvouplosniky

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

V dobé prichodu sériové vyrabénych letou-
ni Messerschmitt Bf 109 B tvorily zaklad vy-
zbroje véech ostatnich stati - mimo Sovétsky
svaz — klasické dvouplo$niky. Ty mély jedi-
nou, zato vsak velmi vyraznou silnéjsi stran-
ku v porovnani s némeckym Bf 109 - spociva-
la v obratnosti. Pokud by do$lo na manévrovy
souboj, dvouplosnik by se dokazal dostat me-
sserschmittu za ocas po par otackach. Messer-
schmitt v§ak byl vyrazné rychlejsi a z toho du-
vodu by jeho pilot mohl urcovat, zda ptfijme

Bf 109 C-1. Ty pohanél motor Jumo 210 G
0 700 konich, hlavné v§ak mély vyzbroj po-
silenou o dva kulomety umisténé v kiidlech.
Vyrobni linky jich v$ak opustilo jen 58, nez se
produkce nové soustredila na Messerschmitt Bf
109 D. Némecko se vykont svého nového sti-
haciho stroje rozhodlo vyuzit i propagandistic-
ky - 11. listopadu 1937 piekonal upraveny pro-
totyp Bf 109 V13 s motorem Daimler-Benz DB
601 R-IIT svétovy rychlostni rekord. Jeho pilot
Dr. Hermann Wurster ze stroje dokazal vy-
macknout neuvétitelnych 611 km/h, ¢imz zlo-
mil dosud platny americky rekord o 44 km/h.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooo

boj, ¢i zvoli tstup. Némecti stihaci brzy zjistili,
ze se s obratnymi dvouplo$niky nesmi pous-
tét do boje v zatackach. Také k tomu neméli
mnoho divodu. Pokud se dokazali dostat nad
nepritele, zautodili sttemhlavym letem, vypa-
lili smrtici davku, aby nasledné opét nabrali
vys$ku. Kdyz to situace umoziovala, utok zo-
pakovali. Pilotim dvouplosnikii pti takovém-
to zptisobu boje zbyvala jen moznost unikat
zpod utoka rychlejsitho protivnika s vyuzitim
extrémni obratnosti svého letounu.
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Pro pristi verzi ,stodevitky“ veleni Luftwat-
fe uz pocitalo s vytvorem oddéleni na vyrobu
motort tovarny Daimler-Benz, tedy s agrega-
tem DB 600 Aa. Messerschmitt nechal nékolik
prvnich motorti namontovat do péti predséri-
ovych Bf 109 D-0, ty vSak prinesly velké zkla-
mani. Pohonné jednotky se ukazaly jako mi-
moiadné poruchové a nespolehlivé, a jejich
vyroba ve velkém tak nikdy porddné nezacala.
U Messerschmitta se jiz ale rozbihala nova vy-
robni série, pro niz se tedy musela urychlené
hledat nahradni pohonna jednotka. V dosta-
te¢ném mnozstvi byly k dispozici jen motory
Junkers Jumo 210 D, ty vSak mély podstatné
niz$i vykon, nez jakym disponoval ptivodné
zamysleny Daimler-Benz DB 600 Aa. Letoun
proto dosahoval rychlosti pouze 470 km/h. Pa-
vodné se pocitalo s vyzbroji tvofenou jednim
kanonem raze 20 mm stfilejicim dutou hride-
li vrtule. Zbran ale trpéla mnoha technickymi
zavadami, a tak se vyzbroj ustalila na ctyfech
kulometech raze 7,92 mm. Dva byly umistény
v pridi nad motorem, dva v kiidlech.

Vyroba se rozbéhla na jafe roku 1938
a kromé Messerschmittu se vyrabély i u kon-
cernu Focke-Wulf, Fieseler a Arado. Celkem

Ctvefice Bf 109 D, zdpadni fronta, zima
1939-1940

z vyrobnich linek sjelo 647 letount ve verzi Bf
109 D. V 1été téhoz roku dorazily prvni ,Dory*
do Spanélska, kde si diky své silné&jsi vyzbroji
okamzité ziskaly prizen pilott. Stihly jesté za-
sahnout do krvavé bitvy na Ebru a tvoftily za-
klad vyzbroje stihaci slozky Legie Condor az
do konce konfliktu v breznu 1939. Némecti
stihac¢i na nich sestfelili velkou vétsinu z 314
potvrzenych vitézstvi, jichz zde dosahli. Neju-
spés$néjsim pilotem se zde stal Werner Molde-
rs, ktery ziskal nad Spanélskem 14 vzdusnych
vitézstvi. Stroje, které prezily dlouhou ob-
¢anskou valku, zde Némci zanechali a pak je

Bf 109 D-1 Wernera Molderse, ktery ziskal nad Spanélskem 14 vzdusnych vitézstvi.
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Werner Mélders podava hlaseni po Uspé&sném letu. Jeho letoun Bf 109 D-1 m4 oteviené

nabojové schranky kiidelnich kulometd.

do sluzby zaradilo spanélské letectvo, u néhoz V dobé mnichovské krize na podzim roku
slouzily az hluboko do ctyficatych let. Zemé 1938 mohlo Némecko vyslat do boje pribliz-
v8ak ztstala v nasledném svétovém konfliktu  né 1100 stihacich letound, z nichz bylo ale
neutrdlni, takze se do boje jiz nezapojily. jen asi 500 kust typu Bf 109. Zbytek pripadal

Osobni Bf 109 B-1 Wernera Molderse, Spanélsko 1938
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na star$i He 51 a Arada Ar 68. Ty viak slou-
zily hlavné k utokim na pozemni cile. Nad
nasimi dvouplo$nymi aviemi by mély Bf
109 v bojovych podminkdch jasnou preva-
hu. Messerschmittv konstrukéni tym zatim
dal pokracoval ve vyvoji svého dila. Velké
zlepSeni jeho vykonu prinesla verze Bf 109
E-1, kterou pohanél motor Daimler-Benz

Zari roku 1939

DB 601. Prvni prototyp vzlétl uz 18. pro-
since 1937 a sériové stroje létaly rychlosti
555 km/h. Brzy pak nasledovala verze E-3,
ktera nesla v kiidle misto kulomett dvojici
kanonti raze 20 mm. Tyto stroje jesté stihly
zavér valky ve Spanélsku a pak tvotily patef
vyzbroje stihacich dtvartt Luftwafte v prv-
nich letech valky.

© © ¢ 0 0 0000 000000000000 00000000000 0000000000000 0000000000 0000000000000 00O00 o

Tésné pred vypuknutim druhé svétové valky
slouzilo u prvoliniovych jednotek Luftwaffe
1073 messerschmittt ridznych verzi. Prevla-
daly uz vysokovykonné Bf 109 E, ve sluzbé se
vsak stale nachazelo 447 star$ich stroji po-
hanénych motorem Jumo 210. Celkem 164
jich slouzilo u stihacich eskader a dal$ich 283
tvotilo prozatimni vyzbroj tézkych stihacich

eskader, které ¢ekaly na prezbrojeni na dvou-
motorové Messerschmitty Bf 110. Na zacatku
zaii 1939 se jesteé tfi stihaci skupiny vyzbrojené
celkem 82 letouny Bf 109 D zutcastnily utoku
na Polsko. Zvlast uspésné si vedla tézka stiha-
ci skupina I./ZG 2 vedena kapitanem Johanne-
sem Gentzenem. Ta béhem mésice boju ohla-

sila 21 vzdusnych vitézstvi. Sam velitel pak

Prvni némecké stihaci eso druhé svétové valky, kapitan Johannes Gentzen, hrdé pézuje pred
svym Bf 109 D-1.
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sedm. Polaci proti agresi mohli nasadit jen 128

uz znacné zastaralych hornoplo$nych stihacek
PZL P.11 a 30 jesté starsich stroji P.7. Ukdzalo
se, ze na Dory absolutné nestaci, a vzajemné
souboje skoro vzdy kondily vitézstvim stiha-
¢t Luftwafte. Ti si béhem kampané narokova-
li 119 sestfeld. Zaplatili v8ak ztratou 32 zcela
zni¢enych Messerschmittti verze C a D.

Dory se ucastnily i ivodnich stfetll na za-
padni fronté. Zde se jim vs$ak uz prili§ neda-
filo. Uz v prvnich tydnech svétového konflik-
tu doslo k nékolika soubojiim s modernimi
francouzskymi stihackami a brzy se ukaza-
lo, Ze na Morane-Saulniery MS.406 némecké
stroje zdaleka nestaci. Jesté hure pak dopad-
lo nékolik soubojit s Curtissy H.75, dodany-
mi do Francie z USA. Vyrobni zdvody v N¢-
mecku ale pracovaly naplno a béhem dlouhé

zimy 1939-1940 dodaly mnozstvi novych Me-
sserschmitti Bf 109 E, na néz se prezbrojova-
ly dal$i némecké jednotky. U tézkych stihacich
eskader se pak kone¢né podarilo dokondit
prezbrojeni na dvoumotorové Bf 110 C. Po-
sledni Dory zmizely od bojovych utvart Luft-
wafte aZ na jare 1940. Jako posledni si je ve vy-
zbroji ponechaly nékteré noc¢ni stihaci ttvary,
které je jesté nasadily do tivodnich boju bitvy
o Francii v kvétnu 1940. Zde doslo i k né¢kolika
soubojiim a piloti Dor narokovali také nékolik
sestreltl britskych, francouzskych a nizozem-
skych letount. Veleni ale brzy zjistilo, ze tyto
stroje k no¢nim akcim pfili§ vhodné nejsou,
a nasledovalo prezbrojeni na dvoumotorové
Messerschmitty Bf 110 C a Junkersy Ju 88 C.
Posledni Dory pak doslouzily u vycvikovych
jednotek Luftwaffe v letech 1942 a 1943.
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Prvni moderni jednoplosnik

Prvni prototyp Morane-Saulnieru MS.406 vzlétl ve Francii uz 8. srpna 1935. Prvni sériové vy-
rabéné kusy ale tovarnu zacaly opoustét az na konci roku 1938. MS.406 dosahoval maxi-
malni rychlosti 486 km/h a ve vyzbroji mél jeden kanon réze 20 mm v hfideli motoru a dva
kulomety réze 7,5 mm v kridlech. Pohanél ho radovy motor Hispano-Suiza 12Y-31 o vykonu
632 kW. Letoun se vyznacoval robustni konstrukci a mél i dobrou obratnost a prijemné le-
tové vlastnosti. Disponoval vSak na svou vahu slabym motorem a trpél fadou poruch. Na za-
¢atku valky mélo francouzské letectvo ve stavu 572 kusu. Letouny se dostaly do boje uz
za podivné valky a také béhem bitvy o Francii tvorily zéklad francouzského letectva. Nad
Bf 109 D mél jasnou prevahu, brzy se viak ukazalo, ze na nové Messerschmitty Bf 109 E
rozhodné nestadi - jesté béhem jara 1940 jej u Utvard stéle Castéji nahrazovaly nové D.520.
V omezené mife tyto stroje pak v letech 1940 az 1942 uzivalo i vichystické letectvo. Od zaFi
1939 zapocala $vycarska spolecnost Eidgendssisches Konstruktions-Werkstatte se sériovou
vyrobou licenénich strojd MS.406H, oznacenych D-3800. Ty tvorily zéklad neutralniho Svy-
carského letectva po celou druhou svétovou vélku a nékolikrat pronésledovaly i étyfmoto-
rové americké bombardéry prelétajici pres hranice zemé. V tnoru 1940 dorazilo tficet kusd
MS.406 do Finska a dalSich 57 koupili Finové v dalsich letech. Béhem bojd se sovétskym
letectvem se pomérné osvédcily, pfilis jim vSak nesvédcily tvrdé severské podminky a me-
chanici si stéZovali na nadmérnou slozitost a poruchovost. Presto létaly az do konce bojd se
Sovéty v [été 1944. V Fijnu 1942 byly ve Finsku zahdjeny prace na Upravé draku MS.406 pro
zastavbu koristniho sovétského motoru VK-105P, dodanych z Némecka. Prestavéné letouny
se zcela obménénou predni ¢asti trupu zacaly opoustét vyrobni linky tovarny v 1été 1943,
a to pod oznacenim Moérkd-Moraani. Prestavby pokracovaly az do konce valky na jafe 1945
a k vycviku tyto letouny slouzily az do roku 1952.
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Dory nad Svycarskem

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Na podzim roku 1938 si $vycarské letectvo
u Messerschmitta objednalo pét stihacek Bf
109 D a brzy nasledovala zakazka na dalsich
pét stroju. Luftwaffe sice neméla dostatek le-
tount ani pro své jednotky, cena, kterou Svyca-
fi nabidli, byla ale tak vysoka, ze neslo odolat.
Dory do alpské zemé zacaly prelétavat na pre-
lomu roku a dostaly zde prezdivku ,David®
Toto oznaceni by bylo v Némecku naprosto
nepfijatelné pro svij zidovsky ptivod. Do vy-
zbroje je dostala Fliegerkompagnie 15 a od vy-
puknuti valky v zafi 1939 drzely pohotovost
pro pfipad naruseni vzdusného prostoru ne-
utralni zemé. Do boje se dostaly az 1. cerv-
na 1940, kdy si némecké bombardéry He 111
zkracovaly cestu z ndletu na Francii. Svycati

oooooooooooooooooooooooooooooooooooo

na né zautocili a dva He 111 se nakonec zfi-
tily. Haf dopadl boj z 4. ¢ervna. Na poplach
vzlétly dva Bf 109 D a vydaly se stihat ohlase-
né narusitele hranic. Pfi tom se vSak rozdéli-
ly. Nad Svycarsko ale tentokrat nepronikly jen
pomalé bombardéry, ale i doprovodné tézké
stihaci Bf 110 od skupiny II./ZG 2. Jejich pilo-
ti zpozorovali osamocené letici stroj porucika
Rudolfa Rickenbachera a vrhli se na néj. Ric-
kenbachertv letoun schytal spriku stfel a pilot
sam nakonec musel vyskocit na padaku. Ten
se viak neoteviel, a mlady Svycar se tak stal
prvnim v boji padlym letcem v historii zemé.
Zbylé Bf 109 D pak ¢ekala dal$i dlouha mirova
sluzba — posledni byly vyfrazeny ze sluzby az
koncem roku 1949.

Prvni z dlouhé rady | 25



Technické udaje Messerschmittu Bf 109 D-1

‘Rozpeti: 7 7 e OO

Délka: T e

-Prdzdnd hmotnost: 1510kg , ;
Motor: ~ Junkers Jumo 210 D o vykonu 500 kW
‘Max.Rychlost: 470 km/h

Dolet: , 450 km

Dostup: : 8000 m

Vyzbroj: 4x kulomet mg 17 réze 7,92 mm
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