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V letounu byl ten chlap ¢inorody jako fretka. Pokud jste se setkali s
Budem Andersonem jen na zemi, st€zi tomu uvétite. Klidny, uhlazeny.
Legrac¢ni dédecek. Po vSech strankach sympaticky chlapek. Ale jakmile ho
posadite do letounu, je to dravec. Sesttelil sedmnéct letount. Nejlepsi pilot,
jakého znam. Je to také nejlepsi pfitel, jakého mam. Znédme se s Andym
sedmactyfticet let.

Zpocatku jsme nebyli zrovna pratelé. Kdyz jsem v bfeznu 1943 ptiSel k
363. letce, Andy, Ed Hiro, Lloyd Hubbard, O’Bee O’Brian a Paul Devries



byli veliteli roji. Absolvovali jsme vycvik v nevadském Tonopahu. Mezi
vSemi témi piloty jsem mél nejnizsi diistojnickou hodnost a my ostatni jsme
k nim vzhliZeli jako k neomylnym pilotim. Viibec jsme se s nimi
neseznamovali ani neptatelili. Citil jsem, Ze jsem jina kategorie. Obcas jsme
je mohli vyzkouset ve vzduchu, ale vZdycky nam to nandali a ukazali ndm,
kam patfime. Rikal jsem si, Musim byt tak dobry, jako tihle chldpci, ale
veédel jsem, Ze se to nikdy nestane, protoZe oni se ucili a zlepSovali stejné
rychle jako my.

Ale s Andym jsem navazal vztah, kdyZ jsme spolu létali na Mustangu v
Anglii, zejména poté, co mé sestielili, vratil jsem se a nakonec jsem v
potadku dokoncil sviij turnus. Oba jsme byli kluci z malych mést, ktefi méli
radi lov a rybateni. Stale jsme spolecné objevovali nové véci a vyvinuli
jsme si ohromny vzajemny respekt. KdyZ jsme koncili a vraceli se domd,
byli jsme si velice blizci, ackoliv ani jeden z nas o sptateleni nijak
neusiloval. Za valky to bylo riskantni. Ztratili jsme tam straSnou spoustu
klukd.

Mgl jsme stejny zrak — 20/10. Vidéli jsme vSechno, co se na obloze
hnulo, diiv nez kdokoliv jiny v letce nebo dokonce skupiné. Andy jednou
vedl letku a ja Zeleny roj vlevo nad nim. Byla to dlouhd mise, letéli jsme v
34-35 000 stopach na malé otacky, 2100 rpm, abychom prodlouzili dolet,
kdyz jsem na své pul dvanacté zpozoroval moznd ve vzdalenosti padesati
mil cosi, co vypadalo jako tvorici se kumulus. Byl pomérné jasny den a ja
se na to stale dival, stale dival...a nakonec Andy fekl radiem: ,,Divas se na
to stejné, co ja?* Ja jsem tekl: ,,Jo, vypada to jako mrak, ze?* A on
odpovédél: ,,Jo, ale myslim, Ze tam vidim néjaké malé tecky.* Skutecné to
byly tecky. Ukazalo se, Ze to bylo 150 Me 109 a 50 Fw 190, bliZicich se k
nam téméft Celné piesné v nasi vysce.

Nevim, pro¢ na nas nezautocily ¢elné, jako by to udé€laly s bombardéry.
Ale ony zatocCily doprava a Andy dal povel k odhozeni ptidavnych nadrzi a
k zatoCeni doleva, coZ mé dostalo do ¢ela ptfimo doprostied nich.
Vzpominam si, Ze jsem na jediném malém okénku 16 mm filmu z mého
fotokulometu napocital néco ptes tficet letountl leticich riznymi sméry — P-
51 Mustangy, Messerschmitty Me 109 a Focke Wulfy Fw 190. Ten den
jsem sestielil ¢tyfi Fw 190 a Andy dostal dva a jeden pravdépodobné. Na
kazdy pad nikdo jiny z letky ani ze skupiny netekl ani slovo. Byli jsme
prvni, kdo je uvidél. Ti ostatni jen poslouchali a Andy a ja jsme je hlasili.



KdyZ jsem pronasledoval posledni Fw 190, vSichni se rozptylili a
najednou jsem se ocitl v 5000 stopach a nikde nebyly Zadné letouny. Jen v
tece jizn¢ od Magdeburku bylo par kouticich vrakl. Neptivolavate je, jen
zlstavate potichu. Zacal jsem stoupat na zapad, dostal jsem se do 36 000
stop, rozhliZel jsem se...a na severu jsem uvidél tfi flicky. Myslel jsem si,
Ze by to mohly byt Me 109 nebo Fw 190. Zlistalo mi jesté n&jaké stielivo, a
tak jsem zacal toCit smérem k nim. A ve chvili, kdy jsem naklanél letoun,
jsem uslySel Andyho hlas: ,,Neidentifikovany letoun dole na jihu.* Byl
jednim z téch flickl a zpozoroval mé! Ptipojil jsem se k nim a domil jsme
letéli spole¢né. A tehdy jsme se dostali do protivétru, aniz bychom to védéli
—nevidéli jsme skrz oblacnost. A kdyZ nds Andy nakonec vzal oblaky dold,
zjistili jsme, Ze jsme ted’ nad vodou — vynoftili jsme se ve 2000 stopach
pfimo nad holandskym pobtezim. Sakra, pustili se do nas v§im, co m¢li -
stopovky, granaty raze 20 mm, 40 mm a vétsi. Co nejrychleji jsme se zase
zdekovali do mrakt. Nikdy jsem to Andymu neopomnél pfipomenout.

Na Andym bylo unikatni, ze odlétal tolik misi, zaznamenal tolik hodin
bojovych letl a nikdy neutrpél v boji Zadné Skody a Zddnou misi neukoncil
predCasné. Je to neuvetitelnd historie! Ukazuje to, jakym byl izkostliveé
peclivym profesionalem, zejména v boji. Stejnd pozornost vénovana
detailiim z n¢j dé€lala SpiCkového zkusebniho pilota. Také mél dokonaly
zrak a vyvinul si bojové schopnosti vyuzivajici vyhod z ptilezitosti, které
mu zrak pfinasel. Ale souéasti toho bylo také §tésti. Stésti hraje velkou roli
ve vSem, co v boji délate. Vzdy se miize prikrast néjaky chlapek, kterého
nevidite, a ustfelit vam zadek. Andy je nepochybné velky stastlivec. Je jim
kazdy, kdo ptezil valku.

Obecné feceno, vasi nejmensi starosti bylo, ze vas zabiji. KdyzZ se to
stane, stejn¢ o tom viibec nevite, takZe co ma byt. Myslim, Ze to byl postoj
Po n¢kolika prvnich akcich vas uz viibec nenapadne, Ze by vas mohli zabit.

OvSem jednou jsme dostali rozkaz ostielovat Rechlin, némecke letisté,
kde se testovaly vSechny experimentalni letouny. V&dé€li jsme, zZe se jezi
hlavnémi kanénti. Vedl jsem tuhle misi a Andy vedl jeden z nasazenych
roji. Veéde¢l jsem, Ze se z toho mohu se svym rojem dostat, protoZe jsem
utoCil jako prvni a mél jsem na své strané moment prekvapenti, ale roje 2, 3
a 4 utrpi velké ztraty. VEédél jsem, ze existuje velka Sance, Ze se Andy
nevrati. Dostali jsme instrukce, kurs a sedéli jsme v kokpitech letount s



bézicimi motory, kdyZ misi kviili Spatnému pocasi zrusili. Proboha, za cely
zivot jsem nebyl tak St’astny.

Po nasi posledni misi zacala oslava hned na stojance. Byli jsme zvykli
dost pafit, pili jsme tu proklatou skotskou whisky az do bezvédomi, vyspali
jsme se z toho a skoncili jsme v hrozném stavu. Ale jakmile jsme upoutali
své zadky v letounu, z néjakého diivodu jsme byli vZzdy schopni sviij kol
splnit. Svou posledni misi jsme letéli spole¢né; pak jsme otevieli ldhev Old
Methuselah, skutecné siln€ whiskey, naplnili dva kalisky od polni ldhve a
do prazdnych zaludkl jsme kopli kazdy skoro pintu. Na§ zdravotnik Tramp
to stopoval. Myslim, Ze to trvalo asi osmnact minut, nez jsme poprve padli.

KdyZ je Andy opily nebo vzruseny, ton jeho hlasu se o nékolik oktav
zvysi. Skuteéné se vytoéi. Sli jsme z operaéniho stfediska, kde jsme
podavali hlaSeni, do prostoru letky a jeli jsme na transportéru pro pievoz
munice. Projizdéli jsme kolem jedné britské stavebni party budujici silnici.
Vzpomindm si, jak Andy fval a zufil: ,,Vy zatraceni Anglani,* kticel, ,,vy
jste na téhle pitomé silnici pracovali, kdyz jsme sem pftisli a porad na ni
pracujete! Byl slySet na mile daleko jako sojka.

Druhy den jsme se sbalili a jeli do Londyna. Ptatelili jsme se tam s
ne€kolika holkami. Dal$i den rdno jsme méli jet vlakem z Liverpoolského
nadraZi na néjakou zakladnu na severu a odtamtud letét domi. Vzpominam
s1, ze jsem chytil Andyho za kotnik a pokousSel jsem se ho vytahnout z
pelechu. Konecné jsme pfisli na nddraZzi, ulozili jsme si zavazadla do vlaku
a pak nas priivodéi nenechal nastoupit! Rekl jsem Andymu: ,,To je
naposledy, kdy s tebou nékam jdu!* Ale nastoupili jsme do dalsiho vlaku,
nasli jsme sva zavazadla a pratelime se uz skoro piil stoleti.

Na konci ¢ervna jsme mohli spoleéné 1état s n€kolika Mustangy. Poprvé
po Ctyficeti letech. A feknu vam, Ze to bylo vzruSujici. Ja jsem se Casem
pfizplisoboval a Iétal jsem se v§emi moznymi letouny, ale Andy neletél s
Mustangem vic nez tficet let. Ale stale bylo vidét, ze vi, co déla. Vypadalo
to, jako by s Mustangem prav¢ létal. Byl jsem na néj pySny. Bylo hezké
vidét, Ze se toho moc nezmeénilo. Je stale neomylny — skvély viidce. Je to
chlapek, ke kterému vzhlizim. Vzdycky byl.

General Chuck Yeager

Uvod



Nez si prectete tento pribéh, méli byste o Budovi Andersonovi néco
veédet. Tak predevsim, tenhle chlapek je jiny. Ve svych osmasedesati letech
stale povazuje tficet mil dlouhou tiru krajinou tak vysokou a skalnatou, Ze
se Jji vyhybaji 1 horské kozy, za velkou legraci. Potad léta, rybafi, lovi,
Stourd se v autech — a kdyz preléta néjaky letoun, stale vybiha na dvir.
Kdyz mu tekli, Ze je na povysSeni na generala moc stary, rozhodl se misto
toho 1état bojove akce s F-105. Bud je Zivym diikkazem, Ze nadSeni neni
nezbytné€ néco, z ¢eho se vyroste.

Néco o ném vypovida take jisty ocelovy vyraz v jeho zvidavych tmavé
modrych ocich, ktery by z néjakého kriminalnika v uli¢ce udélal sulc. Bud
je ted’ Sedivy a vZdy byl drobny, ale staci jeden pohled, abyste véd¢li, ze
byste se s timhle chlapkem neméli zaplést.

Nerad o sobé moc mluvi. KdyZ z néj chcete dostat podrobnosti o
n¢jakém jeho Cinu, je to jako trhani zubl nosorozZci. Bydlel jsem fadu let
nedaleko jeho domu ve stejném méstecku, nez jsem se doveédel, Ze byl za
valky trojnasobnym esem. DrZi se pfi zemi. Jsem si jisty, Ze by se nasli
soused¢, ktefi by byli ohromeni, kdyby se dovédé€li, Ze ten pan, ktery bydli
v tom domé, je nékdo.

Krom¢ toho je kralem vSech sbératelii. Stale ma svou kozenou pftilbu z
druhe svétové valky, stvrzenku o koupi Forda model *93, skoro vSechny
dopisy, které kdy dostal nebo napsal, a dokonce sesit na vystfizky, ktery si
vedl jako dité. Ma soubor obrazki sefazenych podle abecedy. V gardzi ma
tolik krabic s rliznymi vécmi, Ze v ni neni misto na auto.

Jsem si jisty, ze tam pii1 ttidéni vzpominek stravil spoustu hodin. Je
peclivy jako neurochirurg, pedant na detaily. KdyZ na néj Ian Ballantine
tlacil, aby své Zivotni vzpominky sepsal, zacal zaznamenavat Casy a
udalosti zpusobem typickym pro zkuSebniho pilota. Metodicky, precizné.
Tohle neni béZna knizka napsana profesionalnim spisovatelem na zaklad¢
vypravéni. Je to vysledek dvou set hodin rozhovorli zaznamenavanych na
pasek a dalSich hodin ptiprav, které Bud ani nepocital. Chtél, aby to bylo
spravng, jestli je to vilbec mozZne.

Ptichazel se svazky poznamek. On to nahraval, ja jsem napsal kapitolu a
on ji pak posuzoval, kritizoval a rozvadél ji, a ja ji ptepisoval...a
ptepisoval...dokud s ni nebyl spokojen nebo dokud jsem mu nepfiestal text
davat.



Technické véci — zmény ovladani, kdyz s F-86 pirekonaval zvukovou
bariéru, nebo vyvazovani Mustangu v boji — nékdy to vzdaval, kdyz se mi
to snazil vysvétlit. Misto toho to napsal sam rukou do velkého Zlutého
bloku. Psal pro ¢asopisy. Mohl to docela dobfe napsat i beze mne. Neékdy
jsem byl spisovatel a jindy jeho pouhym zapisovatelem. V obou piipadech
to bylo zdbavné.

Pro Buda to byla katarze. O mnoha svych zazitcich nikdy nemluvil,
dokonce ani v kruhu rodiny...a jak jsem zjistil, mezi takovymi lidmi to neni
neobvyklé. KdyZ jsme mluvili o tom, jak jeho Dvojka béhem vycviku
havarovala, zastavil se, sebral se a rekl: ,,Nutite mé mluvit o vécech, o
kterych mluvit nechci.“ Rekl jsem mu: ,,D&kuji.“ Dobie jsme si rozuméli.

Nékolik véci mi tam samoziejmée chybélo. Po jednom nahravacim
sezeni, kdy mi vypravél, jak kviili snéni o pfijemnych chvilich v Londyné
malem pftiSel nad Némeckem o Zivot, jsem Sel domil a napsal jsem, jak jsem
st myslel, Ze by to napsal: ,,Nevzpomindm si, na co jsem vlastné myslel, ale
muselo to byt néco hodné vzrusujiciho.* Nic nevyzadoval. Myslel jsem si,
ze zapomnél. Ale Bud mél sloni pamét, pro zkusebniho pilota ve dnech
pfed minizaznamniky a telemetrickymi systémy nezbytnou.

,, 10 neni spravng,” vzpominam si, jak si mumlal, kdyz ¢etl rukopis.

,,Co neni spravne?*

,,Vzpominam si.*

,,Vzpominate si, na co jste myslel?*

,,J0.

,,V letounu? Ten den? Pied Ctyficeti lety?*

,,J0.

,,Coze, bylo to néco tak zvlastniho?*

,,J0.

,,Jakze mi o tom feknete...?*

,,Kdepak.*

., Reknete mi to, kdyz...

,,V Zadném pripadé.*

,»...t0 do té knihy nedam?*

,,Ani za nic.*

Pak musite na takovych mistech pouZit jistou predstavivost. KdyZ to
udélate, bud'te v ni odvazni. Ve svété rozdéleném na vypravéce a muze ¢inu
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je uplné jasné, kam Bud Anderson patii. Je to jako kdyz matky fikaji svym
dceram: ,,Pfed témi tichymi se musite mit na pozoru.*

Joseph P. Hamelin

Kapitola 1

Pokousel se me zabit, to je vSe

Obloha nad hlavou byla kii$t'alove jasnd a modra a zemé dole byla
zelena Sachovnice policek rozdé€lena stiibtit¢ modrym prouzkem. Dole byla
okupovana Francie a za tou fekou bylo Némecko, a to vSechno vypadalo
stejné, mirumilovné a kypici jarem.

Ale bylo to velice zlovéstné misto. Z vysky Sesti mil jsme vidéli
nepftitele, jak néktefi stoji u kanoni a mifi na nds, jini vylézaji do letound,
aby vzlétli a dostali nés, a dalsi ¢ekaji na vzdalen&jSim biehu feky s vidlemi
v rukou v nad¢ji, Ze dopadneme nékde pobliz. Vidéli jsme jen zelen poli a
lesii. Ale védéli jsme, Ze tam jsou, vzhlizeji vzhiru, vidi nas ptilétat a
pifemysleji, jak by nas mohli zabit.

Ten den byl neobvykle neuvétitelné jasny. V lepSich €asech by to byl
den k brouzdani pstruhovymi vodami s rybatskym prutem, nebo k jizdé tak
rychlé, ze vas bude néjaka hihnajici se divka prosit, abyste zpomalil. Ale
ted’ to tyto Casy nebyly. Byly to ty nejhorsi Casy, jaké kdy Blh dopustil. A
tak se pstruhové vody pfenechaly rybam, benzin se pouzival jen ziidka, a
byl to jen dalsi den, kdy se Sest mil nad Némeckem létalo, bojovalo a
zlstavalo nazivu, kdyZ jste mohli.

Na jate roku 1944 nebylo viibec snadné na obloze nad Evropou prezit.
Spousta muzl to nedokazala, kdyZ byl ¢lovék stihaci pilot; bylo Spatné se k
tomu stale vracet, a tak jsme si fekli, ze jsme mrtvi muZi a 7ili jsme jen v
pfitomnosti a na budoucnost jsme viibec nemysleli. Nebylo to moc tézke.
Mnoho z nés Zadnou budoucnost nemélo a vSichni to védéli.

Ten den, rok potom, co jsem zacal Iétat bojoveé v Evropé, jsem myslel na
to, co bude za tisic dni, nékdy zamérn¢ a n€kdy aniz bych chtél. Obcas je to
v letmych obrézcich, jindy ve zpomaleném filmu, ktery se da zastavit, ale
vZdy je to barevné. Sedim na zidli skoro ptl stoleti a pul svéta daleko od
téhle hrozné prace, rozhlizim se hlubokym zelenym fekou protnutym



kanonem na sn€hem pokryté pohoii Sierra Nevada a pfemyslim, jestli mam
vymeénit pneumatiky na Chevroletu Blazer, posekat travnik nebo se nejspis

vydat na dal$i pési taru...a najednou se mi do mySlenek dere jako opilec do
baru 27. kvéten 1944. PromitaC v mé hlavé, ktery ty filmy vybira, ma tohle

piehrani zfeymée rad.

Byli jsme vysoko nad formacemi téZkych bombardérti ve svych P-51
Mustangech a doprovazeli jsme je do oblasti Ludwigshafen-Mannheim.
Neékolik poslednich tydnti se 8. leteckd armada zamétrovala na pohonné
hmoty a Ludwigshafen byl stfediskem vyroby syntetickych paliv. Pohonné
hmoty byly v8im; Zivotni mizou valky. Staty nemohly bez nich bojovat. Po
cely sviyj vycvik a po celou valku si nevzpomindm, Ze by mé nékdo
omezoval v tom, jak ¢asto mohu létat. Paliva bylo vzdy dost. Ale Némci v
roce 1944 takovée stésti neméli. Kviili kazdodennimu bombardovéni byli v
kritické situaci. Bez paliv a mazadel se jejich vale¢na maSinérie nakonec
zastavi. Ted’, kdyZ ptilétaji ve velkych poctech stihatky Mustang, které jsou
schopny doprovazet bombardéry az k jejich cilim a zpét, je némecky
rafinérsky primysl vystaven téZkym tdertim.

Ten den pfijde a bude to brzy, kdy si némecke letectvo, luftwafte, za¢ne
své cile vybirat a nékteré akce bude podnikat a jin¢ ne. Nebo se zaméti na
izolované formace bombardérti na ukor téch ostatnich, a podle nasich
zkuSenosti to bude vybér nahodny. Planem luftwaffe bylo Setfeni palivem a
lidmi. Ale alespon v tuto chvili se nezdalo, Ze by mezi ndmi a cilem byl
n¢jaky velky nedostatek stihacek.

V 27 000 stopach jsme se piipojili k bombardériim, zaujali jsme misto
na pravém kiidle formace a skoro okamzité vypuklo pred ndmi peklo. Bylo
to brzy, stale nad Francii, dlouho pted tim, neZ jsme ocekavali ptilet
velkého poctu némeckych stihacek. Do stfetu s neptitelem jsme zachovavali
radiovy klid a pak uz to bylo jedno, protoze védéli, kde jsme, a tak lidi
zacali tlachat. Brebentili a ve sluchatkach mi znély hlasité horecné vykiiky:
,Bandité, jedenact hodin, dole!...Dvé¢ hodiny, nahote, vezmi si ho!...Modry
Veliteli, unik doleva!* Vypadalo to, jako by ty Messerschmitty a Focke-
Wulfy byly vSude.

Némecké Fw 190 a Me 109 prolétaly piimo formacemi bombardérii a
sttetavaly se s Mustangy; stovky ¢tyfmotorovych bombardérti a stovky
stiha¢ek poznamenavaly modrou oblohu bilymi kondenza¢nimi stopami.



Némci s oblibou nalétavali na bombardéry Celné, vypalili dlouhé davky
a pak ud¢lali vykrut a §li dolti. Zakrouzili, aby se dostali pied formace
bombardérti, nabrali vysku, pokud moZno se vyhnuli doprovodu, pak se
preskupili a znovu nalétavali ¢elné. KdyZz jim doSlo palivo nebo stielivo,
ptistali, doplnili zasoby, opét vzlétli a 1étali jednu misi za druhou, dokud
tam byly bombardeéry, na které mohli GtocCit. Na nas utocili jen ziidka.
Normalné se poustéli do sttetd s doprovodem, jen kdyZz to bylo nutné. Byli
jsme nepiijemnosti, které bylo nejlepsi se vyhnout. Chtéli sundat ty
bombardéry a némecti piloti se na né¢ vrhali razn€ a odvazné. Nasim ukolem
bylo zastavit je.

Zdalo se, Ze nas pokazdé piecislili. Méli jsme vic stihac¢ek nez oni, ale
podstatné bylo, kolik jich nasadili v jedné oblasti. Daleko vptedu jich
shromazd'ovali velké pocty, nékdy stovky. Pak si vybrali ¢ast formace
bombardéri, zattocili elné vSemi silami a nékdy zasahovali bombardéry
pod ndmi diiv, nez jsme zjistili, co se d&je.

Cervena a ¢erna skvrna v dalce oznadovala misto, kde byla B-17 a jejich
deset muzi. Letouny stale nesouci naklad pum explodovaly a padaly,
zanechavaly za sebou koutf, fitily se po obloze a nechéavaly za sebou ve
formaci mezery, které se rychle zaplnovaly. Ve sluchatkach jsme slyseli k
nam se propracovavajici se valku, blizici se pfimo k nam rychlosti stovek
mil za hodinu. Zacinal se finout adrenalin a hore¢né jsem prohledaval
oblohu ve snaze zachytit proti obzoru letici fli¢ek, coz mohl byt nékdo, kdo
nas prichazel zabit, a uvidét ho diiv, neZ on uvidi mne.

V réadiu se ozvalo: ,,Tamhle ptichazeji!*

Vzali si do parady bombardéry pied ndmi a ted’ byla fada na nas.
Odehravalo se to rychle. Odhodili jsme ptidavné nadrze, ptidali plyn a
ud¢lali jsme ostrou zatacku doleva, abychom je napadli. M1j roj Ctyt
Mustangii byl na vnéjsi stran¢ zatacky, Dvojka byla tésn€ vlevo za mnou,
velitel druhé dvojice se svou Dvojkou byl za mnou vpravo, vSichni ve
Ctyfprstove formaci. Rozeviete pravou dlan, ohnéte palec dolti, dejte prsty k
sob¢ a podivejte se na nehty. Tak jsme létali a bojovali. Dva sttelci a dva
muZzi, ktefi jim kryli zdda. Luftwaffe 1étala také tak. Za vyvinuti této taktiky
se obecné povazuje némecké eso Werner Molders za Spanélské obCanské
valky.

ProtoZe jsme byli na vngjsi stran¢ zatadcky, byli jsme zranitelni Gtokem
zezadu. OhliZel jsem se pies pravé rameno a samoziejme jsem uvidéel v dali



nad nami Ctyfi tecky, v této chvili nijak nebezpecné, ale rychle sestupujici k
nam.

Zacal jsem s hlaSenim, ale...

,.Ctyfi neidentifikované letouny, pét hodin, vysoko!* Velitel druhé
dvojice Eddie Simpson, je jiz zpozoroval. Ty tecky se rychle blizily a
ziskavaly tvar. Byli to nepochybné neptatelé, Messerschmitty.

Zatocili jsme ostie doprava, stahli jsme se do tésné fadové formace,
piekazili jsme jejich figl a snaZzili jsme se napadnout je celné. Ty Me 109
zménily kurs, prohnaly se kolem nas, pokra¢ovaly dolli a my jsme se otocili
a pustili se do jejich prondsledovani. Byly to ¢tyfi stihacky; zvedaly se,
ostte toCily a my jsme zacali tocit s nimi. Ted krouzime ve stale tésnéjSich
kruzich, vzajemné se pronasledujeme a ja tam sedim a tikam si, co se to
vlastné d&je. Ti chlapci nas chtéji zdrzet. Zvlastni. Rikam si, pro¢ nejdou po
téch bombardérech, pro€ tady s ndmi blbnou, jestli jen nechtéji odvést nasi
pozornost nebo néco takového. Odlétal jsem 116 bojovych misi, mozna
Ctyficetkrat jsem se stietl s neptitelem, sestielil jsem Sestnéct stihacek, dalsi
stihacku jsem znicil na zemi, podilel jsem se na zni¢eni bombardeéru, a
dosahl jsem par pravdépodobnych sestieltl, a za tu dobu jsme je napadali
mnohem cCastéji neZ oni nas. Tohle je zména.

Létame na plny plyn v t€snych kruzich, po kazdém okruhu ziskavame
trochu vysky a jsme v 30 000 stopach. Mustang je vynikajici letoun, ma 37
stop od jednoho konce kiidla k druhému a je trochu rychlejsi, neZ ty malé
némecké stihacky, a také trochu obratnéjsi. Piloti téch Me 109 asi maji
pocit, Ze se situace nevyviji pro n€¢ upln¢ dobie a najednou dé€laji vykrut a
odlétaji ve stejné vysce na vychod. Pak jeden z nich zveda ptid’ a stoupanim
se odpoutava od ostatnich.

Dé&lame vykrut a jdeme po nich. Leti na plny plyn a z vyfuki se jim vali
cerny kouf. Divam se na toho, ktery stoupa, fikam si, co déla, a myslim si,
Ze kdyz zlistaneme u téch tii, ten chlapek se sto¢i nad nas. Posildm nahoru
za nim Simpsona. Spolu se svou Dvojkou se od nas odpoutava. Se svou
Dvojkou Johnem Skarou pronasledujeme s plynovymi pakami na doraz ty
ti1 stihacky a vidim, Ze je dohanime.

Blizim se k nejbliZ§imu Messerschmittu na 250 yarda — pfimo zezadu,
ze Sesti hodin, Zadné manévrovani, a lehce tisknu spoust’ na kniplu mezi
koleny. Trrrrr! Ptes svist proudu vzduchu a hukot motoru je ten zvuk v
kokpitu hlasité€ slySet. A je zfetelnd vibrace Ctyi kulometa rdze .50 po dvou



v kazdém ktidle Mustanga, kazdy o vaze ptes Sedesat liber. Faktem je, Ze
pii leteckém souboji, kdyZ zatacite a jste na pokraji ztraty vztlaku, musite
byt opatrni, protoZe zpétny rdz kulometii miZe snizit rychlost Mustangu o
nekolik kritickych mil za hodinu a vést k jeho padu.

Ale ja se ted’ Zenu jako blazen a vidim, jak stfely trhaji koten kiidla a
trup Messerschmittu. Protipancétové stielivo, které pouzivame, je také
zéapalné a zasahy jsou dobfte viditelné, protoze se na nich vytvaii jasné
zablesky a oblacky koute. Kouft za tim Me 109 ted’ houstne a je to néco vic,
nez kout z vyfukli. Zpomaluje a pak se najednou prevraci. Ale ten letoun
nepada. Pokracuje rovné a horizontalné bfichem vzhiru dal! K Certu, co
to...?

Jeho pilot nemlzZe byt mrtvy. Letét s takovou stihackou bfichem vzhiiru
vyZaduje znacné usili. Musite na fizeni vynaloZzit dost velkou silu. Letét
takto obraceny neni snadné. Neni to nic, co by se stalo samo od sebe, nebo
Ze byste to ud¢lali ndhodou. Tak co to, ksakru, dé€la?

No, je to akademické otazka, protoZze nemam cCas ¢ekat a zjiSt'ovat, co
bude dal. Poustim do n&j dalsi davku, za¢inaji z néj odlétat kusy kovu,
vidim plameny a ta stodevitka ve vyvrtce pada a vali se z ni kout. M Sesty
sestrel.

Piloti téch dalSich dvou Messerschmittl se nyni vzdalili a jsou nervézni.
Jejich letouny ted’ leti trhané a piloti se zjevné snazi ohliZet se pres rameno
a divat se, co se d&je. Kdyz se zase pouStime do jejich pronasledovani, v
tuto chvili dva proti dvéma, stodevitka v zavésu se odpojuje a leti sttemhlav
domii. Velitel to zveda do strmé stoupavé zatacky doleva. Tenhle umi 1état a
o utdku zfejmé neuvazuje. Rikam si, Ze tenhle chlapek mizZe byt potiZista.

Se svou Dvojkou zata¢im k nému, jsme stale dost daleko, on zataci
ostfeji a v nemoZzném uhlu pieléta zprava doleva pfed nami. Chei to
strhnout za nim, ale letim pfiliS rychle a dochazim k zavéru, ze bych mohl
za nim jen sklouznout. Rychle letici Mustang prosté nemuiZe zatoc€it do
pravého uhlu. A v leteckém souboji nechcete obétovat rychlost. Rozhoduji
se dostat se nad néj a stoupam.

Zataci na druhou stranu a pokousi se dostat se za nds. Moje Dvojka je
ted’ zranitelna. Rikam Skarovi: ,,Odpoutej se!“ a on se ode mne odpojuje.
Ten Némec jde po ném, ja jdu po tom Némci a blizim se k jeho ocasu
rychleji, nez se on blizi k mé Dvojce. Vidi mé ptilétat, sttemhlav unikd a ja
za nim, a pak déla stoupavou levou zatacku. Zenu se za nim, zvedam to a



on zataci na druhou stranu — sakra, ten ale umi Iétat — a pomalu se dostava
pfimo za mne tak blizko, ze ho zfetelné vidim. Zveda ptid’ k vystielu a ja
ptitahuji knipl k sob¢ a stoupam jesté strméji. Pokracuji v tom, protoze
nemam jinou moznost.

Tohle vidim po vSech téch letech. Kdybych byl ¢lovékem, kterého
pronasleduji nocni mury, budilo by mé to ze snu. Strmé& stoupam, ptitahuji
si knipl do klina, stoupdm stale strméji a strméji...a ohliZzim se pies rameno
na ten klasicky Sedy Me 109 s ¢ernymi kiiZi, ktery také stale strméji stoupa
a jeho pilot se snazi jesté o trochu vic zvednout ptid’, aby mé dostal do
zamérovace.

Na tom letounu neni nic zvlastniho, Zadna efektni oznaceni, nic, co by
ho odliSovalo jako letoun n¢jakého esa, jako letoun s ,,obavanou Zlutou
pridi®, jak je vidite ve filmech. Vim, ze nékteré ji mély, ale j& jsem takovy
nikdy nevidé€l. A vSechna jejich esa nebyla v Zadném ptipadée
extravagantnimi typy lidi, ktefi na své letouny sttikali barvu, aby ukazali,
kdo jsou. Myslim, ze bych ho mohl vyhledat v archivech. Pfedpokladam, Ze
bych v roCenkach Gruppe mohl najit, kdo 1étal ten konkrétni den na tom
urcitém misté nékolik mil severozapadné od francouzského mésta
Strasburku, které lezi na Rynu. Néktefi kluci to délali, vraceli se zpét a
hledali své protivniky. Ja jsem to nikdy nedélal, nevidé€l jsem k tomu divod.

Byl to nékdo, kdo se mé& snazil zabit, to je vSechno.

Takze se ohlizim, ted’ skoro kolmo dol1, a vidim kanon raze 20 mm
vyc¢nivajici ze stitedu ndboje vrtule té stihacky. Ve scén€ mych vzpominek je
obrovsky. Giganticky kanon. A neni to daleko od pravdy. Je to kanén
urceny k sestfelovani bombardérti, ktery stfili granaty dlouhé jako vaSe
dlan, jez pti explozi vytrhavaji v kovu velke diry. Je to jedina nejdésivejsi
véc, jakou jsem kdy v Zivoté vidél.

Jsem ale pftili§ zaneprdzdnény na to, abych mél strach. Pozdéji, mozna o
Ctyficet az padesat let pozd¢ji, si mizZete o sedm tisic mil dal sednout a potit
se z toho strachy, ale kdyZ se to odehrava, mate prosté ptili§ mnoho prace.
A ja mam skutecné spoustu prace, visim na vrtuli, skoro kolmo stoupam na
plny nouzovy vykon, ktery Mustang vydrZi jen tak dlouho, nez ztrati
rychlost, zatfese se, piijde o vztlak a zane padat; a ja si fikam, Ze jestli
Mustang ztrati vztlak diiv neZ ten Messerschmitt, dopadne to se mnou
Spatné.



