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PROLOG

Miloktery problém déjin amerického kontinentu ptitahuje
takovou pozornost ceské laické vefejnosti jako otdzka vztaha
etnik nazyvanych nepfesné ,puvodni obyvatelstvo® a Evropana
pronikajicich do ,Nového svéta“ od konce 15. stoleti. Nejdiiv tedy
Spanélia Portugalct, pozdéji i Francouzii, Angli¢ant, Nizozemcu,
Svéda, Dant a nakonec, v 19. stoleti, prislusnika snad vsech ev-
ropskych ndrodu hledajicich piedev$im ve Spojenych stitech
americkych ¢i americké Unii to, co neméli doma. Vétsina Evropana
odchézela za mofte za lep$imi ekonomickymi moznostmi, néktefi
v8ak hledali politickou ¢i ndbozenskou svobodu a nechybéli ani
ti, kdoz prchali pted dusledky svych ¢ina ¢i prichdzeli pohdnéni
touhou po dobrodruzstvi. Ze vsech téchto davoda opoustéli staré
jistoty, aby nasli v Americe nové moznosti, aniz by si pfitom vétsi-
nou uvédomovali, Ze neptichdzeji do prazdné zemé. Tisice ¢istovky
let pred nimi dorazily k americkym brehtim star$i migra¢ni viny,
jejichz potomky nazval Krystof Kolumbus v roce 1492 v presvéd-
¢eni, ze dorazil do Indie, Indidny. Obyvali jako lovci ¢i zemédélci
na rizném stupni vyvoje kontinent v dobé, kdy si tu budovali nové
domovy némecti ¢i ¢esti zemédélci a norsti nebo finsti drevorubci
zadajici mistni fady o ptidu a americké obcanstvi. Pfislusnici této
posledni migra¢ni viny pronikajici ve stopach svych predchadcu
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stale hloubéji do nitra kontinentu s prekvapenim seznévali, Ze se
v okoli jejich farem, dievorubeckych tdbora nebo rychle budova-
nych Zeleznic a silnic objevuji predstavitelé jiného etnika, jinych
zvyku a jinych hodnotovych métitek. Indidni sice prejimali ochot-
né nékteré vymozenosti civilizace, jiz povazovali za svou novi
Ameri¢ané, zejména stfelné zbrané, koné, textil a nékteré potra-
viny, jako byla kava a cukr, zdroven v$ak odmitali pfevzit i jejich
normy chovdni, zejména v oblasti majetkové.

Ozbrojeny konflikt mezi prislusniky téchto rtiznych migra¢-
nich vln nazyvd americkd historiografie indidnskymi valkami
a zabyva se jim s vétsi ¢i men$i intenzitou uz od druhé poloviny
19. stoleti. Pfinejmensim od zac¢dtku 20. stoleti pak sleduje osudy
porazené strany indidnskych valek i $irokd vefejnost v Americe
a v Evropé. Jeji ¢ast povazovala a dodnes povazuje amerického
Indidna za ,uslechtilého divocha®, protipdl bélocha, nositele eu-
roamerické civilizace vyrazné negativnich rysta. ,Vilky rudého
muze®, fe¢eno slovy jednoho z hlasatelti tohoto vidéni Indidna,
jsou pak projevem zlo¢inného charakteru spole¢nosti zalozené
na myslenkdch Johna Locka a Davida Huma, tedy na ochrané prav
jednotlivce a respektovani soukromého majetku, kterd dosla do své
nejzaz$i podoby pravé ve Spojenych statech. Vztah ke Spojenym
statiim a hodnotdm, jez zastévali jejich zakladatelé, tak rozhoduji-
ci mérou urc¢uje ndzory na indidnské vilky jak v USA samotnych,
tak jinde ve svété. Tzv. revizionistickd historiografie indidnskych
valek, jejiz predstavitelé publikovali své nejznaméjsi prace na kon-
ci Sedesdtych a v prubéhu sedmdesatych let 20. stoleti, je toho
typickym ptikladem a neni vibec ndhodou, ze prace budovatela
novych historickych mytu, zejména publikaci Dee Browna Mé srdce
pohibéte u Wounded Knee, ptijala s takovym nad$enim politickd re-
prezentace zemi redlného socialismu. V poddni Dee Browna vedla
americkd vlada a spole¢nost vibec proti indidnskému obyvatelstvu
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zcela védomeé likvida¢ni politiku s umyslem Indidny co nejrychleji
a nejefektivnéji vyhubit. Indidnska politika americkych uradu jen
odrazela nelidsky charakter sttu, coz samoziejmé okamzité regis-
trovali ideologové v Moskvé, vychodnim Berliné i v Praze. Nevitali
proto nejzndmé;jsi praci Dee Browna ptirozené jako pokus o vyuzi-
ti novych pramenu, pokus, jehoz hodnotu negativné poznamenal
nedostatek autorovy kriti¢nosti a objektivity, ale jako zbran v boji
samerickymimperialismem, cozzfetelné demonstruje doslovJosefa
Jataba, jimz opatfil v sedmdesatych letech vydavatel prvni ¢esky
pteklad tohoto kultovniho revizionistického spisu. Komunistickym
ideologim antiamerikanismu a jejich dédicim réizného zabarveni
na obou brezich Atlantiku tak unika skute¢ny prinos revizionistic-
ké historiografie indidnskych vilek. Postrevizionisti¢ti historikové
tohoto fenoménu vyuzivaji s potfebnou kriti¢nosti prament, na néz
upozornili revizionisté a do jisté miry tak i diky jim podavaji pod-
statné presnéjsi obraz konfliktu, jehoz dulezitou soudasti byla
i velka siouxskd valka. Z téchto modernich praci a edic dokumenta
pak vychdzel autor této publikace Nakladatelstvi Epocha. Povazuje
ptitom posledniindidnské véilky za zavr$eni procesu, ktery za¢al uz
dosazenim Ameriky Krys$tofem Kolumbem a zaloZenim prvnich
anglickych kolonii na vychodnim pobiezi kontinentu a vénuje této
problematice prvni,historickou®kapitolu textu. Protoze se pakindi-
anskévalky od valek ,Starého svéta“vyraznélisiviadé ohledu, nejen
pomeérné nizkymi ztrdtami na zivotech béhem ptimych konflikta
a malym poctem tcastnika bitev ¢i spiSe Sarvatek, ale predevsim
zna¢nymi rozdily hodnotového i materidlniho svéta nepréatelskych
parmad®, prinaseji uvodni kapitoly této publikace obsahlejsi in-
formaci jak o ,détech Velkého bilého otce ve Washingtonu®, tak
o ,modrych kabatech®, americkych vojicich a protivnicich in-
didnskych véle¢nika. Pojedndvaji i o cesté, jez dovedla siouxské
bojovniky a jezdce sedmé kavalerie az na prosluly Last Stand
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u Little Bighornu — misto posledniho odporu péti kompanii této
jednotky v patrné nejznamé;jsi bitvé nejen velké siouxské valky, ale
indidnskych vélek viabec. Povazuji v této souvislosti za povinnost
podékovat panu Karlu Rezni¢kovi za laskavé piehlédnuti tdaja
vojenského charakteru. Jeho znalosti v této oblasti, a nejen v této
oblasti, jsou obdivuhodné. Pan Rezni¢ek mne upozornil na nékteré
vécné chyby i moznosti nespraivného pochopeni textu a ji jsem
mu za tuto pomoc vdécen. Chyby, které popripadé v praci zustaly,
padaji samoziejmé vylu¢né na moji hlavu.

Kdyz jsem psal pred lety tento prolog, skute¢né mne nena-
padlo, ze mi Nakladatelstvi Epocha po letech nabidne s odkazem
na zdjem ¢tendft druhé vydani publikace. Pfirozené jsem nabidku
s vdéc¢nosti piijal také proto, Ze jsem uvital moznost nékteré ¢asti
prace doplnit o vysledky nového badéni, které se objevily zejména
v publikacich vénovanych bitvé u Little Bighornu. Sice obraz bitvy
kardindlné neménily, objasiiovaly v§ak nékteré momenty, kde dosa-
vadni literatura neptindsela definitivni soudy, konstatovala spi$ jen
otazniky. Ted md tedy i ¢esky ¢tendf moznost poznatblize prostred-
nictvim této knihy aktivity pfislusnika setniny E sedmé kavalerie
v pozdnim odpoledni 25. ¢ervna 1876 tak, jak je rekonstruoval je-
den z ptednich seriéznich americkych odbornika na problematiku
inkriminované bitvy.

Ve skryjském Luhu, 17. tervence 2022. Josef Opatrny
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Vroce 1857 napsal Horace Greeley — v té dobé jeden z nejvlivnéjsich
americkych novindfa - vétu citovanou pozdéji stovkami politikia
¢i publicisti a opakovanou moznd desitkami tisic ,starych®
i ,novych® Ameri¢ana: ,Jdi na Zdpad, mlady muzi, jdi na Zapad.
Kolem této véty, jejiho datovani i autorstvi existuje dnes celd li-
teratura. Greeley totiz nebyl nijak origindlni. Zapad predstavoval
nadéji uz pro generace Americ¢ant pred Greleym. Aniz bychom pfi-
li$ prehdnéli, mazeme klidné konstatovat, ze vstupem na americky
kontinent zménili Evropané zcela ndzor na centrum svétového
bohatstvi. V dobé Marca Pola piitahoval pozornost vsech, kdoz
snili o drahych kovech a bohatych trzich, Vychod. Kdyz v$ak ptisly
do Evropy zpravy o mexickém a perudnském zlaté a stiibru, za-
¢ali v8ichni, kdoz pomysleli na zleps$eni své ekonomické situace,
spatfovat oblast skute¢ného bohatstvi v Zapadu. Kromé poklada
aztéckych a inckych panovnika ¢i nadéji na opakovéni loupezi
z Tenochtitlanu nebo Cuzka v$ak premysleli o cesté pres Atlantik
i lidé, kteti povazovali zlato, sttibro, smaragdy i perly za soucast
starého, zkazeného svéta a spatiovali v otevieni Zapadu prilezitost
k vybudovani nové spole¢nosti, poptipadé zde hledali utocisté pred
nébozenskym a politickym prondsledovdnim. Pavodné conquista-
dor, pozdéji dominikansky mnich a nakonec biskup v Michoacianu
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Vasco de Quiroga se dokonce pokusil novou spole¢nost vybudovat.
Inspiraci mu byla pfirozené bible, ale ani dodrzovani jejich prikéza-
ni nakonec po Quirogové smrti projekt nezachranilo.

Od pocatku 17. stoleti usilovali o ztizeni komunit bez né-
bozenského a politického prondsledovani ptislu$nici rtiznych
protestantskych sekt, perzekvovanych v Anglii reprezentaci
anglikdnského nabozenstvi. Spole¢né s lidmi odchdzejicimi
z ekonomickych davoda postavili za mofem osady, v nichz vsak
¢asto postupovali vidi ndbozenskym nonkonformistam stejné
netolerantné jako anglikdnsti biskupové a stat vici nim samym.
Zklamani ¢asto zazivali také ti, kdoz hledali na Zapadé lepsi
hospodaiské a socidlni podminky. Stejné jako ptislu$nici novych
sekt se nechtéli vratit do Anglie, a proto opustili nedavno po-
stavené domy a mifili dél do divociny, na zdpad. Sledovali toky
ek a postupovali do vnitrozemi, kde nékdy s prekvapenim kon-
statovali nepfitomnost Indidng, jindy se s nimi dohodli o koupi
pudy, na niz byli usazeni, ale nechybély ani pfipady ptimych
sttet, které mély duasledky pro celou kolonidlni spole¢nost.
Prosluld Baconova vzpoura proti kolonidlni administrative,
licend generacemi americkych historika jako ptiklad svobodo-
myslného ducha osadniku, zac¢ala obsazovdnim pudy na zdpadni
hranici narokované jak mistnimi Indidny, tak novymi kolonisty.
Jesté pred polovinou 18. stoleti dosdhli poddani britské koruny
Apalaéského pohoti, za nimz se rozprostirala urodnd ti¢ni udoli,
hlavné kraj kolem Ohia. Obchodnici vyménujici v regionu svoje
zbozi za komodity nabizené Indidny ptinaseli zpravy o moznos-
tech, jez skytala oblast za horami, a vroce 1748 schvilil virginsky
provinéni sném i mistni zdstupce koruny vytvoreni Ohijské
spole¢nosti, jejiz podilnici pfisli s planem kolonizace rovin
za Aleghanami. Patfili k nim pfedni virginsti plantdznici vcet-
né dvou bratrta budouciho hrdiny valky s Francii, pozdéji velitele



Jp1 NA ZAPAD

kontinentalni armady a nakonec prvniho amerického prezidenta
George Washingtona. Spole¢nost hodlala vyslat za horsky hibet
Christophera Gista s tkolem najit padu vhodnou pro zakladdni
plantdzi a farem. Sdm Gist pfitom symbolizoval proces pohybu
americké spole¢nosti k zdpadu. Pochédzel z vychodu, pak se ovsem
odstéhoval do Yadkin Valley v Severni Karoliné a zéhy tu vynikl
jako uspésny obchodnik se znamenitymiznalostmikarolinského
pohrani¢i. Zku$eného hrani¢ate najala Ohijskd spole¢nost
av ¢asném podzimu roku 1750 tak zahajil Gist se svymi spole¢ni-
ky tiisetkilometrovou pout kolem Ohia a jeho pfitoka. Navstivil
pritom nékolik indidnskych vesnic, zndmych uz predtim ob-
chodnikaim z Virginie ¢i Pensylvénie, a narazil zde i na emisara
pensylvanského guvernéra Hamiltona George Croghana s jeho
mi$eneckym tlumoc¢nikem. Spole¢né pak putovali fadu tydnu,
nez se na poc¢atku roku 1751 vrétili zpét do bilé spole¢nosti.
Také Croghan patfil k vyznamnym osobnostem hranice. Jeho
ptiklad a ndzory na $iteni anglickych osad k zdpadu uvadi zase
fada autoru jako dukaz existence trvalého postupu bilé civilizace
do amerického vnitrozemi. Rodily Anglican ptisel do Ameriky
ptes Irsko teprve na pocatku ¢tyticatych let 18. stoleti a pii své ces-
té k zdpadu se zastavil pfechodné az na linii mezi farmami bilych
kolonistt a lovisti Indidna. Pusobil zde jako uspésny obchodnik
a velky zastance my$lenky dalsiho postupu na zédpad. Vyzyval aia-
dy k uzavirani novych smluv s Indidny, tentokrat uz na zdpadnim
ubo¢i hor a v prilehlych nizinach. Ziskal pro tuto myslenku za po-
moci misiondfe Conrada Weisera nd¢elnika Miamu a stal tak v roce
1748 u podpisu dohody mezi pensylvianskymi kvakery a Miamy
o pratelstvi, nisledované podobnymi dokumenty podepsanymi
zéstupci Pensylvanie a Deleward, Séniji a Wyandoti. Na cesté
s Gistem pak s potésenim pozorovali utésnou krajinu kolem Ohia.
Gist pozdéji napsal: ,Je to krdsnd, irodnd rovina, bohaté zalesnénd
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velkymi ofe$dky, jasany, javory a tfesnémi; zavodiovéna je vel-
kym mnozstvim malych fi¢ek a potucku; je plnd prirozenych luk
s divokym zitem, modrou travou a jetelem, prekypujici divokymi
krocany, jeleny, losy a zna¢nym poctem velké zvéte, zejména bi-
zony, ktefi jsou ¢asto vidét ve stadech o triceti ¢i ¢tyficeti kusech
najedné luciné.

Tento popis musel lakat nejen osadniky vychodné od Apaladin,
ale také zemédélce Starého svéta zdpasiciho po staleti s nedostat-
kem pudy. Slova, podobna slovam Gistovym, vyslovily desitky
a mozna stovky obchodniku, vojéka, cestovatelu, ale také farmara-
-dobrodruhu, pronikajici v 18. a 19. stoleti na indidnskd uzemi
a popisujici nad$ené moznosti, jez jim nabizela mistni pfiroda.
Problémem tdoli Ohia tak nebyla neptizen nebes ¢i nepratelstvi
Indidn®, Croghana a Gista ptijal vlidné mistni miamsky ndc¢elnik
i prislusnici jeho kmene, ale ambice francouzskych ufadua v Kanadé.
Ty povazovaly udoli Ohia a Mississippi za oblast pfeduré¢enou pro
francouzskou kolonizaci a vysilaly sem vojenské oddily zakreslujici
do map fi¢ni toky a jejich prilehlé biehy jako soucdst francouzské
kolonidlni tiSe v Americe.

Vélka mezi koalicemi vedenymi Britdnii a Francii, ktera pro-
pukla ve Starém svété také v dusledku sporu o udoli Ohia, zastavila
na nékolik let postup osadnika britskych kolonii v Americe na za-
pad. Utoky Indidnt ve francouzskych sluzbéch dokonce piinutily
nékteré kolonisty hledat vétsi bezpe¢i déle od horskych precho-
da pouzivanych k ne¢ekanym ndjezdum nepidtelskymi Indidny.
Patizskd mirova smlouva v$ak slibovala otevieni cest nejen do udo-
li Ohia, ale i dal k Mississippi. Londynskd vlida sice usilovala
o zpomaleni postupu novych ptistéhovalct i starych osadniku pres
Apaladiny, ale jeji snaha ztroskotala. Provinéni vojaci z New Yorku,
Pensylvanie i Virginie nebojovali proti Francouzam a Indidnim
za zdjmy britské koruny, ale proto, aby si zajistili bezpe¢nost
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a moznost pokracovat v obsazovani pudy za hranici tehdejsiho
bilého osidleni. Britskd administrativa ov§em kolonizaci za touto
hranici zakazovala. Vedla ji k tomu obava z oslabovani pozic met-
ropolnich uradua stale dél od starych center kolonii, strach z reakce
Indidnt a v neposledni mife snaha pripravit vlastni koloniza¢ni
projekty, které by ptinesly koruné ekonomicky zisk. Navzdory opa-
kovanym zdkazim v8ak odchdzeli za hrani¢ni linii prazkumnici
avjejich stopach dalsi osadnici.

Nejen symbolicky vyznam mély aktivity Daniela Boona, jehoz
jméno nechybi v zadné publikaci pojedndvaci o posunu americké
hranice na zdpad. Boone se narodil v roce 1734 v pensylvanské kva-
kerské roding, prestéhoval se z rodného hrabstvi Berks do Yadkin
Valley v Severni Karoliné, kde v roce 1753 koupil jeho starsi bratr
Squire farmu. Tady, na pokraji divo¢iny, jevil devatendactilety mla-
dik podstatné vétsizdjem o lovnez o pracina polich, kde selirodinni
ptislusnici kukufici mezi ¢néjici patezy. Béhem kratké doby proslul
Boone jako znamenity strelec a stopat. Sniatek s Rebecou Bryanovou
v roce 1756 nezménil jeho Zivotni styl, stdle travil celé tydny
a mésice na dlouhych loveckych vypravach. Jedna z nich ho zavedla
vroce 1767 na zdpadni iboci Apalacin v oblasti Kentucky, kam pak
zamitil k vét$i vypravé o dva roky pozdéji. Spole¢né s dalsimi péti
lovci prosel Cumberlandskym prasmykem a dosahl povodi feky
Kentucky. Po jejim toku pak postupovala expedice k zapadu fas-
cinovdna moznostmi, jez krajina nabizela lovcim i zemédélcam.
V nésledujicich dvou letech prosel Boone, nékdy ve spole¢nosti
jinych lovca, vétsinou vsak sdm, vétsi ¢ast sttedni Kentucky, aby
zamiFil v bfeznu roku 1771 zpatky do Severni Karoliny. O dva roky
pozdéji vedl rodinnou koloniza¢ni misi pres horské hibety zma-
fenou ov$em indidnskym utokem v Cumberlandském prasmyku.
V ndsledujicim roce v§ak mifil Boone znovu na zdpad, tentokrat
jako emisar karolinského guvernéralorda Dunmora s tkolem zjistit
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splavnost Ohia v kentucké ¢asti toku. Po nédvratu vstoupil lovec
do sluzeb Transylvania Company Richarda Hendersona a v roce
1775 pro ni, a pro tisice lidi mificich pfes hory, vyty¢il jednu
z nejzndmé;jsich stezek americké historie — stezku Daniela Boona ¢i
Cestu divo¢inou Cumberlandskym prasmykem k fece Kentucky,
na niz zalozil pevnost a osadu Boonesboro. Zil potom nékolik let
v Kentucky, zaméstndn po vét$inu doby fesenim sporu a konflikta
s Indidny, ktefi jej v inoru 1778 zajali a véznili, zatimco pripravo-
vali velky utok na Boonesboro. Boone vs$ak po ¢tvrt roce ze zajeti
unikl a ndsledné organizoval uspésnou obranu pevnosti, obleze-
né az do konce zati Sénii a jejich spojenci. Uspéch pti obhajobé
Boonesbora povazovali soucasnici i pozdéjsi historikové za mimo-
fddné vyznamny faktor kolonizace oblasti za Apala¢inami.

Ani tento tspéch v§ak Boonovi nepomohl ve sporu o pozemky,
jez si sice v Kentucky zabral, §patné vSak zaregistroval a ndsledné
proto ztratil. Stopaf a hrani¢ar vstoupil nakratko do politiky, zase-
dal dokonce ve virginském zdkonodarném sboru, ale zZivot poslance
mu ziejmé nevyhovoval, patrné i proto, ze jeho umeéni psat koncilo
nadrapanim podpisu a ¢teni mu délalo velké potize. Nakonec ode-
$el s rodinou do zdpadni Virginie, kde zivil sebe i své blizké lovem
az do roku 1820, aniz by dovedI k realizaci plan na dalsi velkou z4-
padni vypravu. Stal se legendou uz za svého zivota, ¢aste¢né diky
préci Johna Filsona z roku 1784 s nepfesnym ndzvem Boonova au-
tobiografie. Miliony ¢tenditi v Americe a na celém svété pak znaly
literarni postavu, jiz Boonovy osudy inspirovaly, Natty Bumppa
Jamese Fenimora Coopera.

Boone vstupoval do historie Ameriky v dob¢, kdy kraj na vy-
chodnich uboc¢ich Apala¢in spravoval guvernér britské koruny
a zépadni svahy kontrolovali Indidni, umiral potom kratce pred-
tim, nez Spojené staty vstoupily vyhlasenim Monroeovy doktriny
na svétovou scénu jako kandidét zvlastniho postaveni na zdpadni
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hemisféte. Doktrinou varovaly evropské mocnosti pied zasahova-
nim do zalezitosti amerického kontinentu, jehoz z4jmy ztotoznovaly
se zdjmy vlddy ve Washingtonu. Proména britskych kolonii v suve-
réni zemi nijak neovlivnila postoj americkych osadnika k Zgpadu.
I po vyhlaseni nezavislosti pohlizeli s nadéji na zdpadni urodné nizi-
ny a severozdpadni naiizeni z roku 1787 stanovilo podminky plného
zadlenéni téchto tizemi do Unie se v§emi pravy a povinnostmi jejich
obyvatel. Formalné sice tvotil cely tento kraj soucdst Spojenych sté-
ta, ve skute¢nosti ho vSak stéle obyvali a kontrolovali Indidni a bili
osadnici sem ve vétsi mife teprve pronikali. Zapad ovSem nepfita-
hoval jen zdjem jednotlivcd, ale také americkych utada. Thomas
Jefferson — vedle George Washingtona nejvyraznéjsi osobnost ame-
rické politické scény prvnich desetileti existence Unie — formuloval
uzvroce 1786 program $ifeniamerické civilizace najihazdpad od sta-
vajicich hranic a jako tfeti americky prezident obhajoval v roce 1803
poc¢indni emisart své vlady ve Francii silné kritizované vyznamnou
¢asti prednich zdkonodarca. Vyslanci tehdy koupili od Napoleona
Louisianu, celou pravobiezni ¢ast udoli Mississippi az k neztetelné
vymezenym hranicim §panélskych kolonii na jihu a zapadé.

Na toto tizemi, prozkoumané v nasledujicich letech vypravou
Zebulona Pikea a mimoradné uspésnou expedici Lewise a Clarka,
v této dobé ovsem skoro zaddni osadnici neodchdzeli. Nekone¢né
roviny, zvané uz v této dobé plané ¢i velkd americka pustina, i hory
dale na zdpadé sice nabizely nemalé moznosti obzivy, kolonizaci
v8ak branila komunika¢ni bariéra. Tehdejsi dopravni prostiedky
neumoznovaly ekonomicky unosnou piepravu zbozi mezi velkou
¢asti noveé ziskaného tizemi a vychodnimi trhy a na zapad proto od-
chézely pouze brigddy lovct a obchodnika privazejicich pak po siti
vodnich cest cenné bobti a vydii kozesiny.

Jinak vypadala situace na jihozépadé¢, kde sousedily Spojené sta-
ty s kolonif pyrenejské mocnosti — Novym Spanélskem a od roku
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Meriwether Lewis, William Clark a jejich indidnskd priwodkyné Secagawea.

v vrs

Cilem této expedice bylo prozkoumat a najit cestu k zdpadnimu pobiezi.

1821 nezévislym Mexikem. Sem, na uzemi Texasu, prichdze-
li z USA osadnici udrzujici hospodaiské a politické kontakty se
zemi svého puavodu, do spravniho centra Nového Mexika pak
mitili ve stopach povoza Williama Becknella dal$i obchodnici, $i-
fici povést stezky do Santa Fé mezi podnikateli americkych mést
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na Mississippi. Béhem nékolika let méla tato ¢dst Mexika pevnéjsi
ekonomické vazby s USA nez s jiznimi ¢dstmi zemé, coz nevéstilo
pro federalni vlddu ve vzdileném hlavnim mésté nic dobrého. Uz
v roce 1826 vyhlasila skupinka americkych pristéhovalct v Texasu
vedend bratry Edwardsovymi nezdvislou republiku Fredonia
s predstavou zaclenéni nového stitu do americké Unie. Ttebaze
republika existovala pouze nékolik dnu, predznamenala tato
netspésna akce dalsi vyvoj vregionu. Vroce 1836 zddal nezavislost
uz cely Texas a jeho vstup do svazku americké federace vroce 1845
znamenal pocatek vale¢ného stavu mezi USA a Mexikem. Bojové
operace mexicko-americké valky ukonc¢ilo v zati roku 1847 priméii
a po dalsich mésicich jednéni podpis dohody z Guadalupe Hidalgo
v tnoru 1848. Spojené staty ziskaly smlouvou novd uzemi. Nad
obrovskymi prostorami na sever od Rio Grande del Norte v¢etné
Kalifornie na zdpadnim pobfrezi kontinentu vldla nyni americka
vlajka. Nékde, pravda jen symbolicky na mistech, kam docasné
pronikly budto vojenské oddily prochazejici krajem, nebo karavany
vystéhovalct mificich podle americké tradice k zdpadu. Trvale
ji pak vzty¢ili toliko na stozarech nékolika malo pevnosti budo-
vanych urychlené na novém teritoriu nebo stejné malém poctu
soukromych obchodnich stanic, které zde postavili jednotlivci nebo
spole¢nosti obchodujici s koze$inami. Fort Laramie, Fort Bent ¢i
Fort Leavenworth predstavovaly opérné body, kolem nichz vyrus-
tala pozdéji centra civilizace v divo¢iné.

Onéch zminovanych kolon vystéhovalcti zacalo ptibyvat na pla-
nich ve ¢tyticatych letech, kdy stoupal zdjem o kolonizaci Oregonu,
v té dobé jesté britsko-amerického kondominia. Ob¢ané obou sta-
tu — je$té na zacatku stoleti jich zde zilo jen par desitek — zde méli
podle opakované prodluzované britsko-americké dohody stejna
prava, ale expanzionistické kruhy v USA tuto skute¢nost s narus-
tajicim darazem kritizovaly a zadaly vyfeSeni otdzky Oregonu
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tak, aby celé uzemi ptipadlo jednozna¢né Unii az k 54° severni
zemépisné $ifky. Realisté pozadovali hranici s Kanadou na 49°
a s odkazem na nebezpecizhors$eni vztahu s Britanii pfi probihajici
vélce se sousednim Mexikem nakonec v roce 1846 tuto predstavu
prosadili. Dohoda zvysila atraktivitu Oregonu pro ty, kdoz véfi-
li, ze na Zapadé ¢eka kazdého Ameri¢ana lepsi budoucnost, a tak
na dalsi z velkych zdpadnich stezek rostl kazdoro¢né pocet vétsich
¢i mensich kolon prérijnich skunera. Po cesté, nezietelné vymeze-
ném rozjezdéném a zdupaném pruhu zemé, kde poutnici pouzivali
na dlouhych usecich jako orienta¢nich boda vyraznych terénnich
utvaru v podobé hor ¢i skal, prochdzeli puvodné obchodnici s ko-
ze$inami kombinujici zpravidla cestu na koni s dopravou po vodé.
Prvné ji projel s povozem na prelomu tficatych a ¢tyticatych let
Joe Meek, jehoz ptikladu ndsledovala vystéhovalecka kolona vede-
né lovcem a pravodcem ,Zlomenou rukou” Fitzpatrickem. Zpravy
o tomto tspéchu podnécovaly pak k cesté do Oregonu dalsi dobro-
druzné povahy a v Kanesville (dnes Council Bluffs) v Iow# ¢i West
Point Landing (dnes Kansas City) domlouvali jednotlivci i skupi-
ny plany na spole¢né zdolani dlouhé cesty.

Najimali si zde profesionalni pruvodce a na jejich doporuceni
volili jako nejlepsi mésic k nastoupeni pouti kvéten. Ti, kdo vy-
razili dtiv, mohli mit potiZe s pastvou jezdeckych koni i taznych
zvitat ¢i s vysokym stavem vody na fi¢kdch a fekdch regionu, opo-
zdilcam pak hrozilo podstatné vétsi nebezpedi v podobé ¢asného
podzimniho snéhu v Jiznim prasmyku. Celd cesta od fi¢nich pii-
stavi ve stfedu kontinentu do Oregon City méfila pres tii tisice
kilometru a bylo na ni nékolik pevnosti a stanic. U nich si znaveni
vystéhovalci zpravidla nékolik dni v bezpe¢i odpoc¢inuli a necha-
li nabrat sily i svoje zvifata. Prvni takova zastavka byla u Fort
Kearney, vybudované armadou v roce 1848, dalsi pak u byva-
1é obchodni stanice Fort Laramie, o jejimz prodeji zacala jednat
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americkd vlada s majitelem, American Fur Company, v dob¢, kdy
armdda stavéla Fort Kearney.

Po odpocinku u Fort Laramie opustily kolony dobte schiidny
terén v udoli Platte a od skaliska Indepence Rock zamifily k fece
Sweetwater, jiz musely nékolikrat prekrocit a pak zahdjt vystup,
az dosdhly v Jiznim prasmyku kontinentalniho predélu. Zdolani
nejvys$siho bodu dlouhého putovani vsak neznamenalo odpocinek;
az do Fort Hall stfidala prudka klesani kratsi, ale stejné namédhava
stoupani. U Fort Hall proto ptisel ¢as na dalsi odpocinek a dal-
$i rozhodovani. Stezka se tu totiz délila na dvé vétve, jizni mitila
do Kalifornie, severni do Oregonu. Oregonska stezka zase sledo-
vala ti¢ni toky, ovSem za horgich podminek nez Platte. Uzka cesta
kamenitym terénem nakonec pfiméla nékteré vystéhovalce hledat
jiny zptsob ptresunu. Na hornim toku feky Columbie si postavili
vory a prekondvali posledni usek transkontinentalni komunikace
sjizdénim dravych proudi. Casovy rozdil v dosazeni Oregon City
nebyl velky, vypravy prosly prérii a Skalnatymi horami zpravidla
za pét az Sest mésici.

Vétsina ucastnika ndro¢ného podniku si teprve ted oddych-
la, zejména ti, kdo vyrazili na cestu ptes kontinent v malé skupiné
a dlouhé mésice je tiZily obavy z indidnského utoku, ktery nikdy
neohrozil velké vypravy o desitkdch voza. K prepadeni vyprav
o nékolika povozech v8ak nékolikrat doslo a na trase zmizela i fada
neopatrnych dobrodruhu putujicich na dlouhé trase sami. VSechny
vypravy bez ohledu na velikost trpély opakovanymi kradezemi
hovéziho dobytka i koni, Indidni nékdy désili vystéhovalce predsti-
ranymi najezdy a Zivot jim ztrpovali soustavnym zebranim. Casto
také pozadovali za skute¢né nebo fiktivni sluzby vysoké odmény,
hlavné v podobé streliva, koralky, ale nékdy i koni ¢i zbrani. Jakmile
pak néjaky dérek navzdory opakovanym varovdnim zkusenych
pravodca vystéhovaleckych karavan dostali — nékdy jen proto,
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aby vystéhovalci Indidny takto odbyli -, obdarovani odmitali své
darce opustit. A kdyz uz to u¢inili, tak jen proto, aby ptivedli k dob-
rosrde¢nym bélochum ptibuzné a pritele. Pak ovSéem mohlo dojit
k vaznym konfliktam, stejné jako v ptipadé, ze Indidni zkouseli vzit
néco z vozl sami, pfi tahanicich ozbrojenych ucastnikia sporu do-
$lo ob¢as k nechténym vystielam a tragédiim. Zejména v obdobi
kalifornské zlaté horecky, ale pozdéji i zlaté horecky v Coloradu ¢i
Cernych horéch, ménili nékdy vystéhovalci béhem cesty cil svého
putovani. Zapomnéli na sviij ptivodni umysl najit na zapadé pudu
pro novy domov a zamitili ke zlatym polim ldkajicim samoziejmé
do této ¢dsti kontinentu nejen obyvatele vychodniho pobfrezi, ale
také Evropany. Pro vétsinu téchto vystéhovalct vak predstavovalo
hledéni zlata, véts$inou neuspésné, jen intermezzo pti jejich cesté
za vlastni ptidou na druhém konci Ameriky.

Na zdpad ovsem necestovali jen ti, kdoZ tu chtéli zastat natrvalo
a jeli tedy vybaveni zemédélskym ndradim, zatizenim pro domac-
nost a samoziejmé potravinami na cestu. Do Oregonu, Kalifornie,
ale také jen do obchodnich stanic a pevnosti, kolem nichz vyruastaly
profesi, aby si zde vyftidili svoje zalezitosti a pak zamitili zpatky
na vychod. Tito lidé nejezdili zpravidla s vystéhovaleckymi kolona-
mi, ale volili pro cestu na zdpad dostavnik. Za¢lenénim Kalifornie
do Unie ziskal na naléhavosti plan na vybudovéni pravidelného
spojeni mezi Mississippskym udolim, dosazitelnym v této dobé
z velkych vychodnich mést cestou po vodg, silnici ¢i Zeleznici, a za-
padnim pobiezim kontinentu. Uz ve t¥icatych letech sice navrhovali
stoupenci nového komunika¢niho prostredku, Zeleznice, postave-
ni trati mezi tichomoiskym a atlantskym pobfezim Ameriky, ale
tento plan byl politicky nepruchodny, paradoxné zejména poté,
co se Kalifornie stala novym stitem Unie. Za narustajicich spora
mezi svobodnym severem a otrokdtskym jihem si politikové obou
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znepratelenych tdbort dobie uvédomovali, ze by Zeleznice ptipojila
v tomto sporu politicky a ekonomicky Kalifornii a s ni cely zdpad
k té casti federace, s niz by ji spojovala zelezni¢ni trat. Za téchto
okolnosti preferovali politikové obou stran Zeleznici na zdpad
prosté nestavét, trebaze uz na poc¢atku padesatych let topografové
americké armddy navrhli hned nékolik vhodnych tras.

Jak vlada, tak americkd spole¢nost ovsem rychlé spojeni s Ka-
lifornii pottebovaly a ufady proto podepsaly v zaii roku 1857
s byvalym ko¢im — a v okamziku ptipravy dokumentu uz majitelem
spole¢nosti Overland Mail Service — Johnem Butterfieldem smlou-
vu o ziizeni pravidelného dostavnikového spojeni mezi Tiptonem
v Missouri a kalifornskym San Franciskem. Trat métila dva a pul
tisice kilometru a Butterfield dostdval na jeji provozovani sub-
venci $est set tisic dolart ro¢né. Na lince sice existoval jizdni fad,
pravidelnost provozu zakotvil dokonce jeden paragraf smlou-
vy mezi Butterfieldem a vlddou, ale pokyny pro ko¢i vyslovné
ptikazovaly usilovat o co nejkratsi projeti celé trasy, tedy vybizely
k nedodrzovani ozndmeného rozpisu. Jediné ¢as odjezdu z obou
termindld zastdval neménny.

Dvakrat tydné opoustély rudé a lahvové zelené vytvory proslu-
lych vyrobcu elegantnich vozu, predevsim spole¢nosti James B. Hill
and Sons z Concordu (odtud concordské dostavniky), Tipton a San
Francisko a pak uz ko¢i hnali $estisprezi od stanice ke stanici zcela
podle dispozic zaméstnavatele. Nejrychlejsi z nich dokdzal najet
proti jizdnimu tadu, jenz predepisoval projet trasu za pétadvacet
dni, celych dvaasedmdesét hodin. Ve stanicich, zpravidla po use-
cich mensich nez tficet mil, ménil pfislu$ny persondl pripteze.
Butterfield puvodné nasadil kong, ale brzy poznal, Ze by ho jejich
kradeze zahy donutily vyhlasit bankrot. Pro Indidny piedstavova-
ly konské potahy na trati i stdda ndhradnich zvifat kolem stanic
prilis velké lakadlo, a tak majitel spole¢nosti nakoupil po prvnich
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zku$enostech stovky mul. Ve stanovenych intervalech ptichdzela
i nové dvojice kocich, dvakrat ménili Butterfieldovi zaméstnanci
i povozy. V ,civilizovanych krajich®, na trasich v blizkosti obou
termindld, jezdily vozy nabizejici deviti cestujicim v dostavniku
a dal$im Sesti na strese relativni pohodli na kazi potazenych seda-
dlech, pro divo¢inu pak stavéli mistii kolatijiny typ, zvany bahenni.
Konstruovali ho pro horsi useky cesty, kde bahno predstavovalo té-
méf trvaly povrch nezietelné vymezené trasy. Aby zde vozy stile
nezapadaly, mély mensi rozméry a samoziejmé i vahu, coz pfina-
$elo i mensi pohodli. Misto potahti z kuze zde femeslnici pouzivali
platno a sklopend sedadla prestavél ko¢i s pomoci cestujicich za-
kratko v $iroké lehdtko. Pravé tyto vozy na trati silné trpély, a proto
je ve stanicich ¢asto béhem nékolika minut opravovali kovéfi spo-
le¢nosti. Ti tvotili spole¢né s dal$imi osobami zaméstnidvanymi
Butterfieldem, tj. hondky, vybéré¢im a spravcem malé noclehdrny pro
stiidajici ko¢i a praivod¢i, vyznamnou soucdst nepocetnych obyva-
tel hranice. Mezi povinnosti vybér¢iho jizdného pattilo opatrovani
jizdniho fadu na budové spole¢nosti. Kazdy gramotny zajemce si
tu mohl precist tabulkovy ¢as ptijezdu a odjezdu dostavniku s upo-
zornénim, ze uvedeny ¢as je pouze orienta¢ni. Pijit na stanici véas
v piipadé, ze se ko¢imu podatilo dodrzet pokyn o dosazeni nejvyssi
rychlosti, znamenalo dostavnik zmeskat a pak ¢ekat dlouhé hodiny
a nékdy i den ¢i dva na dalsi spoj. Velké problémy ptedstavovalo
stanoveni jizdného. Butterfield zpoc¢atku predpoklddal individudl-
ni poplatek podle vytizenosti a sméru, ale pod ptivalem stiznosti
tuto praxirychle opustil a pasazéti platili podle ujetych mil, kazdou
mili deset centt, tedy stejnou cenu, jiz pivodné uctoval Butterfield
vlddé za dopravu kazdého dopisu na celé trati mezi obéma termi-
nély. Skoro mési¢ni cesta od Mississippi do Kalifornie tak prisla
cestujiciho na dvé sté padesat dolaru, coz v této dobé predstavo-
valo obrovskou sumu. Presto mél Butterfield cestujicich dost, ne
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v8ichni samoztejmé jezdili po celé trase, takze spole¢nost velmi
dobfte prosperovala. Velkou ranu znamenala pro podnik ob¢anska
vélka. Butterfield musel pievést trat na sever, kontinentélni predél
ptrekondvaly dostavniky Jiznim prasmykem, ale pravé klimatické
podminky zde provoz v zimnich mésicich prakticky zastavily.
Dalsi spole¢nosti provozovaly krat$i linky. Zndma Overland
Stage Line Bena Holladaye, také byvalého ko¢iho, vylepila po vsech
stiediscich Zapadu reklamni letdky s timto znénim: ,Denni spoje-
ni z Atchinsonu, Omahy a Nebraska City do Central City, Gregory
a Clear Creek Mining District; Ize piestoupit na vozy do Taosu,
Santa Fé a jinych vyznamnych mést v Novém Mexiku, jezdici tfikrat
tydné. V Salt Lake City je pfestup na dostavniky mitici do Virginia
Citya Heleny, Boise City, Wala Wala, Dallesu a Portlandu v Oregonu,
provozované téz ttikrat tydné. Denné jezdi Overland Mail Company
do Austinu, Virginia City, Nevady, Sacramenta a San Franciska

Postovni dostavnik, vyrobek spolecnosti Abbot Downing.
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v Kalifornii.“ Téméf vechna vyjmenovand mista, nékdy pavodné
pravé stanice piepravnich spole¢nosti, diky dostavnikovému spojeni
neobycejné rychle rostla, coz zpétné pritahovalo dalsi zdjemce
o budovani dokonalejsi dopravni sité. Charakteristické jsou v tomto
smyslu dulezité ktizovatky Tuscon a El Paso.

Zdjemci o lukrativni dostavnikové podnikdni v§ak neomezovali
pozornost jen na zdokonalovéni existujici sité, ale rychle otevirali
nové linky tam, kde vyvstala potieba dopravy vétsiho poctu lidi.
Piikladem je linka do Cernych hor, kde nasel vindianské rezervaci
prospektor James Pearson bohaté ryzovisté zlata. Na Francouzském
potoce vyrostlo béhem nékolika tydna pétadvacetitisicové mésto
Deadwood. Cast obyvatel sem ptisla z prvniho zlatokopeckého
mésta stanti a prkennych bud v kraji, z Custer City. Zlatokopové ho
pojmenovalipo velitelivojenského oddilu doprovazejiciho geologic-
kou expedici, kterd potvrdila bohaté zasoby zlata vhorach — George
Armstrongu Custerovi. Sem ptijizdély od brezna 1875 dostavniky
z zelezni¢ni stanice Cheyenne, nejdiiv jen dvakrat tydné, pozdé-
ji uz denné a spole¢nost se vznikem Deadwoodu nijak nevéhala
s prodlouzenim trasy. Tticet dostavniku vyrobenych na specidlni
zakdzku v Concordu prepravovalo cestujici a dal$i desitky povozia
pouzivalo hned nékolika firem k dopravé zbozi, hlavné potravin
a spottebnich komodit. Na kozlicich dostavnika zaticich Zlutou
a svétle ¢ervenou barvou sedéli vedle kocich i stielci, uvolnujici
ov$em nékdy svoje misto platicim cestujicim. Dostavnik v$ak bez
ochrany nezustaval, ozbrojeny pravodce — spole¢nost vybirala tyto
svoje zaméstnance zejména mezi renomovanymi zabijaky — ujizdél
v téchto pripadech pred sprezenim na vlastnim koni. Trasu dlou-
hou pres pét set kilometrt prekonal dostavnik za necelé tfi dny,
ve $patném pocasi, kdy museli jit cestujici na nékterych usecich
pésky nebo dokonce tlacit dvoutunovy viz blatem ¢i snéhem, doba
transportu o den ¢i dva narostla. V zimé pujc¢ovali zameéstnanci
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spole¢nosti pasazériim bezplatné teplé bizoni plasté a na stanicich
ménily posidky pevné pytle uklddané k nohdm cestujicich. Byly
v nich nahtaté cihly a kameny, jejichz teplo ovSem nikdy nevydrze-
lo onéch Sedesét kilometra délicich stanice, kde strazci rezervniho
stada preprahali. Promrzli cestovatelé proto dlouho netrpélivé vy-
hlizeli prvni zndmky mensich zastivek — téch ztidila spole¢nost
na trase vice —, kde v rychlosti pili litry horkého ¢aje ¢i kdvy. Na né-
kterych zastdavkach se mohli i najist, mistni hostinskd zatizeni méla
otevieno ¢tyfiadvacet hodin denné.

Zatimco pasazéiivyhlizeli mista, kde si mohli koupit néco k jid-
lu a piti, vozkové a pravodci bedlivé sledovali okoli, zejména tam,
kde vedla cesta uvozy nebo lesnatym terénem. Podle tradice tu sice
méli ¢ihat Indidni, stejné ¢i moznd vétsi nebezpeci vsak piedstavo-
vali bili desperati. Jejich obétmi, stejné jako obétmi Indidna vsak
nebyvali jen cestujici ¢i posiddky dostavnikil. Pravé dostavniky
ptivazely v fadé pripadu informace o mrtvolich osamélych pout-
niku ¢i pobitych rodindch farem u stezky. Jeden z deadwoodskych
dostavniku fidila i Calamity Jane, kterd pfevzala opraté potom, co
¢lenové zlo¢inecké bandy tézce zranili ko¢iho Jacka McCalla. Sldva
Deadwoodu prerustala také diky dobrodruzstvim dostavnikovych
posadek v legendu. Jako Serif zde pracoval a zemftel Bill Hickok,
pohybujici se podobné jako velkd ¢ast pestré spole¢nosti hranice
na hrané mezi zdkonem a zlo¢inem. Kromé téchto celebrit ovéem
zily na zdpadé tisice lidi, jejichZz jména nefiguruji v zadnych his-
torickych publikacich. Velkd ¢ast novych osadnika ptrichdzela
od pocatku sedmdesatych let diky Zeleznici, kterd naopak v zad-
né prici pojedndvajici o fenoménu amerického Zapadu nechybi.
Pojmy Zapad a Zeleznice mozna do jisté miry splyvaji; Zelezni¢ni
trati nejenze usnadnily pfepravu masy pristéhovalct, ale umoznily
také jejich bezproblémové za¢lenéni do americké spole¢nosti v eko-
nomické a politické dimenzi.
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Priprava Indidnii k ditoku na armddni trén na prérii.

Zahdgjeni stavby pacifické drahy, nejdulezitéj$i americké
zelezni¢ni trati kiizujici plang, padlo jako navysost politické roz-
hodnuti. Ptislu$ny zdkon podepsal Abraham Lincoln v roce 1862.
Lincolnav podpis nese také dal$i mimoiadné dulezity zakon, pod-
le nékterych historika jeden z nejdulezitéjsich zdkonu, které kdy
americky Kongres prijal, zékon o domovindach. Prezident podepsal
tyto zdkony v kritickém obdobi americkych déjin, v dobé obéanské
valky hrozici zmatit dilo otcti zakladateltt americké Unie. O pfi-
jeti obou opatieni ptitom usilovaly vlivné skupiny ve Spojenych
statech uz od tficatych let. USA byly jednou z prvnich zemi, kde
zadali s vystavbou zelezniéni sité. Rada politikd, o obchodnicich
a podnikatelich nemluvé, si od zahdjeni provozu na prvni trati
uvédomovala vyznam nového dopravniho prostiedku pro spojeni
raznych ¢ésti stdle rostouciho statu. Hned nékolik Zelezni¢nich
spole¢nosti polozilo béhem jediného desetileti tisice kilometra
kolejnic a podstatnou mérou tak ptispély k ekonomickému rozvoji
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statu, jehoz hospodéfstvi stile spocivalo na zemédélské vyrobé.
Vlastnictvi pudy predstavovalo sen mnoha Ameri¢ant i pristé-
hovalcu, ktefi patrné ve vétsiné pripada prichdzeli do Ameriky az
do druhé poloviny 19. stoleti pravé kvali pudé. Ttebaze nebyly po-
zemky ve Spojenych statech laciné, mohli je zdjemci ziskat snaze
nez v prelidnéném Starém svété. Postac¢ovaly penize a ochota tvrdé
pracovat, zatimco pro vét$inu evropskych venkovanu bylo jedinou
cestou k vlastnimu statku prévo prvorozeného syna, popiipadé
$tastna zenitba. I situace v USA v8ak vyvoldvala kritiku vefejnosti.
Pro¢ maji viibec Ameri¢ané za pudu platit, kdyz federalni vlada dis-
ponuje obrovskymi neobdéldvanymi pozemky. At poskytne tuto
pudu bezzemkiam. Zmensi tim socidlni problémy a pfispéje k eko-
nomickému rastu. V roce 1848 zalozili hlasatelé téchto ndzora
dokonce politickou stranu s jedinym programovym bodem shrnu-
tym do krétkého hesla: ,Dejte kazdému chudékovi jeho domov!*
Strana narazila na rozhodny odpor predevsim jizanskych politika
hovoticich o poklesu pfijmu federdlni pokladny. Jejich ¢ast sku-
te¢né pochdzela z prodeje federdlniho pozemkového majetku, ale
jizané argumentovali i poklesem cen pudy v ptipadé, Ze by tuto ko-
moditu ziskdvali zjemci zadarmo, i velkymi pfesuny obyvatelstva
na Zapad, kde vlastnila vldda volné pudy nejvice. Tyto piesuny by
pak podle kritiket ndvrhu vedly k rozvratu americké ekonomiky
a celé spole¢nosti.

Strana sice brzy zanikla, ale program bezplatnych pridéla pady
ptevzalavdruhé poloviné padesatych let nové zalozend republikdn-
skd strana, a kdyz jeji kandidat Lincoln zvitézil v prezidentskych
volbach, otevfela se redlnd moznost realizace starého pozadavku
americké vefejnosti. Dne 20. kvétna 1862, tedy hned po stabili-
zaci situace v zemi zachvécené obc¢anskou valkou, dosla naplnéni
nadéje americkych i evropskych bezzemku. Podle pravé podepsa-
ného zdkona mél kazdy americky obcan ¢i osoba, kterd o americké
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obcanstvi pozadala, pravo ziskat bezplatné ¢tverec na milové siti
uzemi americké Unie. Za sto $edesédt akra doty¢ny zaplatil vymeé-
fovaci poplatek deset dolaru, a kdyz pudu pét let obdélaval, postavil
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na ni dam a neopustil ji na dobu delsi nez pul roku, presel pozemek
do jeho trvalého vlastnictvi se vSemi pravy. Informace o zdkoné
o domovindch vyrazné ovlivnila evropské pristéhovalectvi a jesté
v prubéhu obcanské vélky zddaly o své pridély desitky tisic lidi
odchézejici vesmés pti hleddni nového domova na volnou pudu
Zapadu.

Po tézkych zacatcich ziskali mnozi dostatek prosttedku, aby
si vybrali z nabidky zemédélskych stroju. Kromé secich stro-
ja a kultivatort nabizeli agenti i mlaticky, ale hlavné Zaci stroje.
McCormickav vynélez z poloviny stoleti doznal v prabéhu nékoli-
ka let fadu vylep$eni a zvys$il podstatnou mérou produktivitu prace
farmaia na pldnich. Obili sklizené v regionu odvizely do velkych
vychodnich mést a pramyslovych center ndkladni vlaky. Jestlize
po celou prvni polovinu stoleti hrdla v americké dopravé velkou roli
pteprava zbozi fi¢nimi parniky, vystavbou pacifické drahy ziskala
rozhodujici naskok pravé zeleznice. Dne 2. cervence 1864 podepsal

Zaci stroj pinesl na plané kardindini zménu.
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Lincoln zékon, jimz ziskdvaly spole¢nosti Union Pacific a Central
Pacific koncesi na stavbu prvni transkontinentdlni drahy na uzemi
USA. O nékolik mésicti pozdéji dostala koncesi pro stavbu dréhy
na tichomoiské pobrezi i spole¢nost Northern Pacific Railroad.
Ta si v8ak poc¢inala pfi vystavbé komunikace mezi velkymi jeze-
ry a Puget Soundem v Oregonu méné rozhodné nez spole¢nosti
budujici dréhu mezi Omahou a Kalifornii. Union Pacific a Central
Pacific si trasu pacifické dréhy rozdélily. Jeji zapadni ¢ast pripad-
la Central Pacific, zaméstnavajici jako svého hlavniho inZenyra
Theodora D. Judaha. Proslul nejen jako vynikajici odbornik, ale

VIV

i jako osoba myslence stavby drahy napfi¢ kontinentem uplné
propadla. Uz v dobé, kdy politikové jesté jenom rokovali o trase
komunikace, provadél na vlastni ndklady slozitd geologickd a topo-
grafickd méteni v drsnych podminkach Sierry Nevady. Obdobné
ndzory navystavbu trati zastdval na vychodni ¢asti stavby Grenville
Dodge. Ten piekvapil celé své okoli i zaméstnavatele, kdyZz na zac¢at-
ku ob¢anské véilky opustil misto hlavniho inzenyra Union Pacific,
budujiciho tedy Zelezni¢ni trati v Nebrasce, a odesel do armady.
Brzy vsak vyslo najevo, ze ho ptili§ nezajimd vyvoj konfliktu, ale
spi$ ziskani kontakttl na politiky dtlezité pro rozhodovani o kon-
cesi pro stavbu transkontinentdlni drédhy. Byl to také nakonec on,
kdo poskytl prezidentovi informace potiebné pro udéleni konce-
se. Pak uz ho na vychodé nic nedrzelo, a tak pozadal o prelozeni
na plané, kde méla jeho jednotka vykondvat strazni sluzbu. Dodge
vSak ve skute¢nosti provadél topografickd méteni na trase budou-
ci zeleznice a navic vedl vélku proti Indidnum, kteti svou pouhou
pritomnosti ohrozovali je$té nezapocatou stavbu. Ptipravil tazeni
proti zimnim tabortm Cejent a Arapaht, prestoze tim porugoval
rozkazy z Washingtonu. Dal také uvéznit duastojniky, varujici
s ohledem na zdravi a¢astnika expedice pred akci v tieskuté zimé.
Dodge vil¢il s Indidny i v dobé, kdy s nimi vyjedndvali emisafi
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Utadu pro indidnské zalezitosti, a tak uspésné matil jejich praci.
Po¢inal si natolik neomalené, Ze ho z Omahy odvoléval telegra-
mem sam vrchni velite]l americké armddy a budouci prezident
U. S. Grant. Dodgeovinezbyvalo nez uposlechnout, ale diiv, nez do-
jel do Washingtonu, napsal zadost o propusténi z armddy. Vefejné
kritizoval vladni politiku vii¢i Indidntm v oblasti stavby drdhy a za-
dal, aby odtud vojenské jednotky v$echny divochy vytlacily.

Union Pacific pak dokdzala ocenit vse, co jeji byvaly inzenyr pro
zeleznici udélal. Nabidla mu po propusténi z armady staré misto
s novym platem ve vysi deseti tisic dolarti ro¢né, tedy skoro po-
lovinou platu amerického prezidenta. Nakonec ov$em dos$lo mezi
vedenim spole¢nostiaDodgemkneocekivanémukonfliktu. Dodge
navrhl pro stavbu nejkratsi a z technického hlediska nejvyhodnéjsi
trasu, vedeni spole¢nosti zddalo naopak stavbu delsi, pticemz
bralo ohled zejména na kvalitu pozemku v okoli trati. Vlada totiz
pridélovala pro stavbu federdlni piidu nejen pfimo mezi kolejemi,
ale i v jejich okoli, a to samoziejmé znamenalo pro spole¢nost
moznost nemalych ziskd. Dodge musel svého zaméstnavatele
o vyhodnosti projektu piesvéd¢ovat. Nejdiiv ptisel s raciondlnim
navrhem. Postavi trat udolim feky Platte, odtud k pohofi Laramie

Zeleznicni most v Omaze.
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a po ptekonani Evansova priasmyku bude pokrac¢ovat k Velkému
Solnému jezeru, kde stanovil Lincoln u Promotory misto spojeni
kolejnic poklddanych obéma Zelezni¢nimi spole¢nostmi. Kdyz
s timto planem neuspél, stézoval si ve Washingtonu. Grant za no-
vych podminek, vldda i armdda mély na zeleznici velky zdjem,
zapomnél na stary konflikt, ktery skonc¢il Dodgeovym odchodem
zarmddy a zménil na Dodgea kardindlnim zpasobem nazor. Vitéze
v ob¢anské vélce a zachrdnce Unie ptitom respektovala v této dobé
celd americka spole¢nost a Dodge mohl ve sporu s vedenim Union
Pacific s Grantovou pomoci prosadit svij dfive odmitany navrh.
Pak uz nestdlo stavbé nic v cesté a pracovni ¢ety se vydaly na cestu
od Mississippi na zapad.

Rychle kladli prazce a kolejnice i Cifiané tvotici velkou ¢ast
¢trndcti tisic zaméstnanct Central Pacific, ovSem jen do chvi-
le, kdy dosli k tpati piikrych svahu Sierry. Hory pak postup silné
zpomalily. Minéfi vysttileli desitky tunelu, stavebni délnici vy-
budovali kilometry zabran chrénici trat pred lavinami kameni
i snéhu, zasypali stovky rokli a strzi. Skoro ¢tyfi roky trvalo, nez si
tady mohl vydechnout nejdiiv mimotadné schopny a organiza¢né
zdatny inzenyr Thoodore Dehone Judah a po jeho pred¢asné smrti
jeho ndstupce. Teritorium Nevada nabizelo mnohem lepsi terénni
podminky, a kdyz doséhli zku$eni délnici Rena, polozili uz béhem
dvandctihodinové smény az patndct kilometra kolejnic. Problémy
zato narustaly na vychodni ¢dsti stavby, kde chybélo kvalitni dievo
nejen na prazce, ale predev$im na fadu mostt nad toky rek, ricek
i potoku. Vozili je sem az z Minnesoty, samoziejmé ne uz v podobé
kment, ale tramu, které prosly zvlast postavenou pilou v Omaze.
Pfimo na pile pak nakladali materidl na ploché vozy tazené silnymi
lokomotivami pro ndkladni vlaky. Na staveni$té mostu prepravo-
valy dfevo pripieze mul a pak nastupovali do prace tesati. Museli
odevzdat dukladné dilo, tiebaze védéli, ze dfevéné mosty postupné
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Stavba pacifické drdhy.

nahradi Zelezné a ocelové konstrukce. Totéz ostatné cekalo
i prazce a kolejnice. Kvalitni prazce vyzadovaly dubové dievo
a duby na planich prosté nerostly. Délnici proto prokladali dubové
prazce ptivazené z vychodu topolovymi hranoly napousténymi
specidlni emulzi s tim, ze je pozdéji vyméni, stejné jako vystiidaji
kolejnice ocelové puvodni kolejnice ze zneuslechténého zeleza.
Tésné za délniky pripevnujicimi kolejnice k prazcim mohutnymi
hieby supala lokomotiva tla¢ici vagon s kovaiskou dilnou, kuchyni
a pracovnou inzenyru. S vét§im odstupem sledovalo pracovni ¢ety
stanové méstecko, vzadu pak zustiavaly budouci stanice, zatim
véts$inou neladné shluky prkennych bud, kde nocovali hazardni
hraci a prostitutky, jinak neodmyslitelnd souc¢dst no¢niho zivota
»pekla na kole¢kdch® jak psaly o stavenisti drahy vychodni noviny
zdsobované nejnovéj$imi zpravami zvldstnimi dopisovateli prijiz-
déjicimi nakladnimi vlaky z Omahy.

V jejich barvitém li¢eni grandiézniho podniku nechybély popi-
sy utoku Indidni, ve skute¢nosti podstatné fidsi nez ve vytvorech
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Osmikolovd lokomotiva, vyrobek firmy Mason Machine Works.

novindit. Presto vSak mély predevsim skupinky délnika pracuji-
cich mimo hlavni stavenisté svoje mrtvé a Union Pacific pozadala
vladu o vojenskou ochranu. Z Washingtonu skute¢né posilali nové
a nové jednotky hlidajici kolem trati a pfed ukoné¢enim stavby tak
zaméstndvala ochrana drahy asi pét tisic muza v modrych kabatech,
tedy kolem tretiny vSech vojakti Unie v aktivni sluzbé. V dubnu
roku 1869 dospéla ¢ela pracovnich ¢et obou spole¢nosti témeér
na dohled. Dne 10. kvétna ptijely k Promotory vyzdobené lokomo-
tivy s vagony plnymi hosta. Ti sledovali svate¢né oble¢ené délniky
pokladajici posledni par kolejnic a potom prezidenty obou spole¢-
nosti, piny Lelanda Stanforda a Thomase Duranta. Hlavni inZenyii
jim ptedali mohutné palice, aby zarazili do pfedem predvrtanych
otvort ve vyle§téném vaviinovém prazci posledni ¢tyfti hieby. Dva
zlaté, jeden stiibrny a jeden ze slitiny Zeleza, stiibra a zlata.

Pét dni po slavnosti v Promotory zac¢al na trati pravidelny pro-
voz. Kazdy den vyjizdél z obou termindléi, Omahy a Sacramenta,
jeden vlak, aby zdolal vzdélenost, k jejimuz pfekonani potiebo-
vala sptezeni vystéhovaleckych vyprav pul roku, za ¢tyfi a pul
dne. Cést cestujicich predstavovali pasazéfi luxusnich vagonu
stavénych specidlné pro tuto ptilezitost v Pullmanové tovarné
v Chicagu. Ti absolvovali cestu do Kalifornie a zpét, aby vyho-
véli dobové mddeé a zpravidla vyuzivali zvlastniho, jednou tydné
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vypravovaného Tichomoiského hotelového expresu. Jidelni listek
pro pasazéry expresu obsahoval antilopi pec¢inku, pec¢ené pstru-
hy i ¢erstvé tropické ovoce. Nasyceni stravnici potom odchdzeli
od stola do hudebniho vagonu na varhanni koncert. Velka vétsi-
na téch, kdoz si kupovali listek na pacifickou drahu, v$ak nejela az
do Kalifornie. Vystupovali na nékterém nddrazi Velkych plani, aby
tu obsadili svtj pridél pudy dany zdkonem o domovinach. Dalsi
pak mifili do hor, kde chtéli hledat zlato. Nékteti ve své snaze
uspéji a vznikld méstecka pritdhnou i ty, kdoz sice voldni drahého
kovu nepodlehnou, ale uvédomi si, Ze slusné zivobyti muze zajistit
ivyroba potravin pro hornické tabory. Blizkost Zelezni¢ni trati pak
zarudi témto farmaiam odbyt jejich produktt i potom, co zlatoko-
pové odtdhnou k dalsi bonanze.

Greelyho voldni z roku 1857 tak parafrdzuji a opakuji dalsia dal-
$i novindfi $edesatych a sedmdesatych let. Diky existenci zdkona
o domovindch a houstnouci Zelezni¢ni a dostavnikové siti naslou-
ché jejich hlasu stéle vic lidi. Nejen na vychodé Spojenych stétu, ale
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