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Rychlíková linka s označením R21 spojuje Prahu, Neratovice, Všetaty, Mladou Boleslav, Bakov 

nad Jizerou, brány do Českého ráje Mnichovo Hradiště nebo Turnov. Většina spojů pokračuje 

úchvatnou krajinou Českého ráje přes Malou Skálu a od Železného Brodu divokým údolím 

Kamenice přes Jesenný, Plavy a Velké Hamry do Tanvaldu. V základní trase Praha – Mladá 

Boleslav jede rychlík od rána do večera každé dvě hodiny. 

Pojmenování linky v dobách provozu Českých drah 

V době provozu Českých drah na lince R21 byly spoje pojmenovány Jizera, protože většina trasy 

vede právě kolem řeky Jizera. 

Jizera pramení v Jizerských horách na jihovýchodním úbočí Smrku ve výšce cca 980 m, poté 
protéká Velkou jizerskou loukou (Národní přírodní rezervace Rašeliniště Jizery), tvoří v délce 
asi 15 km česko-polskou hranici. Původně měl tuto hranici tvořit celý její horní tok, po 
ustavičných a velice úporných hraničních sporech v letech 1537–1845 o to, který ze mnoha 
potůčků na Smrku je ten pravý, byla státní hranice rozhodčí komisí určena dvakrát lomenou 
přímkou od sedla mezi Smrkem a Smrekem po Velkou Jizerskou louku. 

Dále protéká Krkonošským národním parkem, Podkrkonoším a následně přetíná Ještědsko-
kozákovský hřbet. Po celou tuto dobu má řeka bystřinný charakter, až k Turnovu se tak střídají 
úseky s výrazným spádem a kamenitým řečištěm s klidnějšími úseky. Menší, levé rameno v 
Turnově se nazývá Malá Jizera. Od Turnova Jizera protéká otevřenou krajinou, kde má spíše 
mírný spád. Řeka se po 164 km vlévá do Labe pod Káraným (samo ústí se nachází již 
v katastrálním území Lázně Toušeň, mezi Brandýsem nad Labem a Čelákovicemi). 

 

 

 

 

 

 

 

https://cs.wikipedia.org/wiki/Jizersk%C3%A9_hory
https://cs.wikipedia.org/wiki/Smrk_(Jizersk%C3%A9_hory)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Velk%C3%A1_jizersk%C3%A1_louka
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1rodn%C3%AD_p%C5%99%C3%ADrodn%C3%AD_rezervace_v_%C4%8Cesku
https://cs.wikipedia.org/wiki/Ra%C5%A1elini%C5%A1t%C4%9B_Jizery
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesko-polsk%C3%A1_st%C3%A1tn%C3%AD_hranice
https://cs.wikipedia.org/wiki/1537
https://cs.wikipedia.org/wiki/1845
https://cs.wikipedia.org/wiki/St%C3%A1tn%C3%AD_hranice
https://cs.wikipedia.org/wiki/Krkono%C5%A1sk%C3%BD_n%C3%A1rodn%C3%AD_park
https://cs.wikipedia.org/wiki/Podkrkono%C5%A1%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Je%C5%A1t%C4%9Bdsko-koz%C3%A1kovsk%C3%BD_h%C5%99bet
https://cs.wikipedia.org/wiki/Je%C5%A1t%C4%9Bdsko-koz%C3%A1kovsk%C3%BD_h%C5%99bet
https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnov
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Mal%C3%A1_Jizera&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Labe
https://cs.wikipedia.org/wiki/K%C3%A1ran%C3%BD
https://cs.wikipedia.org/wiki/L%C3%A1zn%C4%9B_Tou%C5%A1e%C5%88
https://cs.wikipedia.org/wiki/Brand%C3%BDs_nad_Labem-Star%C3%A1_Boleslav
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cel%C3%A1kovice
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Řazení vozidel na R21 v 
dobách provozu Českých drah 

(do prosince 2019) 
R 1147 Metoděj Vlach (řazení podle GVD 2016/2017) 

 
749 

 
Bdtn757 

 
Bdtn757 

 
Bdtn757 

 
R 1140 Jan Palach (řazení podle GVD 2016/2017) 

 
854 

 
Bdtn757 

  
Bdtn757 

 
Bdtn757 
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Na rychlíkové lince R21 Praha hl. n. – Tanvald byly řazeny motorové vozy ř. 854 a přípojné vozy 

Bdtn. 

  
854 Bdtn757 

Praha – Tanvald 

  
Bdtn757 

Praha – Turnov 
Bdtn757 

Praha – Turnov 

 

Některé rychlíkové soupravy byly řazeny v čele s lokomotivou ř. 749 „Bardotka“ a 3 vagony ř. 

Bdtn. 

 
749 

 
Bdtn757 

 
Bdtn757 

 
Bdtn757 
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Stanice, ve kterých 
zastavuje rychlíková linka 

R21 

 
854.027-0, Tanvald – Velké Hamry, 21.4.2006 
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Praha hlavní nádraží 
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Praha-Vysočany 

Trať z Neratovic do Prahy, vedoucí k dnešnímu hlavnímu nádraží vítkovskou tratí, byla 

uvedena do provozu roku 1872 jako součást Turnovsko-kralupsko-pražské dráhy. 

 
Historické česko-německé nápisy na svém původním místě ve východní hale staré budovy. 

V roce 1873 byl zahájen provoz na trati Hradec Králové – Nymburk – Praha, součásti Rakouské 

severozápadní dráhy, která z vysočanského nádraží pokračovala přes Karlín na pozdější 

nádraží Praha-Těšnov. V úseku Praha-Vysočany – Praha-Těšnov byla 1. července 1972 ukončena 

osobní doprava a roku 1984 na ní byl zastaven i nákladní provoz. Vítkovská trať byla zrušena v 

roce 2008 kvůli zahájení provozu na Novém spojení, na významné části jejího tělesa byla 

zřízena cyklostezka. 

Dříve samostatné město Vysočany bylo k Praze připojeno v roce 1922, ale nádraží bylo na 

současný název Praha-Vysočany přejmenováno až roku 1941. Na území Vysočan se ovšem 

nachází i osobní část nádraží Praha-Libeň. V letech 2003–2021 byl ve stanici nainstalován 

informační systém HIS-VOICE vyvíjený společností mikroVOX, který cestujícím poskytuje 

informace o vlacích, a to hlášením staničního rozhlasu a vypisováním informací na informační 

tabule. V rámci rekonstrukce došlo v březnu 2021 k jeho nahrazení informačním systémem 

INISS. 

Rekonstrukce celé stanice 

V letech 2020–2024 probíhá celková modernizace trati v úseku Praha-Vysočany – Mstětice, 
která se týká i celého nádraží a jeho uspořádání. V dubnu 2021 došlo k demolici původní 
nádražní budovy, staré téměř 150 let, jelikož se s ní vzhledem k jejímu zanedbanému stavu a 
pozici mezi kolejemi v novém návrhu stanice nepočítalo.  

Na nádraží ve Vysočanech se nacházejí dvě ostrovní a jedno vnější nástupiště. Příchod a 
odchod na ně budou zajišťují dva zcela nové podchody, z nichž jeden je bezbariérový. Nové 
odbavovací prostory pro cestující, jako náhrada za původní budovu mezi kolejemi, byly 
vybudovány v místě původního vstupu do podchodu z Podnádražní ulice.  

Od 19. června 2023 je stanice dálkově ovládána z CDP Praha. 

 

https://cs.wikipedia.org/wiki/Demolice
https://cs.wikipedia.org/wiki/D%C3%A1lkov%C4%9B_ovl%C3%A1dan%C3%A9_zabezpe%C4%8Dovac%C3%AD_za%C5%99%C3%ADzen%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Centr%C3%A1ln%C3%AD_dispe%C4%8Dersk%C3%A9_pracovi%C5%A1t%C4%9B_Praha
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Tratě 
Na nádraží se od roku 1873 setkávají dvě železniční tratě: 

• turnovská – jednokolejná neelektrizovaná trať vedoucí z pražského hlavního 
nádraží přes Neratovice, Všetaty, Mladou Boleslav do Turnova 

• nymburská – dvoukolejná elektrizovaná trať Praha Masarykovo nádraží – Lysá nad 
Labem – Nymburk – Poděbrady – Kolín, která původně vedla na dnes již 
neexistující nádraží Praha-Těšnov 

Původní staniční budova 
Stará nádražní budova byla umístěná ostrovně, mezi kolejišti obou tratí. Jednalo se o jediný 
takový případ v celé Praze. Budova byla přístupná pouze podchodem, z něhož část mezi 2. a 
3. nástupištěm zůstala zachována. Dlažba v této (severní) části je označována za nejstarší 
dochovanou dlažbu na území vnější Prahy. Objekt tvořily dvě samostatné haly, které nebyly 
nijak spojeny, a přechod mezi nimi byl možný pouze podchodem nebo po nástupišti. 
V západní, odjezdové hale se nacházela osobní pokladna pro prodej jízdenek, tabule 
s aktuálními odjezdy vlaků a lavičky pro cestující. Ve východní, příjezdové hale se 
nacházely jízdní řády a historické česko-německé orientační cedule. Dne 10. dubna 2021 byla 
budova uzavřena a v průběhu dubna srovnána se zemí.  

 
Pohled na původní nádražní budovu (2015). 

 
Původní vstup do podchodu ze směru od Vysočan, na jehož místě vznikne nová odbavovací hala. 

https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_stanice
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_Praha%E2%80%93Turnov
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha_hlavn%C3%AD_n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha_hlavn%C3%AD_n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Neratovice_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/V%C5%A1etaty_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Mlad%C3%A1_Boleslav_hlavn%C3%AD_n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnov_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_Praha_%E2%80%93_Lys%C3%A1_nad_Labem_%E2%80%93_Kol%C3%ADn
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha_Masarykovo_n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Lys%C3%A1_nad_Labem_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Lys%C3%A1_nad_Labem_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Nymburk_hlavn%C3%AD_n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Pod%C4%9Bbrady_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Kol%C3%ADn_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha-T%C4%9B%C5%A1nov_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1stupi%C5%A1t%C4%9B
https://cs.wikipedia.org/wiki/J%C3%ADzdenka
https://cs.wikipedia.org/wiki/Vlak
https://cs.wikipedia.org/wiki/J%C3%ADzdn%C3%AD_%C5%99%C3%A1d
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Starý podchod pod nádražím a kolejištěm, dříve spojující ulice U Vinných sklepů a Podnádražní. 

 
Vstup do nového podchodu z Podnádražní ulice. 
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Výstup z nového podchodu na první nástupiště. 

 
První nové nástupiště. 
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Praha-Čakovice 

Železniční stanice v Čakovicích byla zprovozněna roku 1872 zároveň s tratí Turnovsko-
kralupsko-pražské dráhy, staniční budova je z roku 1875. Od roku 1976 nese název Praha-
Čakovice. 

Popis 
Nádraží je umístěno jihovýchodně od hlavní ulice Cukrovarská, autobusy MHD sem zajíždějí. 
Jeho budova je dochována v původní podobě, výdejna jízdenek s čekárnou jsou přístupné ze 
strany krytého nástupiště. Železná lávka pro pěší původně spojovala nádraží s podnikem Avia, 
v současnosti je nepřístupná. 

Před staniční budovou je 5 kolejí dopravních a 3 koleje manipulační. Za nimi se ještě nacházejí 
koleje vlečky do Avie a na satalické straně je kolejiště rozšířeno o 4 manipulační koleje. Ve 
stanici je v provozu výdejna jízdenek. Provoz nádraží je obsluhován výpravčím, který 
přestavuje výhybky buď elektrickými přestavníky řadiči z dopravní kanceláře nebo ručně na 
místě. návěstidla jsou světelná. Za měšickým zhlavím je na Cukrovarské ulici 
chráněný úrovňový přejezd. 

Vlečky 
Z nádraží vycházejí dvě vlečky. Jedna vlečka se odpojuje za satalickým zhlavím vpravo od tratě 
ve směru od Satalic a vede do bývalého čakovického cukrovaru. Její kolej obchází výpravní 
budovu a vede přes ulici Cukrovarská do vrat podniku (vlečku využívaly po zrušení cukrovaru 
roku 1990 různé firmy sídlící v areálu). Druhá vlečka, která je pravidelně využívána 
dopravcem KŽC Doprava, se odpojuje ze satalického zhlaví vlevo od tratě ve směru od Satalic a 
vede do podniku Avia. Z této vlečky vedla úvratí kolej do podniku Letov, která již fyzicky 
neexistuje. 

Budoucnost 
V roce 2018 město Praha zvažovalo prodloužení linky C pražského metra ze stanice Letňany. 
Konečnou stanicí by se stalo Nádraží Čakovice, na jehož místě by okolo roku 2030 mohl 
vzniknout dopravní uzel s návazností metra a železniční dopravy a kapacitní záchytné 
parkoviště. V roce 2022 se stanice metra objevila při prezentaci potenciální okružní trasy O.  

Neratovice sídliště 

O zastávce se v Neratovicích hovořilo již několik let. Územní rozhodnutí však bylo vydáno až 
27. března 2018 (vyvěšeno bylo od 4. do 20. dubna 2018). Stavební povolení bylo vydáno 20. září 
2018.  

Veřejná zakázka SŽDC byla vypsána od 21. března do 24. dubna 2019, předpokládaná hodnota 
zakázky byla 24 428 214 Kč bez DPH.  

Od června 2019 probíhaly předběžné a související práce. Byl rekonstruován železniční svršek a 
spodek v délce 175 m. Také byla rozšířena přilehlá ulice (Mánesova) a vytvořeno na ní asi 35 
parkovacích míst typu P+R (dvě pro vozíčkáře). U železniční zastávky byly vybudovány 
autobusové zastávky, na které se po zprovoznění měla přesunout městská i linková doprava 
směrem do Prahy a do okolních obcí (to se však nestalo, autobusové zastávky slouží pouze 
lince č. 471 na trase Mělník - Neratovice - Kostelec nad Labem a náhradní dopravě při výluce na 
trati). 

Soutěž o zakázku na stavbu zastávky, které se účastnily čtyři firmy, vyhrála 14. srpna 2019 
společnost Remex CZ. Cena byla stanovena na 24 193 033 Kč bez DPH. Město Neratovice se 
podílelo na celé akci částkou 2,65 mil.  

https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_stanice
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cakovice
https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnovsko-kralupsko-pra%C5%BEsk%C3%A1_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnovsko-kralupsko-pra%C5%BEsk%C3%A1_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/V%C3%BDhybka
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1v%C4%9Bstidlo
https://cs.wikipedia.org/wiki/Zhlav%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_p%C5%99ejezd
https://cs.wikipedia.org/wiki/Vle%C4%8Dka
https://cs.wikipedia.org/wiki/Cukrovar_%C4%8Cakovice
https://cs.wikipedia.org/wiki/K%C5%BDC_Doprava
https://cs.wikipedia.org/wiki/Avia
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C3%9Avra%C5%A5_(doprava)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Letov
https://cs.wikipedia.org/wiki/C_(linka_metra_v_Praze)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Let%C5%88any_(stanice_metra)
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=N%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD_%C4%8Cakovice_(stanice_metra)&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Okru%C5%BEn%C3%AD_linka_metra_v_Praze
https://cs.wikipedia.org/wiki/Spr%C3%A1va_%C5%BEeleznic
https://cs.wikipedia.org/wiki/P%2BR


- 19 - 
 

Do provozu byla zastávka uvedena dne 28. dubna 2020. Zastavují zde vlaky linek S3 a oproti 
původním plánům i R21 a R43 začleněné v systému Pražské integrované dopravy. Linky S3 a 
R43 provozují České dráhy, R21 společnost Arriva. 

Parametry zastávky 
Zastávka po dokončení obsahuje:  

˗ Bezbariérové nástupiště o délce 120 m a s normovou výškou 550 mm 
˗ 2 přístřešky pro cestující 
˗ Přístřešek a stojany pro desítky jízdních kol 
˗ Vizuální, akustický a orientační systém 
˗ Osvětlení nástupiště 
˗ Přejezdové zabezpečovací zařízení (km 32,965) 

Stávající vyšlapaný přechod přes trať v ose ulice Dr. E. Beneše byl nahrazen zabezpečeným 
přechodem pro pěší (světelné a zvukové signalizační zařízení, závory). 

 
Elektronický informační systém. 

 
Kilometrovník 33,0 v zastávce. 

https://cs.wikipedia.org/wiki/Pra%C5%BEsk%C3%A1_integrovan%C3%A1_doprava
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A9_dr%C3%A1hy
https://cs.wikipedia.org/wiki/ARRIVA_vlaky
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1stupi%C5%A1t%C4%9B
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Neratovice 

Stanice byla vystavěna dle typizovaného předpisu společnosti Turnovsko-kralupsko-pražská 
dráha (TKPE) ze směru z Kralupy nad Vltavou do Turnova, pravidelný provoz zde byl zahájen 
15. října 1865. TKPE dále 23. října 1871 otevřela železniční trať do Čakovic u Prahy, odkud mohly 
vlaky následujícího roku pokračovat až do Prahy. Roku 1883 byla TKPE sloučena s Českou 
severní drahou (BNB). 

Roku 1880 byla z neratovického nádraží vyvedena šestikilometrová vlečná dráha do 
cukrovaru Bloch v Kostelci nad Labem, které bylo později využito společností Místní dráha 
Brandýs-Neratovice při stavbě místní dráhy z Neratovic navazující na již existující trať 
v Brandýse nad Labem. Provoz mezi Neratovicemi a Čelákovicemi byl zahájen 15. července 
1899. Provoz na místní dráze nejprve zajišťovala Rakouská společnost státní dráhy (StEG). Po 
zestátnění BNB i StEG v roce 1908 pak obsluhovala stanici jedna společnost, Císařsko-královské 
státní dráhy (kkStB), po roce 1918 pak správu přebraly Československé státní dráhy, místní 
dráha byla zestátněna až roku 1925. 

Nádraží má celkem čtyři nástupiště s pěti hranami, příchod na nástupiště je možné po 
přechodech přes koleje. V roce 2017 byla dovršena rekonstrukce stanice, byla dokončena 
vyvýšená nástupiště osazená elektronickým informačním systémem a výpravní budova dostala 
novou fasádu. 

 

 

https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnovsko-kralupsko-pra%C5%BEsk%C3%A1_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnovsko-kralupsko-pra%C5%BEsk%C3%A1_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Kralupy_nad_Vltavou_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnov_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha-%C4%8Cakovice_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha_hlavn%C3%AD_n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A1_severn%C3%AD_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A1_severn%C3%AD_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Kostelec_nad_Labem
https://cs.wikipedia.org/wiki/Brand%C3%BDs_nad_Labem
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cel%C3%A1kovice_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Rakousk%C3%A1_spole%C4%8Dnost_st%C3%A1tn%C3%AD_dr%C3%A1hy
https://cs.wikipedia.org/wiki/C%C3%ADsa%C5%99sko-kr%C3%A1lovsk%C3%A9_st%C3%A1tn%C3%AD_dr%C3%A1hy
https://cs.wikipedia.org/wiki/C%C3%ADsa%C5%99sko-kr%C3%A1lovsk%C3%A9_st%C3%A1tn%C3%AD_dr%C3%A1hy
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Ceskoslovensk%C3%A9_st%C3%A1tn%C3%AD_dr%C3%A1hy
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Všetaty 

Kolem Všetat budovala Turnovsko-kralupsko-pražská dráha roku 1865 železnici do Turnova, 
stanice zde nicméně postavena nebyla. O vzniku nádraží bylo rozhodnuto až s novostavbou 
trasy Vídeň–Berlín realizované Rakouskou severozápadní dráhou (ÖNWB), Všetaty se tak staly 
odbočnou stanicí. 

Autorem univerzalizované podoby stanice je architekt Carl Schlimp, stanice byla zbudována v 
letech 1872–1873 s klasifikací Třída IIb. Nachází se mezi dvěma kolejišti, obě společnosti 
používaly k odbavování cestujících oddělená nástupiště, Turnovsko-kralupsko-pražská dráha 
na jihovýchodní a Rakouská severozápadní dráha na severozápadní straně budovy. Provoz ve 
stanici byl zahájen 1. ledna 1874. Sloužily zde též dvě různé staniční čety: přednosta, výpravčí, 
pokladní a provozní zaměstnanci. Ve stejné ose s nádražím stála budka pro ruční 
obsluhu závor. Stanice byla v době dokončení oplocená (což bylo tehdy obvyklé) a nepřetržitě 
střežena hlídačem. V budově fungovala ve dvou místnostech nádražní restaurace, obvyklý zde 
byl prodej na nástupištích u stojících vlaků. 

Traťový úsek z Kolína ve směru na Mělník procházející Všetaty byl roku 1958 elektrizován. 

Výpravní budova 
Výpravní budova byla postavena v letech 1873–1874. Projekt vypracoval Rudolf Frey architekt 
ÖNWB, který použil plány výpravní budovy v Ústí nad Orlicí. Základem bylo použití režného 
zdiva, hrázděné konstrukce a sedlové střechy s nízkým sklonem.  

Výpravní budova je postavena na půdorysu písmene H. Je tvořena dvěma příčnými křídly, z 
nichž jedno je dvoupatrové a druhé jednopatrové. Průčelí hlavního traktu bylo rozčleněno 
dvěma krajními rizality a trakt ukončen dvěma trojúhelníkovými štíty. Spojovací křídlo je 
přízemní, v níž byla čekárna a restaurace.  

Součástí nádraží byly přístavky pro kůlnu na uhlí, prádelnu, lampárnu nebo chlívky pro 
hospodářská zvířata, zázemí pro posunovače a další provozní místnosti. Byla zde točna a místo 
pro zbrojení lokomotiv uhlím a vodou.  

https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnovsko-kralupsko-pra%C5%BEsk%C3%A1_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnov_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/V%C3%ADde%C5%88
https://cs.wikipedia.org/wiki/Berl%C3%ADn
https://cs.wikipedia.org/wiki/Rakousk%C3%A1_severoz%C3%A1padn%C3%AD_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Carl_Schlimp
https://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99ednosta_stanice
https://cs.wikipedia.org/wiki/V%C3%BDprav%C4%8D%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_z%C3%A1vory
https://cs.wikipedia.org/wiki/Kol%C3%ADn_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/M%C4%9Bln%C3%ADk_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
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Kryté nástupiště. 

Mladá Boleslav hlavní nádraží 

Stanice byla vystavěna dle typizovaného předpisu společnosti Turnovsko-kralupsko-pražská 
dráha ze směru z Kralupy nad Vltavou do Turnova, pravidelný provoz zde byl zahájen 15. října 
1865. Následně zde vznikla po východní straně nádraží nová staniční budova postavená 
společností Rakouská severozápadní dráha jako nádraží II. třídy B (uzlová stanice) jakožto 
konečnou stanici své odbočné trati z Nymburka. Autorem typizovaného vzhledu byl 
architekt Carl Schlimp. Trať byla oficiálně otevřena 29. října 1870. K dobudování železničního 
spojení s Mšenem přes již dokončenou trať ve Skalsku došlo 19. února 1904 společností Místní 
dráha Sudoměř - Skalsko - Stará Paka, trať dále pokračovala do Sobotky a Staré Paky. 

Současný provoz osobní dopravy 
Stanice je integrovaná do Pražské Integrované Dopravy, leží v 7. tarifním pásmu. Stanici 
obsluhují několikrát denně rychlíky linky R21 (Praha hl.n - Tanvald), rychlíky linky R22 (Kolín - 
Šluknov), dále osobní vlaky linky S3 (Praha Masarykovo nádraží - Turnov), spěšné vlaky R43 
(Praha Masarykovo nádraží - Turnov). Dále pak osobní vlaky do Dolního Bousova a Mladějova 
v Čechách, z nichž některé pokračují do Lomnice nad Popelkou, a také několikrát denně do 
Mělníka přes Mšeno. 

https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnovsko-kralupsko-pra%C5%BEsk%C3%A1_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnovsko-kralupsko-pra%C5%BEsk%C3%A1_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Kralupy_nad_Vltavou_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnov_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Rakousk%C3%A1_severoz%C3%A1padn%C3%AD_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Nymburk_hlavn%C3%AD_n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Carl_Schlimp
https://cs.wikipedia.org/wiki/M%C5%A1eno
https://cs.wikipedia.org/wiki/Skalsko
https://cs.wikipedia.org/wiki/Sobotka
https://cs.wikipedia.org/wiki/Star%C3%A1_Paka_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
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Vizualizace nové nádražní budovy 
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Bakov n. Jizerou město 

 

Mnichovo Hradiště 

Stanice byla vystavěna dle typizovaného předpisu společnosti Turnovsko-kralupsko-pražská 
dráha (TKPE) ze směru z Kralupy nad Vltavou do Turnova, pravidelný provoz zde byl zahájen 
15. října 1865. TKPE dále 23. října 1871 otevřela železniční trať do Čakovic u Prahy, odkud mohly 
vlaky následujícího roku pokračovat až do Prahy. Roku 1883 byla TKPE sloučena s Českou 
severní drahou (BNB). Po zestátnění BNB v roce 1908 pak obsluhovala stanici jedna 
společnost, Císařsko-královské státní dráhy (kkStB), po roce 1918 pak správu 
přebraly Československé státní dráhy.  

Ve 2. čtvrtině 20. století byly na budově dvoupatrové staniční budovy provedeny modernizační 
stavební úpravy v podobě vzniku postranních 
přístavků čekáren a ciferníkových hodin s keramickým obkladem. Došlo též k úpravě interiéru. 

Popis 
Nacházejí se zde tři jednostranná nástupiště, z toho jedno vnější u budovy a dvě vnitřní s 
příchodem k vlakům přes kolejové přechody. První nástupiště je kryto přístřeškem. Roku 2019 
byla dokončena rekonstrukce prostoru a parku před nádražím a bylo sem přesunuto 
autobusové nádraží. 

https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnovsko-kralupsko-pra%C5%BEsk%C3%A1_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnovsko-kralupsko-pra%C5%BEsk%C3%A1_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Kralupy_nad_Vltavou_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnov_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha-%C4%8Cakovice_(n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha_hlavn%C3%AD_n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A1_severn%C3%AD_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A1_severn%C3%AD_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/C%C3%ADsa%C5%99sko-kr%C3%A1lovsk%C3%A9_st%C3%A1tn%C3%AD_dr%C3%A1hy
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Ceskoslovensk%C3%A9_st%C3%A1tn%C3%AD_dr%C3%A1hy
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cek%C3%A1rna
https://cs.wikipedia.org/wiki/Cifern%C3%ADk
https://cs.wikipedia.org/wiki/Hodiny
https://cs.wikipedia.org/wiki/Keramick%C3%BD_obklad
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Turnov 

 
Pravděpodobná mapa stanice Turnov z roku 1903. 


