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Uvod

Encyklopedie éeskych a slovenskych motocyklt zachycuje vice nez stodvacetileté obdobi vyroby jednostopych mo-
torovych vozidel na nagem tzemi. V zemich Rakousko-uherské monarchie to byly prévé Cechy a konkrétné Mlad4
Boleslav, kde roku 1899 uziel svétlo svéta prvni motocykl spole¢nosti Laurin & Klement, pojmenovany ,,Slavia“.
Po ném se v obdobi do prvni svétové vilky prezentovalo dalsich vice nez dvacet vyrobed, ze kterych mezi nejvy-
znamn&j$i patfili Jelinek, Kohout, Orion, Perun, Résler & Jauernig, Torpedo, Vulkan, Walter a Zeus.

Nejvétsi rozmach motocyklové produkee nastal v mezivdleéném obdobi, pfedev$im zisluhou tovdren Jawa,
CZ, Ogar a Premier. Ty si velkosériovou vyrobou a pfijatelnymi cenami vydobyly vedouci postaveni na domécim
trhu. Mezi dal$imi pfiblizné devadesdti vyrobci tohoto obdobi stoji za pfipomenuti alespori vyjime¢né konstrukce
znatky BD, BV, Cechie, Itar, JFK, Mat, Praga, Terrot a Walter. Vzniklo také nékolik vlastnich konstrukei a pokusti
o montdz zahrani¢nich stroja.

Vyroba motocyklii navdzala v roce 1945 na svoji pfedvdle¢nou tradici a soustfedila se do podniki Jawa Praha-
-Nusle a Tynec nad Sizavou (pozdéji Zavody 9. kvétna) a Ceskd zbrojovka (pozdéji Ceské zdvody motocyklové)
Strakonice. Jesté béhem vilky pfipravila Jawa velmi pokrokovou konstrukci motocyklu (250 ,,pérdk®), takze rychly
rozvoj vyroby trval a2 do roku 1960. Oproti roku 1948 (19 323 kusti) vzrostla vyroba v roce 1960 na tizemi Cech
15 x (na 288 254 kustt) a v celém Ceskoslovensku témét 20 x (375 302 kust). V roce 1961 zahrani¢ni odbyt diky
zaveden{ vyroby motocykla v ostatnich ,socialistickych® stdtech poklesl.

Vyroba byla postupné snizovana az na 147 762 kust v roce 1964. Delimitace nuselského zdvodu do n. p. CKD
Praha koncem roku 1963 byla pro prazskou Jawu osudnou ranou. Z vyroby byly vypustény i mopedy Stadion a Ja-
wetta a skitry Cezeta z ¢eskobudéjovickych zédvodu. Tézisté vyroby klasickych motocyklii ve tiiddch 125 a 175 cm?
zistalo v CZ, titdy 250 a 350 cm? pfipadly Jawé. Maloobjemové motocykly, mopedy a skitry se vyrabély jen v Po-
vazské Bystrici (Manet, Tatran, Jawa, Babetta). V oblasti kryti potteb obyvatelstva jednostopymi motorovymi vozi-
dly dos4hl stav registrace motocykli vrchol v roce 1964, kdy bylo evidovdno 971 000 kust.

V tom obdobf bylo na trhu okolo 20 typt motocyklii. Pro zajimavost uvddime ceny nejzddanéjsich stroji: mo-
pedy Stadion S 11 za 1 000 Kés, S 22 za 1 700 K¢s, Jawetta Standard za 1 500 K¢s, Jawetta Sport za 1 700 Kés (jed-
nalo se o vyprodej), Jawa 50/555 za 2 100 K¢s, Jawa 50/05 za 3 100 K¢, skdtry Manet S 100 za 4 800 K¢s, S 125
za 5 900 K&, motocykly Jawa 250/559 za 10 000 K¢s, 350/354 za 11 000 Kés, CZ 125/453 De Luxe za 5 900
Kés, CZ 175/450 De Luxe za 7 600 K&s, CZ 250/455 za 9 000 K.

Sedmdes4té a osmdesaté roky 20. stoleti byly ve znameni stagnace vyvoje cestovnich motocyklii Jawa a CZ.
Pfevazoval export do byvalého Sovétského svazu a nebyla vyzadovdna zdsadni modernizace. Obé znacky vsak do-
sahly zna¢nych mezindrodnich aspéchtt v motocyklovych soutézich, rychlostnich zévodech i na ploché drdze. Vyvoj
po roce 1990 byl charakteristicky nejprve snahou o samostatnost a vzapéti o navdzdni spoluprdce s renomovanymi
zahrani¢nimi podniky, kterd v§ak nekondila vzdy $tastné.

Z tradi¢nich vyrobcil dnes existuje jen Jawa a ptibylo (a ¢asto po chvili zaniklo) nékolik malych firem. Vice nez
stodvacetileté déjiny vyroby jednostopych motorovych vozidel na naSem tzem pfinesly tfi stovky znadek a mnoz-
stvi zajimavych motocykltl a postrannich vozika, za keerymi stdli skvéli a invenéni lidé — konstrukeéfi, tovdrnici,
délnici i sportovci. Oni maji zdsluhu na tom, e nase motocykly ¢asto udévaly smér vyvoje a Ze se Ceskoslovensko
stalo aspori na néjaky ¢as motocyklovou velmoci.

Pti zpracovavéni této encyklopedie jsem vychdzel z dobové a soucasné literatury, z firemnich materidli i z infor-
maci od mnoha domdcich a zahrani¢nich historikt a motocyklovych nad$encti. Podékovidn si zaslouzi pdnové Pa-
vel Bartonék, Lubo$ Felgr, Marek Foltis, Daniel a Samuel Furka, Karel Gerolt, Jiff Haken, Marek Hofman, Tom4s
Hyan, Jindfich KladiSovsky, Jakub Knébl, Krystof Kohout, Petr Kozi$ek, Adolf Kuba, Jan Kralik, Michal Kubanek,
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Pavel Malanik, Libor Mar¢ik, Lukd$ Masek, Zdeno Metzker, Bohumil Mrdzek, Mr. Mopedix, Jan Némec, Jan
Opilka, Tomds Pavlenda, David Peéiva, Jan Pchdlek, Tomds Pitlik, Jan Popelka, Jaroslav Potiz, Emil Ptihoda, Karel
Rathousky, Ondfej Reich, Milan Rejman, Karel Ripa, Hans Seper, Miroslav Schneider, Adolf Sieber, Tom4s Sle-
bodnik, Jakub Sluka, Jan Somerauer, Ales Tomis, Erwin Tragatsch, Jan Tulis, Tom4s$ Veverka, Jif{ Wohlmuth, Milo$
Zelenka a David Zima. Podékovéni{ pati{ také ¢leniim moji rodiny.

Autor

Pozndmka: V technickych tdajich motocyklt vyrdbénych do 70. let 20. stoleti uvddime vykon motoru v konich (k) pfipadné
i ve tvaru kW/k. Od toho obdobf za¢ala u nés platit mezindrodni soustava jednotek SI a vykon se uddvd v kilowattech (kW).
Pro pfevod plati, ze 1 k = 0,735 kW, 1 kW = 1,359 k.

ENCYKLOPEDIE MOTOCYKLU Uvod
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A.B.

Adolf Brejcha, Horazdovice (1933)

Pravdépodobné v roce 1933 byl vyrobeny motocykl
s oznacenim A.B. na néddrZi jako méla Jawa 500 OHV
Lrumpdl, s jednovdlcovym motorem 500 cm® OHC.
Rdm pochézel z motocyklu Wagner.

Abicht

Motocykl s jednovdlcovym motorem o vykonu
1,47 kW/2 k. 10. kvétna 1936 byl Vilému Abichtovi
a Maxi Gebauerovi vyddn patentovy spis ¢islo 54581 —

Vilém Abicht, Opava (1925)

Pist pro spalovaci motory, kde navrhoval pistovy pldst
ze dvou dilti z materidlu s mens$i roztaznosti nez hmota
hlavy pistu, coz by vedlo k odstranéni klep4ni pistu.

ABL

Mechanické dilna J. Plicka, Libeznice (1936)

Prototyp zdvodniho motocyklu s motorem o objemu 175 cm® a rozvodem OHV postavil Antonin Béhm, soustruz-

nik Plickovy dilny. V této dilné bylo vyrobeno okolo 15 motocyklt stejnojmenné znacky.

ENCYKLOPEDIE MOTOCYKLU

Z&vodni motocykl ABL 175 s typickym ,trombénovym” vyfukem

AB.



A.D.Ch. Alois Dvorék, vyroba motord, Chotébor (1925)

Lehky motocykl s dvoudobym motorem a odpruzenou pfedni vidlici se startoval roztlatenim.

Aeros Dilny Aeros, Kadari (1927-1929)

Snahou této malé firmy bylo vyrdbét spor-
tovni motocykly podobné slavné mni-
chovské zna¢ce BMW. V dilndch pouzivali
podobné rdmy a odpruzeni pfedni vidlice
listovou pruzinou, dokonce i barevné pro-
veden{ bylo skoro stejné. Zdsadnim rozdi-
lem ale byla pohonnd jednotka: namisto
dvouvdlce ,boxer” pouzivali jednovilcové
motory némecké znacky Kiichen (zndm4d
jako motory ,K“) s ventilovym rozvodem

OHC s tzv. krélovskym hf{delem s kuze-

lovym soukolim.
Motocykly Aeros se doddvaly s mo-  Motocykl Aeros s motorem Kiichen z roku 1927

torem o objemu 346 cm® a vykonu

10,3 kW/14 k a objemu 496 cm? s vykonem 14,7 kW/20 k. Oba s tfistupriovou pfevodovkou Burman s ru¢nim

fazenim ptevodovych stupiit. Ve typ vazil 140 kg, dosahoval rychlosti 120 km/h a bez elektrického osvétleni se

prodéval za 12 800 K¢, s kompletn{ vybavou za 13 800 K¢. Ke konci svoji ¢innosti se v dilndch Aeros vyrdbély pa-

livové nddrze pro motocykly Bekamo z Rumburku.

Agon Agon, zédvody na vozidlg, a. s., Louénd nad Desnou (1938), Vizenberk (1939-1940)

Akciovou spole¢nost na vyrobu bicyklt koupil Gu-
stav Heinz. Po vidlce byl zdvod pfeveden pod Zbro-
jovku Brno a ¢asem splynul se znatkou Velamos.
Do pénskych bicykld se montovaly pomocné mo-
tory Sachs o objemu 76 a 98 cm®. Podvozky pro mo-
tokola pochdzely od firmy Achilles, motory Fichtel &
Sachs objemu 98 cm?® dodéval prazsky zdstupce. Jed-
nomistné stroje vazily 60 kg a uvezly 95 kg. Znacka
Agon se na bicyklech pouzivala do roku 1958.

Motokolo Agon z roku 1939

A.D.Ch. ENCYKLOPEDIE MOTOCYKLU
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Ah0| Machek a spol., Autfit, Praha-Strasnice (1935)

Tato firma, zndm4 pfedev$im motocykly Ogar, vyrdbéla zpoc¢dtku lehké motocykly Ahoj s motorem Sachs 98 cm?
v upraveném bicyklovém rdmu, s odpruzenou piedni vidlici.

Lehky motocykl Ahoj s motorem Sachs.

AHRA Autoopravny, Hradec Krélové (1965-1985)
AHRA Motors, s.r.o., Hradec Krélové (2007 -dodnes)

Zavodni motocykly AHRA konstruoval Zbynék Havrda (nar. 4. 6. 1939), mistr Ceskoslovenska ve tiidé 50 cm?
(1971, 1977-1980) a 125 cm?® (1978-1981) a vitéz 52 mistrovskych zévodd, spolu s Viclavem Rathouskym (nar.
20. 5. 1931). Jejich predchiidci byly stroje nazvané CSAQ, podle mista jejich vzniku (Ceskoslovenské automobi-
lové opravny, Hradec Krilové). Nejprve to byla v roce 1960 dvoudobd tiivilcovi tiistapadesdtka a pak CSAO 125
konstruktéra V. Rathouského. Koncem roku 1967 ptibyl stroj CSAO 50 a do roku 1968 vzniklo deset motocykld,
uz s oznatenim AHRA 50 (Autoopravny HRAdec), se vzduchem chlazenym jednovilcem o vykonu 8,8 kW/12
k pfi 15 000 ot/min. S 10litrovou palivovou nddrzi motocykl vézil 60 kg a dosahoval rychlosti 150 km/h. Pozdéji
byly motocykly upraveny na kapalinové chlazeni a i pfes dosazené sportovni uspéchy byla v roku 1971 jejich vyroba
v opravndch zruSena. V. Rathousky ptesto vyvinul siln€jsf motor o vykonu 11 kW/15 k. Do roku 1983 bylo posta-
veno 12 takovych motocykld, na kterych kromé dvou konstruktérii zavodili také Miloslav Sedlak, Jiti Safrinek a Mi-
roslav Svorc. V roce 1969 pfibyla i stopétadvacitka o vykonu 18,4 kW/25 k s rozvodem sinf{ kotou¢ovym Soupatkem
a s podvozkem odvozenym od typu AHRA 50. O rok pozdéji se AHRA 125 piedstavila v novém rdmu z ocelovych

ENCYKLOPEDIE MOTOCYKLU Ahoj



trubek, litymi koly s kotoucovymi brz-
dami a odpruzenim zadniho kola cen-
tralnf pruzici jednotkou. Vrcholem
vyvoje byla AHRA 125 z roku 1982
s kapalinou chlazenym dvouvdlcem.
V letech 1984-1985 V. Rathousky po-
stavil jest¢ dva motocykly s motorem
objemu 80 cm? o vykonu 18,4 kW/25
k a s kotouCovymi brzdami, na kte-

rych jezdili Vlastimil Grejcar a Karel
Rathousky. Spole¢nost AHRA Motors
spolupracuje s firmou MALI pfi vyvoji
a vyrobé zdvodnich motocykl.

AHRA 125 z roku 1969

Achilles A.Schneider & Co., Achilles Fahrrad — & Motorfahrzeugfabrik,
Ober-Politz (Horni Police) (19041914, 1936—1942)

V roce 1894 zatali Antonin Schneider a jeho spole¢nici Viclav John a Frantisek Hruska vyribét v Zandové u Ceské
Lipy (od roku 1896 ve vlastni tovdrné v Horni Polici) bicykly Achilles, pojmenované po feckém hrdinovi trojskych
vélek. V roce 1904 se k bicyklam pfidaly také motocykly vybavené ¢tyfdobymi motory Fafnir a Minerva. Jedno-
valce mély vykon 1,9 kW/2,5 k a 2,6 kW/3,5 k, vidlicovy dvouvdlec ddval vykon 2,9 kW/4 k. Nejrozsifenéjsi typy

Achilles ENCYKLOPEDIE MOTOCYKLU
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Jednovdlec Achilles s femenovym pohonem z roku 1905

byly odvozeny od motocyklis mladoboleslavské firmy
Laurin & Klement. Na nich se v letech 1905-1910 z4-
castnili nékolika zévodi technicky feditel firmy Josef
Losel a jezdec Radetzky.

Motocykly Achilles byly vystavené i na Videriském
autosalonu v bfeznu roku 1906. Do za¢dtku prvni své-
tové vilky se vyrobilo okolo 350 motocykld, po vélce
se obnovila jen produkce bicyklia. Roku 1926 Antonin
Schneider zemfel. V roce 1931 se majiteli firmy stali
Rudolf John a Schneidertiv zet Ernst Weikert. V druhé
poloviné 30. let se vyrdbély opét i motocykly, tentokrdt
s vestavénymi motory Sachs o objemu 75 a 98 cm?®.
Koncem 30. let vyrdbénd motokola s motorem Fichtel

& Sachs 98 cm? dodavali nékref{ prodejci také pod ndzvy Sumava nebo Tudor. V letech 1939—1942 bylo vyrobeno

celkem 1 819 motokol.

Po roce 1945 se néstupnickd firma Weikert & Co. KG piest¢hovala do némeckého mésta Wilhelmshaven-Lan-
gewerth. Tam v letech 1953-1957 vyrdbéli skiitrové motocykly Achilles-Sport s dvoudobymi motory Fichtel &

Sachs o objemu 150 a 175 cm?.

Motokolo Achilles s vestavénym motorem Sachs, 1936

ENCYKLOPEDIE MOTOCYKLU
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A.K.D.

Jeden motocykl této znacky byl vyrobeny a evidovany v Brné v roce 1933.

Alfa (1927)

Roku 1927 postavil Ing. Jaroslav Slechta (narozen v roce 1898, konstruktér letadel a vreulnikii) motocykl Alfa s mo-
torem o objemu 350 cm?®. Mechanik Oldfich Hasman s nim na soutézi ,,1 000 kilometrti“ ziskal stfibrnou medaili.
Kromé motocyklu Alfa zkonstruoval J. Slechta jeté motocykl Lambda 500 a roku 1928 MB-500.

AM (1925)
V Praze ptihlésili jeden motocykl této znacky.

AMA (1974)

Vyrobeny byly dva silni¢ni stroje 50 cm?, s blokem motoru z Jawy 90 a 6stuptiovou prevodovkou.

Jednalo se o zivodni motocykl, na kterém se Milan Stérbék z Hodonina a Josef Ulehla umistovali v poloviné klasi-
fikace Mistrovstvi CSSR silni¢nich motocyklii ve tiidé do 50 cm?®az do roku 1980.

A.R.N.
Jednovilec o vykonu 1,1 kW/1,5 k z roku 1927, evidovany v Opavé.

ASR Adolf Sieber, Cesky Krumlov-Plesivec (2000 — dodnes)

Kusovou vyrobu sportovnich motocykli pro déti a mlddez, uréenych predevsim na export do USA, Velké Britdnie,
Francie a stdtd Beneluxu, zaloZil Adolf Sieber (nar. 1958). Motocykly maji rdm z lehké slitiny a dvoudobé motory.
Nejmensi modely pro déti od 8 let maji motor objemu 50 cm?, automatickou pfevodovku, pneumatlky 12, hmot—
nost 42 kg a dosahuji rychlost 70 km/h. o -
Cena 60 000 K¢. Pro déti od 13 let jsou
uréeny stroje s objemem 50 az 70 cm?,
6stuptiovou pievodovkou, pneumati-
kami 12, hmotnosti 50-53 kg a rych-
losti kolem 120 km/h. Nejvétsi typy
s motorem objemu 125 cm?, pneuma-
tikami 17“ a hmotnosti 60 kg dosaho-
valy rychlost 150 km/h a proddvaly se
za 100 000 K¢&. Za prvnich deset let se
vyrobilo 60 motocyklu.

Sportovni motocykl pro mléddez ASR



18

Avia (1927)

Prvni motocykl s motorem o objemu 348 cm? konstruktéra J. E Kocha, ktery postavil v Kostelci nad Labem. Koch
pozdéji vyrdbél motocykly pod ndzvem JFK a Koch a zkonstruoval motocykly BD a Praga.

AVON Augustin VondFich, tovérna na velocipédy, Praha (1929-1939)

Vyrobky znacky AVON (podle inicidl jména majitele firmy) zahrnovaly ptedev$im bicykly a piislusenstvi a od konce
dvacdtych let i lehké motocykly. Byly to v podstaté bicykly s pomocnym motorem od némecké firmy Sachs o ob-
jemu 76 a 98 cm?. Zesileny rdm mél odpruzenou piedni vidlici. Prod4valy se v pdnském a ddmském provedeni,
v cendch od 3 300 do 3 800 K&. I pfesto, Ze se na nich mohlo jezdit bez fidi¢ského oprévnéni a nebylo tfeba pla-
tit dan, vyrobilo se pravdépodobné jen mélo kust. Motokola se vyrdbéla v prazskych ¢evrtich Karlin a Smichov.

AZA Motor Company, Tovdrna automobilovych souééstek
a zévod pro opravu automobili s. r. o., Praha (1924-1925)

Nézev AZA patfil piivodné jednomu typu britské motocyklové tovdrny JAP. V nasem pitipadé to byly lehké moto-
cykly s dvoudobym motorem o objemu 147 cm? (¢ 55 x 62 mm) o vykonu 3,3 kW/4,5 k pfi 2 950 ot/min a s tii-
stupfiovou pievodovkou. Zadn{ kolo bylo pohdnéno klinovym femenem a motocykl dosahoval rychlosti 60 km/h.
Vzhledem k pomérné vysoké cené 8 000 K¢ nenasel tento typ mnoho zdjemcti a firma Motor Company se pozdéji
vénovala vyrobé silnych motocykli s vidlicovym dvouvélcovym motorem o objemu 996 cm?.

ENCYKLOPEDIE MOTOCYKLU Avia
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Babetta Povazské strojarne, n. p., Povazské Bystrica (1971-1999)
Moped-Slovakia, s. r. 0., Koldrovo (1995-1999)

Kromé lehkych motocykltl Jawa 50 a sportovnich strojit Jawa 90 se od roku 1971 vyrébély také jednoduché mopedy
Babetta, typ 228. Jejich vyvojem byli povéfeni konstruktér Gustav Ulicky (9. 12. 1931-7. 4. 2014) a designer J.
Safaiik. Mély dvoudoby vzduchem chlazeny jednovalcovy motor objemu 49 cm? (¢ 39 x 41 mm) o vykonu 1,1 kKW
pfi 4 500 ot/min, samo¢innou rozbéhovou spojku, elektronické zapalovani, karburdtor se syti¢em pro lehké spou-
$téni motoru pedaly, pfedni teleskopickou a zadni pevnou vidlici a kola s pneumatikami 23 x 2,00. Moped mél
rozvor 1 120 mm, rozméry 1 720 x 625 x 950 mm, v4zil 42 kg, mél nosnost 100 kg a dosahoval rychlosti 40 km/h
pfi pramérné spotfebé 1,7 1/100 km.

Moped Babetta 210 s dvoustupfiovou samoéinnou pfevodovkou

ENCYKLOPEDIE MOTOCYKLU Babetta



Babetta 207

Béhem roku 1973 byl do vy-
roby zaveden typ 207, jehoz
zdkladnim znakem bylo po-
uziti mensich kol rozméru
16 x 2,25% Tento typ se vy-
vézel i do zahranidi. Upravend
verze pro némecky trh (prodd-
vala se v siti obchodnich domti
Quelle), s maximélni rychlost{
25 km/h, oznadend Jawa 25
Transistor, ziskala roku 1974
titul ,, Bundespreis Gute Form®
za vtipné a elegantni feSeni,

vhodnou barevnou kombinaci

a pfiznivou cenu. Koncem
roku 1975 se zacalo s findlni  Moped Babetta 207 z roku 1975
montdzi v novém poboéném

zdvodé Povazskych strojiren v Koldrové na jiznim Slovensku. Motory se az do roku 1985 vyrdbély v poboé¢ném zd-
vodé v Rajci, potom v Calové.

Babetta 207 /100

Novy typ Babetta 207/100 mél odpruzené zadni kolo a byl vyrdbén v nékolika modifikacich, pfizptisobenych do-
pravnim pfedpistim raznych zemi. Diky tomu mél mimofddny exportni aspéch. Roku 1978 se zacalo s vyrobou
typu 207.200 s novym polovodi¢ovym zapalovinim. Typy 207.300 a 207.500 mély tGpravy zlepsujici jizdni vlast-
nosti a pohodli fidi¢e. Roku 1983 se ukondila dvanictiletd historie mopedii Babetta 228 a fady 207, které vychdzely
z jednotné koncepce rdmu a motoru s jednostupniovou automatickou pievodovkou. Z objemu vice nez 470 000
kust bylo minimalné 80 % exportovdno na nejndro¢néjsi svétové trhy.

Babetta 210

Nové generace mopedt fady 210 se vyznacovala pfedevsim pouzitim dvoustupriové samocinné pfevodovky (autor
patentu ing. Jiff Bedndf) v plivodnim motoru, ale s vykonem zvy$enym na 1,7 kW pfi 5 000 ot/min, otevienym
rdmem z tvarované ocelové trubky a obéma koly zavéSenymi v odpruzenych vidlicich. Mopedy s nddrzi na 3,8 1
paliva mély rozvor 1 150 mm, rozméry 1 170 x 700 x 1 050 mm, pohotovostni hmotnost 50 kg, nosnost 135 kg
a dosahovaly rychlosti 40 km/h pfi pramérné spotiebé 1,8 1/100 km. Jejich cena byla 4 230 Kés.

Vyroba mopedu Babetta byla v Povazské Bystiici ukoncena roku 1985 a pfenesena do Koldrova. Zde byl z byva-
Iého zdvodu vytvoten koncernovy podnik ZVL Kolarovo se zdvodem v Calové. Roéni produkce se pohybovala okolo
100 000 kust. V obdobi 1989-1997 se ve spoluprici s Rizskym motozdvodem Sarkana zvaigzne (Cervend hvézda)
v Lotyssku vyrdbél mokik Stella s motorem M 225 se startovdnim nozn{ pdkou. Mél rozméry 1475 x 990 x 610 mm,
hmotnost 52 kg a nddrz objemu 4,7 . Podobnym agregitem byly vybavené také nékeeré Babety.

Babetta ENCYKLOPEDIE MOTOCYKLU



Moped Babetta M 225 nemél peddly a startoval se nozni
Mokik Stella s motorem Babetta M 225 pdkou

Kdy?z se v Povazské Bysttici roku 1994 obnovila vyroba mopedu (typ Korado ve spoluprici s italskou firmou Pia-
ggio v licenci Puch), pomérné zanedbany zdvod v Koldrové prestal byt konkurenceschopny a na podzim roku 1999
zavfel svoje brdny. Jesté piedtim, na vystavé v Mildnu v z4{ 1997 byl pfedstaven model Sting typ 193, s hmotnosti
54 kg a nosnosti 85 kg. V Koldrové bylo v letech 1998-1999 vyrobenych jen 100 kusi, ur¢enych hlavné na vyvoz
do Némecka. Na domécim trhu se Sting proddval za 21 500 az 25 000 Sk, podle provedeni.

[ —

Babetta Sting se vyvdzZela hlavné do Némecka.

Mopedy Babetta si nasly mnoho pfiznived v Evropé, USA, Jizni Africe, Ciné i na Kubé.
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Babetta Babetta, Kosice (2022—-dodnes)

Elektrické mopedy konstruktéra Tomdse Slebodnika (s mopedem Babetta maji spole¢né jenom jméno) se vyrdbi
od podzimu 2022. Babetta Model S45 s motorem Bosch Performance Line CX Speed 350 W dosahuje rychlost
45 km/h, m4 dojezd 80-100 km a cenu 7 999 Eur. Slabsi Model E25 s motorem 250 W a rychlosti 25 km/h stoji

6 999 Eur. Ru¢né vyrdbény karbonovy rdm se doddvd v péti barvdch: ¢ervend, bild, modrd, dernd a Sedd.

Elektrickd Babetta S45

BAF Artur Frisek, Praha (1927-1930)

Motocykly tohoto malého vyrobce byly pohdnény motory berlinské firmy Bekamo, zndmé typickymi rdmy s ve-
stavénou benzinovou nddrzkou. Motocykly BAF mély klasické trubkové rdmy a na trhu se chtély prosadit ve vsech
objemovych tiiddch. V letech 1927-1929 se vyrabély nejmensi typy s dvoudobym motorem o objemu 174 cm?
(2 58 x 66 mm) o vykonu 4,7 kW/6,5 k pfi 3600 ot/min. Chlazeni bylo podporované ventildtorem a femenem
pohdnény motocykl dosahoval rychlost 85 km/h.

Roku 1928 pfibyla dvéstépadesitka Bekamo, v obdobi let 1928-1930 se ve tiidé 350 cm?® pouzival némecky Ctyt-
doby motor Kiihne s rozvodem OHV (346 cm?, ¢ 86 x 72 mm) o vykonu 11,7 kW /16 k pfi 4 600 ot/min. Moto-
cykl s nim dosahoval rychlost 125 km/h. Nejsilnéjsi model byl vybaven francouzskym ¢tyfdobym motorem Chaise

Babetta ENCYKLOPEDIE MOTOCYKLU
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BAF 500 OHC z roku 1929

s rozvodem OHC o objemu 498 cm?
a vykonem 14,7 kW/20 k pii 5 200
ot/min. Byl to turisticko-sportovn{
typ s maximdln{ rychlosti 135 km/h.
Motocykl BAF 350 OHV o vy-
konu 11,8 kW/16 k stal 12 500 K¢.
Ke konci produkce A. Frisek prodé-
val pod znackou BAF také francouz-
skd motokola La Cyclette v pdnském
i ddmském provedeni za 3 750 resp.
3 650 K¢ Vyrdbéli také postranni
voziky pro své motocykly.

Ba rry Bratfi Bardasové, tovdrna na stroje, Mohelnice (1932-1938)

Zajimavosti této znacky je, Ze se nejdiive vyrobilo nékolik sportovné-zdvodnich motocykli a az potom byla napldno-

véna vyroba cestovniho typu. Motocykly, vyrdbéné v zdmelnické dilné Wilhelma Bardase, byly dilem konstruktéra

ing. Bedficha Drkose. Ctyidoby jednovélec (ptepracovany JAP) s rozvodem OHV o objemu 246 cm® se montoval

do vynikajicich rdm. Na silni¢ni a plochodrdzni zdvody pouzivali tyto motocykly Bedfich Drkos, Frantisek Bardas

a H. Weiss. Roku 1938 bratfi Bardasové pfipravovali vyrobu malého motocyklu s dvoudobym motorem o objemu

98 cm?, jejich plany vsak zmafila bliZici se valka.

Maly dvoutaktni motocykl Barry 100 byl pfipraven do vyroby v roce 1938

ENCYKLOPEDIE MOTOCYKLU
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Barthime Ing. Antonin Barthlme, vyroba motocykld, Tepld u Chebu (1934-1936)

Motocykl s jednovédlcovym motorem objemu 346 cm® o vykonu 2,5 kW/3,5 k vézil 136 kg.
V Ceskoslovensku bylo roku 1934 evidovéno pét a roku 1936 celkem dvacet ¢tyti motocyklit téro znacky.

BCY Josef Zdérsky, vyroba motocykls BCY, Svijany-Podoli (1931)

Pokracovéni kusové produkee po ukonceni vyroby motocyklit Vulkan a Perun.

BD Tovérna na stroje Breitfeld, Danék a spol., Praha-Karlin (1926—-1929)

V oddéleni vyroby leteckych motort této strojirny se vyrabély technicky ndro¢né motocykly podle konstrukce Ja-
roslava Frantiska Kocha. Byly to stroje koncepéné podobné tém, které Koch vyrdbél pod znackou J.EK. ve vlastn{
rezii v letech 1923-1926. Pozoruhodné je tempo, jakym Koch pracoval: dne 7. tinora 1926 nastoupil do firmy Bre-
itfeld, Danék a spol., den nato zacal pracovat s vykresy a 19. dubna 1926 byl v rdmu motocyklu vyzkousen tplné
novy motor. Byl to jednovélec s rozvodem 2 x OHC o objemu 499 cm?® (¢ 84 x 90 mm) a vykonu 11 kW/15 k.

Vackové hiidele uzaviené v hlinikové skiini pohdnél svisly hfidel. Primarn{ pfevod byl ozubenym soukolim, tfi-
stupniovd prevodovka se ovlddala ru¢ni pakou u benzinové nddrze. Robustn{ dvojity rdm z beze$vych ocelovych tru-
bek a vahadlové pfedni vidlice s centrélni pruzinou umoznovaly tomuto 160 kg tézkému motocyklu stabilni jizdu
i na tehdejsich nekvalitnich vozovkdch. K motocyklu se mohl pfipojit postranni vozik BD (pouzivala ho i armdda)
nebo vyrobek prazské firmy ERA. Motocykly BD dosahovaly rychlost 105 km/h (ve sportovni dpravé az 125 km/h,
s postrannim vozikem 85 km/h) a spotfebovaly okolo 3,5 1 paliva na 100 km.

Motocykl BD 500 1926 konstruktéra J. F. Kocha

Barthime ENCYKLOPEDIE MOTOCYKLU
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V bfeznu roku 1928 se sélo motocykly proddvaly za 13 900 K¢ (bez osvétleni), s postrannim vozikem
za 17 900 K¢, rezervni kolo stdlo 850 K¢ a elektrické osvétleni 1 850 K¢. Na jate roku 1929 se motocykly tieti sé-
rie s elektrickou vybavou Bosch Bilux proddvaly za 15 750 K¢. I kdyz se nejednalo o vyslovené sportovni stroje,
jezdci ing. Stépén, V. Pokorny, J. E. Koch a dali{ na nich dosahli mnoha dspéchii v rychlostnich zdvodech a sou-
tézich. Zacastnili se zdvodii do vrchu Zbraslav — Jilovisté a Knoviz — Olgany, 5 motocykli absolvovalo na soutézi
spolehlivosti na 1 000 km v roce 1927 celou trat a ziskalo tfi zlaté a jednu stiibrnou medaili. Roku 1929 se firma
Breitfeld a Dan¢k stala sou¢dsti automobilky Praga a motocykly se ve vylepsené verzi vyrdbély pod znackou Praga
BD. Celkem se vyrobilo 310 kust motocykla BD.

Bekamo Kaehlert & Ruppe Motorradwerke, Rumburk (1925-1929)

Némecky konstrukeér Hugo
Ruppe (1879-1949), ktery byl
uz pred prvni svétovou vélkou
spjaty s automobilkami Apollo,
Piccolo a MAF a roku 1919 na-
vrhl prvni dvoudoby motor pro
DKW, zalozil v Berliné roku
1922 tovirnu na vyrobu moto-
cykll a motori. Vyrdbél vykonné
a tsp&$né motocykly znacky Be-
kamo s dvoudobym motorem

s pistovym dmychadlem v kli-

kové skiini (pist dmychadla pra-

coval protibézné k pistu ve vdlci  Motocykl Bekamo 173 z roku 1926 s rémem znacky TX se vyznacoval nizkou
motoru, ¢imz pomdhal nasit  stavbou

vétsi objem smési a [épe ji do-

pravit sacim kandlem do vlce). Znacka Bekamo v té dobé patfila k nejlep$im némeckym motocyklim s dvoudo-
bym motorem.

Vysok4 inflace némeckého hospodétstvi viak vedla roku 1925 majitele firmy k jejimu pfest¢hovdni do severoces-
kého Rumburku. Rok pfedtim tam byla zaloZena tovdrna Rinco Motorenwerke Gustav Blau, kde 50 zaméstnancii
vyrdbélo pro domdci trh a na export motocyklové motory Bekamo. V Rumburku se vyrdbély nejdiive motocykly
s motorem o objemu 123 cm? (¢ 50 x 46 mm) a vykonu 3,3 kW/4,5 k a objemu 173 cm? (¢ 60 x 66 mm) a vy-
konu 5,1 kW/7 k, umisténym v rdmu zn. TX berlinské firmy Westendarp & Pieper.

Byla to taktéZ neobvykld konstrukee, kterou tvofila centrdlni nosnd roura velkého prafezu (slouzila i jako ben-
zinov4 nddrz) a na ni upevnéné vylisky z ocelového plechu. Karburdtor byl znacky Fram, zapalovadn{ Bosch, tfirych-
lostni ptevodovka Sturmey-Archer, pfedni vidlice odpruzend dvoulistovou pruzinou. S pneumatikami o rozméru
26 x 2,50 motocykl vézil 95 kg a dosahoval rychlost 100 km/h pfi primérné spotfebé 2,5 1/100 km. Cena roku
1927 ¢inila 7 900 K¢, za kompletni elektroinstalaci bylo tfeba doplatit 800 Ké.

Na upravenych strojich zdvodil ,tovérni jezdec Otto Heller (pozdéji se oZenil s dcerou tovarnika Kaehlerta)
a amatéfi Luedtke, Rudolf, Krause, Russe a Kosinka. Zivod® do vrchu Zbraslav-Jilovi§té se roku 1926 ziastnil
Hynek Vohdnka, majitel plzeniské motocyklové tovarny Velox, kterd také pouzivala motory Bekamo. V z4if roku
1926 byla firma donucena k vyrovndn{ pro nadvyrobu a §patny odbyt, pracovala viak ddle. Pod oznacenim De Luxe

ENCYKLOPEDIE MOTOCYKLU Bekamo
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Motocykly Bekamo méli benzinovou nddrz v centrélni nosné roure

se za 8 900 K¢ (za elektrické osvétleni byl ptiplatek 1 200 K¢&) od roku 1928 prodévala dvéstépadesdtka (246 cm?,
0 70 x 84 mm) s vykonem 8,8 kW/12 k a s klasickym rdmem, podobnym jako mély motocykly BMW.

Trojthelnikové palivové nddrze pro Bekamo vyrdbéla tovdrna Aeros v Kadani. Firmu Kaehlert & Ruppe, podobné
jako Ruppeho prvni tovdrnu, tézce zasihla hospodatskd krize. Plzenské firmé Velox a prazské BAF dodala jesté sadu
dvoudobych motori, za 1 800 K¢ proddvala pomocné motory na bicykly (objem 75 cm?, vykon 0,73 kW/1 k),
a roku 1930 zaviela brdny podniku. Roku 1936 bylo v republice evidovdno 52 motocykli této znacky.

Benthama (1974)

Na stroji této znacky obsadil Svatopluk Eret z Rokycan 22. misto na Mistrovstvi CSSR silni¢nich motocyklt v roce
1974 ve tiidé do 125 cm?.

Berndt Adolf Berndl, Hrédek (1928)
Motocykl s jednovalcem 350 cm?® o vykonu 6,6 kW/9 k.

Beskyd Cycles Beskyd D. Michelko, Morava (kolem r. 1928)

Motokola, pfesné misto vyroby nenf zndmo.

Benthama ENCYKLOPEDIE MOTOCYKLU
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Beta (1981-1986)

Jezdec Karel Handschuh z Nového Mésta byl na Mistrovstvi CSSR silni¢nich motocyklit ve tfidé do 50 cm® v le-
tech 1981 a 1983 na 20. (respektive 24.) misté a na 18. misté roku 1985 ve tfid¢ do 80 cm®. Pozdéji byly moto-
cykly pfejmenované na Bohemia.

Bezdéz Bratfi Veseli, mechanické dilny, B&ld pod Bezdézem (1923-1926)

Tato mald firma vyrdbéla pomocné jednovalcové étyfdobé motory vlastni konstrukee s rozvodem SV o objemu
147 cm?®. Montovaly se na bézné bicykly nad pfedni anebo zadni kolo. V zéii roku 1924 bylo v Praze evidovéno 19
bicyklt s pomocnym motorem této znacky. Na ptdn{ zdkaznika se doddvala také kompletni ,, motokola®“. Hlavni
ndplni firmy viak byly stabiln{ benzinové motory. Podnik zalozili a vedli bratfi Bedfich (1887-1960) a Ladislav Ve-
seli (1892-1932). Z roku 1925 pochdzely dva prototypy s dvoudobym dvouvilcovym motorem objemu 654 cm?
a vykonu 7,3 kW/10 k.

Bistella Marek Foltis, Opava (2021)

Z3kladem unikdtniho motocyklu o hmotnosti 155 kg je Jawa 350/18 pérak z roku 1953. Pohon obstardvd dvou-
hvézdicovy (odtud ndzev motocyklu) dvoudoby desetivdlcovy motor piepliiovany péti kompresory Roots. Vdlce
pochdzeji z Jawy 50/21, blok motoru z panelky, spojka z Jawy 350/638 a prevodovka z Jawy 350/634. Celkovy ob-
jem ¢inf 500 cm?®. Vykon je zatim omezeny na 44 kW/60 k pti 6500 ot/min (je vak zkonstruovdn tak, aby zvl4dl
10 000 ot/min), v souladu s pfedpisy je nastaveny na 9 kW/12 k. Motocykl vyhral v roce 2022 1. misto v kategorii
Best engineering na nejvétsi Custom bike show na svété v némeckém Bad Salzuflen. Bistella zvitézila také na Bo-
hemian Custom Motorcycles 2023 v kategorii Old School.

Bistella 500 se svym konstruktérem
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