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Lokomotivy britské tfidy 37 stojf sice v anglickém Bury v Lancashire na okraji muzea, ale to jesté nemusf
znamenat jejich zachranu. Okolni pfiroda svéd¢i spise o opaku. Tato pocetna dieselelektricka fada vznikla
v letech 1960 az 1965 v tradi¢ni spole¢nosti English Electric a Robert Stephenson & Hawthorns. Kvdli
hlu¢nému motoru dostala tato lokomotiva prezdivku,Traktor”. | shutterstock / Mark D. Bailey



Plymouth - Anglie

I v samé kolébce Zeleznice, Velké Britanii, mohou Zelezni¢ni trati vypadat jako tato.
Nédrazi pristavniho mésta Plymouth Friary, kdysi terminal Londynské a Jihovychodni
drahy na Knighton Road. Jakoby néhle ufiznuté koleje zde konci v polich na okraji
mésta. | shutterstock / RogerMechan




PREDMLUVA

Kdyz je néjaka véc uz nepotiebnd a jen tak nékde postava, vétsinou se neda tici, Ze je to $koda, natoz
velka ztrata. Nékdy se takovy piredmét zkratka propadne do zapomnéni. To se tykd i zafizeni a véci
velkych rozmeérti, jez nyni - zapomenuté a opusténé - kdesi stoji, ackoli diive tieba zajistovaly dopravu
do vzdalenych mist. Jde o lokomotivy a vagony, ale i o nddrazni budovy, nebo dokonce celé Zelezniéni
trati. K témto situacim dochézi u Zeleznice pomérné ¢asto; mozné kdosi v nékteré kancelati zZelezni¢ni
spravy predpokladal, Ze by to ¢i ono zarizeni mohlo jesté uréitou dobu ztstat v provozu a slouzit, ale
nakonec se rozhodlo jinak... Takova ,nepotiebna“ vozidla jsou v nejlep$im piipadé dobte osetiena
proti korozi a jinym destruktivnim vlivim a poté ustajena v zastie$eném prostoru depa na misté, kde

.....

mzdu, jsou radi. Kazdy z nich v8ak vi, Ze vic pro své svétence udélat nemtiZe.

Ovsem pokud vozidla zlistanou stat pod $irym nebem, nikdo a nic je neochrani pted rzi, mechem,
naletovymi rostlinami, hrajicimi si détmi, ale zejména vandaly a zlodéji Srotu. Rychleji, nez by se
¢lovék nadal, je stav téchto vozt takovy, Ze se jejich eventudalni navrat do provozu uz nevyplati; nikdo
se ale kupodivu neciti byt za to zodpovédny. Takova lokomotiva nebo vagon, zapomenuty celym
svétem, ,usnou” jako Sipkova Rtzenka v trni a spi a spi... av$ak jen do doby, nez se zjisti, Ze pozemky,
na nichz se nachdzeji, jsou vhodné pro vystavbu obtich supermarketti, Sirokych ulic a moderni

méstské drahy.

Do té doby Zziji zarostlé trati a ztracené vlaky vlastnim pozoruhodnym Zivotem. Postupné se jich
zmocnuje okolni pfiroda. Shnilé tramy zptisobi zticeni budov nadraznich vytopen, hnijici ditevo

a rozpadavajici se zkorodovana ocel vytvateji zivnou ptidu pro nové biotopy, které fascinuji biology,
stejné jako fotografy. Vznikaji téZko predstavitelna spolec¢enstvi se zcela zvlastni estetikou. Casto
citovany morbidni ptivab rozpadu a rozkladu je pro mnohé milovniky fantasti¢na stejné vzrusujici jako

romantické Zelezni¢ky s parnim provozem, které jesté tu a tam dymaji v krajiné sou¢asného veéku.

Kde se mista ,zapomenutych vlak* nalézaji, prozrazuji znalci jen neradi a mistni obyvatelé, ktefi tyto
lokality znaji a pokladaji je za soucast své domoviny, o jejich velkou publicitu nestoji uz viibec. Jako

u tajemné zchéatralych ,ztracenych mist“ jsou hledaci pokladii, novodobi dobrodruzi a v neposledni
Fadeé trvale zvédavi a odvazni fotografové ptipraveni nezndmy a ¢asto magicky ptisobici terén
prozkoumat. Tuto moznost nyni nabizeji divaktim i nasledujici obrazky. Jde o jakousi surrealistickou
cestu po tratich, jejichZ stanicemi uz dlouho zadny vlak neprojel.

Johannes Gléckner



UvOoD

Uz fecky u¢enec Héron Alexandrijsky v 1. stoleti naseho letopoétu poznal a demonstroval silu pary.
Jeho rotujici batika, kterou nazval ,aeolipile“, v8ak pii tehdejsich znalostech mechaniky nenasla
smysluplné uplatnéni. Az roku 1804 si anglicky vyndlezce Richard Trevithick nechal patentovat svou
lokomotivu na parni pohon a tim zahéjil ,éru pary“. Pouzitelné a patentované parni stroje rtiznych
vyrobct tedy datuji pocatek své existence do doby ptiblizné pied 250 lety. I dnes konstruktéri

strojii zaZivaji sviij ,start-up”“. Tenkrat se ale podnikatelskd odvaha nevztahovala jen na stacionarni
parni stroje, jeZ se zadhy ukazaly - ptedevs$im p#i od¢erpavani vody v dolech - jako nenahraditelné.
Pravé dulni inZenyti, konstruktéii vykonnych ¢erpadel pohdnénych parnimi stroji, se zacali zabyvat

i myslenkou, jak by se sila pary dala vyuzit pro pohyb vozii s uhlim po kolejich, ktery az doposud
zajistovali koné. Richard Trevithick se jako jeden z prvnich nejprve na modelu a pak i ve skute¢nosti
odvazil posadit kotel na kola a jejich pohon zajistit timto parnim strojem. Tak spattila svétlo svéta
prvni, i kdyz zatim jes$té nedokonalé parni lokomotiva. Doly, huté a strojirny se velmi brzy dohodly na
vSestranné prospésné symbioze, jejiz dynamiku uz nebylo mozné zastavit.

Dalsi vyvoj vedl naptiklad k vyuziti parnich strojii v zemédélstvi - pti orbé nebo mléaceni obili, i kdyZz
se stroje na misto svého plisobeni musely pracné piepravovat koniskymi potahy. V tovarnach v té dobé
uz jednotliva specidlni strojni vybaveni pohanély transmise vedouci od jednoho centralniho parniho
stroje a pozdéji se mohl pomoci parnich stroji vyrabeét také elektricky proud. Potteba koleji, vagont

a lokomotiv byla velka. Jeden objev nasledoval bezprostitedné za druhym. Je$té dnes upominaji valce
a pisty v nasich spalovacich motorech na ptrevratné vynélezy parni éry. Také elektrifikace soudobé
spole¢nosti nebyla moZné bez parni sily. Pro generatory nékterych elektraren jsou jesté v sou¢asnosti
potiebné parni kotle a paliva jako uhli, nafta nebo plyn. Ve velkych a modernich uhelnych
elektrarnach Poryni-Vestfalska to tak funguje dodnes. Tady se také vyrabi ¢ast proudu pro némecké
drahy. Bez téchto parnich turbin nemtiZe jezdit Zadny ICE.

S vas$nivymi debatami o klimatu, konci fosilnich paliv a nové vyuzitelnych obnovitelnych zdrojich
energie se parni vék stava dinosaurem déjin techniky. M&-li lidstvo pieZzit, musi upustit od vSech
spalovacich strojt, tedy i od parni Zeleznice. To je naprosto zi'ejmé uz nejméné ptil stoleti. ,Opusténé
Zeleznice" jsou jasnym znakem tohoto vyvoje. Jsou jakoby ozvénou zanikajici, ne-li uz zaniklé epochy -
a v tom pravdépodobné tkvi jejich nejvétsi ptivab.

Po celé dvé stoleti vladly svétu Zeleznice a ve svém vyvoji, vzbuzujicim tzas, zdolavaly jednu metu za
druhou. Neexistovaly pro né Zddné hranice. Bylo moZné prekonat jimi priismyk ve vySce 4000 metr,
ozubnicové drahy si dokazaly poradit se sebestrméj$im stoupanim. Parnimi lokomotivami se dosahlo

Uvod



rychlosti pites 200 km/h, iZiny pteklenuly ob# mosty a nesjizdnymi horami se razily kilometry tunelt.
Pro Zelezni¢ni inZenyry nebylo nic nemo#né. Zeleznice a sila pary byly na vrcholu a zdélo se, Ze je
v budoucnu nic neptekona.

Byl to ovSem mylny predpoklad: genidlni objevy neustavaly, ba naopak, v kazdém oboru lidské ¢innosti
jich rok za rokem piibyvalo, pokrok se nezastavil, ale nabyl na intenzité. V hromadné dopravé osob

se o slovo zacaly hlésit autobusy, kterymi je moZno jet velmi daleko a pomérné levné. Rozvinula se
leteck& doprava a diky vystavbé novych silnic mohou nékladni auta ptrepravit vétsi objem nékladu,
ktery dovezou k cili uréeni rychleji nez Zeleznice. Dalsi vyvoj parnich lokomotiv se proto zastavil

v 50. letech 20. stoleti. Zachranu mély piinést dieselové lokomotivy, ale to uz bylo pro mnohé drahy
prilis pozdé. Jsou zemé, které s ohledem na nastinény vyvoj sviij Zelezni¢ni systém prosté a definitivné

zrusily.

Skuteény parnf stroj jako technickou hra¢ku poznali mnozi nas. Tradiéni malou Zeleznici v podobé
hrac¢ky pro déti také. Oboji je jakymsi kulturnim statkem, s nimz jsme pevné spojeni. KdyZ se pod
vano¢nim stromkem takova mald draha rozlozi, miZeme - a postaci ptehodit imaginarni vyhybku -
vyrazit kamkoli do svéta. I pti hledani opusténych vlakt a trati je néco takového mozné. Cesta vede
k mistim vskutku podivnym, z nichZ mnohé se podobaji hitbitoviim. Néktera ptisobi strasidelné

a nehostinné. Casto jsou to mista dokonce viceméné zakazan4 a o to vice nabyvaji na ptitazlivosti.
Vydejme se tedy na tuto neobvyklou trasu. Zavede nés daleko do svéta, ale také do bezprostiedniho
okoli a jsou na ni zaru¢eny opravdu piekvapivé objevy.



Maputo - Mosambik

Moderni betonové budova lokomotivniho depa, napéchovana
lokomotivami, z nichZ vétinu postavil Alsthom v roce 1992. Typickd
scéna pro zemi zmftanou obcanskou vélkou. | Johannes Glockner
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Z. EVROPY DO ASIE -

Hledani stop mezi
Atlantikem a Pacifikem

V Evropé, kterd je kolébkou parniho stroje a Zeleznice, nachdzime
stopy technické revoluce na kazdém kroku. Presto se v ni nikdy
nepodarilo vytvorit jednotny Zelezni¢ni systém. Z Portugalska je
teoreticky mozné prejet cely euroasijsky kontinent aZ na Dalny
vychod. Nejzndméjsim a také nejdelsim tisekem této cesty je
transsibirskd magistrdla, vedouct z Moskvy do Vladivostoku
(9337 km). Rozdilné rozchody koleji ¢ini v$ak takovou cestu bez
prerozchodovdni, prestupti nebo prekldddni zcela nemoznou.

Ale i Evropa, kterd v minulosti trpéla ¢etnymi vdlkami, se
vyznacuje rozchody mnohdy ménénymi v zavislosti na topografii.
Zamerem vojenskych stratégi totiz bylo znemozZnit jednomu

kazdému majiteli Zeleznice jeji nezdvislé, samostatné pouZiti.

T"Iﬁ

V!HL

Nasledny chaos, ktery zapricinily riizné starsi, ¢asto ne zcela
jednoznacné normy a standardy a k némuz prispély i rozdilné
ndavéstni a proudové systémy modernich elektrifikovanych
Zeleznic, trvd dodnes. Neni tomu tak dlouho, co se o podstatné
oziveni zelezniéni dopravy postarala standardizace ndmornich
kontejnerti dovdZenych po trase, jez se dd ptirovnat k staroddvné
hedvdbné stezce: zaéind v Ciné a konéi v Duisburgu. Avsak i tato
magistrala vedouct z Ciny Mongolskem, Ruskem a nakonec napric
Evropou, konkrétné jeji ¢tyri rozdilné rozchody, je pro sou¢asnou
mezindrodni dopravu nevitanou komplikaci. Presto se ani ¢lovék
milujici Zeleznici zejména pro jeji rané romantické zacatky

neubrdni radosti nad timto jejim souc¢asnym comebackem.

Tanfield - Anglie

Toto torzo parni lokomotivy mé pohnutou historii. V roce 1951 bylo dodano

10 téchto tendrovych lokomotiv australskym Statnim tasmanskym drahdm.
Rozchod ¢inil 3 stopy a 6 palcl, coz odpovida 1067 mm. Do Australie byly
dopraveny lodi a stejnym zptsobem se vratily do Britanie. Tyto tfi svétobéznice
zde byly znovu zprovoznény, ¢tvrtd, s Cislem 7430, jesté ¢ekd na ozZiveni u Tanfield
Railway (spole¢nost zabyvajici se zdchranou a provozem préimyslovych parnich
lokomotiv). | shutterstock / DavidGraham86
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Appledore - Anglie

Nédrazi v Appledoru bylo otevieno ve stejny den jako celd trat ze St. Leonards do Ashfordu,
provozovana spole¢nosti Jihovychodni drahy. Architekt William Tress zvolil pro budovu prosty
klasicizujici styl. Navrhoval pro Jihovychodni drahy viechny budovy, vétsinou v nékterém
historizujicim slohu. Z Appledoru se pozdéji stala malé zelezni¢ni kfizovatka, z niz vedly koleje

na severovychod do Ashfordu, jihozdpadnim smérem do Hastingsu, odbocujici trat pak k pobrezi

u Lydd-on-Sea a odtud podél pobfezi do mésta Hythe. KdyZ se v roce 1965 uvadéla do provozu
atomova elektrarna v Dungeness, zfidila se pro jeji obsluhu tésné pfed Lydd-on-Sea kratkd odbocka.
Nadrazi v Appledoru je v provozu jesté v soucasnosti, stani¢ni budova viak uz ne. | shutterstock /
corners/4
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Castleford - Anglie

U anglického Castlefordu v hrabstvi Zapadnf Yorkshire méla byt z tohoto
ocelového mostu pfes feku Aire zfizena cyklistickd a pési stezka, jez by slouZila
také pro jezdce na konich. Na trati se do roku 1990 provozovala nékladni
doprava. Litinové pilife mostu jsou historickou pamatkou v oboru Zelezni¢nich
a mostnich staveb v Anglii. V soucasné dobé vsak historicka stavba chatra.

| shutterstock / Phil Silverman
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Londyn - Anglie

Tato nendpadnd londynskéa budova je konec¢na stanice podzemni drahy na
kratké odbocce z linky Piccadilly. Stanice se jménem Aldwych byla zfizena
roku 1907 na ulici Strand, v roce 1918 byla zredukovéna na jednu kolej. Odtud
k TemZi a mostu Waterloo nenf daleko. Stanice je dnes uzaviena, ale slouzi jako
oblibené misto pro filmova natacent. | shutterstock / mitchharrold

14




Ballyglunin - Irsko

Pamétkové chranénd budova nadrazi
Ballyglunin v blizkosti stejnojmenné
obce v hrabstvi Galway lezi na trati

z Limericku do Claremorrisu. Trat
otevirala v roce 1860 spole¢nost
Waterford, Limerick and Western
Railway. Provoz prevzala zakoupenim
dréhy v roce 1901 spole¢nost Great
Southern and Western Railway (Velka
jizni a zapadni draha). Nadrazni
budova, uzaviena v roce 1976,
vstoupila také do filmovych déjin.

V roce 1952 poslouZila k natd¢eni filmu
The Quiet Man (Tichy muz) s Johnem
Waynem a Maureen O'Harovou.

V pribéhu racionalizace kolejové sité
v 60. a 70. letech minulého stoleti bylo
nadrazi spolu se zbyvajici tratf uzavfeno
pro osobni dopravu. V roce 2000 se
pokusila mistni skupina o projekt,
jehoz zdmérem bylo nddrazni budovu
a pfilehly pozemek restaurovat jako
turistickou atrakci upominajici na film
The Quiet Man, bohuzel s nevelkym
Uspéchem. | dkennedy362

Adare - Irsko

Zrezivélé koleje, stromky bujici mezi
nimi a rozpadajici se nastupisté. K tomu
vétrem zborcend prkenna nadrazni
budova. Tak se pfedstavuje Adare

v irském hrabstvi Limerick. Do mésta
Limerick je to asi 12 km. Pfekonat tuto
vzdélenost pomoci Zeleznice uz neni
mozné, protoze po 4. unoru 1963 az
do konce 20. stoleti misto slouzilo

jen pro nakladnf dopravu. Roku 2002
tudy projel posledni nakladni viak.

S obnovenim nékladnf dopravy se viak
vyhledové pocitd. | shutterstock / Anna
Ozimkowska
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Aljustrel - Portugalsko

Po dlouhém boji o rozdil ¢inici 7 milimetrd se ve Spanélsku a Portugalsku zaved|
rozchod 1668 mm (5 portugalskych stop). Staty stfedni a zdpadni Evropy oproti
tomu zvolily od zac¢atku uzsi rozchod — 1435 mm. Vlaky iberskych soused( tim
padem nemély pfimy pfechod na evropskou Zelezni¢ni sit, coZ se dodnes —
predevsim s pfihlédnutim ke schopnosti zemé obstat v hospodéiské souteézi —
pokldda za zavazny nedostatek. V rdmci reformy Gzemni spravy v zari roku 2013
se obce Aljustrel a Rio de Moinhos sloucily do nové obce s ndzvem Unido das
Freguesias de Aljustrel e Rio de Moinhos. | shutterstock / DPimenta
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Serpa - Portugalsko

Misto je sidlem okresu, ktery na vychodé hranic¢i se Spanélskem. Nadrazi, uz
dlouho uzaviené, lezi o0 néco severngji, nedaleko silnice N265. Do roku 1267 patfil
region Alentejo ke Spanélsku. Maursky vliv je tu nepfehlédnutelny. Muslimové,
ostatné jako v celém Portugalsku, zde Zijf dodnes. | pixabay / diego torres
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Canfranc - Spanélsko

Naddimenzovana budova nadrazi Canfranc v Pyrenejich odpovidala vyznamné pfechodové stanici mezi Spanélskem a francouzskym méstem Pau.
Dnes je konecnou stanici jen pro mistni viaky ze Zaragozy. Estacion International de Canfranc spravuje od roku 2019 regionalni vlidda v Aragonu

a chatrajici budova se dockala prestavby. Obé kfidla stani¢ni budovy se budou adaptovat na luxusni hotel. Nové dvourozchodové koleje se odsunuly

k horské strané do byvalé prekladistni haly. Jestlize viechny planované zmény dopadnou dobfe, budou mit zdejsi lyzafské terény s Cetnymi tfitisicovkami
opét kvalitnf Zelezni¢ni spojeni. Jen na nddrazi ve stavu rozpadu bude tieba zapomenout. | shutterstock / Karl Allen Lugmayer
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