PORSCHE

KOMPLETNA HISTORIA ZNACKY

Lindeni



Porsche

Vyslo aj v tlacovej podobe

Objednat mozete na
www.lindeni.sk
www.albatrosmedia.sk

Lindeni

Alois Pavlusek

Porsche - e-kniha
Copyright © Albatros Media a. s., 2022

Vsetky prava vyhradené.
Ziadna ¢ast tejto publikécie nesmie byt rozsirovand
bez pisomného suhlasu majitelov prav.

>
ALBATROS MEDIA



FPORSCHE






ALOIS PAVLUSEK

FPORSCHE=

KOMPLETNA HISTORIA ZNACKY

Lindeni



OoOBSsSsAH

KORENE . ..vvivteneeeeeneeneonnsonsonsonnsansones 7
PRVE AUTOMOBILOVE KONSTRUKCIE ..........cc0.nn. 1

KONSTRUKCNA KANCELARIA DR. ING. H. C. F. PORSCHE GMBH 23

AUTOMOBILKAPORSCHE .........cciivivvvnnnnnnnnnn a1
PORSCHE 356 (1948-1955) ......cvvvnnvivvnnnnnnnns 47
Porsche 356 (1948-1955). ... ... 48
Porsche 356 A(1955-1959) ..o oo 52
Porsche 356 B(1960-1963) ... ..., 55
Porsche 356 C(1963-1965) ..., 59
PORSCHE911(1964) .....coivvviiiiiinrrrennnnnnnes 63
Porsche 911 séria A(1964-1968). ..., 66
Porsche 911 sériaBa C(1968-1970). ... ... .. 71
Porsche 911 séria D (1970-1971) ..., 74
Porsche 911 sériaE(1971-1972). . ..o, 75
Porsche 911 séria F(1972-1973). . ..., 76
Porsche 911 séria G (1973-1975). ..., 79
Porsche Turbo Porsche 911 séria H(1975-1976) . ................ 96
Porsche 911 séria 1 (1976-1977) ..., 97
Porsche 911 sériad (1977) ... oo 98

Porsche 911 Turbo 3,3 typ 930
Porsche 911 Carrera Turbo 1977-1989. . ................... 101

Porsche 911 Carrera 3,2 (1983-1988) . .........coovvieii.. 104
Porsche 911 Carrera typ 964 (1988-1993) ...ttt 107
Porsche 911 Carrera typ 993 (1993-1998) ..................... 114
Porsche 911 Carrera typ 996 (1997-2005) ...........oooinnn... 121
Porsche 911 Carrera typ 997 (2004 -2011) ...t e, 129
Porsche 911 typ 991(2011-2019). ..., 139
Porsche 911typ 992 (2018-). ... 161
PORSCHE 912 (1965-1976) .........cccvvvvvinnnnn. 167
PORSCHE 914 (1969-1975) ......ccivvnviiiinnnnnnn. m
PORSCHE916(1971) ...oiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnnnss 179
PORSCHE 924 (1975-1989) .....ccvvvviiinvinnnnnn 183
PORSCHE 944 (1981-1991) ...ccvvviiiiiiiiiinnnnn. 195
PORSCHE 968 (1991-1995) .....cvviriiiiiinnnnnnn. 203
PORSCHE BOXSTER CAYMAN (1995-) ......covvvvnnnnn. 207
Porsche Boxster/ Cayman typ 986 (1995-2005) ................ 209
Porsche Boxter / Cayman typ 987 (2005-2012) ................. 213
Porsche Boxster/ Cayman typ 981(2012-2016) ................ 219
Porsche Boxster/ Cayman typ 718 (2016-). ..., 223
SUPERAUTOMOBILYPORSCHE ..............ccevtunn. 231
Porsche 959 (1986 -1993) . ..o 233



Porsche Carrera GT(2003-2006). ........oveveeeen . 238

Porsche 918 Spyder (2013-2015) ... L. 244
PORSCHE GRANDTOURISMO ........ccvviiinnnnnnnss 253
Porsche 928 (1977 -1995) . oo 255
Porsche 989 (1988) ..o 262
Porsche Panamera G1 typ 970 (2009 -2015). ..........coooonnn 263
Porsche Panamera G2 (2016-)....... ... ... 274
PORSCHESUV .........ciiiiiiiiiinnnnnnnnnnnnnnas 283
Porsche SUV. .. ..o 284
Porsche Cayenne typ 955 (2002 -2006)..........ccovvvvieeannn. 285
Porsche Cayenne typ 957 /9PA(2007-2010) .........ooeeennnn. 288
Porsche Cayenne Il typ 958/92A(2010-2018)............o.n 292
Porsche Cayenne 11 (2017 =), ......ooooieoii oo 298
Porsche Macan (2013 -). ... 302
EPORSCHE...........ciiiiiiiiineenrennnnnnnnnnes 309
Mission E(2015). ... 310
Taycan (2019) ..o 312
PRETEKARSKE SPECIALY PORSCHE . . .................. 315
Porsche 550 Spyder ... 317
Porsche 645. . ... 319
Porsche 718 RSK. . ... 319

Porsche 787 F1 .. oo 323
Porsche 804 F1 . ..o 324
Porsche 904 Carrera GIS ... 325
Porsche 906 Carreraé ... 327
Porsche 910 . ..o 328
Porsche 907 . .. oo 330
Porsche 909 Bergspyder .........oooviiiiiiiiiiii 331
Porsche 908. ... ..o 333
POrsChe 917 . .o 337
Porsche 936. . ..o 350
Interscope IROT. ... o 353
Porsche 956. . ... 354
POrsChe 962. . ..o 357
Porsche-TAGTTEPOT. ... 361
Porsche Projekt 2708 ... 363
Porsche 3512 Footwork Arrows ..., 365
Porsche 91T GTT ..o 366
Porsche LMP1-98 ... ..o 370
Porsche RS Spyder .......ooooiiiiii 371
Porsche 919 Hybrid ......... ... o 374
PROJEKTYASTUDIE. ....ovveeeeeinnieeeeennnnnnns 385
Literatlra ... ..o 391



HORETN =



V roku 1999 vyberala porota zlozena zo 132 profesio-
ndlnych automobilovych novindrov z 33 krajin sveta
najvyznamnejSieho kon3truktéra automobilov dvad-
siateho storocia. Porote predsedal barén Montagu of
Beaulieu a na priebeh vyberu dozerala Global Automo-
tive Elections Foundation. Medzi dvadsiatimi Siestimi
vybranymi konstruktérmi figurovali také mena ako Karl
Benz, Rudolf Diesel, Ettore Bugatti, Henry Ford, Gott-
lieb Daimler, Henry Royce, Colin Chapman a nechybal
ani autor koncepcie Ceskych Tatroviek Hans Ledwinka.
Ako vidiet, neslo o jednoduchd volbu, ale ked bol 19.
decembra v roku 1999 vyhlaseny konecny vysledok,
malokto by mohol ¢okolvek namietat. Za najvyznam-
nejSieho konstruktéra dvadsiateho storotia bol zvo-
leny Ferdinand Porsche - rodak z ceskych Vratislavic
nad Nisou, dnesného mestského obvodu Statutdreho
mesta Liberec.

Ferdinand Porsche sa narodil 3. septembra 1875
v rodine etnickych Nemcov Anny Ehrlichovej (1850 az
1919) a Antona Porscheho (1845 - 1908) ako treti z pia-
tich sirodencov, z ktorych najstarsia bola Anna Maria
(1871 - 1943), Antonius Ferdinad (1873 - 1888) bol
0 dva roky starsi, druha sestra Hedwiga bola o tri roky
mladsia (1878 - 1949) a benjaminkom rodiny bol
Oscar (1881 - 1941). Ich otec nielenZe zamestnaval asi
dvadsat robotnikov v klampiarstve, obchode s uhlim
a povoznictve, ale bol v obci, ktord mala na sklonku
devdtndsteho storoCia asi pattisic obyvatelov, ¢inny aj
spolocensky. Patril k zakladajicim ¢lenom miestneho
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hasi¢ského spolku, bol ¢lenom okresného zvazu hasicov,
predsedom spolku veterdnov a ako zastupca starostu sa
podielal na vzniku miestneho vzdelavacieho spolku.

V Gase narodenia Ferdinanda Porscheho by ste Vra-
tislavice hladali na mapdach vtedajSieho raktsko-uhor-
ského mocnarstva najskdr marne. Po tridsatrocnej vojne
totiz skomolené meno osady Maffersdorf, zaloZene;
v susedstve sliezskych Nemcov, preslo i na pdovodnd
Ceska osadu Wratisalwicz leziacu na favom brehu Nisy.
K stcasnej podobe mena - Vratislavice - sa obec vratila
az po zlicent obidvoch casti v roku 1901.

Rodny dom Ferdinanda Porscheho, stojaci na Tan-
valdskej ulici ¢islo 38, sa v takmer nezmenenej podobe
zachoval aZ do polovice minulého storoia, ale v nasle-
dujucich rokoch sa jeho vzhlad postupne menil. Zmizla
predzéhradka, strecha bola pretiahnuté na cel dfzku
domu, za domom boli pristavené dielenské objekty
a Celnd strana uZ len svojim Stitom pripominala
povodnd podobu domu, v ktorom vyrastal buduci
genidlny konstruktér. V roku 2011 kapila dom Skoda
Auto, a.s. so zamerom zriadit expoziciu venovani osob-
nosti Ferdinanda Porscheho a jeho vizbdm s Ceskom.
Pri porovnani zachovanych dokumentov a fotografif sa
zistilo, Ze sucasna podoba domu ani zdaleka nezod-
poveda Casom, ked v fiom prevadzkoval svoju Zivnost
Anton Porsche. Nakoniec bola rekonstrukcia urobend
tak, aby vonkajsi vzhlad zodpovedal stavu z konca
devdtnésteho storocia aj s pévodnou Stukovou vyzdo-
bou. V prednej casti domu boli vybdrané vsetky priecky

vratane stropu, takze vznikla priestranna séla, v strede
ktorej stoji funkéna replika hybridného automobilu
Lohner-Porsche - prvd konstrukcia Ferdinanda Por-
scheho. V ostatnych miestnostiach s pévodnou vyskou
stropu aj usporiadanim interiéru je expozicia venovana
slavnemu rodakovi z Vratislavic a namiesto pristavieb
za domom bolo vybudované zdzemie pre pracovni-
kov muzea a turistov, pre ktorych sa expozicia otvorila
11.novembra 2017.

A préve v tomto dome sa prvykrét prejavilo priro-
dzené technické nadanie mladého Ferdinanda Por-
scheho. Ked bola vo Vratislaviciach v roku 1886 elektri-
fikovana textilka Ignaza Ginzkeya, podielali sa na nej aj
zamestnanci Antona Porscheho. Jeho druhorodenému
synovi, v tom Case jedendstrocnému, praca elektrika-
rov natolko ucarovala, Ze ovplyvnila jeho budtcnost.
Ked v roku 1889 dokoncil zdkladnd Skolu, stal sa sice
uciom v otcovom podniku, ale sicasne navstevoval
kurz elektrotechniky na Statnej priemyselnej Skole
v Liberci. Akosi automaticky sa predpokladalo, Ze po tra-
gickom draze jeho starieho brata Antona prevezme
vedenie rodinného podniku, ale Ferdinandova tizha
po zvlddnuti v tych Casoch novej technoldgie nakoniec
prevdzila nad zdmermi jeho otca. Okrem prihovorenia
sa bratov Ginzkeyovcov, ktorym niekolkokrat dokdzal
pomdct pri poruchch na elektroinstalacii v ich textilke,
zrejme prispela k zmene otcovho nazoru i elektrifikécia
rodinného domu vo Vratislaviciach, ktorti vykonal v Case
otcovej nepritomnosti.
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Do slicasnosti sa zachovala fotografia s datumom
april 1894 v pravom dolnom rohu, na ktorej pézuje
mlady Ferdinand Porsche vedla generatora zasobuju-
ceho dom elektrinou.

S otcovym dovolenim potom urobil osemnastrotny
nadejny technik t najrozumnejsiu vec, aki mdze mlady
muz urobit. OdiSiel do sveta za skiisenostami. Pisal sa
rok 1893 a Ferdinand Porsche nastipil na prax v Spo-
jenych elektrickych podnikoch alebo Vereinigte Elektri-
zitdts AG Béla Egger vo Viedni. V tom ¢ase iSlo o velmi
vyznamn( viedenskd spolo¢nost, ktord sa preslavila
nielen tym, Ze v roku 1880 na Viedenskej vystave ako

Korene

prvd v Rakdsku a druhd v celosvetovom meradle pred-
vadzala elektricki Zeleznicu, elektrifikovala cisarsku
rezidenciu Schonbrunn a ako prvé vo Viedni instalovala
elektrické osvetlenie veduce z Lainzer Tor k tzv. Herme-
svilla stojacej v zoologickej zahrade, ale okrem instaldcie
vnltorného a vonkajsieho elektrického osvetlenia, mon-
taze telegrafu a elektrifikdcie bani pontikala aj zriadenie
elektrickovej dopravy.

V Spojenych elektrickych podnikoch sa Ferdinand
Porsche postupne vypracoval od pomocnych prac az
na post vediiceho skisobne a asistenta v oddeleni
projekcie. Vdaka tomu, Ze v rovnakom €ase pracovala

Rodny dom Ferdinanda Porscheho vo
Vratislaviciach nad Nisou na prelome
devétnasteho a dvadsiateho storocia
predchddzajiica strana

Ten isty dom na Tanvaldskej ulici ¢. 38
priblizne o sto rokov neskér
hore

Rodny dom Ferdinanda Porscheho sa
po rekonstrukcii otvoril pre verejnost
11. novembra v roku 2017. Nechyba ani
predzahradka s ovocnymi stromami.
dole

vo Viedni aj jeho stardia sestra, ktord mu viedla domdc-
nost, mohol mlady Porsche vo volnych chvilach a po
veceroch navstevovat prednasky na viedenskej Technic-
kej univerzite.

U svojho prvého zamestndvatela sa tieZ zozndmil so
svojou budticou manZelkou Louisou (Aloisiou Johan-
nou) Kaesovou, ktora tu pracovala ako Gctovnicka. O tri
roky mladsia Louise sa rovnako ako Ferdinand Porsche
narodila v Cechéch, v obci Purschau (tesky Porejov)
v tachovskom okrese, ktord v3ak po vysidlen, po 2. sve-
tovej vojne, prakticky zanikla, a dnes s tu viditelné len
zaklady byvalych usadlosti a ruina kapInky svétej Anny.
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V roku 1898 sa na Spojené elektrické podniky obratil
dvorny dodavatel kociarov pre panovnicky dom C&K
Hofwagenfabrik Jacob Lohner so Ziadostou o dodévku
elektromotorov takych kvalit, ktoré by bolo mozné pou-
Zit na pohon samohybnych kocov. Zdmerom majitefa
firmy, Ludwiga Lonera, totiZ bola stavba a néslednd
malosériova produkcia kotov pohdrianych spalova-
cfm motorom. Nepodarilo sa mu v3ak ziskat vhodnd
pohonnd jednotku a okrem toho ambicie postavit voz
pohdnany spalovacim motorom mu zahatila vyrobiia
kocov z moravskej Kopfivnice, ktora si prostrednictvom
zndmeho libereckého podnikatela Theodora von Liebiga
zaistila doddvku vynikajticich Benzovych dvojvalcov este
predtym, ako sa na Karla Benza obratil Lohner, a uz
v roku 1897 postavila svoj motorovy kot NW Président.
V nasledujticom roku potom ludia z Kopfivnice vyrazili
na propagacnt jazdu so Styrmi pasaZiermi po vlast-
nej osi z Kopfivnice do Viedne na vystavu konajticu sa
kvyrociu 50 rokov viady Frantiska Jozefa |. KedZe Ludwig
Lohnernemohol ziskat prvenstvo v stavbe vozidiel poha-
fianych spalovacim motorom ani doddvatela dostatocne
spolahlivjch pohonnych jednotiek, obrétil sa na Spo-
jené elektrické zavody so zékazkou na elektromobil.
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Lohner Porsche P1
(Egger-Lohner C.2 Phaeton)
C&K Hofwagenfabrik Jacob Lohner predstavila svoj prvy

ko€ pohéniany elektrickou energiou viedenskej verej-
nosti 26. jtina v roku 1898. Jeho konstruktérom bol len
dvadsatdvarocny Ferdinand Porsche, ktory svoje dielo
pomenoval P1. Kot mal pohdiiand zadnt népravu kom-
paktnym elektromotorom s vykonom 3 az 5 k a zdkazni-
kom sa pontikal ako Egger-Lohner C.2 Phaeton.

S rdzvorom osf ndprav 1 600 mm vazil 1 359 kg,
pricom iba na batérie pripadalo 500 kg. Mohol sa
pohybovat rychlostou az 34 km/h, na jedno nabitie
akumuldtorov dokdzal prejst vzdialenost priblizne
80 km, a navySe vynikal aj spolahlivostou, o €om sa
mohli presvedtit (castnici pretekov elektromabilov
na 39 km, ktoré sa konali 28. septembra 1899 pocas
medzindrodnej prehliadky motorovych vozidiel v Ber-
line. Ferdinand Porsche so svojim P1 alebo tieZ Egger-
-Lohner C.2 Phaetonom obsadenym tromi pasaZiermi
tplne presvedcivo zvitazil s osemnastmindtovym
naskokom pred druhym v cieli. Zo vetkych zicastne-
nych vozidiel, z ktorych viac ako polovica ani nedokd-
zala preteky dokoncit, pritom spotreboval najmenej

energie. Zo Styroch postavenych vozidiel sa zachoval
iba jeden exemplar, ktory je od roku 2014 stcastou
expozicie firemného mdzea Porsche.

Semper Vivus
Po Siestich rokoch prace pre Spojené elektrické
podniky sa Ferdinand Porsche stal zamestnancom
C&K Hofwagenfabrik Jacob Lohner, kde pokracoval
vo vyvoji elektromobilov. V roku 1900 dokoncil dalsi
elektromobil, ktory sa stal senzaciou Svetovej vystavy
v PariZi. Tentoraz na jeho pohon poufil rovno dva elek-
tromotory s vykonom 2,5 k, ktoré vyvinul a umiestil
priamo do nabojov prednych kolies. Olovené aku-
muldtory poskytovali dostatok energie na prekonanie
vzdialenosti 50 km pri rychlosti 37 km/h. V septembri
v roku 1900 s tymto vozidlom presiel v pohori Sem-
mering vzdialenost 10 km pri prevySeni 400 metrov
za Styri minGty a 52,5 sekundy, o bol vykon, ktory
nedokdzal dosiahnut Ziadny z automobilov pohdna-
nych spalovacim motorom na poslednych pretekoch
konanych prave na Semmeringu.

Vroku 1902 pridal k elektromotorom este dva spa-
lovacie motory, kazdy s vykonom 3,5k, ktoré nepohariali

Prvé automobilové konstrukcie
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kolesd, ale dve dynamé dodavajtice energiu elektromo-
torom aj akumuldtorom. Ferdinand Porsche tento auto-
mobil, vyuZivajuci na pohon hybridny systém Mixte,
nazval Semper Vivus - Navzdy Zivy - a vylep3ené vozidlo
s novym pohonom este v tom istom roku vyskdsal
na pretekoch do vrchu Exelberg. Jeho vitazstvo uz ani

1. februdra 2014 rozsiril zbierku firemného
miizea Porsche prvy automobil skonstruovany
Ferdinandom Porschem v roku 1898 - P1
alebo Egger-Lohner C.2 Phaeton
predchddzajiica strana

V roku 1900 bol senzédciou automobilovej
vystavy v PariZi Lohner-Porsche

s elektromotormi zabudovanymi v nabojoch
prednyich kolies. V siicasnosti je elektromobil
s karosériou voiturette vystavovany aj

v Technickom miizeu vo Viedni.

hore

Ferdinand Porsche za volantom elektromobilu
Lohner-Porsche s elektromotormi v nabojoch
prednyich kolies v roku 1900

dole

Prvé automobilové konstrukcie

neprekvapilo. Dal3ie zlepsenie priglo v roku 1903, ked

Porsche nahradil dynama generétorom, takze namiesto
tazkych akumulatorov stacila len jedna mald batéria
sltZiaca na nastartovanie spalovacich motorov.
Nezdvisle od Ferdinanda Porscheho pouiil
podobnd koncepciu pohonu aj Frantisek Kfizik,

ktory vozidlo pouZivajice benzinovy motor na po-
hon dynama vystavoval na Jubilejnej vystave ob-
chodnej a Zivnostenskej komory v roku 1908. I3lo
0 Stvrtd konstrukciu, kedZe prvé vozidlo pohdia-
né elektrickou energiou predviedol verejnosti uz
v roku 1895.
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V ¢ase, ked FrantiSek KiZik vystavoval svoje hybridné
vozidlo, mal uZ Porsche za sebou pomeme dobrodruznd
cestu z Viedne do Pariza, na ktord so svojim Semper
Vivus vyrazil v roku 1903. Na spiatotnej ceste priesmy-
kom Arlberg dokonca uviazol v snehovych zavejoch, ale
nakoniec dorazil do rodnych Vratislavic nad Nisou a tu tiez
17. oktdbra 1903 uzavrel manzelstvo s Louisou Kaesovou.

Zatial' ¢o elektromobily Frantiska KfiZika zostali iba
pri kusovej vyrobe, elektromobilov Lohner-Porsche sa len
v rozmedzi rokov 1898 az 1904 predalo tridsatsedem,
k tomu dalsich desat vozidiel so zmieSanym pohonom
Mixte a pocty predanych vozidiel nadalej rastli - v roku
1905 si pre svoj elektromobil Lohner-Porsche prislo pat-
desiat zakaznikov. V tom istom roku Porsche vozidla so
systémom pohonu Mixte zdokonalil zabudovanim spa-
lovacieho motora s vykonom 70 k (51,5 kW) pohéiajd-
cim cez generator hned Styri elektromotory umiestnené
v nabojoch v3etkych kolies. Na svet tak prislo prvé vozidlo
s pohonom v3etkych Styroch kolies schopné dosiahnut




najvyssiu rychlost az 90 km/h a prekonat az 20 % stdpa-
nie. Okrem luxusnych osobnych automobilov vyrabala
firma Lohner-Porsche aj nékladné automobily, a dokonca
aj autobusy.

Prosperujica firma neunikla pozornosti Uspes-
ného podnikatela a rakiskeho konzula v Nice Emila
Jellineka, ktory kapil patenty Lohner-Porsche, a vyrobu
elektrovozidiel podla tychto patentov realizoval vo firme
Osterreichische Daimler Motoren Gesellschaft vo Wie-
ner Neustadte, kde sa dovtedy vyrdbali automobily
podla Daimlerovej licencie. Ferdinand Porsche nastuipil
do vyvojového oddelenia, kde bola spoiatku hlavnou
napliiou jeho prace stavba motorov ur¢enych na pohon
lietadiel a vzducholodi, ale uz vo veku tridsatjeden
rokov, presnejsie od 27. jina 1906, zastaval post tech-
nického riaditefa spolotnosti namiesto Daimlerovho
syna Paula, ktory odisiel do novopostaveného zdvodu
v Untertiirkheime.

Z Ferdinanda Porscheho sa stal vézeny obcan a tiez
otec dcéry Louisy - celym menom Louise Hedwig Anna
Wilhelmina, ktora sa narodila 29. augusta 1904 a o pat
rokov neskdr - 19. septembra 1909 - sa vo Wiener
Neustadte dockal aj syna. Narodil sa budtci tvorca slav-
neho modelu Porsche 356 - Ferdinand Anton Ernst Por-
sche. VV tomto obdobi sa v Zivote Ferdinanda Porscheho
zatinajli objavovat aj spolupracovnici, ktori ho budd spre-
vadzat prakticky po cely Zivot - Josef Goldinger, Ing. Otto
Zadnik, Karl Rabe a Josef Mickl.

Prvé automobilové konstrukcie

Maja
Elektromobilom sa v3ak uZ tak nedarilo. Ich moZnosti
podmieniovali technoldgie zo zaciatku dvadsiateho storo-
¢ia - akumulétory boli velmi fazké a mali mald kapacitu,
tazké elektromotory v nabojoch kolies nielenze doslova
poZierali pneumatiky, ale navy3e aj negativne ovplyviio-
vali jazdné vlastnosti a pohodlie cestujucich. Automobily
pohariané spalovacimi motormi ziskavali prevahu, ¢o sa
prejavilo uz v roku 1907 v pretekoch o Medzindrodnd
cisarsku cenu v Nemecku, kde boli dve vozidla s poho-
nom Mixte Uplne bez Sance. Zdujem zakaznikov rychlo
upadal, takze netrvalo diho a Ludwig Lohner i Emil Jelli-
nek na vjrobu elektromobilov rezignovali.

Ferdinand Porsche neostal bokom od hlavného
pridu vyvoja individudinej automobilovej dopravy

Ferdinand Porsche s elektromobilom Lohner-
-Porsche v Semmeringu v roku 1900
predchddzajtica strana hore

Hybrid Lohner-Porsche z roku 1903
s cestovnou karosériu typu Phaeton.
Za volantom Ferdinad Porsche.
predchddzajiica strana dole

Semper Vivus - prvy hybridny automobil
je sticastou expozicie firemného miizea od
13.jiina 2011

hore

V roku 1906 Ferdinand Porsche skonstruoval
svoje prvé vozidlo pohéariané spalovacim
motorom - Austro-Daimler Maja
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The Sister
of Mercedes

Pronounced

the makers,

Waere this not 8o there would be no Maja.

Maja is Herre Jellenik s masteipeoree of motor making, using all
that was bew is Mercedes, sinplified and potirceed, “The chsian
weighs about T3 pounds lesa than the cosresponding Mescedes
of 07, oweng to increased use of vanadium sieel and 1o Emproved
design. The cheec-cak-lead desipm that is wied oaly to ditingruish
ehe Mals Car & cast (8 the metal. The car is the latest and

a svoju prvi konstrukciu automobilu pohaiianého

spalovacim motorom mal pripraventi uz v roku 1906.
S cestovnym automobilom pohérianym Stvorvalcom
s vykonom 30 k (22 kW) sa predstavil na Medzindrod-
nej automobilovej vystave vo viedenskom Parkringu
a podfa dobovej tlace iSlo o senzaciu predovsetkym
vdaka Stvorstupriovej prevodovke ,Diamant” doplne-
nej o spiatotku a volnobeh. Radiaca patka umiest-
nend na volante sa vraj dala ovlddat dvoma prstami.
Vozidlo dostalo meno Maja, podla druhej dcéry Emila
Jellineka, ale vyroba vozidla nestca jej meno bola ani
nie po roku ukoncend kvéli neriesitefnym problémom
s prili§ komplikovanou prevodovkou. Oproti tomu
meno druhej dcéry Emila Jellineka v spojeni's nemec-
kou automobilkou Daimler dalo zdklad vzniku jednej

Maja is thelr prineipal production for 1908,
The name would have rematned * Mercedes,™

Mala In new ready for demansiration

LHENICAN BMAM W MASL 0, LTRE, 398 WEST sk =T, SEW VoK

CAR

The Sister

“My-yah” of Mercedes

Muajn is the only product of the Daimler Motoren Gesellschaft which you can buy direct from

crowning achicvement of the [Daimler wesis, The makers
puarsntee Maga fosever, and persanally back wp thae guarantee vo
you. There are no agencics nor apesls’ commesions,  Maja i
sold Daly Direst From the Maker (o the User by branches &l the
parent company, saving All charges due to middlemen, placing
the price withan reach of ol bovers of fine sutomebdn

z najsldvnejich automobilovych znaciek sveta - Mer-
cedes Benz.

Austro Daimler 27/80

Ferdinand Porsche sa netispechom nenechal odradit.
Zatial o sa v roku 1909 zo spolo¢nosti Osterreichische
Daimler Motoren Gesellschaft stala akciovka Aus-
tro-Daimler AG, dokon&il automobil, s ktorym sa
v roku 1910 mohol postavit na Start tretieho ro¢nika
Jazdy princa Jindficha”. Bol nim Austro-Daimler
27/80 - priamy predchodca sldvneho Austro-Daimler
Bergmeister. A nebol by to Ferdinand Porsche, keby
pri jeho konstrukcii nepouZil tie najmodernejsie prvky,
ako napriklad pétventilovy rozvod OHC s pohonom
vatkového hriadela prostrednictvom tzv. krdlovského

Reklamny letak pre Austro-Daimler Maja
hore

Vitazné vozidlo Jazdy princa Jindficha z roku
1910 - Austro-Daimler 27/80 s Ferdinandom
Porschem za volantom

dole

Viedensky list Automobil Zeitung z 12. jiina
roku 1910 venoval informdcii o vitazstve
Ferdinanda Porscheho celi titulni stranu
nasledujiica strana

hriadela, pricom jeden z ventilov bol nasévaci a zvy$né
vjfukové. Motor so zdvihovym objemom valcov
5,7 litra disponoval vykonom 90 k (65 kW). Original-
nym spdsobom sa Porsche vysporiadal aj s hmotnos-
tou, ked Stvorsedadlovu karosériu navrhol tak, aby
sa smerom dozadu zuZovala, ¢im bolo mozné nielen
usetrit na hmotnosti, ale aj dosiahnut aspoii o nieco
lepsiu aerodynamiku.

Ferdinand Porsche za volantom tohto vozidla
v ,Jazde princa Jindficha" zvitazil a rovnaké vozidla
riadené jeho priatelmi, generdinym riaditelom Fische-
rom a gréfom Schénfeldom, prisli na druhom a tretom
mieste. Vitazn trofej z pretekov si Ferdinand Porsche
velmi vdZil a strieborny model auta mal Eestné miesto
na krbovej rimse v jeho vile.

V roku 1908 prestahoval trutnovsky rodék a prie-
kopnik aviatiky Igo Etrich svoje dva klzéky aj leteckd
dielfiu Etrich-Wels Aeroplan Construct do pavilénu
Rotunda vo viedenskom Prétri a v septembri roku
1910 tu zalietal svoje nové lietadlo Etrich Taube poha-
fiané motorom s vykonom 64 k (47 kW) vyrobené
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firmou  Austro-Daimler. Konstruktérom motora bol
Ferdinand Porsche a koncepcia jeho dalSieho letec-
kého motora z roku 1912 - vzduchom chladeného
leZatého Stvorvalca - sa v budtcnosti mala stat pozna-
vacim znamenim motorov pohénajticich automobily
znaciek Volkswagen, Auto Union a predovsetkym
Porsche.

Spolo¢nost Austro-Daimler sa samozrejme podie-
lala aj na zékazkdch pre rakisko-uhorski armédu,
ktorej Porsche pontikol moznost rychleho transportu
tazkého delostrelectva aj po tazko zjazdnych cestach
a priesmykoch v Alpach. Postupne skonstruoval nie-
kolko tahacov tazkych diel - posledné z radu tychto
vozidiel vdZilo 8 ton, pohdnial ho motor s vykonom
100 k(73,5 kW) umiestneny na tahadi, ktory prostred-
nictvom dynama pohaial spolu osem elektromatorov
v kolesach privesu.

ESte zaujimavejsi bol tzv. vojensky cestny vlak
zroku 1912, kde uplatnil rovnakud koncepciu. Na ceste
alebo v teréne vlieklo tazné vozidlo pat jednoosovych
privesov, v pripade, Ze mal i nstavce kolies na jazdu
po kolajniciach, bolo privesov desat. V kolesach kaz-
dého z privesov bol elektromotor pohdfany elek-
trickou energiou vyrdbanou pomocou spalovacieho
motora s vykonom 100 k (73,5 kW) umiestneného
v faznom vozidle. Vlak bez problémov odviezol 20 ton
po ceste, a po Zeleznici dokonca 50 ton.

Za svoju pracu pre rakusko-uhorski velmoc dostal
v roku 1912 Ferdinand Porsche rytierske vyzname-
nanie, v roku 1916 vojnovy kriz Frantiska Jozefa, ale
najcennejSim prejavom uznania bol Cestny doktorét
technickych vied, ktory mu v roku 1917 udelila Vysoka
Skola technickd vo Viedni. LenZe uZ o rok bude musiet
riesit, aka Statnu prislusnost si zvolit.
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11. novembra 1918 rakasky cisar Karol I. pod-
pisal prehldsenie, Ze sa vzddva vietkych zdsahov
do Statnych zaleZitosti, opustil Schénbrunnsky zamok
vo Viedni a Rakusko-Uhorsko definitivne zaniklo. Pre
Ferdinanda Porscheho, rovnako ako pre inych Cechov
alebo Ceskych Nemcov Zijucich v Rakusku, vznikla
otdzka, pre akd $tdtnu prisludnost sa rozhodndt. Roz-
hoduije sa pragmaticky, ako obycajne. V Cechéch mal
po rodicoch majetok, o ktory by po prijati rakiskeho
obcianstva mohol prist, to viak pre neho nebolo také
ddlezité ako skutocnost, Ze v PariZi sa prave zatinala
Svetova prehliadka automobilov, na ktorej rozhodne
nemohol chybat, ale bez pasu cestovat neslo a pas Ces-
koslovenskej republiky mohol ziskat skor ako rakdsky.
Ferdinand Porsche sa po zaniku rakusko-uhorskej
monarchie stal obtanom Ceskoslovenskej republiky.
Do Ciech sa viak nevratil, nadalej pracoval pre Aus-
tro-Daimler, ale stcasne udrziaval kontakty s vyznam-
nymi osobnostami sveta motorizmu v Cechach.

Jednym z nich bol zndmy a populdrmy cesky auto-
mobilovy pretekdr gréf Alexander Kolowrat, s ktorym
sa poznal uZ z predvojnovych Cias. Napriklad ked' sa
Ferdinand Porsche pri ndvrate z Alpskej jazdy v roku
1910 zastavil v rodnych Vratislaviciach a zaSiel sa
pozriet do Mladej Boleslavi, stretol sa aj so ,Sasom”
Kolowratom a ten ho navstivil po svojom névrate
zAmeriky prave v Case, ked Porsche pripravoval vyrobu
luxusnej limuziny Austro-Daimler AD 617. Podla spo-
mienok Ferdinandovho vnuka Ernsta Piécha to bol
prave Sascha Kolowrat, ktory Ferdinandovi Porschemu
vnukol myslienku vyroby automobilov dostupnych
takmer kazdému podla vzoru americkej automobilky
Ford, ktorej Kolowrat doddval ¢elné skid pre model
T. A. Prave tymto modelom sa Ferdinand Porsche

- ’
. f o

Vojensky cestny vlak postaveny podla navrhu
Ferdinanda Porscheho juzne od Wiener
Neustadtu v roku 1913

Dve vozidld Austro-Daimler ADS-R Sascha.
Za volantom prvého vozidla sedi neskorsi
legendérny manaZér timu Mercedes Benz
Alfred Neubauer, v druhom grof Alexander
.Sascha” Kolowrat-Krakovsky.

nasledujtica strana

in3piroval. Porscheho automobil mal vsak lepsie vyho-
vovat eurépskym pomerom a vo velkych séridch mal
byt vyrabany spolo¢nostou Austro-Daimler.

Sascha

Kolowrat i Porsche boli zajedno v tom, Ze maly nemusf
nutne znamenat malo vykonny, a zhodli sa aj v tom,
Ze ak sa md novy automobil dobre predavat, nesmie
sa zanedbat jeho propagdcia. V nej sa dali najlepsie
vysledky dosiahnut prostrednictvom Ggasti na auto-
mobilovych pretekoch. Gréf Kolowrat bol totiz nielen
vynikajuci pretekar, ale aj zdatny obchodnik.

1. marca 1992 boli dokoncené posledné vykresy
Austro-Daimleru oznateného ako typ ADS a ¢oskoro
uZ na firemnom dvore stali Styri pretekdrske modely
znacené ADS-R, ktoré boli na verejnosti prezento-
vané pod ndzvom ,Sascha"”. Svoj pévodny vzor, Ford
model T, novy automobil pripominal pramalo, zato
medzi $tandardnou verziou ADS a ADS-R bol rozdiel
snad'len vo vykonnosti pohonnej jednotky a v karosé-
rii, ktord bola v cestovnom variante vybavend vyso-
kymi stupackami, skldpacou strechou pridrziavanou
dlhymi remefimi prichytenymi vedla prednych blatni-
kov a len dvojicou dveri - jedny boli pre cestujtcich
na prednom sedadle a druhé pre cestujlcich vzadu.

Prvé automobilové konstrukcie
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Predok zdobil Spicaty chladi¢, podobne ako pri vel-

kom Austro-Daimleri AD 617, a vzadu boli pripevnené
dve nahradné kolesa, ako sa v dvadsiatych rokoch
patrilo na vozidlo Sportového charakteru. Vozidla
Sascha ADS-R mali ovélny predok s chladi¢om zasu-
nutym dovnutra, takze oplechovanie pdsobilo ako
tryska. Blatnik bol iba nad pravym prednym kolesom
na strane jazdca, ktory tak mal byt chraneny pred
odletujiicimi kamefimi a prachom. Celné sklo neexis-
tovalo a na obidvoch stranach vozidla boli pripevnené
nahradné kolesa. Sedadlo spolujazdca bolo oproti
vodi¢ovmu sedadlu trochu posunuté dozadu a za nim
bola velka plechova $katula na ndradie a najnutnejsie
nahradné diely.

To najdéleZitejsie bolo schované pod kapotou
zakryvajicou pohonnd jednotku. Motor pretekar-
skeho variantu Sascha mal dva vackové hriadele
v hlave valcov pohdniané klukovym hriadelom vpredu
cez zvisle uloZené dynamo a 3pirdlovité ozubené
kuZelové kolesd, cestovny variant sa musel uspokojit
s jednoduchsim rieSenim, s jednym vackovym hria-
defom pohéfianym krdlovskym hriadefom. Radovy
Stvorvalec s objemom 1 100 cm3 mal blok odliaty
z lahkej zliatiny s ocelovymi vlozkami valcov, liatinova
hlava bola odnimatelnd a kazdy valec bol pri pretekar-
skom variante osadeny dvomi svietkami. Nekompro-
misnému rieSeniu pretekdrskeho motora zodpovedali
aj poddvané vykony. Porovnatelné cestovné automo-
bily tych Cias poskytovali svojim vodicom nanajvys
18 k (13 kW) na liter objemu, Porscheho konstrukcia
davala dobrych 40 k (29,4 kW) pri 4 500 ot.min"
a bolo mozné ho vytocit az na 5 000 ot. min".To malo
samozrejme vplyv na Zivotnost motora a pri dlhotr-
vajucich pretekoch by také naméhanie motora bolo

Prvé automobilové konstrukcie

prilis riskantné. PretoZe pretekdrsky Sascha bol velmi
lahky, aj s karosériou nepresiahol hmotnost 598 kg,
bolo mozné s nim dosiahnut pozoruhodnych hod-
ndt v zrychleni. Navyse sa mohol pochvdlit brzdami
na vetkych Styroch kolesach, zatial o prvy variant
cestovného ADS mal brzdy iba na zadnej néprave.
Premiéru mal mat Austro-Daimler Sascha na jed-
nom z najtazsich pretekov - na sldvnom Targa Florio.
Nérocnosti podniku zodpovedala aj priprava. Okrem
Ferdinanda Porscheho a Alexandra Kolowrata v reali-
zatnom time nechybal riaditel oficialneho zastipenia
Austro-Daimleru z Viedne pan Czech, zéstupca Aus-
tro-Daimleru z Lipska pan Doberenz a skisobné jazdy
organizoval Ing. Zadnik, ktory neskér presiel do Por-
scheho konstrukénej kanceldrie v Stuttgarte. Za volant
hned' Styroch vozidiel, z ktorych kazdé dostalo znak
podla kartovych farieb, sa usadili gréf Alexander
,Sascha" Kolowrat, ktory dostal kriZe, Fritz Kuhn srdcia
a Lambert Pocher piky. Vo $tvrtom vozidle so znakom
kara prihlasenom do nicim neobmedzenej triedy,
na rozdiel od prvych troch vozidiel Startujtcich v triede
do 1100 cm3, sa usadil rodak z Nového Jicina Alfred
Neubauer, s ktorym sa Porsche spriatelil uz v roku
1912, ked'v Austro-Daimleri absolvoval Skolenie vodi-
Cov delostrelectva. Od roku 1917 Neubauer v tovérni
Austro-Daimler preberal tazné vozidla pre delostre-
lectvo a po vojne mu Porsche zaistil miesto vedticeho
zabehového oddelenia a neskdr miesto pretekdra.
Najtspesnejsi zo Stvorice nasadenych jazdcov bol
nakoniec prave Alfred Neubauer s dosiahnutym rych-
lostnym priemerom iba o 8 km/h nizsim, ako bola
priemema rychlost vitazného Styriapollitrového Mer-
cedesu Grand Prix talianskeho gréfa Giulia Masettiho,
¢o znamenalo 19. miesto v celkovom poradi. Kuhn

bol v cieli asi polhodinu za Neubauerom, ale jeho
¢as aj tak stacil na vitazstvo v triede do 1 100 cm3,
a 51 sekind za Kuhnom ako druhy v triede presiel
Pocher. Pre mechanickd poruchu odpadlo iba vozidlo
gréfa Kolowrata, riskantny skutok sa tak nakoniec
skoncil triumfom malych Austro-Daimlerov.

Ferdinand Porsche ,Saschu” nadalej upravoval
a 10. méja 1922 tartovala na jednom z najzndmej-
Sich rakuskych pretekov do vrchu Ries jedenapollit-
rova verzia ,Saschu” s vykonom 50 k (36,8 kW). Char-
les Bettaque s nim nielenZe zvitazil vo svojej triede,
ale ziskal aj novy rekord trate. Gréf Kolowrat na pdvod-
nej tisicstovke vo svojej triede zvitazil. Na jeseri v roku
1922 bol pripraveny dalsi variant ,Saschu’, tentoraz
uZ s dvojlitrovym motorom. Jeho debut na Velkej cene
na okruhu Monza sa ale skoncil tragicky. Fritz Kuhn
utrpel smrtelné zranenia, ked mu odletelo koleso.

Tragickd nehoda pre Ferdinanda Porscheho zna-
menala koniec jeho Zivotnej etapy, rozhodujuci balik
akcif totiz vlastnil obchodnik z Terstu - Camillo Cas-
tiglioni, ktory trval na produkcii stcasnych luxusnych
vozidiel prindSajucich stabilné zisky. Na zasadnuti
dozomej rady vo Viedni v roku 1923 potom pri-
Slo k ndzorovej roztrzke medzi nim a Ferdinandom
Porschem, ktory presadzoval pokracovanie vyvoja
malého vozidla. Castiglioni pouZil tragicki nehodu
ako argument proti koncepcii vyroby orientovanej
na masovi produkciu dostupnych automobilov
a Ferdinand Porsche v roz¢uleni rokovanie predcasne
opustil. Vzapati bol dozornou radou odvolany zo svo-
jej funkcie, z vjvoja malého Austro-Daimleru zislo a zo
Styroch postavenych vozidiel ,Sascha” sa do stcas-
nosti zachovali dva stroje, z ktorych jeden je vystaveny
vo firemnom mdzeu Porsche.
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Z préce Ferdinanda Porscheho potom firma Aus-
tro-Daimler tazila az do roku 1927, ked' Porscheho
spolupracovnik z Cias, ked pdsobil v Austro-Daimleri,
Karl Rabe, navrhol modifikaciu povodného Sestvalca
AD na typ ADR s modernej$im podvozkom.

Mercedes typ 28/95

Akciondri Austro-Daimleru vzapati zistili, akej chyby sa
dopustili. Asi po polroku vyuZil Porsche ponuku spo-
lo¢nosti Daimler Motoren Gesellschaft a prijal ponu-
kané miesto technického riaditela, kde nahradil syna
zakladatela spolotnosti Gottlieba Daimlera, Paula.
Spolu s Porschem presiel k Daimleru aj Alfred Neu-
bauer, ktory nastipil na miesto vediceho testovacieho
oddelenia a po krétkej kariére pretekarskeho jazdca sa
stal manaZérom pretekarskeho timu. Préve on potom
ako prvy, aj napriek pociatotnému odporu usporiada-
telov pretekov, zaviedol pre jazdcov na trati signalizé-
ciu dosiahnutého ¢asu a ich umiestnenie v pretekoch.

Porscheho nastup k novému zamestnavatelovi
bol impozantny. Nadviazal na pracu svojho pred-
chodcu, Paula Daimlera, ktory zdokonalil od roku
1914 wyrdbany typ Mercedes 28/95 natolko, Ze
s nim Max Sailer v roku 1921 vyhral preteky Coppa
Florio - preteky Targa Florio sa jazdili na Styri okruhy,
kto dokdzal prejst pat okruhov a zvitazil, ziskal navyse
titul Coppa Florio. Toto vozidlo bolo pohdfiané Sest-
valcom prepliiovanym pomocou kompresora a bolo
to vlastne prvykrédt, ¢o v Eurépe vyhral automobil
s prepliiovanym motorom.

Ferdinand Porsche nahradil prepliovany Sestva-
lec kompresorovym dvojlitrovym Stvorvalcom dosa-
hujacim vykon 126 k (92,7 kW) pri 4 500 ot.min”
a postupne sa mu podarilo vykon zvysit az na 150 k
(110,3 kW) a motor bolo moZné vytacat az na hranicu
5000 ot.min™. V roku 1924 sa s nim na trat prete-
kov vydala vyprava hned troch Mercedesov 28/95,
za volanty ktorych sa posadili Christian Werner, Chris-
tian Lautenschlager a Alfred Neubauer. V rovnakom
poradi potom nacerveno namalované Mercedesy pre-
Sli cielom ako vitazi Targa Florio, ale nielenze Werner
vyhral obidva preteky, Targa aj Coppa Florio, ale ziskal
aj Coppa Caltavatura za rekord pretekov, Coppa Villa
lgiea za rekordny okruh a Zlatd medailu krala Talian-
ska a Sicilskeho automabilového klubu vratane cien
venovanych spolo¢nostou Palermo Trade Association.
Tim Mercedes navy3e ziskal aj ocenenie Coppa Ter-
mini pre najlepsi tovdrensky tim z tridsiatich sied-
mich Startujtcich vozidiel, z ktorych iba dvadsatjeden
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dokoncilo Styri okruhy Targa Florio. Technische Hoch-

sule Stuttgart este v roku 1924 udelila Ferdinandovi
Porschemu Cestny doktorat a taliansky kral' Viktor
Emanuel Il. ho vymenoval za rytiera talianskej koruny.
Porsche bol opdt na vrchole bez toho, aby tusil,
Ze sa takmer do bodky zopakuje situacia z roku 1922.
A stalo sa tak uZ skoro po névrate zo Sicilie, znovu
na Velkej cene Talianska na okruhu v Monze. Tové-
rensky tim nastupil s este silnejsimi kompresorovymi
motormi vybavenymi bronzovymi hlavami valcov. Ako
prvy havaroval Neubauer, po fiom museli odstipit
z pretekov Masetti a Werner kvdli poruchdm, a vyvr-
cholenim bola smrtelna havaria gréfa Zborowského.

......

havérii Fritza Kuhna s Austro-Daimlerom ,Sascha”
na rovnakom okruhu pred dvomi rokmi a rovnako
ako Austro-Daimler vtedy ukoncil vyvoj pretekdrskych
vozidiel, tak teraz aj Mercedes ukoncil svoju oficidlnu
ucast na Velkych cendch, aj ked dalej pokracoval
vo vyvoji Sportovych vozidiel triedy S, SS a SSK, s kto-
rymi sikromni jazdci prakticky bez Gprav vyhrali cely
rad pretekov. V roku 1926 prehovoril mlady Rudolf
Caracciola vtedajSieho riaditela pretekarskeho odde-
lenia Maxa Sailera, aby mu na Velkd cenu Nemecka
poZical jeden kompresorovy osemvalec a na Velkej
cene na okruhu Avus famdznym spdsobom zvitazil.

Prvé automobilové konstrukcie



Austro-Daimler ADS-R ,Sascha” v ilohe
expondtu firemného miizea
predchddzajtica strana hore

Vitazny Mercedes-Benz typ 28/95 z Targa
Florio 1924
predchddzajica strana uprostred

Mercedes-Benz typ 680 SS, s ktorym Caracciola
zvitazil na Velkej cene Nemecka v roku 1928 -
posledna konstrukcia Ferdinanda Porscheho
ako zamestnanca spolocnosti Daimler-Benz
predchddzajtica strana dole

Stredny tank Armeewagen 20 bol postaveny
iba v dvoch prototypoch z roku 1928
hore viavo

Ferdinand Porsche a Mannschafstransport-
wagen 1 pocas skusok v aprili roku 1929
v polygdne Kama v Sovietskom zvaze

hore vpravo

Av rokoch 1927 - 1928 priviedol kompresorovy Mer-
cedes do ciela opat na prvom mieste. Zatial ¢o kom-
presorové Mercedesy isli od Gspechu k ispechu, nad
jeho konstruktérom sa zacali stahovat mracna.

Mercedes-Benz typ S

V roku 1925 bola vytvorend spolo¢nd konstrukénd
kancelria spolocnosti Daimler Motoren Gesellschaft
a Benz & Cie v Mannheime a v jini 1926 doslo k fizii
obidvoch spolocnosti do koncernu Daimler-Benz,
ktory mal dvoch $éfkonstruktérov - Ferdinanda Por-
scheho a Hansa Nibela, roddka z Ol3an nad Moravou,
ktory sa preslavil ako konstruktér vozidiel Blitzen Benz
z roku 1909.

Porsche zatial pracoval na dalSej vynikajtcej kon-
Strukii - v roku 1926 prvykrét vysiel z brén podniku
luxusny Mercedes 630 a hned' po fiom eSte slévnejsi
model 630 K, ktory Porsche pouzil ako zdklad kon-
Strukcie pre model Mercedes 680, verejnosti zndmejsi
ako typ S. Poharial ho prepliiovany Sestvalec OHC

Prvé automobilové konstrukcie

s objemom 6 789 cm3, ktory dosahoval vykon 180 k
(132 kW) pri 3 000 ot.min". Podobne ako motor
,Saschu” mal kazdy valec dve zapalovacie sviecky

a 1650 kg véziace vozidlo bez problémov dosahovalo
najvyssiu rychlost 180 km/h. Vrchol potom dosiahol
Porsche typom SS, ktory na typ S bezprostredne nad-
vdzoval. Objem motora bol zvdtSeny na 7 022 cm3
a vykon stipol na hodnotu 200 k (160 kW).

Porsche vsak uz nemal taky velky priestor
na vlastn(i pracu, ako bol doteraz v DMG zvyknuty,
pritom sa eSte musel zaoberat spormi sivisiacimi
s nakladovostou vyvoja aj sériovou vyrobou a zmluvu
po roku 1929 uz s koncernom Daimler-Benz nepred|-
Zil. Jedinym $éfkonstruktérom koncernu sa potom stal
dr. Hans Nibel, ktory spolotne s Maxom Wagnerom
dalej rozvinul koncepciu povodnych Porscheho typov
SaSS do velmi tspesnych SSKa SSKL.

Ferdinand Porsche pracoval u Daimlera nielen
na automobiloch, ale podielal sa aj na zdkazkach pre
armadu.Vroku 1925 dostala spolo¢nost Daimler-Benz
Glohu vyvindt stredny tank nazvany Armeewagen 20.
Ferdinand Porsche bol vymenovany za vediceho
projektu, ale kvoli podmienkam Versaillskej zmluvy
zroku 1919 museli vjvoj a skusky prebiehat v najpris-
nejSom utajeni, takZe projekt niesol oficialny nézov
Grosstraktor 1 - Velky traktor 1. Bojové vozidlo malo
byt 6 m dlhé, Siroké 2,4 m, hmotnost nemala prekro-
¢it 15 ton a vyzbroj predstavoval kandn s kalibrom
75 mm.

Boli postavené dva prototypy, ktoré az na mierne
prekrocenie hmotnosti spliiali podmienky zadania,
ale testy, ktoré prebiehali kvdli utajeniu v Sovietskom
zvéze v polygdne Kama, museli byt ¢asto preruSované
kvoli nutnym opravam, takZe projekt bol ukonceny
bez odpordcania na sériovti vyrobu.

V roku 1927 pracoval Daimler-Benz na dalsej
vojenskej zakazke. Tentoraz i$lo o obojzivelné vozidlo
s pohonom vetkych kolies, pomenované ako Mann-
schafstransportwagen 1 (Mtw 1). Aj v tomto pripade
bol vedtcim projektu Ferdinand Porsche, ktory podla

zadania navrhol vozidlo s pohonom 8 x 8 schopné
odviezt pétclennt posddku. Jeho konstrukcia pripo-
minala skor tank vrétane veze s kanénom s kalibrom
37 mm. Ani v tomto pripade nebol Porsche dspesny.
V roku 1929 podas skusok prototypov v polygéne
Kama sa projekt obojzivelného vozidla ukdzal byt ako
technicky prili§ komplikovany a ndro¢ny na obsluhu
aj idrzbu. Nakoniec ostalo len pri dvoch prototypoch.

Este predtym ako Ferdinand Porsche z koncernu
odisiel, sa jeho dcéra Louise v roku 1928 vydala
za pravnika Antona Piécha, ktory vo Viedni pracoval
v otcovej advokatskej kanceldrii. O desat rokov starsi
Anton Pigch mal k Ceskoslovensku tiez velmi blizko.
Jeho otec Anton Paul totiZ pochddzal z Brna a hovoril
rovnako dobre po Cesky ako po nemecky. O rok neskdr
sa potom Ferdinand Porsche dockal prvého vnicata -
Antonovi a Louise Piéchovcom sa narodil syn Emst.

Novym zamestnévatelom Ferdinanda Porscheho
sa tentoraz stala firma Steyr, s ktorou podpisal zmluvu
na tri roky. Nastapil do funkcie technického riaditela
a pod jeho vedenim vznikli modely Steyr Austria
a Steyr Typ 30, ktory bol pohanany Sestvalcovym
motorom s objemom 2 100 cm?3 a ako novinku prinie-
sol kvapalinové brzdy.

V désledku hospodarskej krizy v3ak prislo k zlace-
niu spolocnosti Steyr-Werke A. G. s dalSimi rakdskymi
automobilkami Austro-Daimler a Puch a rada ria-
ditefov nového zdruZenia Porschemu oznémila, Ze
pdvodna trojrotnd zmluva bude ukon¢end uz po prvom
roku jeho posobenia v spolo¢nosti. Ferdinand Porsche
oficialne ukondil svoju pracu pre Steyr-Werke A. G.
23. 4.1930 a o rok neskor, vo svojich pétdesiatich
Siestich rokoch zaloZil vlastnd firmu v Stuttgarte, kde
to velmi dobre poznal. Nedbal pritom na ponuky
od firiem General Motors alebo Skoda Plzefi. Podiel
10 % mal v novej firme aj jeho zat Anton Piéch.

Diia 25. 4. 1931 je do obchodného registra zapi-
sana novd firma pod nazvom ,Dr. Ing. h. c. F. Porsche
GmbH Konstruktion und Beratungen fiir Motoren und
Fahrzeugbau" so sidlom na KronenstraBe v Stuttgarte.
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Ferdinand Porsche zaloZil svoju firmu v nelahkych
Casoch hospodarskej krizy, napriek tomu, alebo
snad prdve preto, sa mu podarilo ziskat cely rad
vynikajucich spolupracovnikov, navy3e ochotnych
pracovat sedem dni v tyZdni takmer bez ndroku
na mzdu. Pracovny Cas sa zacinal o siedmej hodine
rano a koncil sa o desiatej vecer s dvojhodinovou
prestdvkou cez poludnie. V sobotu bol o nieto
krat$i - od siedmej rano do druhej popoludni,
a v nedelu sa nezriedka konala pracovnd porada
medzi deviatou a druhou popoludni. Porsche im
totiz pondkal omnoho viac ako len obytajné za-
mestnanie. Dostali mozZnost podielat sa na realiza-
cii vizie genialneho automobilového konstruktéra.

V jednom zo svojich listov Ferdinand Porsche
napisal, Ze este predtym, ako odiiel od Steyra, sa
mu podarilo doriesit konstrukciu fudového auto-
mobilu. O tom, o akd ndro¢nt Glohu islo, sa sdm
vyjadril v tom zmysle, Ze je ovela jednoduchsie

navrhnit a vyrobit napriklad desat Gspe$nych
pretekarskych strojov, ako skonstruovat jediny
prakticky vyuZitelny fudovy automobil. Zostavala
malickost - ziskat vhodného investora, ktory by
nielen zaplatil vyvoj, ale mal by aj zdujem takyto
automobil vyrabat.

K'tomu mu mohol dopomdct tim, v ktorom hral
jednu z najdoleZitejsich roli hlavny konStruktér
kanceldrie Porsche, o dvadsat rokov mladsi Karl
Rabe, technik takmer rovnako genidlny ako sdm
Ferdinand Porsche, ktory s Rabem spolupracoval
v spolocnosti Austro-Daimler od roku 1913. Znovu
sa stretli v roku 1929 v Steyr-Werke a v decembri
roku 1930 uZ Karl Rabe poméhal so zaloZenim
novej konstrukénej kanceldrie. O ni¢ menej dolezi-
tym muzom v novej firme bol synovec Ferdinanda
Porscheho, rodeny Anglican schopny dohovorit sa
nielen svojim rodnym jazykom, ale samozrejme aj
po nemecky a tieZ po francizsky - Ghislaine Kaes,

ktory bol ako tajomnik kanceldrie doslova dusou
podniku. Nielen pre vyvoj, ale aj pre samotné zalo-
Zenie kanceldrie boli ddlezité financné prostriedky,
ktoré mal na starosti Adolf Rosenberg ako finan¢ny
riaditel a sic¢asne aj obchodny zdstupca kanceld-
rie. S nim sa Ferdinand Porsche zozndmil v Case
svojho pdsobenia v Mercedese a Rosenberg sa
teraz stal aj podielnikom kanceldrie vdaka svojmu
desatpercentnému vkladu. BohuZial Rosenberg bol
uz 30. janudra 1933 donuteny, vzhladom na svoj
Zidovsky pdvod, emigrovat do USA. Po tychto osob-
nostiach prisli rychlo dalSie - konStrukciu prevo-
doviek dostal na starost Karl Fréhlich a objavuju
sa aj mend naznacujlce cesky pdvod ich nosite-
lov - konstruktér motorov Josef Kales a Specialista
na podvozky Josef Zahradnik. V novembri 1931 sa
stal ¢lenom timu Spickovy dizajnér Erwin Komenda
a nezabudlo sa ani na schopnych aerodynamikov
v 0sobach Franza Reimspiessa a Hansa Mickla.




Projekt 7
Jednou z prvych zakaziek, na ktorej Porscheho tim
pracoval, bol navrh pohonnej jednotky pre Stvordve-
rovy sedan Wanderer W21, ktory za rovnaku cenu ako
konkurenény Mercedes-Benz 170 ponukal rovnako
kvalitné dielenské spracovanie, a navyse aj priestran-
nejsiu karosériu.

Z&zihovy radovy Sestvalec s objemom 1690 cm3
a sventilovym rozvodom OHV mal vykon 35 k(26 kW)
a prvykrét bol pouzity uz v roku 1931 pre kabriolet
Wanderer W14.V rozmedzi rokov 1933 az 1938 bolo
postavenych takmer tridsattisic vozidiel tohto typu.

Projekt 12

Vroku 1931 si nechal Ferdinand Porsche patentovat
vlastny systém odpruZenia pomocou torznych tyci
a od septembra spominaného roku sa zacalo pracovat
na prvej objednévke sivisiacej s Porscheho snom -
[udovym vozidlom.

Prvy postaveny prototyp ludového vozidla
pre Ziindapp mal este klasickti
trojpriestorovi karosériu. Pred vozidlom
oznacenym ako Projekt 12 stoji

Ferry Porsche.

predchddzajtica strana

Dalsi prototyp pre Ziindapp Projekt 12 dostal
aerodynamicky tvarovant zadnd cast; predna
Cast' mala zatial este klasické usporiadanie

s oddelenymi blatnikmi

hore

Do konca marca roku 1932 boli na zaklade objed-
navky spolocnosti Ziindapp postavené tri prototypy
oznacované ako Projekt Typ 12, ktorych karosérie
dodala zndma karosdreii Reutter. LenZe celd vec mala
hacik. Zatial' o Ferdinand Porsche potital s pouZi-
tim jednoduchého plochého vzduchom chladeného
Stvorvalca, vedenie Ziindappu chcelo poufit patval-
covy hviezdicovy letecky motor a svoj zamer si aj
presadilo.

Vysledky prvych skasok prototypov v roku 1932
preukézali nevhodnost zvoleného pohonu. Dal3i vjvoj
by vyZadoval prili§ vela casu a ovela viac finan¢nych
prostriedkov, ktoré vedenie spolocnosti Ziindapp
nechcelo investovat, a cely projekt bol ukonéeny.

Rok 1932 bol pre Ferdinanda Porscheho ddlezity
ako v profesijnom, tak aj v osobnom Zivote. Jednak
sa stal druhykrét dedkom, ked'sa manzelom Piéchov-
com narodila dcéra Louise a zaciatkom leta roku 1932

dostal ponuku zo Sovietskeho zvazu - mal sa stat

generdlnym riaditelom vyvoja a konstrukcie vietkych
zvézovych vozidiel. Sovietsky zvdz skutocne navstivil
a dokonca bol v dobrom slova zmysle prekvapeny.
V liste Ghislaineovi Kaesovi doslova napisal: ,To, ¢o
som tam videl, bolo GZasné." NavySe Stalin, rovnako
ako Porsche, obdivoval systém vyroby, ktory zaviedol
Henry Ford pri produkcii svojho modelu T, a podob-
nym spdsobom chcel motorizovat Sovietsky zvéz, ale
Porsche velkorysti ponuku nakoniec neprijal. Svoje
rozhodnutie zdovodnil neznalostou rustiny.

Z profesijného hladiska bol pre Ferdinanda Por-
scheho najddleZitejSou udalostou vznik spolocnosti
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Auto Union AG spojenim Styroch tovdrni, ktoré v tych
¢asoch stali na pokraji finan¢ného zritenia a pre ktoré
toto zlucenie znamenalo zéchranu. Zlicenie tovami
DKW, Audi, Horch a Wanderer dodnes symbolizuji
Styri spojené kruhy v embléme spolocnosti Audi.
A styri kruhy nieslo na svojej prednej Casti aj vozidlo,
na ktorého konstrukcii podfa novych technickych pred-
pisov pre pretekarske automobily zacala konstrukénd
kanceldria Porsche pracovat na konci roku 1932.
S tymto cielom bola v rovnakom roku zalozend dcér-
ska spolocnost kanceldrie Porsche - Hochleistungs-
fahrzeughau GmbH.

Projekt 22 - P-Wagen

Porsche sa nechal inSpirovat dizajnom Benz Trop-
fenwagen Maxa Wagnera z roku 1923 a aerodyna-
mickymi karosériami Rumpler a vytvoril koncept pre-
tekarskeho vozidla s motorom ulozenym za vodicom
sediacim takmer pri prednej naprave. Pre este lepSie
rozlozenie hmotnosti bola medzi motorom a vodicom
umiestnena objemna palivova nadrz, ¢o vo vysledku
znamenalo 58,2 % zataZenie zadnej ndpravy pri plnej
nadrZi a 58 % pri prazdnej nadrzi.

Neortodoxnd konstrukcia nadchla generdlneho
riaditela Auto Union Klausa Detlofa von Oertzena,
lenZe na takyto projekt bolo potrebné velké mnoz-
stvo pefiazi a nimi spolocnost Auto Union zatial
nedisponovala.

Von Oertzen preto zorganizoval schddzku s novoz-
volenym riskym kancelarom Adolfom Hitlerom, ktory
bol zatial vnimany predovsetkym ako tvorca nemec-
kého hospodarskeho zazraku. Ferdinand Porsche Hit-
lerovi imponoval ako genidlny konstruktér a na konci
schddzky odchddzali Von Oertzen a Porsche s tym, Ze
polovica podpory pre vyvoj a stavbu pretekarskeho
automobilu, ktord mal pdvodne dostat len Daim-
ler-Benz, bude urcend pre Auto Union. Podmienkou
bola poZiadavka, aby bolo v marci roku 1934 vozidlo
pripravené na dosiahnutie rekordov na novom berlin-
skom kruhu Avus.

Monopost Auto Union, oznacovany tieZ ako P-Wa-
gen, bol konstruovany stibezne s Mercedesom podla
novej formuly, uvedenej do platnosti v roku 1934.
Podla nej bola predpisand suchd hmotnost najviac
750 kg a Sirka karosérie bola obmedzend minimal-
nou hodnotou 150 cm, pre motor nebolo stanovené
Ziadne obmedzenie.

12. janudra 1934 sa nové pretekdrske automobily
Auto Union pruykrat objavili na berlinskom kruhu
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Der Porsche-Rennwagen der Auto-Union startbereit.

Das Bild reigt den schon vor seinem eigentlichen Debut auf der Rennbahn berdhmt gewordenen P-Wagen, anlSBlich der erfolgreichen Probe-
fahrten aul dem Mdrburgring.
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Avus este pod oznacenim Porscheho konstrukéne;
kanceldrie. Za konstrukciu podvozku bol zodpovedny
Karl Rabe a motor dostal na starost Josef Kales. Prvy
kompresorovy motor Auto Unionu typ A mal Sestndst
valcov s celkovym objemom 4 358 cm3 a daval vykon
299 k (220 kW) pri 4500 ot.min". Pomeme nizky
pocet otdcok volil Porsche preto, aby bol dosiahnuty
priaznivejsi priebeh vykonovej krivky a tiez prijatelnd
spolahlivost. Mohutny to¢ivy moment motora 870 Nm
pri 2500 ot.min™ tiez umoZioval poufitie len Stvor-
stupriovej prevodovky. Velky a vykonny motor mal aj
zodpovedajticu takmer gargantuovskd spotrebu, ktord
mohla dosiahnut aj hodnotu 200 litrov na 100 km.
S ohladom na tdto skuto¢nost musela palivova nadrz
disponovat primeranym objemom - v priebehu zhruba
patstokilometrovych pretekov bolo totiz mozné tanko-
vat len jedenkrat. Hmotnost paliva pritom nesmela
svojim Ubytkom narusit stabilitu vozidla, aj preto bolo

zvolené jej umiestnenie medzi priestorom pre vodica
a motorom. Tvar karosérie bol upraveny na zéklade
merani v aerodynamickom tuneli.

Riadit tonu véziace monstrum dosahuijtce rychlost
okolo tristo kilometrov za hodinu rozhodne nebolo
jednoduché. Poloha jazdca s pokréenymi rukami
a trupom naklonenym k obrovskému volantu nebola
samoucelnd, ibaZe udrzat tento vykonny automobil
na pretekarskej trati - to celkom urcite nebola préca
pre slecinky. Dokonale sa s fiou zZili len Rosemeyer
a Nuvolari a sndd' aj Stuck a Varzi, ostatni jazdci sa
za jeho volant prili§ nehmuli. To v3ak nebrénilo Han-
sovi Stuckovi, aby uZ v marci roku 1934 prekonal
na okruhu Avus hned' tri svetové rekordy a Coskoro
na to zvitazil aj na GP Nemecka, Svajtiarska a tie
na Masarykovom okruhu v Brne.

V roku 1935 vySiel dalsi model B s objemom
motora zvacSenym na pat litrov a vykonom 375 k

Fotografia vytlacend vo februdrovom cisle
Allgemaine Automobil Zeitung

zroku 1934

predchddzajtica strana hore

Auto Union typ A na brnianskej Grand Prix

v roku 1934. V bielej kombinéze Hans Stuck,
za nim stoji Ferdinand Porsche.
predchddzajiica strana dole

Auto Union typ B z roku 1935 malo vacsi
a silnejsi motor, dIhsi razvor a kratSiu
karosériu

hore

V roku 1935 dosiahol Hans Stuck

s upravenym Auto Unionom typu B

na talianskej dialnici medzi Florenciou
a Luccou rychlost 320 km/h

dole
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(276 kW) pri 4800 ot.min™. Do pretekdrskeho timu
Auto Union priSiel dalsi vynikajtci jazdec tridsiatych
rokov, Achille Varzi, ktory zvitazil na Velkej cene Tunisu.
Stuck priviezol prvé miesto z Velkej ceny Talianska
a Berd Rosemeyer sa prehnal cielom ako prvy s nésko-
kom Siestich minut pred ostatymi jazdcami na okruhu
v Brne. Svedkom prvého vitazstva jedného z najvac-
Sich talentov bol aj jeho velky fantsik, spisovatel Karel
Capek.

V roku 1935 sa podarilo dosiahnut aj rekord
v kategdrii vozidiel s motorom so zdvihovym obje-
mom 3 az 5 litrov - Hans Stuck s upravenym Auto
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Unionom typu B na talianskej dialnici medzi Floren-
ciou a Luccou dosiahol rychlost 320 km/h.Vtom istom
roku bol dosiahnuty rekord pre kategdriu s motormi
so zdvihovym objemom 5 az 8 litrov na dialnici medzi

Frankfurtom nad Mohanom a Heidelbergom, opt

s Hansom Stuckom za volantom. Poznatky z tychto
rekordnych jazd potom boli uplatnené pri zostavo-
vani Auto Unionu typu C Stromlinie.

V rokoch 1936 a7 1937 $ivil slavu znacky uz
typ C, posledny prepliiovany Sestndstvalec, s obje-
mom zvatSenym na 6 005,2 cm3, dosahujuci vykon
az 520 k (383 kW) pri 5000 ot.min", ktory mu

umoziioval ritit sa po trati v tych €asoch takmer
nepredstavitelnou rychlostou 330 km/h. Typ C sa
tieZ stal najuspesnejsim variantom celého radu
predvojnovych monopostov Auto Union a v roku
1936 bol na pretekarskych okruhoch neporazitelny.
Rosemeyer s nim priiel na prvom mieste na Velkych
cenach Nemecka, Svajtiarska a Talianska a ziskal titul
majstra Eurdpy v pretekoch na okruhoch. Varzi zvitazil
na Velkej cene Tripolisu.

Rok 1937 priniesol vitazstvo Rudolfovi Haase-
mu na Velkej cene Belgicka, Rosemeyer zvitazil
v Donnigtone atd. Okrem tychto Gspechov ziskali
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pretekdrske Auto Uniony cely rad prvych miest v roz-
nych pretekoch do vrchu, ktoré sa vtedy tesili vel-

kej oblube a Rosemeyer nielenze stanovil hned

tri rychlostné rekordy - s pevnym Startom na 1 km
dosiahol rychlost 188,7 km/h, s pevnym Startom
na 1 milu 232,2 km/h a s letmym Startom na 10
mil 360,3 km/h, ale v oktobri 1937 tiez ako prvy
v histdrii na verejnej vozovke prekonal hranicu
400 km/h, ked'isiel s Auto Unionom typu C Stromli-
nie rychlostou 406 km/h.

Auto Uniony Stromlinie s aerodynamicky tvaro-
vanou karosériou neboli ur¢ené len na prekonévanie

rekordov, ale sa zi¢astiiovali aj pretekov na rychlych
okruhoch, akym bol napriklad Avus, kde Luigi Fagiolli
vroku 1937 zajazdil rekordny ¢as na okruh - 4 minity
a 8 sekind, ¢o zodpovedd priemernej rychlosti
280 km/h. Prekonany bol aZ o dvadsat rokov neskdr,
v roku 1957.

Pre rok 1938 vypisala AIACR - predchodca FIA -
nové pravidld pre vozidla jazdiace Grand Prix, ktoré
obmedzovali zdvihovy objem motorov na tri litre, ale
to uZ Ferdinandovi Porschemu vyprsala zmluva so
spolo¢nostou Auto Union. Svoju tlohu viac ako splnil
a mohol sa venovat praci na inych projektoch.

Konstrukcnd kanceldria Dr. Ing. h. c. F. Porsche GmbH

Bernd Rosemeyer s Auto Unionom typu C

na pretekoch do vrchu Eifel v jini roku 1937.
Prisiel na 1 mieste rovnako ako v roku 1936.
predchadzajtica strana hore

Auto Union typu C Stromlinie z roku 1937
bol okrem prekonania rekordu urceny aj na
preteky na extrémne rychlych okruhoch
predchddzajtica strana dole

Na prekonanie absolttnych rychlostnych
rekordov bol urceny Projekt 80 pohdriany
leteckym motorom DB 601

hore

Rekordny Projekt 80 vo firemnom miizeu
Mercedes Benz




Vroku 1933 boli postavené tri prototypy
ludového automobilu NSU navrhnutého
konstrukénou kancelariou ako Projekt 32,
navzdjom sa odlisujtice tvarom karosérie,
pricom jeden z nich bol aj kabriolet

hore

Jeden z troch prototypov Projekt 32
zroku 1933 pred kancelariou Porsche
na KronenstraBe 24 v Stuttgarte

dole

Vjini 1936 predviedol Ferdinand Porsche
Hitlerovi plne funkcné vzorky fudového
vozidla oznacovaného ako Projekt 60.

Na snimke prototyp V3.

nasledujica strana hore

Projekt 60 prototyp W30 z roku 1937
nasledujica strana dole

Projekt 80

Jednym z nich bol dalsi rekordny automobil ozna-
¢ovany ako Projekt 80. Aerodynamické Auto Uniony
sice ziskavali jeden rekord za druhym, ale vidy islo
o rekordy v kategdrii limitovanej objemom pohon-
nej jednotky. Tentoraz iSlo o automobil, ktory mal
prekonat absolttny rychlostny rekord pre pozemné
vozidla.

Na jeseni v roku 1936 suhlasil riaditel koncernu
Daimler-Benz Wilhelm Kissel s ndvrhom Hansa
Stucka, podla ktorého si mal Daimler-Benz v kon-
Strukénej kanceldrii Porsche objednat vyvoj a stavbu
podvozku urceného na prekonanie svetového rych-
lostného rekordu.

Navrh konceptu takého vozidla priniesol Fer-
dinand Porsche na prvi poradu v sidle koncernu
Daimler-Benz uz v marci roku 1937. Automobil mal
byt pohdnany leteckym dvandstvalcovym motorom
DB 601, s ktorym mala byt po patkilometrovom
rozjazde dosiahnutd rychlost 550 km/h za predpo-
kladu, Ze vykon motora bude minimalne 2200 k
(1618 kW). Jeho podvozok bol zaujimavy pouZitim
troch ndprav s nezdvisle ulozenymi vykyvnymi polo-
sami, pricom kazdd z nich mala inych rozchod kolies
a dve boli hnané. Pilot rychlostného Specidlu ovlddal
Styri zo Siestich kolies. Za pozornost stala aj samotnd
karoséria so sucinitelom koeficientu aerodynamic-
kého odporu C_= 0,18. Nezabudnite, Ze sa pide
rok 1937! Kvdli dosiahnutiu potrebného pritlaku
900 kg boli jeho sticastou krétke kridla s negativnym
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profilom. Aerodynamika bola dielom Josefa Mickla
a stavbu hlinikovej Skrupiny upevnenej na priestoro-
vom rdrkovom rame realizoval institut FKFS.

V druhej polovici roku boli v Untertiirkheime
dokoncené jednotlivé diely rekordného vozidla.
Medzitym bola pripravend aj tretia verzia motora
oznatend DB 603, schopnd produkovat vykon
3002 k(2208 kW) a vdaka tomu mohla byt predpo-
kladand rychlost az 750 km/h.

V roku 1939 bolo dokoncené rekordné vozidlo
dlhé 8,2 m, Siroké 3,2 m a vysoké 1,74 m - mon-
Strum s hmotnostou 2,5 tony, ktorého vyvoj
a vystavba zhltli astronomickych 600 000 risskych
mariek - a napriek tomu nikdy na Ziadnu rekordnd
jazdu nevystartovalo.

Chybala totiz malitkost v podobe dostatocne
dlhej trate. Tou mala byt dialnica medzi Dessau a Lip-
skom s rovnym desat kilometrov dlhym Gsekom.
LenZe td mala byt dostavana az v roku 1940.

Projekt 32

0d roku 1932 akoby nastal zlom. Statna podpora
ur€end na podporu vyvoja pretekarskeho Auto Unionu
dostala konstrukénti kanceldriu z financnych problé-
mov a Casy spojené s nedostatkom financii mohli byt
zabudnuté. Stcasne s vyvojom pretekarskych vozidiel
a vozidiel uréenych na prekondvanie rychlostnych
rekordov potom prebiehali aj prace na vyvoji ludového
automobilu.

V auguste 1933 bol vypracovany Projekt 32, ktory
pripominal neskor3i slavny Volkswagen ,Chrobak".
Maly automobil vyvinuty na zdkazku generalneho
riaditela spolo¢nosti NSU, Fritza von Falkenhayna, bol
dokonca od svojho pociatku pohaiany motorom, ktory
Porsche odporddal. Jedenapollitrovy Stvorvalcovy boxer
vychddzal z motora navrhnutého Ferdinandom Por-
schem v roku 1912 ako pohonnej jednotky pre lietadld.

VSetko vyzeralo viac ako slubne, boli postavené
tri prototypy, ale i v tomto pripade boli rastice
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naklady na vyvoj pricinou predcasného ukonce-

nia projektu. Vyroba motocyklov préve preZivala
konjunktdru a vedenie spolonosti NSU nevidelo
Ziaden dovod na rozsirenie vyroby o produkciu
automobilov.

Projekt 60

Adolf Hitler v prejave na Berlinskom autosaléne v roku
1933 vyjadril podporu rozvoja automobilizmu a s nim
svisiacu vystavbu novych dialnic, ktord sa skutocne
zaCala na jesen toho istého roku. O rok neskdr uvie-
dol, Ze okrem vystavby dialhicnej siete je dal$im cie-
Takéto vozidlo by malo odviezt Styri osoby cestovnou
rychlostou 100 km/h a jeho cena by nemala prekrocit
1000 mariek. Iba na dopInenie - najlacnejsi automo-
bil vyrabany v Nemecku v polovici tridsiatych rokov bol
Opel Kadett s dvojdverovou samonosnou ocelovou
karosériou a 1,1-litrovym motorom, ktory sa predaval

za 1650 mariek. Kvalifikovany robotnik pritom v roku
1938 zarbal sto mariek mesacne.

Porsche v aprili 1934 zaslal na Ri3ske ministerstvo
dopravy podrobny opis konceptu ludového vozidla
a 0 tri mesiace neskor sa znova stretol s Adolfom
Hitlerom. Este v tom istom roku dostala konstrukénd
kanceldria Porsche objednavku od Reichsverband der
Automobilindustrie na vyvoj ludového vozidla.

V roku 1935 sa Hitler dozvedel, Ze Ferdinand
Porsche md stile eSte Ceskoslovenské obcianstvo
a Porsche Coskoro dostal list s upozornenim na tuto
nezrovnalost. Nemecké ludové vozidlo by mal predsa
navrhntt a vyrabat nemecky Statny prislusnik. Porsche
reaguje tak, ako je jeho zvykom - pragmaticky. Na ces-
koslovenskom konzuldte podpiSe prehlasenie, Ze sa
vzddva obcianstva a vzapéti sa stdva obcanom Rise.

Na Ferdinanda Porscheho vsak ¢akali v tom istom
roku aj prijemnejsie udalosti - uZ tretikrat sa stal ded-
kom - 11. decembra sa manzelke jeho syna Ferryho,
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Dorotheji, rodenej Reitzovej a prezyvanej Dodo, naro-
dil syn Ferdinand Alexander Porsche - buduci autor
dizajnu Porsche 911.

Vjuni 1936 Porsche predviedol Hitlerovi dva plne
funkéné prototypy oznacené Projekt 60, pri konstruk-
cii ktorych vychadzal z nerealizovaného projektu pre
spolocnost NSU z roku 1933. Prezentacia bola natolko
Gspesna, Ze bol schvdleny aj Porscheho névrh, aby
vyroba pokusnej série prvych tridsiatich vozidiel ozna-
¢ovanych ako V 303 bola zadané firme Daimler-Benz.

LenZe v pokrivenom svete akéhokolvek totalitného
rezimu nestaci robit kvalitn pracu. Ak chcete nieco
dosiahnut, ako v Porscheho pripade Stitom podpo-
rovand vyrobu automobilov dostupnych ¢o mozno
najsirsiemu okruhu zaujemcov, potom by sa vase
ndzory mali zhodovat so $tdtnou ideoldgiou. A naj-
lepsim spdsobom, ako tieto ndzory verejne vyjadrit,
je vstup do sprévnej politickej strany. V predvojnovom
Nemecku bola touto stranou NSDAP. Ferdinand Por-
sche nikdy neurobil ni¢, ¢o by mohlo len néznakom
ohrozit splnenie jeho sna, preto spnil aj tito pod-
mienku a do NSDAP v roku 1937 vstpil.

Celd vec ale mala hécik. Jeho legitimacia mala
Cislo 5 643 287, ¢o prave nesvedci o Porscheho velmi
velkej horlivosti, s akou by mal pristupovat k politike
NSDAP. Navy3e hovoril divnou neméinou s rakiiskym
prizvukom a este k tomu sa ani nenarodil v Nemecku,
ale v rakusko-uhorskej monarchii kdesi v Ceskych
Sudetoch. A tak na jednej strane sa v roku 1937 Por-
sche zaradil medzi prvych drZitelov Hitlerovej Nemec-
kej narodnej ceny pre umenie a vedu a dokonca uZ
od roku 1934 mal poverenie na vystavbu tovdrne
na vyrobu fudovych automobiloy, ale v skuto¢nosti
vystavbu ,najmodernejSieho automobilového zavodu
sveta” neriadil on, ale organizacia Kraft durch Freude
(KdF)-doslovne prelozené Radostou k sile -a samotnd
Gesellschaf zur Vorbereitung des Deutschen Volkswa-
gens mbH (Spolo¢nost pre pripravu nemeckého [udo-
vého vozidla) bola zaloZend az v roku 1937.

Porsche bol predovietkym konstruktérom a jeho
jedingm zdujmom bolo technické rieSenie problé-
mov, kto ¢o riadi, to ho zaujimalo velmi malo, ak to
negativne neovplyviiovalo jeho pracu. Preto spolocne
s0 svojim synom odisiel v roku 1937 do USA, aby
nakupil technologické zariadenie na lisovanie hiboko-
taznych plechov a zoznémil sa s organizaciou vyroby
automobilov, ktor( zaviedol Henry Ford. Ferdinand
Porsche bol jeho velkym obdivovatelom a systém
realizovany vo Fordovych tovariach sa mal zaviest aj
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v pripravovanej tovarni urcenej na vyrobu nemeckého
ludového automobilu. Pocas tejto Studijnej cesty Fer-
dinad Porsche pravdepodobne pochopil, Ze Hitlerovo
megalomanstvo je na mile vzdialené od Fordovho
racionalneho pristupu k vyrobe aj predaju osobnych
automobilov.

Medzitym bola v Nemecku na zdklade vyhod-
notenia leteckych snimok vybrand vhodné lokalita
na vystavbu buddcej tovdme v katastri Fallersle-
benu v Dolnom Sasku nedaleko zamku Wolfsburg
a 26. méja 1938 bol za pritomnosti Adolfa Hitlera,
Ferdinanda Porscheho a jeho syna Ferryho poloZeny
zakladny kamen. Hitler navrhoval, aby sa nova tovaref
volala Porche-Werke, ale to Porsche rezoltitne odmie-
tol a tovarefi dostala ndzov Volkswagenwerk GmbH.
Pod rovnakym pomenovanim potom vystupovala aj
povodnd Spolotnost pre pripravu nemeckého fudo-
vého vozidla - Gesellschaft zur Vorbereitung des Deut-
schen Volkswagens mbH. Okrem tovarne zacalo v jej
tesnej blizkosti vznikat aj nové mesto pre ubytovanie
zamestnancov tzv. Stadt des KdF-Wagens - ¢ize mesto
automobilov KdF, v ktorom uZ v decembri v roku 1938
byvalo 1144 osob. V priebehu dvoch rokov ich pocet
vzrastol na takmer pétnastndsobok a nadalej rastol az
na sticasnych 123000. V maji 1945 bolo mesto pre-
menované na [bozvucnejsi Wolfsburg a namiesto

32

ndzvu automobilu KdF Wagen navrhnutého Hitlerom
sa pouZival ndzov, ktorym svoj ,automobil pre kaz-
dého" oznacoval Porsche uz v roku 1931 -Volkswagen.

Stcasne bola Statom vyhlasend akcia, pocas kto-
rej si mali jej Ucastnici jedenkrat tyZdenne zakapit
zndmku so siluetou automobilu, a tak postupne
nasporit 990 mariek ako cenu za ich buduci automo-
bil a dalsich 200 mariek na dvojrocné povinné poiste-
nie. Ak by malo ist o verziu kabriolet, museli si doplatit
dalsich Sestdesiat mariek. Pravidelnymi vkladmi tak
malo byt podporené zacatie sériove] vyroby.

A teraz sa zacali objavovat prvé problémy, ktoré
sa véak mali naplno prejavit o niekolko rokov neskdr.
Do akcie sa prihlasilo okolo 70000 0s6b a v priebehu
niekolkych rokov ich pocet vzrastol na 350000. To by
znamenalo rotnd produkciu okolo osemdesiattisic
vozidiel len pre Gcastnikov akcie, ale este horsie bolo,
Ze pri kalkulcii z roku 1939 sa ukdzalo, Ze aj pri ro¢-
nej produkcii dvestopatdesiattisic vozidiel by tovaren
na kazdom vyrobenom vozidle vykdzala stratu pri-
blizne tisic mariek. Hitler vsak trval na svojom a zaciat-
kom roku 1939 boli vyrobené prvé sériové vozidld,
z ktorych jedno daroval svojej druzke Eve Braunovej
k narodeninam.

Nakoniec nebolo vyrobenych ani dvesto sériovych
vozidiel KdF a vypukla druha svetova vojna. Po jej

Jeden z prvych sériovych KdF typ 60
zroku 1939

skonceni usporené peniaze tisicok ¢akatelov na novy
automobil stratili svoju hodnotu. Tovéreri bola pod
britskou okupatnou sprdvou a aZ po Sestnastich
rokoch sddnych sporov, v roku 1961, bola ,pred-
platitefom” poskytnutd desatpercentna zlava z ceny
nového vozidla.

Dal3i problém prisiel zo strany, odkial by to Ferdi-
nand Porsche zrejme necakal. Kopfivnickd Tatra podala
na Volkswagenwerk GmbH Zalobu kvéli napadnej
podobnosti KdF s ich prototypom Tatra V570, ktory
bol v Kopfivnici postaveny v roku 1933 podla névrhu
Hansa Ledwinky.

Prvy prototyp pomenovany Tatra V570 postaveny
v roku 1931 neskorsi Volkswagen, az na koncepciu
pohonu, nepripominal ani vzdialene. 13lo o dvojdve-
rovy tudor, ktorého trojpriestorova karoséria nijako
nevybocovala zo zvyklosti prelomu dvadsiatych a trid-
siatych rokov. Podobne vyzeralo aj Porsche Projekt 12 -
ideovy predchodca Volkswagenu. Porsche mal jeho
névrh hotovy uz v roku 1929, este v case, ked pracoval
pre rakusky Steyr, ale prvy prototyp bol dokonceny az
v roku 1932 a jeho karoséria pripominala iné vozidlo
s motorom ulozenym vzadu - Mercedes-Benz 120,
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vyrdbany v rokoch 1931 az 1939. Splyvavii zadn( Cast
dostal aZ druhy vyrobeny prototyp Porsche Projekt
12 z roku 1932. Jeho predna Cast si zatial zachovala
pdvodny konven¢ny vzhlad. Prototyp TatraV570 s aero-
dynamickou karosériou bol vak dokonceny aZ v roku
1933. V rovnakom roku, ako bol postaveny prototyp
Tatry V570 s aerodynamicky tvarovanou karosériou,
dokoncil aj Porsche svoj Projekt 32 pohdniany jede-
napollitrovym vzduchom chladenym $tvorvalcovym
boxerom, ktory pdvodne navrhol aj pre Projekt 12.
Karoséria Projektu 32 sa prototypu Tatra V570 nao-
zaj podobd, hlavny rozdiel je v uloZeni svetlometov,
ktoré st pri Porscheho prototype v blatnikoch a pdso-
bia modernejsim dojmom. Ale ani tento prototyp sa
nedockal sériovej vyroby a nasledujici Projekt 60
zroku 1936 uZ pripomina Tatru V570 iba vzdialene.

Co sa tyka konceptu pohonu s motorom uloZe-
nym za zadnou ndpravou, je zrejmé, Ze Porsche aj
Ledwinka si vymieiali ndzory na mozné spdsoby
konstrukéného riesenia jednotlivych prvkov. Ferdi-
nand Porsche bol s ohfadom na priatelstvo, ktoré ich
spdjalo s Hansom Ledwinkom, sidnym sporom zne-
chuteny a na otazku tykajdcu sa autorstva len nevrlo
odpovedal vtomto zmysle: ,No, niekedy som sa poze-
ral cezrameno ja jemu a niekedy sa cez rameno poze-
ral on mne." V tom case si pravdepodobne Porsche
ani Ledwinka zrejme nevedeli predstavit, Ze by kvoli
ich vzgjomnym vymendm ndzorov mohlo niekedy
dojst k sidnemu sporu.

Tu bude na mieste krtke zastavenie venované
osobnosti Hansa Ledwinku. Spravidla sa uvadza, ze bol
raktiskeho pdvodu, a hoci dlho pracoval v kopfivnickej
Tatrovke, a dokonca sa stal jej technickym riaditefom,
nikdy sa nenaucil po Cesky, zatial ¢o Ferdinand Por-
sche hovoril rovnako dobre po ¢esky aj po nemecky.
Hans Ledwinka sa skutotne narodil 14. februéra
1878 v rakaskom Klosterneuburge, ale jeho otec
Anton Ledwinka pochédzal z obce Brtnice u Jihlavy.
Po vyuceni Studoval Hans Ledwinka na viedenskej
priemyslovke a od roku 1897 pracoval v kopfivnickej
Nesselsdorfer Wagenbau.V roku 1902 odisiel do vie-
denskej firmy Max Friedmann, ale v roku 1905 bol
uZ znovu v Kopfivnici, kde vydrzal az do roku 1945.
Jedinou vynimkou bolo obdobie prvej svetovej vojny,
ked aZ do roku 1921 pracoval v rakiskej zbrojovke,
neskor premenovanej na Steyr-Werke AG, kde v roku
1920 zacali podla Ledwinkovho ndvrhu vyrébat svoj
prvy automobil Steyr Typ I1. Préve tu sa spriatelil s Fer-
dinandom Porschem, ktory ako riaditel spolo¢nosti

Austro-Daimler bol pri tom, ked bolo rozhodnuté,
Ze v rakiskej zbrojovke vznikne automobilové odde-
lenie. Obidvaja mali rovnaky sen - postavit ludovy
automobil - a Hans Ledwinka bol v tomto ohlade
Stastnejsi. Podielal sa na vyrobe prvého kopfivnic-
kého automobilu Président aj prvého pretekarskeho
automobilu NW postaveného pre baréna Liebiga,
ale jeho najzasadnejSou pracou bola konstrukcia
skutotného fudového automobilu - Tatry 11 z roku
1923 s centralnou nosnou rirou tvoriacou chrbticovy
ram, vykyvnymi polondpravami a vzduchom chlade-
nym motorom. Nemenej vyznamnou Ledwinkovou
konstrukciou bola aerodynamickd Tatra 77 z roku
1934 pohénand trojlitrovym osemvalcom, ktora zna-
menala skuto¢ni revoldciu. Dokonca aj Adolf Hitler
sa vyjadril v tom zmysle, Ze prave takéto vozidla by
rad videl na nemeckych dialniciach. V roku 1931
bol podla ndvrhu, ktory vypracoval Hans Ledwinka
v spolupréci so svojim synom Erichom a Ing. Uberlac-
kerom, dokonceny dalsi prototyp fudového vozidla,
tentoraz s motorom uloZenym v zadnej casti vozidla -
Tatra V570. Napriek nadejnym vysledkom prevadzko-
vych skaSok sa mald aerodynamicky tvarovand Tatra
nedostala do sériovej vyroby. Jednym z dovodov bola
viac ako dobra predajnost nasledovnika ludovych
Tatier 11 a 12 - Tatry 57. Navy3e Tatra v roku 1937
zacala vyrobu mensej zjednodusenej verzie aerody-
namickych typov 77 a 87. Tatra 97 oproti KdF ponu-
kala dokonalejsie technické rieSenia a priestrannejsiu
karosériu, ale v roku 1939 vzniklo iba 510 vozidiel.

V tejto suvislosti je zaujimavé, Ze Ferdinand Por-
sche pontkal projekt ludového vozidla s motorom ulo-
Zenym vzadu spolocnosti Auto Union eSte predtym,
ako poslal podrobny popis jeho konstrukcie na RiSske
ministerstvo dopravy. Predseda predstavenstva Auto
Unionu, velmi dobry priatel Ferdinanda Porscheho,
barén Klaus von Oertzen, v3ak projekt neprijal s tym,
Ze neveri, Ze by podobny automobil mohol byt nie-
kedy predajne dspesny. Opel mal totiz vo vyrobnom
programe relativne dostupny typ Kadett. Porsche sa
50 svojim Volkswagenom teda ocitol v podobne;j situ-
acii ako Ledwinka s prototypom V570.

Na zdklade tejto podobnosti sa ponika mys-
lienka, Ze hlavnym zmyslom sidneho sporu nemala
byt ochrana dusevného vlastnictva, ale skor snaha
zabranit alebo aspori obmedzit produkciu lacného
a pritom moderne rieSeného automobilu, ktory by
mohol vyrazne ovplyvnit predaj v segmente najlac-
nejsich automobilov.
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Apovojnové pokracovanie stidneho procesu akoby
tito myslienku len podporilo. Rozhodovanie sporu
nebolo prave jednoduché a do zaciatku vojny sa nena-
$lo konecné rieSenie. Vojna sud prerusila a po vojne
bol Hans Ledwinka uZ 5. mdja roku 1945 zatknuty.
Rovnako ako Ferdinand Porsche vstipil do NSDAP
a viedli ho k tomu aj podobné pohnutky. V septembri
roku 1946 bol postaveny pred fudovy std a vtedajsi
riaditel Tatry sa zasadil o to, aby bol Hans Ledwinka
ako spolupracovnik nacistov odstudeny, ¢o sa v sep-
tembri roku 1948 aj stalo, a na slobodu bol prepus-
teny aZ v roku 1951. To v3ak vedeniu Tatry nebranilo
v tom, aby ich konstruktéri za Hansom Ledwinkom
dochadzali do vézenia s tym, aby im pomohol v rieeni
konstrukcie Tatry 600, znamej ako Tatraplan, alebo aby
vyuZili cesty slavnych cestovatelov Hanzelku a Zik-
munda na prezentdciu Ledwinkovho najoblibenej-
Sieho diela -Tatry 87 ako vysledku tvorivého usilia pra-
cujiiceho ludu socialistického Ceskoslovenska. Hoci sa
ani po vojne vyroba ludového vozidla konstrukéne
vychddzajlceho z prototypu V570 alebo napriklad
aj 2 typu 97 nezacala, vedenie Tatry dalej pokratovalo
v sidnych sporach. Sotva v3ak ilo o ochranu dusev-
ného vlastnictva ich byvalého riaditela. Sud sa fahal aZ
do roku 1961, ked spolocnost Volkswagenwerk sthla-
sila s jednorazovym vyplatenim odskodného Cesko-
slovenskému $tatu. Hans Ledwinka sa od3kodnenia
za vykonstruovany proces a pobyt vo vdzenf zo strany
Ceskoslovenského Stétu nedoZil. Zomrel v Mnichove
v roku 1967 a Najvyssim stidom Ceskej republiky bol
zbaveny viny vo vSetkych bodoch obZaloby a7 v roku
1993 na Ziadost jeho pribuznych o rehabilitaciu.

Projekt 64

Desiaty vyrobeny, eSte prototypovy, podvozok vozidla
KdF Typ 60 posluzil na stavbu aerodynamického kupé
s hlinikovou karosériou, ktorého autorom bol Erwin
Komenda, ktory na jeseri roku 1938 vzbudil velkd
pozornost na vystave vo Frankfurte nad Mohanom.
Niekedy je oznacovany ako Typ 60 K10, ale v hierar-
chii konstrukénej kanceldrie Porsche bol vedeny ako
Projekt 64 a priamo nadvézoval na tzv. F-Wagen alebo
Projekt 114, ktory ale nebol nikdy postaveny ani ako
prototyp.

Ndzov F-Wagen odkazoval na sldvny P-Wagen,
pricom oznacenie F je prisudzované prvému pismenu
mena Ferry. Jeho konstrukcia pripominala sldvne
monoposty Auto Union postavené podla névrhu Ferdi-
nanda Porscheho. Vidlicovy vodou chladeny desatvalec
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Rima a spét plénované na september roku 1939

Skasobny model KdF Typ 62 z roku 1938 bol
priamym predchodcom KdF Typ 82 zndmeho
ako ,Kiibelwagen”

dole

KdF Typ 166 ,Schwimmwagen” sice po
konstrukcnej stranke vychddzal z velitelskej
verzie ,Kiibelwagenu” KdF Typ 87, ale okrem
pohonu 4 x 4 tomu pri pohlade zvonku
takmer nic nenasvedcovalo

nasledujiica strana hore

Definitivne vyhotovenie armadnej verzie
ludového automobilu KdF Typ 60 prislo na
svet v roku 1939 pod oznacenim KdF Typ 82
nasledujiica strana dole

bol uloZeny pred zadnou napravou a takmer identické
bolo aj zavesenie kolies. ZhorSujica sa politicka situ-
acia ale podobne velkym projektom nepriala, a tak
sa Ferdinand Porsche so synom Ferrym rozhodli cely
projekt prepracovat.

Vznikol podstatne skromnejsi pretekdrsky auto-
mobil, nakoniec postaveny v troch exempldroch,
ktoré sa mali zOcastnit pretekov z Berlina do Rima
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a spat, planovanych na september 1939. Karoséria
by mohla byt povazovana za akysi predobraz budu-
ceho Porsche 356 a konstrukcia podvozka zodpove-
dala fudovému KdF Typ 60, vrétane pohonnej jed-
notky predstavovanej lezatym vzduchom chladenym
Stvorvalcom s objemom 1131 cm3 poskytujicim
vykon 32 k(23,5 kW) a pohdriajicim zadné kolesa pro-
strednictvom $tvorstupiiovej prevodovky. Upravami
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motora - vacSie ventily, dva karburatory a vyssia kom-

presia - bolo dosiahnutych 50 k (38 kW) a maximalna
rychlost vozidla prekracovala 150 km/h, ale kvoli
nadchédzajicim vojnovym udalostiam sa planované
preteky neuskutocnili a Ferry Porsche potom Typ 64
pouzival ako bezny cestovny automobil. Z povodnych
troch vyrobenych kusov sa do stcasnosti zachoval len
jediny. Prvy bol zniceny pri havarii este na zaciatku
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vojny a druhy bol rozobrany na nahradné diely v roku
1945. Posledné Porsche 64 bolo podrobené renovacii
a v roku 1982 sa predstavilo ndvstevnikom pretekov
historickych vozidiel v Laguna Seca.

Projekt 82

Druhd svetovd vojna prerusila nielen sidny spor
0 autorstvo konstrukénych rieseni fudového vozidla
KdF, konstrukciu a vyrobu automobilov pre velké
Sportové podniky, ale aj samotni produkciu ludo-
vého automobilu Wolkswagenwerk GmbH. Vyjroba sa
musela podriadit potrebdm vojenského eraru.

Hitler svoju podporu vyvoja a vyrobu fudového
vozidla podmienil moznostou vyuzitia jeho kon-
Strukcie aj pre potreby armady. V roku 1938 boli
preto postavené skdsobné vzorky oznaCované ako
KdF Typ 62, ktoré sa od civilného KdF na prvy pohlad
lisili jednoduchou Stvormiestnou otvorenou karosé-
riou bez dveri, ale potrebdm armady prili$ nevyhovo-
valivzhfadom na mal( svetld vysku a teda obmedzen
priechodnost terénom. Nepomohlo ani zvaSenie
priemeru kolies, a preto muselo prist k rozsiahlejSim
Gpravam.

V roku 1939 vznikol prototyp oznacovany ako KdF
Typ 82 s vdcSou svetlou vySkou, upravenou prednou
klukovou ndpravou, redukénymi prevodmi v zadnych
kolesach, samosvornym diferencidlom ZF a ocelovou
Skatulovitou karosériou. Na pohon sldzil vzduchom
chladeny lezaty Stvorvalec s objemom 985 cm3, ktory
bol v roku 1943 navySeny na 1131 cm?3, takze vykon
prenasany len na kolesa zadnej napravy prostrednic-
tvom nesynchronizovane] Stvorstupriovej prevodovky
vzrastol z 24 na 25 k (18,4 kW) pri spotrebe paliva
8 litrov na 100 km. Vozidlo s vonkajsimi rozmermi
3740 x 1620 x 1720 mm vézilo 750 kg a dosaho-
valo rychlost 80 km/h. Vzhladom na to, Ze i3lo o auto-
mobil uréeny do bojovych podmienok, mala jeho pali-
vovéa nadrZ objem 40 litrov, na rozdiel od 25 litrovej
nadrze civilného KdF.

Sériovd vyroba KdF Typ 82, pre ktory sa vdaka tvaru
jeho karosérie zauZivala prezyvka ,Kiibelwagen”, sa
zatala v auguste 1940, ale rozbiehala sa iba velmi
pomaly. O zvlastne vyzerajici automobil s pohonom
iba jednej ndpravy nebol zo strany armady zdujem, ale
jeho kvality sa naplno prejavili v priebehu afrického
taZenia a general Erwin Rommel sa zasadil o to, aby sa
vyroba v roku 1941 naplno rozbehla.

Do konca vojny bolo vyrobenych 50453 vozidiel
v zakladnej verzii KdF 82, ale vznikli aj dalSie varianty.
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Typ KdF 82E bol kombindciou zvySeného podvozku
a civilnej karosérie KdF 60, typ KdF 87 bol postaveny
ako velitelské vozidlo s pohonom 4 x 4 schopné zdo-
lat aZ 75 % stapanie, a vznikli aj prototypy polopdaso-
vych vozidiel.

Po vojne bol KdF 82 vyrdbany ako zékladna verzia
s oznatenim VW 21, celkovo sa vyrobilo 539 kusov.
Variant oznacovany ako VW 51 zodpovedal verzii
KdF 82E so zvySenou svetlostou podvozku, variant val-
nika bol oznacovany ako VW typ 27.

Projekt 166 Schwimmwagen
Vojensky KdF 82 posluZil ako zdklad terénneho obojzi-
velného automobilu, ktory dostal v konstrukénej kan-
celdrii Porsche oznacenie Projekt 128. Jeho podvozok
vyuzival pohon 4 x 4 z KdF 87, ale ploché dno pdvod-
nej karosérie nebolo vhodné na plavbu, a tak musel
Erwin Komenda navrhndt Gplne novi ¢Inovd karo-
sériu. Coskoro sa viak ukazalo, Ze tieto zvérané karo-
série sii v naronejSom teréne pomerne neobratné,
navyse nemaju dostatocnli torznd tuhost a praskaju
pri Celnom prie¢nom nosniku. Preto bol pdvodny
razvor zhodny s rézvorom Standardného KdF skrateny
22400 mm na 2000 mm a po dalich pravach tak
vznikol model KdF Typ 166.

Bol rovnako ako KdF 82 pohariany vzduchom chla-
denym leZatym Stvorvalcom boxer 1,1 OHV s vyko-
nom 24,5 k (18 kW). Zo zadného konca klukového
hriadela motora bol vyvedeny pohon rucne sklopnej
lodnej skrutky s tromi listami umoziiujicimi dosiah-
nut na pokojnej vodnej hladine rychlost 10 km/h

a predné kolesd plnili funkciu kormidla. V priebehu
plavby boli vetky kolesa v pohybe, takze ked KdF 166
narazil na dno, plynule vyiel na breh. Vo vybave
nechybala ty¢ na meranie hibky, vesla a vyslobo-
dzovacia lopata. KdF 166 mal vonkajsie rozmery
3825x1480x 1615 mm, hmotnost 910 kg a bol
schopny dosiahnut najvy3Siu rychlost 80 km/h pri cel-
kom rozumnej spotrebe desat litrov na 100 km.

Pri vyvoji samonosnych karosérii spolupracovala
konstrukéna kanceldria Porsche s berlinskou firmou
Ambi-Budd, ale samotna vyroba prebiehala vo Wolfs-
burgu, kde bolo od aprila roku 1941 wyrobenych
14276 obojzivelnikov a v Stuttgarte vo firme Por-
sche vzniklo dalSich 1308 vozidiel, ktoré sa prezyvali
Schwimmwagen. Ich vyroba bola natolko ndrotnd,
Ze ked bola v lete 1944 zhombardovana tovéren
vo Wolfsburgu, nebolo mozné zacat s ich vyrobou
inde. Napriek tomu bolo este po vojne v roku 1945
zmontovanych pat obojZivelnikov s novym typovym
oznatenim VW 70. Celkovym poctom vyrobenych
vozidiel je KdF Typ 128, 166 a VW 70 najvyrédbanej$im
obojZivelnym automobilom.

Dva exponaty britského Bovington Tank
Museum - PzKpfw VI Aus. B Tiger Il alebo tieZ
.Konigstiger”. Vtomto pripade ide o jeden

z péatdesiatich kusov vybavenych veZzou
Porsche. Za nim stoji stihac tankov Elefant.
nasledujiica strana

Projekt 110 mal byt akymsi ndprotivkom
ludového vozidla, tentoraz bolo jeho hlavnou
tlohou ulahcenie prace v polnohospodarstve
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V povojnovom Ceskoslovensku sa ,Schwimmwa-

gen" dockal este ovela zaujimavejsieho vyuZitia ako
pocas vojnovych rokov. Na svojich cestach ho v druhej
polovici minulého storoCia pouzival nd$ zrejme naj-
slavnejsi zahadolég a kryptozooldg Ivan Mackerle,
inak tieZ jeden z konsStruktérov a vedcich pracovnikov
generalneho riaditelstva CAZ a syn automobilového
konstruktéra Julia Mackerleho - autora vidlicového
osemvalca pohdfiajticeho Tatru 603.

V roku 1940 bola Porschemu za konstrukciu fudo-
vého vozidla a od neho odvodenych variantov udelend
Nemeckd ndrodnd cena a v septembri toho istého roku
bol Risskym ministrom pre vedu, vjchovu a vzdeldva-
nie menovany cestnym profesorom.

Projekt 110 Volkstraktor

0 rok neskor Ferdinad Porsche kupil polnohospodar-
sku usadlost Schiittgut postavend na alpskej like nad
Zell am See, ktord sa stala obltibenym miestom rodin
Porsheovcov i Piéchovcoy, ale posluZila aj ako priestor
na testovanie Projektu 110. V tomto pripade v3ak
neslo o automobil, ale skdr o traktor vyvijany na zék-
lade objednavky firmy DAF z roku 1937. Do zaCiatku
vojny bolo postavenych niekotko prototypov, ktorym
sa hovorilo Klein-Schlepper alebo tiez Volkstrkator.
Rovnako ako ludovy automobil mal byt aj tento trak-
tor ¢o moZno najjednoduchsi, a teda aj spolahlivy
a predovetkym lacny.

Na jeho pohon bol poufity vzduchom chladeny
dvojvalec, na ktorého predni stranu bolo mozné
pripojit cely rad dalSich mechanizmov, takze skor ako

o traktor iSlo o akysi univerzalny nosic naradia, kto-
rého podvozok bolo mozné nastavit podla potreby,
a to vratane umiestnenia miesta pre vodica. Kvéli zvy-
Seniu priechodnosti terénom bolo mozné na zadné
kolesd pomocou pripravku upevnit na rafik lopatky.
Zékladnd verzia mala byt otvorena, ale bolo mozné
poufit aj plechovi kabinu poskytujticu ochranu pred
nepriaznivym pocasim. Postupne vznikli dalSie tri ver-
zie, Typ 111 aZ 113, a Volkstraktor mal byt vyrdbany
vo velkych séridch v tovdrni Volkstraktorenwerke,
ktord mala byt postavend vo Waldbréle podla vzoru
Volkswagenwerke, ale to sa uz nestalo.

30. janudra roku 1942 prejavila Ferdinandovi Por-
schemu svoje uznanie aj obavana organizacia SS ude-
lenim Cestného ¢lenstva spojeného s prepoZicanim
hodnosti Oberfiihrera zodpovedajiceho armadnej
hodnosti plukovnika. Toto ocenenie Porscheho zasluh
byva zamiefiané s riadnym clenstvom v SS, ale ak by
to tak skutone bolo, v zachovanych zoznamoch ¢le-
nov NSDAP by bolo vedla kolénky s ¢lenskym ¢islom
uvedené aj cislo v poriadku SS, ale pri Ferdinandovi
Porschem je tdto koldnka preskrtnutd. Rovnako ako
chyba meno Ferdinanda Porscheho v zoznamoch
dritefov tzv. Cestného prstefia SS-Totenkopfringu,
ktory Heinrich Himler udeloval zasldzilym ¢lenom
SS. A hoci Cestné Clenstvo s prepoZicanou hodnos-
tou umoziiovalo jeho drzitefovi nosit uniformu SS,
zatial nebola publikovand Ziadna snimka Ferdinanda
Porscheho v uniforme SS. Podla niektorych kritikov
mohol Porsche Cestné Clenstvo odmietnut. Lenze
toto odmietnutie by znamenalo koniec konstrukénej
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kanceldrie a s najvacSou pravdepodobnostou odsun
do koncentraéného tdbora nielen Ferdinanda Por-
scheho, ale aj jeho rodinnych prislunikov a najskor
nand Porsche nikdy nepripustil.

Na druhej strane sa Porsche skutone vyznamne
podielal na konstrukcii tankov a dalSich bojovych vozi-
diel, ale pravdupovediac Gispesny bol len tak na polo-
vicu. V roku 1942 dokondili firmy Henschel a Porsche
svoje verzie fazkého tanku, ktoré sa neskor preslévili
ako PzKpfw VI Tiger. Vyrobou tankov bola nakoniec
poverend firma Henschel, ale ani Porsche nevysiel
skratka a devatdesiat uz dokoncenych podvozkov tan-
kov navrhnutych konstrukénou kanceldriou Porsche
bolo poufZitych ako zdklad pre stavbu stihaca tankov
SdKfz 184 vybaveného vjkonnym kandnom s kalib-
rom 88 mm, ktory bol znamy ako Ferdinad, a jeho
neskdr vylepsena verzia ako Elefant.

Dva roky po zacati vyroby tankov Tiger boli na jar
roku 1944 do boja nasadeni jeho nasledovnici
PzKpfw VI Aus. B, zndmy ako Tiger Il alebo tiez ako
,Konigstiger". Ani v tomto pripade nebol Porsche
taky Uspesny, ako by si predstavoval. Nim navrhovany
spdsob pohonu kombinujtci spalovaci motor a elek-
tromotor bol velmi néro¢ny na vyrobu a nachylny
na poruchy, preto nebol prijaty, a aj tentoraz dostala
prednost firma Heschel, ktorej tankové veZe navyse
na vyrobnej linke nahradili sice po konstrukcnej
stranke dokonalejsie, ale technologicky narotnejsie
tankové veze Porsche pouZité len v prvych patdesia-
tich vyrobenych kusoch.
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MozZno ete vacSieho nelspechu sa Ferdinand
Porsche dockal pri konstrukcii fazkého fahaca, ktory
bol podla jeho névrhu vyrdbany v plzenskej Sko-
dovke. Na jeho vyvoji sa podielali aj konstruktéri
z Ceskoslovenska, ktori prisli do Stuttgartu po Por-
scheho navsteve Mladej Boleslavi, kde si vyZiadal ich
Gcast na vyvoji tahaca. Vedticim desattlennej skupiny
bol Old¥ich Meduna, ktory pred vojnou pdsobil v Mla-
dej Boleslavi ako prednosta technickej kanceldrie.
Prdve z jeho spomienok na Cas pobytu v konstruké-
nej kanceldrii vyplyva, Ze Ferdinand Porsche ani jeho
rodina rozhodne neboli Ziadni privrZenci nacistov,
a ked' sa skupina nasich konstruktérov stretla s nie
prili$ Gctivymi prejavmi zo strany niektorych Nemcov,
Ferdinand Porsche sa velmi roz¢ulil a ich, nemeckych
.nadludi”, po zésluhe ,neodmenil” iba vdaka priho-
voru Oldficha Medunu, ktorého si velmi obltbil. Aj
z tohto je zrejmé, Ze pre Porscheho bola ovela ddlezi-
tejSia odbornost a schopnosti, nez prislusnost k etnic-
kej skupine.
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Vyvijany taha¢ bol v konstrukénej kanceldrii Por-
sche oznaceny ako Projekt 175. Bol pohaniany moto-
rom s objemom 6 024 cm3 a vykonom 90 k (66,2 kW),
¢o mu malo umoZnit pri vlastnej hmotnosti siedmich
ton odviezt pat ton nakladu. Tahat dostal oznace-
nie Skoda RSO - Radschlepper Ost a jeho obrovské
kolesd bez pneumatik iba s vymenitelnymi kovo-
vymi obrucami mu mali poméhat pri prekondvani
rozbahneného terénu na vychodnom fronte. Tento
predpoklad nakoniec nevySiel, a tahat sa nielenze
v priebehu skiSok na jeseri roku 1942 nebol schopny
v zmdknutom teréne za Mladou Boleslavou pohy-
bovat, ale dokonca sa dofi zahrabéval. Z povodne
planovaného poctu 450 kusov vyrobenych v kazdom
mesiaci bolo nakoniec postavenych iba 206 kusov,
ktoré namiesto na vychodny zamierili na zapadny
front. Hitler z tohto fiaska prili§ velkd radost nemal.

Rok 1942 nebol pre Ferdinanda Porscheho velmi
Gspesny. V jani tohto roku zacal prace na megaloman-
skom projekte obrovského tanku Typ 205 znameho

Nie velmi vydareny tazky taha¢ Skoda RSO
alebo tieZ Projekt 175 z roku 1942

ako Maus - Mys.Vacsitank nebol nikdy v histérii posta-
veny - jeho hmotnost sa pohybovala okolo 200 ton
a mal byt vyzbrojeny kanénom s kalibrom 128 mm.
Predny plat podvozku s 30 stupriovym sklonom mal
hribku panciera 200 mm a ¢elo veZe 240 mm. Prvy
prototyp bol zatial eSte bez veZe testovany v oktdbri
1943, ale uZ vtedy sa ukdzalo, Ze Hitlerova tajna
superzbrai bola pre hojové nasadenie az prili$ tazka
a pohonnd jednotka nemala dostatocny vykon. Nako-
niec boli vyrobené len dva prototypy a planovana
vyroba stopatdesiatich tankov bola zrusena.

Aj napriek tymto netspechom Hitler Ferdi-
nanda Porscheho v aprili 1943 vyznamenal krizom
za zasluhy 1. triedy s mecmi a Daimler-Benz ho anga-
Zoval ako poradcu pre zbrojarsku vyrobu, ¢o sa stalo
dévodom pre to, aby bol vymenovany za predsedu
komisie pre vyvoj a konstrukciu obrnenych vozidiel.
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Z obdv pred bombardovanim sa v roku 1943 Por-
sche aj so svojou rodinou prestahoval do rakiskeho
Zell am See, a ked ho velenie armady vyzvalo, aby
stale silnejicim spojeneckym bombardovanim ohro-
zen( vyrobu prestahoval na bezpecnejsie Gzemie pro-
tektoratu, kde to dobre poznal, Porsche tito moznost
rozhodne odmietol a vyrobu prestahoval do Rakuska.
Tam ho tieZ zastihol koniec vojny. Ferdinand Porsche
bol zatknuty Britmi, ale po krétkej interncii v tabore
Kransberg pri Bad Nauheime bol prepusteny s osved-
¢enim, Ze proti jeho osobe nie je vznesené Ziadne
obvinenie, a v Rakisku mal zabezpecovat opravy auto-
mobilov pre Spojencov. Pretoze Porscheho dcéra Luisa
Piéchova mala rakiske obtianstvo, nebola skonfis-
kované Porscheho dielfia a rodinné sidlo v Gmiinde,
kam sa Porsche s manZelkou a rodinami obidvoch det
prestahoval.

Tosa ale nepdcilo Franctizom, konkrétne Jean-Pier-
rovi Peugeotovi. Do Gmiindu prisiel list s ponukou
pre Ferdinanda Porscheho, jeho syna Ferryho a zata
Antona Piécha, aby pomohli pri obnove franclizskeho
automobilového priemyslu. V3etci traja odcestovali
do franctizskej okupacnej zény, kde boli v decembri
roku 1945 zatknuti priamo pri veceri v Baden-Ba-
dene a ndsledne obvineni zo zavletenia Franctizov
na niitené prace, zlého zaobchddzania s franctizskymi
zajatcami nasadenymi v tovarni KdF az krddeZe dusev-
ného vlastnictva automobilky Peugeot spocivajliceho
v demontdZi technického zariadenia firmy Peugeot
na Nemcami okupovanom Gzemi Franclzska a jeho
prevoze do tovami riadenych Ferdinandom Porschem.

Porsche skutoCne organizoval zaloZenie kon-
centracného tdbora nazvaného Arbeitsdorf - Pra-
covnd dedina - do ktorého bolo v aprili roku 1942
prevezenych prvych 500 véziiov z hamburského
koncentra¢ného tabora Neuengamme, ale v Arbeit-
stdorfe panovali v porovnani s inymi koncentra¢-
nymi tdbormi pomerne lepsie podmienky. Zlievarei
nemohli postavit podvyZiveni, zle obleteni a chori
robotnici.

Ani jedno z obvineni prednesenych Franctzmi
sa nepotvrdilo. Nakoniec vtedajsi New York Times
o Porscheho procese pisal v tom zmysle, Ze ani Fer-
dinand Porsche, ani jeho syn, ani zat nestéli pred
sudom kvoli vojnovym zlo¢inom. Doslova: ,Pravou
pritinou ich zadrzania je skor pokus prindtit ich
k spolupraci s francizskym automobilovym prie-
myslom." V roznych pramefioch sa aj dnes mozeme
docitat, Ze Porsche projektoval Renault 4-CV alebo
sa na jeho konstrukcii nejako inak podielal. V sku-
tocnosti tento model vznikal uZ v priebehu druhej
svetovej vojny, ale je mozné povedat, Ze Porsche
so svojim zatom 22 mesiacov pomahali Francizom
znovu vybudovat ich vojnou zni¢eny automobilovy
priemysel.

Ferry Porsche bol ¢oskoro prepusteny a vratil sa
k rodine, ale Ferdinand Porsche s Antonom Piéchom
zostali vo vazbe v Dijone do augusta 1947, ked bol
po zloZeni kaucie vo vyske 62000 doldrov prepus-
teny a o rok neskor bol franctzskym tribundlom pre
vojnovych zlo¢incov oslobodeny, takZe na neho malo
byt nazerané ako na beztrestného. Napriek tomu
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ndslednu Ziadost o udelenie rakiskeho obtianstva
trady kvoli jeho spolupréci s nacistami zamietli.

V roku 1949 sa celd rodina vrétila do Stuttgartu,
kde Ferdinanda Porscheho v decembri nasleduju-
ceho roku postihla mozgova mftvica a 30. janudra
1951 zomrel.

Pani Alica Caracciolovd vo svojich spomien-
kach opisovala Ferdinanda Porscheho ako velmi
sympatického, madreho a laskavého muZa. Predo-
vSetkym v3ak vraj bol UZasne cielavedomy, a ak sa
zameral na dosiahnutie nejakého ciela, ni¢im inym
sa potom uz nerozptyloval. Vraj velmi vela cital,
ale Ziadnu beletriu, zaujimala ho iba rydzo tech-
nickd literattra. Nerdd chodil do divadla, a pretoze
mu chybal akykolvek hudobny sluch, vyhybal sa aj
koncertom, hudba pre neho ni¢ neznamenala. Bol
Cestnym ¢lenom dvoch jachtklubov, ale aj ked sa
pdvodne o plachtenie prakticky vobec nezaujimal,
pocas vojny mu doslova prepadol. Jeho dvandst-
metrova jachta s luxusne vybavenymi kajutami bola
vyrobena v Rakisku a Porsche nielen pravidelne
kontroloval postup prac pri jej vyrobe, ale aj navr-
hoval rozne vylepSenia. Hoci nevedel pldvat, dokd-
zal travit hodiny plachtenim na Warthersee. Jeho
jedinymi skutocnymi vasiiami okrem techniky boli
iba ndvstevy kin a polovacky. Ked'sa mu nejaky film
pacil, pozrel si ho aj niekolkokrat. A ¢o sa tyka polo-
vacky, tieZ bolo jeho vnimanie trochu svojrdzne. Mal
dokonca svoj vlastny revir a prechddzky s puskou
v ruke po poliach a lesoch doslova miloval, ale ani
raz vraj na zivého tvora nevystrelil.
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