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Jules Verne

PLUJICI MESTO



ne 18. bfezna 1867 jsem pfijel do Liverpoolu. Great

Eastern mél za n€kolik dni odplout do New Yorku a ja
jsem hodlal cestovat na jeho palubé. Cesta jen pro zébavu, nic
vic. Lakalo m¢ plout pfes Atlantsky ocean na této obrovské
lodi. Pti této prilezitosti jsem chtél navstivit Severni Ameriku,
ale to az na druhém misté. Nejdiive vSak Great Eastern. Az
potom Cooperem proslavenou zemi. Tento parnik je vskutku
mistrovskym dilem lodniho stavitelstvi. Je to vice nez lod’, je
to plovouci mésto, kus hrabstvi utrzeného od anglické pudy,
jez az prepluje mofte, splyne s pevninou americkou. Pfedstavo-
val jsem si tuto ohromnou masu, jak se vznasi na vlnach, za-
pasi s vétry, kterym vzdoruje, jeji state¢nost vi¢i bezmocnému
mofi, jeji lhostejnost vic€i vindm, jeji stilost uprostied Zivlu,
jenz riznymi Warriory a Solferiny zmita jako Salupami. Avsak
zde moje predstavivost ustala. VSechno jsem to vidél béhem
této plavby, a jesté mnoho jinych véci, jez patii k ndmoinictvi.
Jestlize Great Eastern neni pouhym plavebnim strojem, jestli-
ze je mikrokosmem a nese na sobé¢ svét, nebude se pozorovatel
divit, Ze na ném jako ve vétsim divadle najde vSechny smés-
nosti 1 vSechny lidské vasné.



Vysel jsem z nadrazi a odebral jsem se do hotelu Adelphi.
Odjezd Great Easternu byl ohlaseny na 20. bfezna. Pfal jsem si
sledovat posledni ptipravy, pozadal jsem proto kapitana Ander-
sona o dovoleni, abych se smé¢l ihned ubytovat na lodi. Velmi
ochotné mi to dovolil.

Nasledujiciho dne jsem zasel do dokl na biezich Mersey.
S pomoci otacivych mostl piesel k newprinceskému nabtezi,
piistavisti pro Cetné lodég, které obstaravaji spojeni s ¢asti Li-
verpoolu Birkenhead, leZici na levém biehu Mersey.

Mersey je, pravé jako Temze, velika dira naplnéna vodou,
které jeji hloubka umozZiluje pfijimat lodi s nejvétsi nosnosti.
Tak 1 Great Eastern, jemuz vétSina ostatnich svétovych piistavii
je piisné zakazana. Diky tomuto pfirodnimu nastaveni umozni-
ly tyto dvé ficky — Temze a Mersey — vzniknout téméf u svého
usti dvéma obrovskym obchodnim méstim, Londynu a Liver-
poolu. Podobné podminky umoznily vznik mésta Glasgow nad
tekou Clyde.

V lodénici New Prince dymala zasobovaci lod’, maly parni-
cek, urCeny ke sluzbé Great Easternu. Usadil jsem se na palubé
zavalené d¢Iniky a nadeniky, ktefi se ubirali na palubu parniku.
Kdyz odbila sedma hodina ranni na Victoriiné vézi, odvazala
zasobovaci lod’ svoje lana a velkou rychlosti vyjela po stoupaji-
cim proudu Mersey.

Sotva se odrazila, spatfil jsem na hrazi mladého muze vyso-
ké postavy, aristokratického vzezieni, typického pro anglického
distojnika. Myslel jsem, Ze v ném poznavam jednoho ze svych
pratel, kapitana indické armdady, jehoz jsem nevidél né&kolik
let. AvSak mylil jsem se asi, nebot’ kapitan MacElwin nemohl
opustit Bombaj. MacElwin byl vesely, bezstarostny a rozmarny
hoch, a tento muz podobny mému pfiteli se zdal smutny a jako-
by skliceny tajnou bolesti.



At tomu bylo jakkoliv, nemél jsem Cas prohlédnout si ho
pozornéji, nebot’ zasobovaci lod’ se rychle vzdalovala a dojem,
plynouci z této podobnosti, brzy vymizel z mé mysli.

Great Eastern kotvil bezmala pét kilometrd vySe proti prou-
du, naproti prvnim liverpoolskym domtim. Z nébtezi New Prin-
ce jej nebylo vidét. Teprve pii prvni zatacce na fece jsem spatfil
toto impozantni t&leso. Reklo by se, Ze je to jakysi ostrivek,
zpola rozplynuly v mlhach. Ukazoval se zptedu, v ¢ele proudu,
avsak brzy ucinila zasobovaci lod’ oblouk a parnik se objevil
v celé své délce. Piipadal mi ohromny, a také takovy byl. Tfi
nebo Ctyfi ,,uhlaky* staly po jeho boku a otvory nad ¢arou po-
noru do n¢j sypaly naklad uhli. Vedle Great Easternu vypadaly
tyto trojstézniky jako barky. Jejich kominy nedosahovaly ani
k prvni fad¢€ oken, zabudovanych do jeho trupu, a st€zné nepre-
sahovaly jeho §tity.

Mezitim se priblizila zasobovaci lod’, proplula pod pravou
predni sténou Great Easternu, jehoz tetézy se silné napina-
ly pod tlakem proudu, pak se stocila k levému boku a prista-
la u paty velikého schodisté, jez hadovité stoupalo podél jeho
boki. V tomto postaveni sahala paluba zasobovaci lodi teprve
k ponorné ¢ate parniku, po niz se méla ponofit pfi plném nakla-
du, a jez byla jesté dva metry nad vodou.

Mezitim délnici rychle vystoupili a vybéhli po schodisti, kte-
ré koncilo na zadi lodi. Hlavu jsem mé¢l zvracenou dozadu jako
turista, ktery pozoruje vysokou stavbu, a takto jsem pozoroval
kola Great Easternu.

Pii pohledu ze strany vypadala tato monumentalni kola ten-
ka a stihl4, ackoli jejich lopatky byly dlouhé ctyfi metry. Jejich
elegantni kovani, poloha pevného naboje, opory celé soustavy,
proplétajici se rozpérky, které udrzuji odlehlost trojnasobné
loukoté, tento mechanismus zpola mizejici ve stinu Sirokych



bubnti, které zakryvaly stroje, to vS§echno dohromady vyvolava-
lo pomysleni na né¢jakou divokou a tajemnou silu.

S jakou energii asi tyto dfevéné lopatky, mocné zaklinované,
brazdi vodu, kterou nyni o né tfisti pfiliv? Jaké buraceni hro-
mu se ztraci v tomto sklepeni bubnil, ubira-li se Great Eastern
plnou parou, hnan svymi koly, kterd maji padesat a piill metru
v priméru a 46 metr v obvodu, vazici devadesat tun a otacejici
se jedenactkrat za minutu?

Zasobovaci lod’” vysadila své cestujici. Vstoupil jsem na
zelezné zlabkované schody a za nékolik okamzikii poté jsem
piekroéil kupé? parniku.



I1.

aluba byla dosud pouze obrovskou lodénici, vydanou vsanc
Parrnédé pracovnikll. Nemohl jsem uvéfit, Ze jsem na palu-
bé lodi. Nekolik tisic lidi — posadka lodi, délnici, strojnici, di-
stojnici, zvédavci — vSichni se na lodi hemzili a strkali, aniZ by
se roz€ilovali, at’ uz na palubé nebo u obsluhy strojt ¢i stéznil.
Jetaby ¢i parni htidele zvedaly obrovské kusy litiny nebo t€zké
fosny; nad strojovnou se houpal Zelezny valec; na ptidi stoupa-
la rdhna; na zadi se vypinalo leSeni, jez bezpochyby skryvalo
jakousi rozestavénou budovu. Stavélo se, upravovalo, tesalo,
natahovala se lana a smy¢ilo se uprostied velikého neporadku.

Moje zavazadla byla dopravena na lod’. Ptal jsem se po ka-
pitanu Andersonovi. Kapitan vsSak jesté¢ nedorazil, ale jeden ze
stevardil si vzal na starost moje ubytovani a dal ma zavazadla
odnést do jedné z kajut na zadi.

,Priteli,” fekl jsem mu, ,,odjezd Great Easternu byl ohlasen
na 20. biezna. Neni v§ak mozné, aby byly vSechny tyto pfipra-
vy za Ctyfiadvacet hodin skonéeny. Nevite, kdy budeme moct
opustit Liverpool?*

V tomto ohledu nevédél stevard vice nez ja. Opustil mé. Roz-
hodl jsem se, Ze si projdu vSechna zakouti tohoto obrovského



Stavelo se, upravovalo, tesalo, natahovala se lana
a smycilo se uprostred velikého neporadku.
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mraveni$té. Zacal jsem svou prochazku jako néjaky turista
v nékterém neznamém mésté. Cerné blato — ono britské blato,
jez se lepi na dlazbu anglickych mést — pokryvalo palubu par-
niku. Smrduté poticky se vinuly sem a tam. Zdalo by se, Ze jste
na jednom z nejhorsich mist Upper Thames Street, u vstupu na
Tower of London. Kracel jsem tésné podle dievénych budek,
tahnoucich se po zadi lodi. Mezi nimi a zabradlim se po kazdé
strané rysovaly dvé Siroké ulice, ¢i spiSe dva bulvary, jez plnil
husty dav. Prisel jsem takto az do stiedu lodi, mezi bubny, spo-
jené dvojnasobnou soustavou mastka.

Spattil jsem pak ten podivuhodny hybny stroj. Asi padesat
délniki bylo rozdéleno po otvorech litinového mfizovi. Vise-
li na dlouhych pistech, naklonénych v rizném uhlu, zavéseni
na ramenech stroje nebo upravovali excentr?, jini zase obrov-
skymi kli¢i utahovali loZiska ¢epti. Kovovy kmen, jenz pomalu
sestupoval oknem v palubé, byl novou htideli, majici prenaset
pohyb pistli na kola. Z této propasti vystupoval staly lomoz,
skladajici se z ostrych neharmonickych zvukd.

Vrhl jsem chvatny pohled na tyto pracovni ¢innosti a pokra-
¢oval jsem ve své prochazce smérem k piidi. Tam dokoncovali
¢alounici vyzdobu veliké dfevéné kurarny, velkolepé kavarny,
osvétlené Ctrnécti okny s bilym a zlatym stropem a vylozené
vyplnémi z citroniku. Pak jsem pieSel jakési trojhranné na-
mésticko, tvorici ptid’ paluby, az jsem dospél k predni sténé, jez
spadala na hladinu vody.

Z tohoto nejzazsiho mista jsem spatfil v mlze zad’ Great Eas-
ternu ve vzdalenosti vice nez dvou set metri. Opravdovy kolos.

Vratil jsem se po promenadé na pravém okraji lodi a pokra-
coval jsem dal. Pfitom jsem se snazil vyhybat narazu na klad-
kostroj, vznasejici se ve vzduchu, a thozu lanovim, jimz §lehal
vétrik sem a tam, a dale Zhavym jiskram linoucim se z kovar-
ny jako ohilostroj. Vidél jsem sotva vrcholky stéziil, vysokych

11



dvaapadesat metrt, jez se ztracely v mlze. Minul jsem velké
okno stroje s hnacimi koly a spatfil jsem ,,maly hotel“, jenz se
zvedal po mé levici, pak dlouhou postranni fasadu velké budo-
vy s precnivajici terasou, jejiz zabradli pravé lestili. Konec¢né
jsem dosahl zadi parniku na misté€, kde se tycilo leSeni, o némz
jsem se uz zminil. Tam, mezi poslednim blokem budov a roz-
sahlou mfizi nad otvorem pro paru, nad nimz strméla ¢tyii kola
kormidla, dokoncovali strojnici montaZ parniho stroje. Tento
stroj se skladal ze dvou vodorovnych valcti a tvoril soustavu
hnacich kol, pak a per, jez mi pfipadala velmi slozitou. Nepo-
chopil jsem ihned jeho ucel, avSak zde jako vsude jinde se mi
zdalo, ze ptipravy jesté potrvaji dlouho.

Skute¢né, na co ¢ekat, na co tolik novych oprav na palubé
Great Easternu, pomérné€ nové lodi? To je nutné vysvétlit néko-
lika slovy.

Asi po dvaceti plavbach mezi Anglii a Amerikou, z nichz
jedna byla poznamendna velmi vaznymi udalostmi, bylo vy-
uziti Great Easternu utlumeno. Tato ohromna lod’, uréena
k pfepravé cestujicich, se nezdila uz vhodné k ni¢emu a byla
neduvéfivymi cestujicimi ze zamofi povazovana za starou ne-
potiebnou vetes. Kdyz pak prvni pokusy polozit telegrafni dra-
ty mezi Evropou a Amerikou selhaly — netispéch se pricital ¢as-
te¢n¢ nedostatecnosti lodi, jez je dopravovaly — vzpomnéli si
strojnici na Great Eastern. Ten jediny mohl uloZzit na své palubé
3 400 kilometra kovového dratu, vazici 4 500 tun. Jediné on
mohl, diky naprosté rovnovaze na mofi, rozvinout a ponofit ob-
rovsky greling?. AvSak aby se tento kabel mohl ulozit do ttrob
lodi, bylo zapotiebi zvlastnich opatieni. Odstranily se dva ze
Sesti kotld a jeden ze tfi komind pohanéjicich lod. Na jejich
misté se zfidily veliké sklady, kam ulozili kabely kviili ochrané
pred vodou a povétrnostnimi podminkami. Takto se pfepravo-
val drat po mofi, aniZ se stfetl s atmosférickymi vrstvami.
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Polozeni kabelu bylo provedeno s uspéchem. Great Eastern
tak byl znovu nakladné vracen do provozu. Nadesla svétova
vystava roku 1867. Sesla se francouzska Spolecnost ndjemcii
Great Eastern s rucenim omezenym, s kapitalem dvou miliond
frankti, hodlajici obrovskou lod’ pouzivat k piepravé zaocean-
skych navstévnikl. Bylo tedy potieba ucinit parnik opét vhod-
nym k ptepravé cestujicich. Tyto Upravy zahrnovaly nutnost
zasypani nadrzky a znovu postaveni kotle, zvétSeni salonu pro
nekolik tisic cestujicich, obnoveni zasobovani kuchyné a dale
upravit tfi tisice posteli v utrobach obrovského trupu.

Prondjem Great Eastern €inil 25 000 frankli mésicné. Dvé
smlouvy se uzaviely s G. Forrestrem & Co. v Liverpoolu: prvni
na dodani novych kotlii pro Sroub za 538 750 frankti, druha na
obecné opravy a zatizeni lodi za 662 500 frankd.

Nez byly podniknuty tyto posledni prace, zazadal Board
of Trade, aby byla lod’ vyzdviZena na rost, aby mohl byt jeji
trup dikladné prohlédnut. Kdyz byla tato nakladna operace
provedena, nakladné, avSak peclivé se opravila dlouha trhlina
ve vnéjSim obloZeni. Pak se postavily nové kotle. Bylo také
potieba vymeénit hybny hiidel kol, jenz se poskodil béhem po-
sledni cesty. Tento hiidel, uprostfed zahnuty, aby pojal ramena
pump, byl nahrazen hiidelem opatfenym dvéma excentry, coz
zajiStovalo pevnost soucastky, na niz spoc¢iva vsechen tcinek.
Poprvé se také mélo kormidlo ovladat parou.

Pro tuto jemnou praci byla urena obsluha, jez stroj budo-
vala na zadi. Kormidelnik vse sledoval z mustku ve stfedu lodi
mezi signalnimi pfistroji pro kola a Srouby a mél pfed o€ima
cifernik, opatfeny pohyblivou jehlou, jeZz oznaCovala kaz-
dy okamzik postaveni jeho kormidla. Aby se zménilo, stacilo
stisknout lehkym pohybem kolecko, majici sotva tficet a pul
centimetru v priméru a upevnéné kolmo v dosahu jeho ruky.
Ihned se oteviely zaklopky a para se z kotli dlouhymi vodicimi
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rourami hnala do obou valcti malého stroje; pisty se pohybo-
valy prudce, transmise® zaCaly pisobit a kormidlo poslechlo
okamzité. Osveédci-li se tato soustava, ovladne jeden Clovek je-
dinym prstem ohromnou masu Great Easternu.

P&t dni se hore¢naté pokracovalo v pracich. Tyto pratahy
Skodily zejména najemci podniku, av§ak nemohli délat vice.
Odjezd byl stanoven neodvolatelné na 26. bfezna.

Jesté pétadvacatého byla paluba parniku plné naradi.

Konecné béhem posledniho toho dne se pomalu vyprazdnily
vystupky, mistky i budovy; leSeni byla slozena, jefaby zmize-
ly, montaz strojii byla skoncena; posledni koliky byly zarazeny
a posledni Sroubové matice utdhnuty; hlazené soucastky po-
kryty bilym natérem, jenzZ m¢l chranit pfed korozi, zasobniky
na uhli se naplnily; posledni skoby byly zatlu¢eny. Toho dne
vrchni strojnik proved] zkousku. Obrovské mnozstvi pary napl-
nilo strojovnu. Sklanél jsem se nad oknem. Obklopeny témito
teplymi vypary jsem vSak nevidél nic, ale slySel jsem, jak dlou-
hé pisty sténaji ve svych panvicich a jak veliké valce kolisaji
s hlukem na pevnych ¢epech. Prudké vieni vznikalo pod bubny,
zatimco lopatky bily zvolna do tmavych vod Mersey. Na zadi
bi¢oval Sroub viny ¢tyinadsobnym kiidlem. Oba stroje, pln¢ na
sob¢ nezavislé, pracovaly na plny vykon.

Kolem paté hodiny vecerni pristdla parni Salupa k boku
Great Easternu. Jeho parni motor byl napted uvolnén a pak vy-
tazen na palubu pomoci kotevnich navijaka. Co se tyka salupy
samé, ta nemohla byt nalozena. Jeji ocelovy trup vazil tolik, Ze
by se ramena jetabl ohnula pod tiZi, kdyby jim pomahaly klad-
kostroje. Bylo tedy nutné nechat tuto Salupu byt. Great Easter-
nu zbyvalo je$té Sestnact barek, zavéSenych v jeho zavésech.

Toho vecera bylo vSechno témét hotové. Vyc€isténé promena-
dy uz nenesly stopy po blaté, jelikoZ je vycistila armada meta-
. Nakladani zasob bylo také u konce. Potraviny, zbozi a uhli
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napliovaly spizirny, podvodni ¢ast lodi a komory. Nicméné
parnik stale jest¢ nedosahl své ¢ary ponoru. Nebylo to snad-
né pro jeho kola, jejichz lopaty, nedostate¢n¢ ponofené, musely
nezbytné puisobit mensi narazy. Nicméné bylo mozné i za téch-
to okolnosti vyplout. Sel jsem tedy spat v nadéji, ze ptistiho
dne vyplujeme na mote. Nespletl jsem se a 26. biezna za isvitu
jsem spatfil, Ze se na pfednim stéZni tfepeta americka vlajka, na
velikém stézni francouzska a na vrcholu zadniho stézné vlajka
anglicka.
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I11.

Great Eastern se vskutku chystal vyplout. Z jeho péti komi-
nu se jiz valily kotouce cerného dymu. Tepléa vlhkost pro-
nikala hlubokymi Sachtami, jez vedly ke strojim. Né&kolik na-
moinikl cidilo ¢tyfi velika déla, jez méla pozdravit Liverpool,
az jej budeme mijet. Posadka piebihala po rahnech a uvolio-
vala lanovi. Napinala se stozarova lana na tlustych hruskach,
upevnénych na vnitini stén¢ zabradli. V jedenact hodin zatlouk-
li calounici posledni hfebiky a malifi polozili posledni vrstvu
barvy. Pak vstoupili vSichni na zasobovaci lod’, jez je ofeka-
vala. Kdyz byl tlak dostatecny, vpustila se para do valct stroje
pohybujiciho kormidlem, a strojnici tak poznali, Ze diimyslny
stroj pracuje pravidelné.

Pocasi bylo pekné, v§ude na lodi panovala pohoda. Na moti
vSak ziejme vanul silny vitr, ale Great Easternu se to nijak ne-
dotklo.

VSichni dastojnici byli na palubé rozptyleni po riznych mis-
tech lodi, aby pfipravili vypluti. Distojnicky sbor se skladal
z kapitana, prvniho distojnika, dvou druhych dastojniki, péti
poruciki, z nichz jeden, M. H., byl Francouz, a z dobrovolnika,
rovnéz Francouze.
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Kapitan Anderson je v anglickém obchodnim svété namot-
nik zvuéného jména. Jemu nalezeji podékovani za polozeni
kabelu ptes Atlantsky ocean. Je pravda, ze mél-li Gspéch tam,
kde ztroskotali jeho pfedchiidci, bylo to tim, Ze pracoval za
podminek mnohem pfiznivéjsich, nebot’ mél k dispozici Great
Eastern. Uspéch mu navic piinesl titul ,,sir, jejz mu proptjéi-
la kralovna. Shledal jsem v ném roztomilého velitele. Bylo mu
padesat let, mél plave rusé vlasy, jez si i v jeho veku uchovaly
stejny odstin, vysokou postavu, Siroké a usmévavé tvare mir-
ného vzezieni a dokonaly anglicky zevnéjSek. Krok mél klid-
ny a stejnomérny, nézny hlas, o¢i mu trochu pomrkavaly, ruce
vSak nikdy nemél v kapsach, ale vzdy v bezvadnych rukavic-
kach, elegantné odény se zvlastnim znamenim, a to cipkem bi-
1ého kapesniku, vycuhujicim z kapsy modrého kabatu s trojim
zlatym prymkem.

Prvni lodni dustojnik s kapitdnem Andersonem podivné
kontrastoval — energicky ¢lovicek velmi opalené pleti, Cerny-
mi vousy a s nohama do oblouku, které vzdorovaly vSem pre-
kvapenim kymaécejici se lodi. Byl to pfi¢inlivy, ¢ily ndmoinik,
zb¢hly 1 v malickostech, ktery udilel rozkazy use¢nym hla-
sem, a které po ném opakoval lod’mistr s onim fevem nastu-
zeného lva, jenz je charakteristicky pro anglické namotnictvo.
Tento prvni distojnik se jmenoval W... Myslim, Ze to byl di-
stojnik valecného lod’stva, prelozeny se zvlastnim povolenim
na palubu Great Easternu. M¢l zkratka zplsoby ,,motského
vlka“ a byl asi ze §koly onoho francouzského admirala, udat-
ného hrdiny, jenZ za boje kticel na své lidi vzdy stejné: ,,Nuze,
déti, neklesejte, nebot’ vite, ze mam ve zvyku dat se vyhodit
do povétii!“

Mimo tento $tab byly stroje pod spravou vrchniho strojnika,
jenz mél na pomoc osm nebo deset strojnikt-dastojniki. Pod
jeho velenim pracoval prapor dvou set padesati muzd, ktefi

17



neopousteli podpalubi lodi. Ostatné deseti kotly, z nichz kazdy
mél deset peci, byla tato skupina zaméstnana ve dne v noci.

Co se ty¢e muzstva parniku v uz§im smyslu, lodnich mis-
tri, poddustojnikil, straznych, kormidelnikl a plavciki, Citalo
asi sto osob. Mimo to bylo najato dvé sté stevardi k obsluze
cestujicich.

Posadka byla nyni na svém misté. Kapitan, jenz mél pro-
vést Great Eastern mezi mél¢inami Mersey, byl na palubé uz
od vcerejSka. Spatfil jsem také jistého francouzského lodivo-
da z ostrova Moléne pobliz d’Ouessant, ktery m¢l s nami plout
z Liverpoolu do New Yorku a po navratu s parnikem zakotvit
v pfistavu Brest.

,Zacinam véfit, ze dnes vyplujeme, fekl jsem porucikovi H.

,,Cekame pouze na cestujici,” odvétil.

,»Je jich mnoho?*

,,Dvanact nebo tfinact set.*

Takové bylo budouci obyvatelstvo velkého meéstecka.

O pul dvanacté byla zasobovaci lod’ jiz zaplnéna cestujici-
mi ubytovanymi v kajutach, postavajicich na mistcich a tri-
nicich na horach balikt, jez se kupily na palubé. Byli to, jak
jsem se potom dovédél, Kalifornané, Kanad’ané, Yankeeové,
Peruanci, Americ¢ané z Jihu, Angli¢ané, Némci a dva nebo tii
Francouzi. Mezi nimi vynikali prosluly Cyrus Field z New
Yorku; ctihodny John Rose z Kanady; ctihodny MacAlpine
z New Yorku; pan Alfred Cohen ze San Franciska s pani; pan
a pani Whitneyovi z Montrealu, kapitdn MacPh. a jeho chot’.
Mezi Francouzi byli na palubé zakladatel Spolecnosti najem-
cu Great Eastern, pan Jules D. a zastupce Telegraph con-
struction and maintenance Company, jez vlozila do podniku
dvacet tisic livr.

Zasobovaci lod’ pristala u paty schodisté na pravoboku lodi.
Pak nastalo pomalé, avsak klidné vykladani zavazadel a vystup
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cestujicich. Francouzi se ponékud hnali doptedu a chovali se
jako skute¢ni Zuavové.

Prvni starosti kazdého cestujiciho, jakmile vkro€il na palu-
bu parniku, bylo sestoupit do jidelen a oznacit tam svoje misto.
Jeho navstivenka nebo jméno napsané tuzkou na kousek papiru
stacilo, aby mu zajistilo misto. Ostatné za malou chvilku se po-
daval obéd a za né€kolik okamziku se také vSechny stoly obsa-
dily stolovniky.

Zustal jsem na palubg, protoze jsem cht¢l sledovat vSechny
podrobnosti nalodéni. O pil jedné byla zavazadla pieloZena.
Vidél jsem tu pestrou smés tisicti balikd vSech forem, vSech ve-
likosti, bedny tak veliké jako vagony, jeZ mohly obsahovat na-
bytek, malé cestovni tltumoky dokonalé elegance, vaky s podiv-
nymi hranami a ony americké nebo anglické kufry, jez bylo tak
snadné poznat podle zpracovani jejich fement, ¢etnych piezek,
lesku médi a podle tlustych platénych oball, na nichz byly vy-
razeny dva nebo tii veliké monogramy, vytepané na ozdobach
z bilého plechu. Brzy cela tato hromada zmizela ve skladistich,
vlastn€ v hlubinach mezipalubi, a posledni délnici, nosi¢i nebo
privodci se vratili na zasobovaci lod’.

Vracel jsem se na pfid, kdyz jsem se najednou ocitl tvari
v tval mladému muzi, jehoZ jsem vidél na nabiezi New Prince.
Zpozoroval me a podal mi ruku, kterou jsem rychle stiskl.

,,Co vy tady, Fabiane?* zvolal jsem. ,,Nemylil jsem se, byl
jste to vy, jehoz jsem vidél prede dvéma dny na piistavni hrazi?*

,,10 bude asi pravda,* odtusil Fabian, ,,ale ja jsem vas neza-
hlédl.«

»Plujete do Ameriky?

»Bezpochyby! Lze n¢kolikamési¢ni prazdniny stravit jinak
nez toulkami po sve&t&?

,Stastna nahoda, Ze jste zvolil Great Eastern pro tuto tu-
ristickou prochazku.*
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Pak nastalo pomalé, aviak klidné vykladani zavazadel
a vystup cestujicich.
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,Nebyla to nahoda, mily piiteli. Cetl jsem v jistém list&, Ze
budete cestovat na palubé Great Easternu, a protoze jsme se
nevidéli nékolik let, vyhledal jsem Great Eastern, abych mohl
plout s vami.*

,,Cestujete z Indie?*

»S Godaverym, jenz mé predevcirem vysadil v Liverpoolu.*

,»A cestujete, Fabiane...,* otdzal jsem se a pfitom jsem pozo-
roval jeho bledou a smutnou tvaf.

,»Abych si povyrazil, bude-li to mozné,* odvétil kapitan Fa-
bian MacElwin a stiskl mi s pohnutim ruku.
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IV.

abian m¢ opustil, aby dohlédl na své ubytovani v kajuté
Féislo 73, oznacené na jeho lodnim listku. V tom okamziku
husté mraky dymu zavitily u otvort Sirokych komint parniku,
az bylo citit, jak se trup kotld otfasl v hloubi lodi. Para se roz-
ptylovala po palubé jako jemny destik a padala zpét na zem.
Nékolik lomoznych zvInéni ohlaSovalo, Ze se stroje zkouseji.
Strojnik mél natlakovano. Mohlo se vyplout.

Bylo tfeba napied zvednout kotvu. Pfiliv pomalu stoupal,
Great Eastern se snazil vyhnout narazim, jak mu nastavoval
Celo plné ptichystany ke spluti feky. Kapitan Anderson musel
zvolit tento okamzik k vypluti, nebot’ délka Great Easternu mu
nedovolovala provadét na Mersey obraty. Nechal lod’ unaset
proti prudkému pfilivu, aby byla 1épe ovladatelna, a mohl tak
obratné manévrovat uprostied ¢etnych lodi, jez brazdily ficku.

Zvednout kotvy za téchto okolnosti vyzadovalo zna¢nou na-
mahu. Mimoto prudky jihozapadni vitr nachézel oporu na velké
lodi a spojil svoje usili s usilim piiboje. Bylo potieba pouzit
silu mocnych rumpalll, aby se kotvy zvedly z bahnitého dna.
K tomu také pomahalo specialni plavidlo — kotevni lod’, jez se
chopila jeho fetézl. Na piidi byl ke zvednuti kotev postaven
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stroj o sile sedmdesati koniskych sil. Stacilo pfesmérovat paru
z kotli do jeho valct, aby ihned nabylo znaéné sily, pfimo na
kotevni vratidlo, na némz byly upevnény fetézy. Stroj, jakkoliv
byl silny, vSak nestacil. Kapitan Anderson proto nasadil asi pa-
desat muzi, kteti by mechanicky kotevnimu vratidlu pomohli.

Prace vSak pokracovala pomalu. Hridele skiipaly ve svych
loziscich a podle mého minéni by se mohlo fetéztim ulehcit né-
kolika obraty.

V té chvili jsem stal s nékolika jinymi cestujicimi na nej-
vys$§im patie piidé. Pozorovali jsme vSechny podrobnosti prace
a postup zvedani kotev. Blizko mé jakysi cestujici, bezpochyby
netrpélivy nad zdlouhavosti prace, kréil rameny a nesetfil usta-
viénymi posméSky na adresu pomalého stroje. Byl to hubeny,
nervozni muzik, jemuz byly sotva vidét o¢i pod fasami jejich
vicek. Jak jsem vSak poznal pozdéji, byl to roztomily spolu-
cestujici.

»Pane,” povidd mi, ,,az dosud jsem myslel, Ze stroje jsou na
to, aby pomahaly lidem, a ne aby lidé pomahali strojim.*

Chtel jsem pravé odpovédet na tuto spravnou poznamku,
kdyz zaznély vykiiky.

VSsichni muzi zaméstnani u pak se valeli po zemi. Jednopal-
cové kolo stroje se totiz zlomilo a vratidlo povolilo pod stras-
livym tahem fetéz.. Muzi byli ohromnou prudkosti udefeni do
hlavy nebo do prsou. Uvolnily se nasadky od zlomenych pak,
rozlétly se kolem a zabily Ctyfi lodniky a dvanact jich poranily.
Mezi témito byl skotsky lodnik z Dundee.

VSichni se vrhli k nestastnikiim. Poranéné odvedli na oSe-
ttovnu ziizenou na zadi. Pokud jde o ¢tyfi mrtvé namotniky,
bylo postarano o jejich okamzité vylodéni. Anglosasové jsou
tak lhostejni vici lidskému Zivotu, ze tato tragicka piihoda vy-
volala na palubé jen malé pozdvizeni. Tito nestastnici, zabiti
nebo poranéni, byli pouze zuby kola, jez lze s malymi vylohami
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