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Uvod

V roce 2023 jsme spolecné s panem Ing. Frantiskem
Palikem, CSc., vydali knihu Vzpominky konstruktéra
lokomotiv Skoda. Kniha se vénuje vyrobé elektric-
kych lokomotiv v Ceskoslovensku od poloviny pade-
satych let minulého stoleti do pocatku devadesatych
let ve Skodé Plzen. Jiz pti jeji prezentaci mé napadlo,
ze by bylo vhodné ji doplnit publikaci o tom, jak pro-
bihala vystavba elektrizace nagich trati, kde pravé
kvalitni lokomotivy ze Skodovky nagly siroké uplat-
néni.

Pfi studiu archivnich materidlti mé zaujal rok 1924,
kdy bylo rozhodnuto zahajit pripravu elektrizace trati
u predvéle¢nych CSD, a od tohoto pocinu uplyne letos
sto let. Dal$i vyznamné vyroci se vaze jiz k povalecné
éfe elektrizace, a to k roku 1954, kdy po pocatecnich
potizich pfi realizaci staveb byl zalozen podnik Elek-
trizace Zeleznic Praha, jenz pravé letos slavi 70 let své
existence. Necely rok pfedtim byl zaloZzen Statni ustav
dopravniho projektovdni (SUDOP), na kterém byl

od jeho zacatku odbor, pozdéji stredisko, elektrické
trakce a elektrotechniky. Ja jsem nastoupil na SUDOP
vroce 1976 na jiné stiedisko, ale mél jsem tu ¢est spolu-
pracovat s kolegy, ktefi byli u zacatku elektrizace. Praveé
ze vzpominek pana Jifiho Bartaka, pana Ing. Jana Pe-
trd a pana Ing. Josefa Benese jsem mimo jiné cerpal pti
psani knihy.

Zivot kazdému projektu vdechne aZ uspésnd re-
alizace, a proto jsem se obratil na dlouholeté kolegy
z firmy Elektrizace Zeleznic Praha a technicky reditel
pan Ing. Richard Luzny mi poskytl cenné, predevsim
fotografické, archivni materidly. S firmou EZ Praha
dlouhodobé spolupracoval pan Ing. Vladivoj Vykruta,
z jehoz vzpominek jsem také cerpal.

Nakonec patfi moje podékovani panu Martinu
Boh4covi z firmy CD Cargo, ktery mi poskytl své vy-
soce odborné a historicky vérné zpracované pojednani
»Sedmdesat let od prvnich jizd lokomotivy E 499.0%
ze kterého jsem rovnéz Cerpal.

Co predchazelo elektrizaci hlavnich trati

Jak to vSechno zacalo

Devatenacté stoleti je nékdy nazyvano ,,stoletim pary*.
V priamyslové vyrobé a dopravé vladl parni stroj. Prvni
parostrojni Zeleznice se zacaly budovat v prvni polo-
viné tohoto stoleti a jejich rozmach nastal v jeho druhé
poloviné. Ale ve stinu koufe a pary se rodila nova kon-
kurence. Prvni pouzitelnou elektrickou lokomotivu
na evropském kontinenté sestrojil Werner von Sie-
mens, ktery reagoval na poptavku reditelstvi hnédou-
helného reviru Senftenberg v Prusku. V roce 1879
u prilezitosti zivnostenské vystavy v Berliné predvadi
svoji lokomotivu, ktera vazila jednu tunu, méla vykon
2,2 kW a jezdila na dialnim rozchodu 490 mm. Napa-
jeni bylo zajisténo tfeti stfedni kolejnici. Stroj utahl
tfi voziky s 18 cestujicimi. Béhem ¢tyf mésict vystavy
souprava svezla 86 tisic nav§tévnika a na misto ptvod-
niho uréeni se dostala az po skonceni vystavy.

Frantisek Krizik, pritkopnik elektrické trakce

V ceskych zemich byl priikopnikem elektrické trakce
v dopravé inzenyr FrantiSek Krizik. K Zeleznici mél

opravdu blizko, protoze jiz béhem studia pracoval v to-
varné, kterd se zabyvala vyrobou telegrafnich a zabezpe-
¢ovacich zafizeni. Jeho prvnim uznavanym vynalezem,
za ktery obdrzel 1000 zlatych, bylo zdokonalené zabez-
pecovaci zafizeni. Po studiich pracoval jako Zelezni¢ni
technik a ufednik u rtznych drah, od roku 1873 jako
pfednosta telegrafniho oddéleni na trati Plzen-Cho-
mutov. Dalsi zdokonaleni zabezpecovacich zafizeni mu
vyneslo potiebné prostiedky, aby se mohl plné vénovat
vynaleziim na poli elektrotechniky.

Celosvétové ho proslavila jeho obloukova lampa.
Uz nékolik let ovSem pripravoval dalsi velky projekt,
a to pouli¢ni elektrickou drahu v Praze. Zakazku na ni
ovsem nemohl ziskat, protoze exkluzivni smlouvu
na prazskou dopravu mély konské drahy. Svoji mys-
lenku uskute¢nil v ramci Jubilejni vystavy v roce 1891.
Provadeél osvétleni celé vystavy véetné fontany a sou-
¢asné postavil 800 m dlouhou tramvajovou trat z Letné
na vystavisté. V roce 1896 zprovoznil hlavni ¢ast tram-
vajové trati Florenc-Karlin-Liben-Vysocany, kterd
po svém dokonc¢eni méfila 8 km.
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V roce 1897 pozadal o moznost vyzkouseni elek-
trického provozu na nékteré mistni draze. Prislu$na
ministerstva mu vyhovéla a pro zkusebni provoz byla
urcena trat Praha-Dobfis. Provozoval na ni elektricky
akumulatorovy viiz o vykonu 37 kW, ktery nejdfive jez-
dil v tseku Nusle-Modrany a pozdéji az do Méchenic.

Mistni draha Tabor-Bechyné

Jednalo se o prvni Zelezni¢ni elektrické vozidlo v by-
valé monarchii.

Ve 20. letech minulého stoleti, kdy se pripravoval
projekt elektrizace prazskych trati, byl uz star$i pan
v Gstrani. Ale byl to zfejmé on, kdo pro myslenku elek-
trizace ziskal mnoho ndsledovnikd, ktefi mohli takto
naroc¢ny projekt realizovat.

Kftizikovym vrcholnym dilem na poli dopravnich sta-
veb byla elektrickd draha Tabor-Bechyné. Phavodni
plany Zelezni¢nich odbornik(i uvazovaly o transver-
zalni draze, ktera by spojila Vodnany s Kutnou Ho-
rou. Pozdgéji z téchto plant seslo a byla udélena pouze
koncese na mistni drahu z Tdbora do Bechyné. Pa-
vodni projekt pocital s parostrojnim provozem, ale na-
klady byly stdle neimérné vysoké a koncesionar mél
problémy se statni garanci. FrantiSek Krizik zpraco-
val nabidku na elektrizaci trati, ktera zahrnovala i al-

ternativni smérové a vyskové vedenti trasy, a tim docilil

| s e XY S

Pdvodni viiz 40.01 na trati Tdbor-Bechyné v roce 1903. Sbirka Martin Hardk

snizeni investi¢nich nakladu. Prace zahdjila jeho firma
v dubnu 1902 a 1. ¢ervna 1903 se konala zkudebni jizda
elektrickym vozem. Trat byla dlouhd 24,2 km a byla
elektrizovana napétim 2x 700 V pomoci dvou trolejo-
vych dratd, treti zpétny vodic tvorila kolejnice.

Pro tuto drahu vyrobila firma Krizik ve spolupraci
s firmou Ringhoffer (dodala vozovou cast) ¢tyti elek-
trické vozy. V roce 1903 dva oznacené 40.001 a 40.002,
v roce 1905 treti 40.003 a nakonec v roce 1908 posledni
40.004. U CSD dostaly vozy oznaceni M 400.001 aZ
004.

e
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Krizikdv elektricky motorovy vuz stojici pred plvodni remizou mistni drdhy z Tdbora do Bechyné, r. 1903.

Sbirka Jaroslav Wagner

V poloviné dvacatych let se zacalo uvazovat o re-
konstrukei trati na napéti 1500 V ss, které v té dobé
bylo pouzito v prazském uzlu. Vlastni rekonstrukce
byla zahdjena az po odprodeji taborské elektrarny Jiho-
¢eskym elektrarnam. Probéhla predevsim v roce 1938
a nové trak¢ni vedeni bylo dokoncéeno dne 30. 9. 1938.
Na napéti 1500 V byly rekonstru-
ovany pouze tfi prvni vozy, viz
M 400.004 byl po pozaru zrusen,
elektrickou vystroj dodaly Sko-
dovy zavody. Chybéjici jeden viiz
dodala rovnéz Skoda ve spolupraci
s Kralovopolskou v roce 1941 pod
oznacenim M 410.001. Motorové
vozy nezvladaly zvysené naroky
na nakladni dopravu, a proto sem
byly zaptij¢ovany elektrické loko-
motivy z prazského uzlu.

Obrat nastal v roce 1956, kdy
byly dodany lokomotivy fady E
422.0, které vychazeji z koncepce

na prazskych spojkach v roce 1962 byly do Tébora pre-
danylokomotivy E 424.001, E 436.002 a E 436.004. Dalsi
posilou byla dodavka modernich elektrickych lokomo-
tiv E 426.001-003 v roce 1973. V soucasné dobé jsou
provozuschopnymi exponiaty NTM v Praze ptvodni
motorovy viz M 400.001 a predvalecnd lokomotiva

elektrickych lokomotiv prvni ge- Kfizikiv elektricky motorovy viiz, lokomotivy fady E 436.0 a Fady E 423.0 pred remi-
nerace Skoda. Po piepnuti napéti ZzouvBechyni.Sbirka EZ Praha
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Doprava na bechyriské lokdlce se na pocdtku Sedesdtych let nesla ve znameni z Prahy predanych elektrickych lokomotiv E
436.0. Dorazily sem postupné stroje provoznich ¢isel 01, 02 a 04. Pivodni ndkladni lokomotivy na zdejsi sklonové ndroéné trati
dopravovaly ndkladni, smisené, ale také Cisté osobni vilaky, tak jako v tomto pfipadé, kdy veze vlak sloZeny z vozu Calm a dvou
pripojnych Blm za motorové vozy a pfekondvd most v Tdbore. Foto Vdclav Bares. Sbirka Jaroslav Wagner

rd jako jedind ndsledné neodesla do Ceskych Budéjovic pro trat na Lipno. Diky tomu, Ze vydrzela v aktivni sluzbé az do 27. pro-
since 1972, byla jako cenny historicky stroj preddna NTM a existuje tak dodnes. Foto Vdclav Bares. Sbirka Jaroslav Wagner
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E 436.004. Lokomotiva E 424.001 se vratila do plzen-
ské Skodovky a zde byla vystavena nejdtive jako po-
mnik a pozdéji v Techmanii. Trat Tabor-Bechyné je

Trat Rybnik-Lipno

dnes jedinou trati na siti Spravy Zeleznic provozovanou
s napétim 1500 V ss.

FrantiSek Krizik se uchazel i o realizaci dalsi elek-
trické drahy v jiznich Cechéch. Jednalo o trat Ryb-
nik - Lipno, ale elektrizaci napétim 1200 V ss provedla
nakonec firma Siemens-Schuckert. Trat byla po dvou
letech stavby slavnostné otevfena 17. 12. 1911, jako
posledni dostavéna mistni draha v ceskych zemich.
Firma Ringhoffer v Praze vyrobila tfi elektrické mo-
torové vozy s vyzbroji firmy Siemens-Schuckert (kterd
také dodala veskeré elektrické zarizeni drahy). Po pre-
vzeti provozu CSD byly vozy oznateny M 201.001-
003. V roce 1924 byl dodate¢né vyroben ctvrty viiz M

Pdvodnitrakéni vedeni na trati Rybnik-Lipno. Archiv EZ Praha

201.004 s vykonnéjsi elektrickou vyzbroji. Jedinou lo-
komotivou drahy byl stroj 1083.01 (nové E 200.001),
dodany taktéz konsorciem Ringhoffer-Siemens roku
1912. V této podobé preckala mistni draha i druhou
svétovou vélku, kdy po Mnichovu pfipadla pod fedi-
telstvi DR v Linci.

Ndhrada puvodniho trakéniho vedeni na trati Rybnik-Lipno
v roce 1952 v souvislosti vystavbou vodni nddrZe Lipno. Ar-
chiv EZ Praha
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\ Velkou zménou prosla trat pfi budovani lipen-
ské vodni nadrze. Kromé stavebnich tprav se zménilo
\ napdjeci napéti na 1500 V ss, ptvodni trakéni vedeni
na dfevénych sloupech bylo nahrazeno fetézovkovym
na kovovych podpérach. V nakladni dopravé vypoma-
haly ptivodni prazské lokomotivy, zde se jednalo o pre-
dev$im o stroje E 423.001 a 002. Ptvodni motorové
vozy doslouzily a pro posileni osobni dopravy slou-
zily dva nové ¢tyfnapravové elektrické vozy M 411.001
a 002, které vznikly rekonstrukci kofistnich motoro-
vych vozi. Rovnéz na tuto drahu byly dodany loko-
motivy fady E 422.0 a pozdéji E 426.0. Stejnosmérny
provoz byl ukoncen v roce 2003.

Pri rekonstrukci vedeni v roce 1952 byl pouzit predvdlecny
motorovy viiz M 232.206, na snimku v Gseku Rybnik-Jenin.
Archiv EZ Praha
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V koncové stanici Lipno byl 28. srpna 1970 zachycen elektricky motorovy viz EM 411.001. Ten vznikl rekonstrukci pvodniho
motorového vozu M 150.005, coZ byl ptivodem némecky kofistni motorovy viiz VT 137.147 DRG z roku 1936. JiZ v roce 1948 byl
administrativné zrusen a teprve v roce 1954 byl, s jesté jednim odlisnym vozem, v plzeriské Skodovce prestavén na elektricky
vUz. Zrusen byl aZ v prosinci 1973. Foto Vdclav Bares. Sbirka Jaroslav Wagner

Lokomotiva E 422.002 v Zelezni¢ni stanici Rybnik dne 9. 9. 1976, v té dobé nebyla trat Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé jesté
elektrizovdna a nékteré vlaky jezdily v parni trakci. Foto Miroslav Secl
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Lokomotiva E 426.0004 ve stanici Lipno nad Vitavou, 1. 3. 1982. Foto Petr Ovsendk
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Elektrizace trati CSD po vzniku CSR

do roku 1938

Plan elektrizace traté Plzen-Praha napétim 1,5 kV ss

Pocatkem 20. let byl zalozen na Ministerstvu zeleznic
CSR department VI/E. Tento ttvar, pojmenovany ,,Stu-
dijni kancelar pro elektrizaci®, mél pod vedenim minis-
terského rady Ing. A. Balcara za ukol pripravit zasadni
rozhodnuti o elektrizaci trati CSD. Normalizaéni kom-
plex fidil Dr. Ing. J. Bilek a funkci pfednosty odboru
elektrotechniky zastéval Ing. E. Kabes.

Pro elektrizaci prazskych nadrazi a predméstské do-
pravy do okruhu cca 50 km od Prahy bylo oddélenim

VI/E tehdejsiho ministerstva dopravy vypracovano né-
kolik projektt. Kromé prazskych nadrazi navrhovaly
prvni projekty i elektrizaci trati Praha-Plzen, Praha -
Benedov u Prahy, Praha-Kralupy a Praha-Kolin. Pro-
jekty byly zpracovany pro stejnosmérnou trakéni
proudovou soustavu 1,5 kV ss i pro soustavu 15 kV, 16
a % Hz.

TRATE S TRA VEDENH STRECKEN MiT FAHRLEITUNG

TRATE V ELEKTRISACI STREGKEN iN ELEKTRIFIZIERUNG
ELEKTRISACE PROJEKTOVANA =mem == mm e ELEKTRIFIZIERUNG PROJEKTIERT
OSTATNI DRAHY - ——— UBRIGE BAHNEN.

Schéma elektrizovanych trati v prazském uzlu, silné vyznacené traté doddvka Skodovych zdvodd, ndvrh ze dne 27. 3. 1926.

Zdroj: Stdtni oblastni archiv v Plzni, fond Skoda
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Charakteristické pFicné fezy na jednokolejné trati s vylozenymi zdvésy, ndvrh Skodovych zdvod(i ze dne 27. 3. 1926. Zdroj:
Stdtni oblastni archiv v Plzni, fond Skoda
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Charakteristické pFicné fezy na jednokolejné trati s ndsobnym zdvésem, ndvrh Skodovych zdvodii ze dne 27. 3. 1926. Zdroj:
Stdtni oblastni archiv v Plzni, fond Skoda
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Charaketeristické pFicné Fezy na dvoukolejné trati, ndvrh Skodovych zdvodui ze dne 27. 3. 1926. Zdroj: Stdtni oblastni archiv

v Plzni, fond Skoda

V historickych materidlech se nedocteme, pro¢ byla Jiz 10. kvétna 1924 byl ministerskou radou a sek¢-
zvolena napédjeci soustava 1,5 kV ss. Okolni stity Némecko  nim $éfem Ing. Emilem Kabe$em schvélen plan na elek-
a Rakousko pouzivaly napéti 15kV, 16 a % Hz. Pravdépo-  trizaci traté Plzen-Praha napétim 1,5 kV ss. V prvni
dobné to kromé technickych dtivodti bylo i kviili orientaci  etapé, kterd byla zahajena v roce 1925, mély byt z eko-
nasi republiky na Francii, kde tato soustava byla rozsifena.  logickych duvodu elektrizovany traté mezi prazskymi
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Charakteristické pticné tezy na dvoukolejné trati s vyménnym polem véetné schématu kompenzace vedeni, ndvrh Skodovych

zdvodii ze dne 27. 3. 1926, Zdroj: Stdtni oblastni archiv v Plzni, fond Skoda




