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MINULOST BYLA KRASNA,
BUDOU

Stadion roc. XI, €. 26 z 28. cervna 1963. Na snimku Antonina Bahenského zdravi Ferdinand Duchon
na velocipedu svého kolegu Jifiho Dalera. K tomu titulek ,Minulost byla krasna, budoucnost musi byt
hezcil" Bude?



KDE SE NACHAZIME

Prijméte pozvani do aredlu nejstarsiho cyklistického stadionu
na svété, kde se bez prreruseni zavodi po ptrestavbach, ipravach
a modernizacich od roku 1889. Slavni i neznami cyklisté tady
jezdili na pisku, hling, asfaltu i betonu, zazili slavné sezony
i ¢asy, kdy sem oficidlné nesmeéli, kdy se hralo o to, komu
velodrom ptipadne, kdy se bouralo i stavélo, kdy se zde poia-
dala mistrovstvi svéta. Dnes patfi k vyznamnym evropskym
velodromtim, ktery svymi parametry spliiuje predpisy Mezina-
rodni cyklistické unie UCI i pro zavody nejvyssi kategorie C1.
A co vic, diky svému raritnimu zasti‘eSeni si zaslouZzi zatadit

mezi nadrodni architektonické pamatky.

Jak si Favorit Brno na svém velodromu dnes vede? V sezo-
né 2022-2023 uspotadal jeden ze 33 svétovych podnikt Cl1,
k tomu 47. ro¢nik Prilby Moravy, na niz ptijeli drdhati ze
17 zemi, také svoji specialitu 500+1 kolo pro zavodniky
z 20 stath péti kontinentt a bezpocet dalsich akeci.

Zveme vas k projizdce historif unikatniho velodromu, ktery
je soucdasti mésta, patii jeho minulosti, sou¢asnosti i budouc-
nosti. A také (nejen) jeho ob&antm.

Do sedel!



JEDINECNY VYNALEZ

Ptedchtidce jizdniho kola se objevil v roce 1817. Byl to jedno-
duchy direvény ram se dvéma loukotovymi koly v jedné stopé.
Jezdec na ném sedél obkro¢mo a odrazel se nohama od zemé.
Trvalo dal$ich takika padesat let, nez ve Francii pripevnili
v roce 1863 na htidel ptedniho kola kliky s peddly. Zrodil se
velociped. Primitivni, pfitom tak epochalni vynalez! V roce
1885 prisel na svét ram se dvéma stejné velkymi koly, to zadni
pohénél Fetéz. Kde jsou zazraky 19. stoleti - parni lokomotivy,
telegrafy, psaci stroje, telefony? Prasi se na né v muzeich. Zato
jizdni kolo s klikami a pifevodnikem je - zd4 se - nesmrtelné.
A co vic: jizda na ném je nejefektivnéjsi zptisob pohybu. Pro
zdolani stejné vzdalenosti spotfebuje cyklista pétkrat méné
energie nez chodec. V tomto ohledu nemtize kolu konkurovat
ani zadny zivocich.

UZ s prvnimi velocipedy zacali jezdci pométovat své sily.
Idealné na uzaviené trati, na velodromu. Bylo to organiza¢né
jednoduché, prindselo to dramatickou podivanou, ldkalo to di-
véky, kteti vstupnym posilovali klubové pokladny. Jeden z prv-
nich cyklistickych ovalt u nas zacali uzivat brnénsti sportovci.
Taktetend Bauerova rampa byla oteviena v roce 1889. Podle
dostupnych informaci je to velodrom s nejdel$i nepterusenou
historif zavodéni od po¢atku do soudasnosti.

Zadny jiny oval na svété nema takovou tradici.

BRNO U KOLEBKY ZAVODNI CYKLISTIKY

Velociped se z Francie rozsitil v roce 1867 diky patizské své-
tové vystavé. Navstivily ji desetitisice zdjemct z celé Evropy,
také z Cech. Ti si privezli ndkresy okoukanych strojt, aby pak
doma sestrojili vlastni exemplare. U nés se dochovaly v mu-
zeich, na zdmcich i v soukromych sbirkach. Ten, ktery je na
obdlce ¢asopisu Stadion, objevili v Prostéjoveé pti rekonstrukci
tamniho pivovaru.

Prvni doloZeny z&vod na velocipedech usporéadali ve Francii
8. prosince 1867 na cesté z PatiZe do Versailles. Také v nasich
krajich se zacalo zavodit. DolozZené poprvé v nedéli 8. srpna
1869 v Kutné Hot'e. Jen o tyden pozdéji oslavovali v Brné novy
sirot¢inec. K atrakcim v Augartenu, dnes$nich Luzankach,
pattily vedle ohtiostroje, tomboly, koncertu a vypousténi
horkovzdusnych balénti i zd&vody na velocipedech. Jelo se na
300 sahi (rakousky sah = 1,9 m, tedy na 570 m), dorost jel na
200 s4hi (358 m), 100 saht (190 m) meétila draha s prekazka-
mi. Na startu se seslo pét jezdct, dvakrat vyhral Cenék Kusy.
O zéavodé referovaly noviny Moravska orlice a Tagesbote aus
Maihren, jak se slus$elo na tehdy ¢esko-némecké meésto. Krat-

ce - v nas8ich krajich jsme také diky Brnu nezaspali.
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Inzerdt v Tagesbote aus Mahren z 13. srpna 1869 zvouci na zdavody

v nedéli 15. srpna

VYSOKA KOLA

Era velocipedf na dievénych loukotovych kolech byla
velmi kratka a trvala jen nékolik let. Z cest je vytlacila
vysoké celokovova kola na pryzovych obruéich, lehéi,
pohodlnéjsi a rychlejsi, nehledé na snadny bezhlué¢ny
chod. Prvni se objevila na sklonku roku 1869 v PatiZi.
Vinou prusko-rakouské valky se v$ak jejich vyroba roz-
béhla v Anglii. V nasich koné¢inach se vysoké kolo ob-
jevilo v roce 1879 na Smichové u Prahy. V tovarneé Jana
Kohouta (1819-1884) zacali tato kola vyrabét, veelku po-
chopitelné se jim fikalo kohoutovky. S jejich nastupem
zadaly vznikat i kluby, nejdiive logicky na Smichové Ces-
ky klub velocipedistti (1880), zahy pak dalsi. Prvni ¢esky
klub velocipedisti na Morave ustavili 13. #{jna 1883 ve
Vyskové, nasledovaly kluby v Krométizi (1887), Prerové
(1888) a v Holesové (1889).

A v Brné? V roce 1885 tam vznikl jednak némecky
Briinner Radfahrer Bund, jednak Klub ¢eskych velocipe-
distti. Aby posilnil své moravské druhy, uspoitadal smi-
chovsky klub v ¢ervenci 1886 nékolikadenni vylet do
Brna, ptes Vyskov a Prostéjov zpét do Prahy. Ttetiho dne
vjelo asi 50 jezdct (mnozi se ptidali cestou) do Bosonoh,
za svitu luceren pak vedli sva kola do centra pésky, proto-
Ze policie nepovolila jizdu méstem. ,Ulice byly preplnény
tisici lidu a lid ten vital ¢eské jezdce s takovym jasotem, Ze
to,némecké Brno‘z téch hluényjch éeskych pozdravii se az
v zdkladech otfdsalo.! Je-li z textu citit, Ze souziti Némct

1 Kostal, Frantigek: Cesky klub velocipedistii na Smichové, 1880-1900,
na oslavu dvacetiletého trvani klubu. Cesky klub velocipedist,
Praha, 1900, str. 16.



LPrvni bicykl v Cechach zhotoven byl v zameénické dilné J. Pechdnka
podle nakresu z vystavy v Pafizi v r. 1867, ktery privezl technik

J. Pechdnek,” stoji na kartiCce tohoto stroje, uloZzeného dnes

v Méstském muzeu a galerii v Hoficich

10

a Cechti nebylo ide4lni, o nékolik tadki dal uz je to potvrzeno:
.V Moravské Titebové bylo vyletnikiim zakusiti némecké zdsti
a jen s nejuétsim sebezapienim Cechii predeslo se krveproliti.
Provokaci Némctim byl éesky hovor cyklistii a losticky prapor!
Teprve kdyZ pohrozeno revolvery, ustoupili a volné pldl dne
8. srpna 1886 slovansky prapor na strmyjch serpentindch vy-
sokého vrchu Schénhengstu.

Némeckych moravskych klubt bylo vic, v roce 1897 celkem
ve 26 méstech. V Brné jich po roce 1889 ptisobilo nékolik.
Jejich vznik velkou mérou inicioval mecend$, ackoli nemél

s cyklistikou nic spole¢ného.

5 - e \
T ROEETT, \
STAVBA MLYNT A VYROBA VELOCIPEDUO.
PRAI A - SMICIICW.

Firemni obalka tovarny Jana Kohouta

2 1Ibid, str. 17.



BAURAK

Viktor Arnold Jakob Bauer (1847-1911) byl jednim ze ti{
synt uspésného brnénského cukrovarnika Motice Bauera
(1812-1895). Viktor vystudoval Deutsche Technische Hoch-
schule Briinn a Koniglich Sachsische Baugewerkenschule
Leipzig. Pracovat zacal v otcovych podnicich, které postupné
prevzal. Pozdéji ptisobil ve vedeni Brnénské Zelezniéni spo-
le¢nosti a Moravské eskomptni banky, v roce 1896 byl zvolen
za velkostatkarskou kurii do Moravského zemského snému.?
Pro nés je zajimavé datum 21. ¢ervence 1889, kdy byla na
jeho pozemcich slavnostné oteviena cyklisticka draha. ,Briinn:
Schreibwaldstrasse, Bahnldnge 400 m, Curven iiberhdhlt.
Macadam.*

Z kratkého popisu vysvit4, Ze se nejednalo o drdhu pro pani
Bauerovou a jeji vyjizdky na koni, jak tradovano, ale o cyklis-
ticky oval. Ulice Schreibwaldstrasse se dnes jmenuje Pisarec-
k4, étyrsetmetrova draha vyhovovala zdvodtim jak na 1 km,
tak na 1 anglickou mili (1609 m), resp. jejich nasobky. Vnéjsi
okraje dréhy byly v zatackach zvysSeny, povrch tvoril makadam,
tedy drceny $térk, pokryty hlinou. Drahu postavili na ¢asti
pozemkt mezi Svratkou a ulici Hlinky, jimZ se fikalo Bauero-
va rampa. Majitel vénoval na stavbu potfebnou ¢4st, ptispél
i finanéné. Ze drahu iniciovali a stali se jejimi provozovateli
cyklisté z Briinner Radfahrer Bundu, je nabiledni. Velodromu
se zadalo rikat tak jako celé lokalité, tedy Bauerova rampa,

kratce Baurak, ¢emuz Briiané dodnes dobie rozuméji.

3 Viktor Bauer (1847) /online/ posledni aktualizace 24. 11. 2022, (cit. 16. dubna
2023) Wikipedie. Dostupné z www: https://cs.wikipedia.org/wiki/Viktor_
Bauer_(1847).

4 Czermak, Hans: Oesterr.-Ungar. Radfahrer-Compass 1897. Wien, 1897, str. 78.
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Viktor Arnold Jacob rytif von Bauer (1847-1911)

1
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W n o

Bauer'sche Zuckerfabrik und Schreibwaldoillen.

Draha Bauerovy rampy, pocatek nejstarsiho cyklistického ovalu, na némz se po mnoha prestavbach zavodi bez prestavky dodnes

NeZ se podivame na slavnostni den D, je tieba zminit, Ze
v roce 1889 vrcholilo soupeteni mezi vyznavadi vysokych kol
a témi, kdo presedlali na tzv. nizk4 ¢i bezpe¢né kola. Kli¢ovym
okamzikem se stala londynska vystava Stanley Show v lednu
1885. Na té predstavil John Kemp Starley (1855-1901) stroj
s nizkym rdmem, jehoZ zadni kolo pohanél fetéz. Byl to iniciac-

ni krok na cesté k jizdnimu koly, jak je zndme dnes. Naraz

12

se v8ichni vyrobci pustili do vlastni konstrukce na stejném
principu. Nastal boom, ktery ke kolu, jemuz se zacalo fikat
bezpeénik, ptivedl zastupy novych vyznavact. Zajem projevili
predevsim ti, kdo se bali sedlat vysoké kolo, které sice mélo
tadu piednosti, avSak hrozilo i obdvanym padem pi‘es riditka.
Rikalo se mu hlavan, vyraz, ktery netfeba vysvétlovat. KdyZ se
v roce 1888 objevila diky Johnu Boydovi Dunlopovi (1840-1921)



pneumatika, bylo o vitézi mezi vysokym kolem a bezpe¢nikem
rozhodnuto, a¢ to jesté par let trvalo.

Provoz na nové brnénské draze zahajili 21. ¢ervence 1889
prvnimi zdvody. ,UZ kolem devdté hodiny ranni se sesli vsich-
ni brnénsti zdvodnici spolu s hostujicimi zdvodniky (Znojmo,
Kroméiiz, Prerov, Vider, Szegedin) v zahradé Plzeriské pivni-
ce, odkud se spole¢né odebrali k télocviéné pod Spilberkem.
Zde probéhlo spoleéné foceni zndmym brnénskym fotografem
Josefem Kunzfeldem, poté byla napldnovdna spole¢nd jizda més-
tem smérem pisdreckd zdvodni drdha. Trasa vedla dne$nimi
ulicemi Husova - Pekatskd - Mendlovo namésti - Kiizkovské-
ho - Pisdreckd. Na ulicich a v oknech prilehlyjch domti se seslo
velké mnozZstvi zvédavct, kteri s velkym zdjmem sledovali tuto
péknou podivanou. Na poledne byl pfichystdn v Pisdrecké re-
stauraci slavnostni banket za doprovodu cikdnské kapely Mis-
ka Janose. Uvitactho pripitku a dékovné feéi vsem pritomnym
se ujal predseda klubu Briinner Radfahrer Bund stavitel Josef
Nebehosteny.

Po tomto slavnostnim zahdjeni zdvodti se kolem 14. hodiny
vsichni odebrali na zdvodisté. Tribuny ozdobené éerno-cerve-

no-zlutymi prapory byly do jednoho mista zaplnéné napnutymi

divdky, kapela hrdla, rozhodct byli na misté, hodiny ukazovaly
16.00 hodin - zdvody tedy mohly zacit!

Na programu byly ndsledujici jizdy: proni jizda vysokych
dvojkolek na 1200 m (t#i okruhy), jizda bezpecniki na 2000 m
(pét okruhti), hlavni jizda dvojkolek o prebor klubu Briinner
Radfahrer Bund pro rok 1889 na 4000 m (deset okruhii), zku-
Sebni jizda bezpec¢nikii na 1200 m (t#i okruhy), jizda vysokych
kol na 2000 m (pét okruhti), hlavni jizda bezpeéniki o piebor
klubu Briinner Radfahrer Bund pro rok 1889 na 2000 m (pét
okruhti), hostujici zdvod vysokych kol na 2000 m (pét okruht),
jizda dvojmistnych trojkolek na 1609 m (¢étyfi okruhy a 9 metrii)
a hostujict jizda bezpecénikti na 2000 m (pét okruht).

Po skonéeni vsech zdvodnich jizd kolem 18. hodiny probéhlo
v Pisdrecké restauraci slavnostni udileni cen, mezi ktergmi byla
naptiklad vychdzkovd hiil se stribrnou rukojeti, stiibrno-zlaty
stojdnek na cigarety, retizek ke kapesnim hodinkdm, stribrné
psact potteby nebo pozlaceny stitbrny pohdr. Po rozdéleni vSech
cen ndsledovala zdvéreénd dékovnd reé Josefa Nebehostené-
ho urc¢end vsem ziicastnénym zdvodniktim a poradatelim za
zddrny priibéh této sportovni akce s prdnim pfijemné zdbavy

za doprovodu vojenské kapely.“®

5 Novotnd, Markéta: Po¢atky organizované cyklistiky v Brné 1885-1900.
In: Brno v minulosti a dnes. Piispévky k déjinam a vystavbé Brna (BMD).
Brno. 2009, str. 214.
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NA ZDAR! ALL HEIL!

Na ovélu se zadaly poradat zavody, které lakaly ¢im d4l vic cyk-
listd. Ti zacali zakladat dalsi kluby, vesmés némecké. Krome uz
znamého Bundu vznikly je$té Radfahrrer-Verein ,Union” (1889),
Wanderer (1893), Altbriinner Radfahrer-Verein (1895), Briinner
Herrenfahrer-Club (1896) a Internationaler Radfahrer-Verein
~Norwirts" (1896).

V roce 1892 se cyklisté v Briinner Radfahrer Bundu rozha-
dali tak, Ze ¢4st ¢lent odesla a zaloZila Briinner Bicycle-Club.
Jeho ptedsedou se stal bankovni prokurista Franz Penn.® Nové
kosté dobie mete - ve Schreibwaldu, tedy v Pisarkach, ziidil
klub dalsi drahu, rovnéz étytistametrovou.” Nachazela se na
pozemku byvalého starobrnénského htbitova za kostelem sva-
tého Leopolda ptes Polni silnici, tehdy cestu. Tam je doloZena
rovnéz atleticka draha, ztizena sportovnim klubem Altbriinner
Sport Gemenschaft - AFG. Uvnitt drahy vzniklo i fotbalové hii-
$té. V1éte 1927 upravil drahu AFG (nebo Altbriinner Radfahrer
Verein?®) nakladem 30 000 K¢&. Povrch tvotila $kvéara, oval byl
ovsem plochy, bez klopeni. Po riiznych reorganizacich po druhé
svétové valce je sportovisté od roku 1966 v majetku Moravské
Slavie Brno.®

Jak spolu vychézeli brnénsti Cesi a brnénsti Némci? Nékdy
to byla rez. Tteba v ¢ervenci 1896, kdyZ se ¢lenové Radfahrer

-Vereinu ,Wanderer* vraceli za tmy do mésta. Jeden ze skupiny

6 Leon Miiller: Der Radfahrfer 1933, ¢. 18, str. 7, 8; ¢. 19, str. 10, 11;
¢. 21, str. 12, 13; ¢. 22, str. 11.

7 Czermak, Hans: Oesterr.-Ungar. Radfahrer-Compas 1897, str. 78.

8 Janc¢ikova, Markéta (elektronicka posta). Re: cyklisticka draha Polni ulice.
Message to Jan Kralik. 27. ¢ervna 2023, 10:59, osobni komunikace.

9 Novotnd, Markéta: Po¢atky organizované cyklistiky v Brné 1885-1900,
str. 215.
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Brodek, B Posef Saufele, Rep in der Fabrik.

Brunll Altbriinner Radf.-V., 1895,

-~ Brimner Bicyele-Cl., ]&J:‘, 156 M, Chl Schwechater
Bierhalle, Obm ln:,et Kuhn, Ingunmu, Zuschr an
Leon Miller Schriftwart, l)ol'lm'i:—rseig. 3. Eigene
Rennbahn im Schreibwald.

- Britnner Herrenfahrer-Cl.,
Scholz, Sparcassadirector,

1896, Dr. Heinrich

V!hunnel Radf.-V. (vorm. Brinner Radf.-Bund),
1885, OBl Pilsner Bierhalle Mittwoch, Freitag,
Sonntag), Obm Josef Nehehosleny, Baumeister,
Eigene Rennbahn, Schreibwaldstr. v/

— Cesky Klub Velocipedisti ,Brno®, 1885, GUJV,
24 DM, Cbl Besedni dum ,l[ot.el Slavia“, Obin
K. Ctibor. :

—= Internationaler Radf,-V. ,Vorwirts®, 1896, 84 M,
Cht Krona 79 (Samstag), Obin Josel Gittler.

— Radf.-V. ,Wanderer* BDROe, 1893, 68 M, Chi
Schwechater Bierhalle, Clubcafé: Cafée Kiosk
Hoschek Nr. 1, Obm Joh. Antl

~ Radf-V. ,Union“, 1889, Cbl ,Café Habsburg®,
Falkensteinerg. 1, Rep Peter Kohout, desuiteng. 6,
Zimmer & Wrzal, Zeile 20.

Seznam brnénskych klubl podle Rakousko-uherského cyklistického
kompasu z roku 1897

srazil ddmu z ¢eské skupiny, ktera vysla z restaurace. Jeji ptitel
se ohradil, nac¢ez ho osm cyklisttt Wandereru vzalo mezi sebe
a nalezité ho zbili. Jindy se strhla mela mezi ¢eskymi cyklisty
a némeckymi ob&any mezi Zele$icemi a ModFicemi. Mistni
Némci se do ¢lentt KCV Brno pustili holemi, de$tniky a hli-
nénymi korbely, s nimiz vybéhli z hospody, doslo i na noze.*°
Vzajemné vztahy mezi obéma narodnostnimi skupinami
cyklistt byly i mirnéjsi, nékdy také pratelské. Soudime z toho,
Ze naptiklad predstavitelem némeckého Bundu byl Petr Ko-
hout (1867-1920). Ze je vam to jméno povédomé? Jisté. Byl
jednim z péti synt Jana Kohouta ze Smichova, onoho prvniho

a jediného velkovyrobce vysokych kol u nas. Petr se osvédcil

10 Novotna Markéta: ibid, str. 208, 209.
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KLUB CESKYCH VELOCIPEDISTU ,BRNO".

———

el S

Brno, v srpnu 1895,

Vazeni kollegové!
Klub &eskych velocipedistd ,Brno* klade sob& za Cest zvdti Vds ku svim

jubtlejnim silnicnim zdvodam,
NA OSLAVU ‘IOLETEWI-IaO TRVANI KLUBU
v nedéli dne 15. zafi 18o3
na silnici k Pohofelicim.

e

V té pifjemné nadéji, Ze nim dopfdno bude co nejvice Elenil slavného klubu
Vadeho ve svém stfedu uvitati, zdravime Vds pfdtelsky

za Klub ceskych velocipedistd ,Brno:

* Karel Kettner, . Antonin Cibulka,

J. V. Jahodip,
mistoptedseda, pledseda, jednatel,

jako krasojezdec na vysokém kole, byl to Cech a vlastenec,
ktery se po ukonceni zavodni kariéry prestéhoval do Brna. Nej-
prve prodaval zahraniéni kola, pozdéji je i vyrabél pod zna¢kou
Bruna. Ze se stal ¢elnym funkcionarem némeckého klubu, na-
znacuje, Ze to s tou ¢esko-némeckou nevrazivosti mezi cyklisty
asi nebylo tak horké. Clenové némeckych brnénskych klubi
panové Heinrich Potmeschil, Karl Schefczik nebo Heinrich
Janotta a dal$i méli dozajista ¢eské koreny. Koneckoncti ani

jméno predsedy brnénského cyklistického Bundu arch. Josefa

Zévod na silnici 6 AR R :
k Pohofelicim (nikoli %f&@@@@@@g@ 8¢

s § BT oM §

na kratkou vzdalenost,
nemél tedy charakter /
Sklad velocipedi, @
| Brno, Jesuitski ulice & 6, &

silnicniho zavodu
(na organizaci takového

. . o | doporuéuje sviij hojné zisobeny
podniku bylo 24 ¢len( '

, - sklad
klubu mélo), spi3 nahra- | e T i
| anglickyeh, americkich, némeckieh a
rakouskych bieyklid, tandemi, tripleti,

zoval zavod na velodromu
i Kola rakouska
?\ odzl.120 vySe s pisemnou zdrukou.
il Zvonky, svitilny, pumL:y, sedadla
| i riiznd jind prisludenstvi velocipe-
diim. Chrinitha na fetéz z kize, celn-
| loidu i papirové smési. Riditka, brzdy,
| Fetézy, prevodova koledka, nipravky,

il zdvodni i cestovni dlapadla.
i Pneumatické obrude, zejména son=
il stavy Dunlops, Continental, Imperial,

Columbus, Express, atd. atd. v cenich
nejlevnéjiich.
Dile dovoluji si npozorniti na svoji

odbornou dilnu,.

opatfenou

| vBem] modernimi spracovacimi stroji,
kterd veskeré opravy rychle a spolehlivé
vyriditi miie.

SR0BPIDDODE

Inzerdt Petra Kohouta

v Kalendafi ceskych

cyklistd 1896. Jeho clenstvi

v brnénském némeckém klubu
mélo svoji logiku - némeckych
zakaznikd bylo v Brné tehdy
podstatné vic neZ ceskych

Nebehosteného nezni pravé némecky. Mimochodem projek-
toval budovu brnénského némeckého divadla.

Dobte vychazel némecky Radfahrer-Verein ,Union“ s KCV
Brno. Kdyz pottddal 31. srpna 1890 zadvody na Bauerové rampé,
pozval k nim i éleny KCV Brno.* Ve vzajemnych kontaktech
¢eskych a némeckych cyklistll na nasem Uzemi to ale byla
spiSe vyjimka neZ pravidlo. Je ovem poctivé fict, Ze o vzajem-
nych vztazich nevime mnoho, nejen pokud se tykd Brna. Tisk
té i oné strany, odborny cyklisticky nevyjimaje, se tvatil, jako

kdyby ti druzi neexistovali.

11 Ibid, str. 210.

15



DRAHY V CECHACH

Vétsina klubti se na sklonku 19. stoletf snazila vybudovat vlast-

ni zadvodn{ drahu jako znak své sily a organiza¢nich schop-
nosti. Lakala i vidina divdkd, a tedy vybér vstupného. Prvni
drahu ,na jedno pouziti“ vybudoval smichovsky Cesky klub
velocipedistt v roce 1883 v Praze na Invalidovné. Byla dlouhd

/vz

500 m a mezinarodni zavody se na ni uskute¢nily 28. zaii téhoz
roku. Skonéily sportovnim tspéchem, av$ak finanénim pro-
padékem. Na zac¢atku stavebnich praci disponoval pokladnik
600 zlatymi, ndklady ovSem ¢inily 4779 z1. 92 krejcart. Pro
predstavu - vysoké kolo Kohout stélo kolem 125 zlatych. CKV
byl nepoucitelny. V nasledujicim roce zbudoval opét novou
dréhu, z mdlo ztejmych dtivoda dlouhou 650 m. Tentokrat ¢inil
deficit 1195 zlatych. Tolik k nejranéj$im po¢atktim drdhového
sportu u nas.?2

Ponechdme stranou fadu méné v;’zznamn;'/ch a méné kva-
které za to staly. Znamou se stala draha na Zizkové, tehdy
jesté samostatné obci u Prahy. Vybudovali ji na Ohradé a né-
kolik let ztistala $iroko daleko jedina. Tésila se velké piizni
jezdct i obecenstva jednak proto, Ze métila jen 303 m (tak
jim to zkratka vyslo), zavody tedy meély $vih, kdyZ se jezdci
mihali kolem tribun v kratkych intervalech, jednak sousedila
s vyhla8enou restauraci. Poprvé se tu jelo 6. ¢ervence 1890.

V Pardubicich postavili cyklisticky oval za méstem na vo-
jenském cvi¢isti. Méril 450 m a provoz tam zahdjily tfetimi
mezinarodnimi zavody Ceské ustiedni jednoty velocipedistf
28. zar{ 1889.

12 Kralik, Jan: Na kohouta si vysko¢im. Nakladem vlastnim. Praha, 2022,
str. 173, 174.
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Draha zbudovana v Praze v Krdlovské

Plakat zvouci na prvni mezindrodni zdvody na drdze porddané smichovskym
CKV 1880 v Praze na Invalidovné v roce 1883. Vinou destivého pocasi a malé
ndvitdvnosti prodélal klub nékolik tisic () zlatych

obore ¢i také Stromovce v misté dneSniho Vystavisté, 1887
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Vyhlasenou se stala drdha v Plzni dlou-
h4 500 m. Otevieli ji mezinarodnimi zavo-
dy CKV Plzen 6. ¢ervna 1891. Jeji stavba
ptisla na 11 000 zl. a pattila k nejlep$im
v monarchii.
ktera méla vydatné pomoci moravskym
cyklistiim. Jeji stavba byla nad sily kro-
mértizského klubu, jemuz pomohly ¢eské
kluby zakoupenim tuvérnich listin, prak-
ticky bezuroénou ptijckou. Na zahdajeni
ptijela i silna vyprava CKV 1880, aby se
zucastnila otevieni 5. ¢ervence 1890.
Zdejsi problém ov$em spocival nejen ve
financich, ale také v organizaci. Jely se
zde jen dva mezinarodni a jeden domaci
podnik, ¢imZ zde zadvodni ruch utichl.

Pro potraddek uvedeme drahy, které
z rtiznych davodt brzy zanikly, at vinou
malych organizaénich zkuSenosti pota-
datelt, finanénimi problémy nebo svou
délkou, na niz pohoteli uz pfi vymeétova-
ni geodeti. Byla to sportovisté v Podébra-
dech (300 m), Klatovech (434 m), Roudnici (400 m), Kladné&
(246 m), Karliné u Prahy (180 m, konal se zde zavod na 12 ho-
din, vitéz ujel 303,15 km), na prazském vystavisti v Kralovské
obot'e (440 m). Také v Olomouci postavili v roce 1897 drahu
(333,3 m), a téhoZ roku v Pisku (250 m).%?

Cinily se i némecké kluby. O nagem brnénském a o Viktoru
Bauerovi uz byla #e¢. Svoji drahu mél némecky klub v No-

vém Meésté na Moravé (500 m), v Olomouci (400 m), Opaveé

13 Kralik, Jan: Na kohouta si vysko¢im. Nakladem vlastnim. Praha, 2022,
str. 174-193.
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Zlata medaile pro vitéze v zavodu na

10 anglickych mil pofadaném v roce 1888
opét smichovskym CKV v Praze na draze
ve Stromovce. Byla opravdu ze zlata

(333,3 m), Teplicich (400 m), Vitkovicich
(250 m), pro poiadek uvedeme je$té Bra-
tislavu (345 m), kde ji vybudoval tamni
madarsky klub. Drobné zminky jsou
o zameéru postavit drdhu v Jablonci nad
Nisou a v Broumové, avSak neni ziejmé,
zda doslo na realizaci.

Zvlastni pozornost si zaslouzi draha
v Praze-Bubnech, postavena zjara 1896.
Vybudovalo ji Druzstvo sportovniho za-
vodisté (DSZ) jako podnikatelsky zamér
nékolika podilnik, vesmés zndmych
jezdct, kteti upsali celkem 7500 zlatych,
nejvice Jindtich Cifka - 3000 zl., mnozi po
500 zl. Po dlouhych debatach byla zvo-
lena (diskutabilni) délka 440 m. Draha
méla tvar rozevi‘ené elipsy, tedy se dvéma
zatdCkami razného poloméru a mimorad-
ného sklonu, jejich vnéjsi hrana sahala
3,85 m nad terén. Cilova rovinka byla $i-
roka 11 m, na protéjsi strané pak 8 m. Tri-
buny pojaly 1500 divakt, pod nimi byly
zi{zeny ,race-housy, nechybély $atny,
dokonce ani sprchy a lazeii. Poprvé se zde zavodilo 7. ¢ervna
1896, kdyz mezinarodni podnik uspotadala CUJV. Zavody pak
organizovalo DSZ, sportovisté si pronajimala SK Slavia i AC
Sparta, a to jak k zdvodm cyklistickym, tak atletickym, na
pocéatku 20. stoleti i motocyklovym.

Byl to $tastny népad a zprvu dobte fungujici podnik. Fran-
tiSek Kostal zde oteviel zdvodnickou skolu. Sjizdéli se sem

jezdci z tady evropskych zemi - RakuSané, Némci, Belgi¢ané

14 Erlebach, Josef: Kalendat ¢eskych cyklistt pro rok 1896, str. 132-139,
Oesterr.-Ungar. Radfahrer-Compass 1897, str. 78-83.



i Francouzi, mist#i svéta Arend, Banker, Ellegard, vynikajici
Holandané, Belgi¢ané, Rusové.

Po prvnich zku$enostech se upravil najezd do zatacek, které
diky velkému poloméru dovolovaly vysoké rychlosti. Proto
zde potadali i zavody za vodici, béhem nichz padlo nékolik
rekordt. Nutno pfipomenout, Ze vodicimi stroji se rozumeély
triplety, kvadriplety i kvintuplety, tedy vicesedlové stroje pro
ti#, Ctyti i pét jezdcd, ktefi jednak vyvinuli vysokou rychlost,
jednak rozrazeli vzduch pro zavodnika za sebou. K vysokym
rychlostem ptispélo i to, Ze pivodni prasny povrch upravili

v roce 1897 poloZenim asfaltu. Uvnitt drahy byla ztizena trat

Plzefiska draha, snimek ze srpna 1892

pro ,béhouny” a také tenisové kurty, veiejnosti slouzila re-
staurace a dva kuZelniky.

DruZstvo sportovniho zavodisté se snazilo ptilakat na sta-
dion nejen zavodniky, atlety a tenisty, ale také divaky, kteti by
vstupnym kryli ndklady spojené s provozem zavodisté. Byla to
marnd snaha. Po trech letech se DSZ rozhodlo v roce 1899 pro-
najmout zavodisté podnikateli, ktery se domluvil s némeckymi
cyklistickymi kluby, drahu doposud bojkotujicimi. Rdzem se
situace zménila - ke svatojanskym zavodtim 1899 se piihlasi-
lo 280 zavodnik némeckych klubt z Teplic, Podmokel, Usti
nad Labem a dal$ich mést. Plakaty a inzerce se ted tiskly jak
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