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Predmluva

Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy je spravcem okolo 700 silni¢nich
mostl a lavek na tzemi hlavniho mésta Prahy. Jejim tkolem je zajiStovat jejich
udrzbu a opravy.

Z hlediska pouzitého materialu se jedna o mosty betonové, ocelové i kamen-
né, rozli¢ného stavu a staii - od Karlova mostu aZ po moderni novostavby. Obec-
né prevazuji mosty malych a stfednich rozpéti.

Samostatnou skupinou jsou ocelové nytované mosty z prelomu 19. a 20. sto-
leti. Pro ty vétSiho rozpéti byly pouzity ptihradové konstrukce, které jsou sloze-
ny z nytovanych prvki a nasledné z ¢lenénych prutt. Udrzba téchto konstrukci
je obtiZzna a vyzaduje specifické postupy.

V knize, jiz drZzite v rukach, jsou uvedeny mosty nytované prihradové i ty pl-
nosténné, které najdete na izemi Prahy.

Publikace vznikala vletech 2022 a 2023 avjejich prtibéhu se o mosty ve spravé
TSK staralo pres 20 zaméstnanct, pricemZ ro¢né provede usek Spravy mostnich
a specialnich objektt vice nez 1 000 mostnich prohlidek. Autofti chtéji prostred-
nictvim této knihy napomdahat spravciim k pochopeni predmétnych konstrukci
a k objevovani nebezpe¢nych poruseni. Diky ziskanym informacim tak 1ze pres-
né mifit udrzbu ocelovych nytovanych konstrukci na choulostivd mista. Pravé
u ocelovych konstrukci se nachazi nespocet podobnych ¢i zcela stejnych poten-
cidlné problematickych detaild, o které pokud se bude dafit dobfre starat, mtze
byt konstrukce zachranéna. V opa¢ném piipadé by systémové vzniklo mnoho
poruch stejného razu.

Ocelové nytované mosty v Praze mohou slouZzit pro rozhodovaci ¢innost vlast-
nika a spravce prazskych mostt, projektantim a zhotovitelim oprav ocelovych
nytovanych mostii, studentlim stiednich a vysokych $kol stavebnich a v nepo-
sledni fadé pracovniktim zabyvajicim se pamatkovou péci. Pii navrhu budoucich
oprav lze vyuZzit zkusenosti z provedenych oprav nytovanych mostt uvedenych
v predklddaném textu. Jednotlivé detaily nejsou predmétem pouze dopravnich
staveb, ale i nytovanych objektl pozemnich staveb, jako jsou véZe, hangary, vy-
stavni haly a dalsi. Zamérem publikace je predavat zkuSenosti, vyvolavat debatu
na odborné urovni a posouvat spravu vsech nytovanych konstrukci vpred.

Ing. Jan Sestak, Ph.D.
Reditel Useku sprdvy mostnich a specidlnich objektt
Technické sprdvy komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

Praha, duben 2023






1. Uvod

V Ceské republice je dosud v provozu velké mnozstvi ocelovych nytovanych mos-
th. Jsou to hlavné mosty Zelezni¢ni, mosty na pozemnich komunikacich a lavky,
ve velmi malém mnoZstvi pak i mosty technologické. V nékterych ptipadech se
jednd o mosty velkych rozpéti vedouci pres hluboka udoli, které zde vytvareji
nejenom vyraznou krajinnou dominantu, ale které jsou i dokladem bohaté prua-
myslové historie nasi zemé.

Vzhledem k jejich stari 1ze tvrdit, Ze vétSina z nich jiz splnila svou funkci
z hlediska tcelu a zivotnosti, na kterou byly navrzeny. Rada starych nytovanych
mostd vSak z hlediska svého prostorového usporaddani velmi dobie vyhovuje
i sou¢asnému provozu. U nich je pak nutné pfezkoumat jejich aktualni stavebni
stav a urcit, zda je moZné provést jejich opravu nebo rekonstrukci tak, aby bylo
dosaZeno pozadované zatiZitelnosti po dobu jejich predem definované zbytkové
zivotnosti. V pripad€ nevyhovujiciho stavebniho stavu je tfeba stanovit, zda je
jeho pri¢inou stav hlavni nosné konstrukce nebo stav mostovky. Prestoze je na
viné nejcastéji mostovka, pro niZ byva nejvhodnéjsi volbou jeji zdsadni rekon-
strukce nebo i vyména, je tfeba zvazit zaroven i opravu hlavni nosné konstruk-
ce. Ze zkuSenosti totiZ vime, ze hlavni nosnd ocelova konstrukce mtiZze v mnoha
pripadech slouZit i podstatné déle nez ptvodné piedpokladanych 100 let; vy-
znamného prodlouzeni jeji zbytkové Zivotnosti je mozné dosdhnout pravidelnou
udrzbou a provadénim specifickych a citlivych oprav.

Jak jiz nazev napovida, na strankach této publikace se vénujeme pouze oce-
lovym nytovanym mostim na tzemi hlavniho mésta Prahy. Kromé vSeho vyse
uvedeného se jich dotykaji i dalsi specifické aspekty, jako jsou urbanisticka hle-
diska a v mnoha pripadech i poZadavky pamatkové ochrany mista zapsaného na
seznam svétového kulturniho dédictvi UNESCO. Neklademe si proto za cil roz-
hodovat o jejich dalS$im osudu, pouze shromazdujeme informace o jejich vzniku
a stavbé, uvadime jejich technicky popis a ildaje o opravach za celou dobu jejich
provozu a stavebni stav na pocatku 20. let 21. stoleti.

Nytovani je nejstarsi zptsob spojovani ocelovych prvkd. Druha kapitola pro-
to pojednava o nytovanych ocelovych mostech obecné, najdete v ni shrnuty his-
toricky vyvoj pouzivaného materialu pro nosné konstrukce a popsanou techno-
logii nytovani, predkladame i piehled historickych plnosténnych a ptihradovych
konstrukénich systémt véetné zasad statického vypodtu nytovanych mostt
v zavislosti na tehdejsich platnych pfedpisech a normach. Je zde také doplnéno
kratké pojednani o jejich Zivotnosti a opravach. V zavéru celé kapitoly pak na-
jdete piiklady nejstarsich ocelovych nytovanych mostti v CR.

V kapitolach 3 az 10 jsou zatazeny ocelové nytované mosty a 1avky spravova-
né prazskou Technickou spravou komunikaci a Spravou zeleznic, jedna se cel-
kem o ¢tyti mosty a ¢tyfi lavky na izemi hl. m. Prahy. Pro kompletnost mezi nimi
uvadime i dvé lavky, které jsou soucdsti tzv. Drazni promenady, kterd aktualné
vznika v katastrech méstskych ¢asti VrSovice a Strasnice. Popis kazdého mostu
nebo lavky dopliiuje jejich historickd a materidlova analyza, jejimZ vychozim
podkladem bylo studium primarnich archivnich prament, pfedné dokumentt



uloZenych v archivech jejich spravcti. Obsahem kazdé kapitoly jsou historické
navrhy mostl nebo lavek, pivodni statické vypocty a dispozi¢ni a konstrukéni
vykresy, u nichz jsou uvedeni i jejich zhotovitelé. Dale jsou popsany provedené
opravy mostu nebo lavky od uvedeni do provozu do dnesnich dnti. Kazda texto-
va C¢ast je prabézné doplnéna ilustracemi, prevazné kopiemi pochdazejicimi z ar-
chivni dokumentace.

V predkladané knize najdete i vysledky projektu ,Analyza stavu ocelovych ny-
tovanych mostt a konstrukci Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, navrhy
na spravu a udrzbu”, ktery na zakladé objednavky TSK Praha vypracovala Fakul-
ta stavebni CVUT v Praze v roce 2020 [1.1].

Publikace byla vypracovéana v ramci fe$eni projektu Ministerstva kultury CR
DG18P020VV033 ,Metody pro zajisténi udrzitelnosti ocelovych mostnich kon-
strukci industridlniho kulturniho dédictvi na Fakulté stavebni CVUT v Praze
mezi lety 2018-2022 [1.2].

Doc. Ing. Tomas Rotter, CSc.

Pedagog Katedry ocelovych a drevénych konstrukci
Fakulta stavebni
Ceské vysoké uceni technické v Praze

Praha, duben 2023
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2. Ocelové nytované mosty

2.1 Nytovani - nejstarsi zptisob spojovani

Vychozim materidlem pro vyrobu ocelovych mostnich konstrukci je hutni mate-
ridl valcovany za tepla. Zakladnim hutnim materidlem jsou plechy, Siroka ocel,
tvarové tyce (Uhelniky, I prafezy a U pratezy), piipadné Zeleza Zorés nebo zZlabi-
ny (specidlné tvarované profily, dfive ¢asto pouZivané na mostovkach silni¢nich
a Zelezni¢nich most®l). Tvary a rozméry valcovanych vyrobkd byly vétSinou nor-
malizovany. Valcovny vydavaly tzv. valcovni programy, které obsahovaly jednot-
livé priifezy, jejich rozméry a statické veli¢iny. S rozvojem technologie valcovani
se ménil sortiment valcovanych vyrobku a spolu s tim se ménily i valcovni pro-
gramy.

Nytovani je nejstar$i zplisob spojovani ocelovych valcovanych prvkd, a to
jednak za ucelem vytvoreni poZzadovaného prafrezu, jednak pti vyrob€ a montazi
celé mostni konstrukce. Nytovani se pouzivalo od druhé poloviny 19. stoleti,
kdy dochéazelo k rozvoji Zeleznic na tizemi tehdej$i Rakouské monarchie, a tudiz
i na uzemi Cech a Moravy, az do konce 50. let 20. stoleti. V 50. letech 20. stoleti
bylo nytovani postupné nahrazovano svafovanim nebo Sroubovanim s pouZzitim
predpjatych (vysokopevnostnich) $roubd. Sroubovani s pouzitim piedpjatych
Sroubti se dnes pouziva jiz vyjimecné, a to pouze v odivodnénych pripadech.
V moderni dobé pti vyrobé ocelovych mostu zcela prevladlo svatfovani. Nytovani
se v soutasné dobé pouziva pii opravach a rekonstrukcich starych nytovanych
mostd z divoda zachovani pamatkové hodnoty a vzhledu konstrukce.

2.2 Ocelovy material na hlavni nosnou konstrukci mostu
2.2.1 Vyroba oceli

Vyroba Zeleza je doloZena od 3. tisicileti pt. n. 1. na tizemi od Malé Asie pies Me-
zopotamii aZ po udoli feky Indu, na nasem tzemi od piiblizné poloviny 8. stoleti
pt n. 1. Kujné Zelezo se vyrabélo v pecich raznych typa s pouZzitim dfevéného
uhli, které ma ptiblizné trojndsobnou vyhtevnost oproti palivovému drevu. Tep-
lota taveni pak zavisela na vySce pece, ta se pohybovala od cca 4 m v pozdnim
stfedovéku, coz umoznovalo dosahnout tavici teplotu cca 900 °C, az po 10 m
v pribéhu 17. stoleti, kdy byla dosahovéana tavici teplota jiz pres 1100 °C. Od
roku 1713 se v Anglii datuje vyroba koksu, ktery v roce 1740 pouzil Abraham
Darby i do vysoké pece. Ve Slezsku se koks pouZzival ve vysokych pecich od konce
18. stoleti. Cisté Zelezo (Fe) nema prakticky zadné technické vyuziti. Technické
Zelezo obsahuje fadu prvki, které urcuji jeho vlastnosti. Nejvétsi vliv ma uhlik
(C) a podle jeho obsahu délime technické Zelezo na Zeleza nekujna, obsahujici
vice nez 1,75 % C (prakticky vice nez 2,2 % C), a Zeleza kujna s obsahem uhliku
pod 1,75 % C (prakticky pod 1,5 % C), ktera se nazyvaji ocel.
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P1i vyrobé oceli ze surového Zeleza se oxidaci odstranuji nezadouci primési,
zvlasté pak C, Si, P a S. Roku 1784 byla Anglicanem Cortem zavedena vyroba
svarkové oceli. Vyroba probihala v pudlovaci peci, v niZ se surové Zelezo a Srot
zpracovavaji za piistupu vzduchu a stalého michani (pudlovani) v téstovitém
stavu. Ocel svarkova je zna¢né prostoupena struskou, protazenou valcovanim
do délky, a je proto vrstevnata. Svarkova ocel ma maly obsah uhliku, je proto
meékka. Ve sméru valcovani mda pevnost 330 az 400 Mpa a taznost 12 az 25 %.
V pri¢ném sméru je pevnost a taznost podstatné nizsi. Svarkova ocel je tvarna
a kovarsky svafitelna.

Pozdéji byla svarkova ocel zcela vytlacena oceli plavkovou. Jedna se o soubor-
ny nazev vSech oceli vyrobenych v tekutém stavu. Plavkova ocel ma minimalni
pevnost v tahu i tlaku 370 MPa, minimalni taznost 20 %, velkou houZevnatost
a témér stejné vlastnosti ve vSech smérech namahani. Podle zptisobu vyroby se ro-
zezndva ocel konvertorova (vyndlezci Angli¢ané, roku 1855 Bessemer a roku 1878
Thomas), ocel martinska, resp. siemens-martinska (vynalezci Fridrich a Wilhelm
Siemens, patent z roku 1856, funkéni konvertor az Emile a Pierre-Emile Martint
roku 1864) a elektrickd ocel vyrabéna ptetavenim surové oceli v elektrickych pe-
cich, vysledkem jsou uslechtilé konstrukéni oceli uhlikové nebo legované.

Dale se rozeznava ocel neuklidnéna a ocel uklidnénda. Neuklidnéna ocel ne-
obsahuje uklidiiujici ptisady pred odlitim do kokil. Pti odlévani a tuhnuti unikaji
z taveniny plyny, coz zptsobuje, Ze chemické sloZeni a mechanické vlastnosti se
meéni podle mista odbéru zkuSebniho vzorku. VétSina oceli vyrabénych odléva-
nim do kokil je neuklidnénych. Uklidnéna ocel obsahuje zvlastni prisady, které
zplsobuji, Ze tuhnuti v kokile probiha klidné. Uklidnéna ocel ma stejnomérné;jsi
vlastnosti pfi odbéru zkusebniho vzorku z ingotu.

Podle chemického sloZeni se dale rozeznava ocel uhlikova a ocel legovana.
Uhlikova ocel je slitinou Zeleza, uhliku a obvyklych vedlej$ich prvkl jako jsou
mangan, fosfor, kiemik, sira a méd. Ocel legovana obsahuje jesté rizné legujici
prvky, které zlepsuji vlastnosti oceli. Podle legujicich prvka se jedna o ocel man-
ganovou, kfemikovou, niklovou, chromniklovou apod. VétSinou se jedna o oceli
vys$$i pevnosti, u kterych v pribéhu 20. stoleti bylo dosaZzeno pevnosti 600 az
700 MPa, s minimalni mezi kluzu 390 MPa a pfi taZnosti 16 az 19 %.

Pro vyrobu ocelovych konstrukci se pouZzivaly stavebni oceli, které nezaruco-
valy stupen cistoty ve vyrobku a chemické sloZeni (na rozdil od oceli strojnich).
Jsou to vétSinou uhlikové oceli, v nékterych pripadech se zvySenym obsahem
manganu nebo s prisadou urc¢itého mnozstvi chromu, molybdenu, médi apod.
Ocelovy material pro vyrobu ocelovych konstrukci, v zavislosti na zptisobu vyro-
by oceli tak mél v pribéhu ¢asu rtizné materidlové vlastnosti. Na ocelové mosty
se ocel pouzivala od 2. poloviny 19. stoleti, tj. vobdobi po¢atku rozvoje Zeleznic.

Asi do roku 1895 byla pro vyrobu ocelové konstrukce pouZivana ocel svarko-
va. V lednu 1892 byla povolena martinska ocel pro vyrobu mostnich konstrukci.
Obdobi 1892 az 1904 lze povaZovat za pifechodné, v némz se miZeme setkat
s obéma druhy materialu, vyjimec¢né i po ném. Pfi rekonstrukci staré ocelové
konstrukce je nutno zjistit, zda se jedna o svarkovou nebo plavkovou ocel. To
lze ucinit na zakladé chemického sloZeni. Svaikova ocel vykazuje vesmés nizsi
obsah uhliku a vysoky obsah fosforu.
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Pro hodnoceni starych ocelovych mostl je zapotiebi ziskat spolehlivé udaje

charakterizujici material. Jedna se pfedev$im o tyto materidlové charakteristiky:

- stejnorodost a kvalita zpracovani (vizualné, chemicky rozbor, rozptyl me-
chanickych vlastnosti);

- mechanické hodnoty (zejména mez kluzu, mez pevnosti, taznost, vse vcet-

né prisludného rozptylu);

- vrubova houzevnatost (zejména pti predpokladaném svarovani, namahani

za nizkych teplot, dynamickém namdahani);

- mez Unavy u konstrukci namdhanych strfidavym nebo pulzujicim zatize-

nim.

Dale je uveden chronologicky prehled materidlovych vlastnosti oceli pouZzi-
vanych na ocelové mosty u nas az do konce 80. let 20. stoleti. V prabéhu ¢asu
dochazelo ke zméné jednotky napéti. Hodnota pevnosti byla ptivodné uvadéna
v kg/mm? nebo v kg/cm?, pozdéji v kp/cm? a nakonec po zavedeni jednotek sou-
stavy SI v MPa. V tabulkdch materidlovych vlastnosti a v textu se v této praci
uvadéji prepocitané hodnoty v MPa, pro prepocet plati:

1 kg/cm2=1kp/cm?2=0,1 MPa.

Obdobné se pouzivaji sou¢asné platné odborné vyrazy, napt. mez kluzu misto
drive pouzivaného terminu mez prataZnosti nebo zkouska vrubové houzevna-
tosti misto diivéjsSiho terminu zkouska razem v ohybu apod.

2.2.2 Svarkova ocel

Mechanické vlastnosti svarkové oceli pfi tahové zkouSce ve sméru valcovani lze
uvazovat nésledujicimi hodnotami:

- mez kluzu: minimalni hodnota 210 MPa, v priméru 230 MPa;

- mez pevnosti: 340 az 370 MPa;

- taznost: kolisa mezi 10 aZ 20 %.

Pii zkouskach ve sméru napii¢ valcovanim dochdazi k poklesu hodnot a zvét-
Seni rozptylu. Hodnoty vrubové houzZevnatosti a meze inavy jsou v primeéru niz-
8i. Vrstevnatost materidlu se projevuje rozdvojenim, zejména u prvka stridavé
namdahanych.

2.2.3 Plavkova ocel

Od pocatku 20. stoleti se na ocelové mostni konstrukce uziva v celém svété té-
mért vyluéné plavkova ocel o minimalni pevnosti 370 MPa a taZznosti nad 20 %.
Jeji chemické slozeni je asi 0,1 az 0,15 % C, 0,01 % Si, 0,4 az 0,5 % Mn, max.
0,07 % P (0,09 % u oceli Thomasovy) a 0,06 % S. Plavkova ocel je dobfte zpraco-
vatelnd, svatitelnda a nekalitelna. Pro ocelové mostni konstrukce vétsich rozpéti
se jiz koncem 1. poloviny 20. stoleti doporucovalo pouZiti oceli vyssi pevnosti
(o mezi pevnosti 480 az 580 MPa, s minimdalni mezi kluzu 290 MPa a s taZznosti
20 %). Prikladem pouZiti oceli vys$si pevnosti je kfemikova ocel o pevnosti mini-
malné 480 MPa, s mezi kluzu 360 MPa a s taznosti 20 %. Chemické sloZeni bylo:
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0,08 az 0,18 % C, 0,8 az 1,2 % Si. Prvnim mostem zhotovenym z kfemikové oceli
pevnosti 480-500 MPa v Ceskoslovensku byl silni¢ni most pies zZelezni¢ni trat
v byvalych Skodovych zavodech v Plzni, most Sever-Jih I z roku 1924. Byl to
most s plnosténnymi hlavnimi nosniky.

Vyrobni potize vedly zdhy k ¢aste¢nému nahrazeni vysokého obsahu Si ji-
nymi prisadami, hlavné manganem a chromem. Obsah uhliku u téchto oceli
byl max. 0,2 az 0,25 %. Pro zvysSeni odolnosti proti korozi se pridavalo jesté asi
0,2 a7 0,3 % médi. Tak se vyvinuly nové stavebni oceli vyznacujici se pevnosti
520 az 640 MPa, vysokou mezi kluzu min. 360 MPa a taZznosti 20 %. AZ od ro-
ku 1937 byla u nds pro ocelové mosty zavedena ocel C 52 o minimalni pevnosti
520 MPa (viz tab. 1). Oceli C 52 byly pouzity ve velkém rozsahu, s dobrymi vy-
sledky zvlasté u nytovanych mostt vétsich rozpéti.

Mechanické vlastnosti plavkové oceli byly jiz uvadény v soudobych predpi-
sech, takZe podle roku vystavby a soudobych predpist 1ze vlastnosti pouzité
oceli spolehlivéji ptedvidat. VSechny oceli vyrabéné v sou¢asné dobé jsou oceli
plavkoveé.

2.2.4 Metalograficka zkouska

Mikrostrukturu oceli 1ze zkoumat na hladce obrouseném a vyle$téném povrchu
vzorku. Po pfipadném naleptani se vytvori na povrchu jemny reliéf krystalic-
kych slozek, ktery 1ze zkoumat mikroskopem. Na obr. 1 je mikrofotografie vybru-
su oceli razného obsahu uhliku:

a) ocel o obsahu 0,1 % C; vétsi krystaly feritu a mens$i tmavé krystaly perlitu;

b) ocel o obsahu 0,15 % C; vétsi obsah perlitu, méné cista ocel, odméseniny

protaZzeny ve sméru valcovani;

c) ocel o obsahu 0,2 % C; znatelné vétsi obsah perlitu nez u a), mirné vyjadie-

na raddkovitd struktura;

d) ocel o obsahu 0,4 % C; velké krystaly perlitu;

e) ocel o obsahu 0,2 % C; zfetelna radkovita struktura.

Z porovnani obr. 1 a) az 1 d) je zfejmé, jak se méni struktura oceli v zavislosti
na obsahu uhliku. Na obr. 1 e) je zfejma radkovita struktura, ktera je charakteri-
stickd pro svarkovou ocel. Svarkova ocel je navic charakteristickd niZ$im obsa-
hem uhliku nez ocel plavkova.

lc o O
]
D OO Lo e
D@ OO Q<"
DOQC®QCT
D E O O & O O D 4
ad e O D,

22 ——— T

BESEEEES S o e



Obr. 1: Mikrofotografie vybrusu oceli rliznych pevnosti

7 vrs

2.2.5 Mostni fady pro mosty

Nejstarsim predpisem pro kovové mosty v ¢eskych zemich je ,Mostni fad c. k.
ministerstva Zeleznic” z roku 1887. Podle tohoto ptfedpisu byly navrhovany ko-
vové mosty ze svaikové oceli nebo z litiny aZ do roku 1904.

Na naSem uzemi stale existuji ocelové nytované mosty postavené podle na-
tizeni byvalého rakouského ministerstva Zeleznic z roku 1904 ,Novy mostni fad
mostl Zeleznicovych, nadzeleznicovych, mostt silnic piijezdnych se zZeleznymi
nebo difevénymi konstrukcemi nosnymi”. Podle tohoto ptedpisu sméla byt na
mosty pouzivana bud ocel svaifkova nebo plavkova, ale na témzZe mosté bud jed-
na nebo druha.

Vroce 1921 byl vydan ,Navrh ¢eskoslovenského mostniho fadu pro Zelezni¢ni
mosty” a v roce 1923 obdobny piedpis pro silni¢ni mosty. Timto predpisem bylo
nafizeno, Ze na nové ocelové mosty mtiZe byt pouzita pouze plavkova ocel.
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Normu CSN 1016-1926 ,Uhlikova ocel valena a kovana, jednotny nazev ocel”
vydala Ceskoslovenska normaliza¢ni spole¢nost. Jednotlivé druhy oceli se od
roku 1926 oznacovaly pismenem C (uhlikova ocel) a ¢islem udavajicim minimal-
ni pfedepsanou pevnost v kp/mm?, napt. C 37 nebo C 52. Viz téz Technicky prui-
vodce sv. 11 — Mostni stavitelstvi z roku 1930.

Mostni tad, jako soubor technickych ptedpisti platnych vyslovené jen pro
mosty, byl az do roku 1937 vydavan jako turedni predpis zvlast pro Zelezni¢ni
a zvlast pro silni¢ni mosty. Od roku 1937 pak ve formé& CSN platnych pro Zelez-
nic¢ni i silni¢ni mosty. V oboru navrhovani mostt byly takto vydany normy:

CSN 1230-1937 ,Jednotny mostni ¥ad — Cast I - Navrhovani mostt”,

CSN 1232-1939 ,Jednotny mostni ¥ad - Cast III - Predpisy pro svafované
mostni konstrukce”.

A7 od roku 1937 byla pro ocelové mosty zavedena ocel C 52 a soucasné byla
poZadovana minimdalni mez kluzu, pro ocel C 37 to bylo 230 MPa a pro ocel C
52 360 MPa (viz tab. 1).

2.2.6 CSN 1510-1948

Norma CSN 1510 z roku 1948 ,Konstruk¢ni oceli obvyklych jakosti — Stavebni
oceli” zavadi proti dfivéj$im normam podstatné zmény. Rozlisuji se konstrukéni
oceli z hlediska jakosti, a to jakost normalni a pro mostni konstrukce jakost se
zarucenou mezi kluzu nebo jakost se zaru¢enou mezi kluzu a soucasné se zaru-
¢enou svafitelnosti. Vlastnosti jednotlivych oceli byly uvadény v tzv. materia-
lovych listech. Dale bylo zavedeno nové ¢iselné oznaceni ve shodé s oznac¢enim
pouzivanym hutémi. Ciselna znacka se sklada ze zakladniho pétimistného ¢isla
a pripadné jesté z dopliikové ¢islice oddélené tec¢kou. Prvni dvojéisli znadi sku-
pinu technického materialu a chemické slozeni. Pro stavebni ocel to je dvoj¢isli
10. Druhé dvoj¢isli zna¢i minimalni pevnost v kp/mm? podle tehdy pouZivanych
jednotek (1 kp/mm?2 = 10 MPa). Pata ¢islice vyjadiuje vyznac¢né vlastnosti, napi::

1 vhodnost ke tvareni;

2 zaru¢ena mez kluzu;

3 zaruc¢ena mez kluzu a zarucena tavna svaritelnost;

4 zarucend mez kluzu, zarucena tavna svaritelnost a stejnomérnéjsi sloZzeni

(uklidnéna ocel);

5 zvy$end odolnost proti korozi.

Dopliikova ¢islice znaci stav oceli:

0 nezihany;

1 normaliza¢né Zihany;

2 Zihany;

6 zusSlechtény.

Na nosné ¢asti ocelovych mostti se pouzivaly oceli podle tab. 1.
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