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Glenn Hammond Curtiss

Americky podnikatel Glenn Hammond Curtiss se narodil 21. kvétna 1878 v Hammondsportu.
Jako vétSina americkych drobnych podnikateld mél jen zdkladni vzdélani. Mél velky zajem o
mechaniku. Prvni Uspéchy slavil ovsem jako sportovec.

G. H. Curtiss zavodil na kole, Zivil se jako cyklisticky posel spole¢nosti Western Union a
pozdéji si pofidil obchod s jizdnimi koly. Jizdni kola pod nazvem Hercules také vyrabél. V roce 1901
rozsifil zajem o motocykly. V roce 1902 zahdjil jejich vyrobu. Od pocédtku vyrabél jednovalcové
motory pro jejich pohon. V roce 1903 stanovil rychlostni rekord 103 km/h a v roce 1904 zvitézil
v dalkovém zavodé z New Yorku do Cambridge v Marylandu. Nasledné 24. ledna 1907 vytvoril
rekord 219,45 km/h. V USA byl jednoznacné nejuspésnéjsim vyrobcem zavodnich motocykll a
motor(.

Jiz v roce 1904 se na Curtisse obratil Tom Baldwin, aby vyrobil motory pro jeho vzducholod.
Motor Curtiss 9 HP V-twin byl Uspésny. V roce 1907 pozval Alexander Graham Bell Curtisse do
Asociace leteckych expertl (AEA). Na Curtisse se obratili i bratfi Wrightové, kdyz shanéli motor pro
své prvni letadlo. Z financnich dGvodu si motor nakonec vyrobili sami.

Pro asociaci Curtiss navrhl v poradi tfeti asociaci postaveny letoun a 4. ¢ervence 1908 ulétl
vzdalenost 1550 m. Od té doby se Curtiss stale vice vénoval letectvi. Vroce 1909 obdrzel
francouzskou pilotni licenci €. 2 a v roce 1911 americkou licenci ¢.1 (licence byly udéleny zpétné a
v abecednim poradku). Curtiss koupil prava na vyrobu letounu €.3 ve své tovarné.

G. H. Curtiss zaloZil svou firmu na vyrobu jizdnich kol, motocykld a motor( v roce 1904 jako
Curtiss Inc.. Vroce 1909 ziskal licenci na vyrobu letadel. Prodej prvniho letounu ovSem spustil
licen¢ni spor s bratry Wrighty, ktefi jej obvinili z kopirovani. Vroce 1910 se firma posunula do
Kalifornie do Los Angeles Motordrome. V roce 1912 otevrel oficidlné leteckou Skolu na Floridé
v Miami Beach. V roce 1917 oteviel experimentalni leteckou tovarnu v Garden City na Long Islandu.
V roce 1928 vznika firma Curtiss v Opa-locka na Floridé.

Licen¢ni spory sbratry Wrighty byly ukonceny zasahem americké vlady vroce 1914.
Definitivné pak v roce 1929, kdy se spojily firmy Curtiss Airplane and Motor Company s Wright
Aeronautical Corporation do firmy Curtiss-Wright.

V létech 1909 az 1910 se firma Curtiss vénovala prezentaci svych letadel ve vSech oblastech.
V roce 1909 vyhrdl G. H. Curtiss Gordon Bennettlv pohar, kdyZ porazil Luise Blériota. Nasledoval
let mezi hlavnimi mésty statd v USA z Albany do New Yorku (Pulitzerova cena). V ¢ervnu 1910
predvedl namornim duistojnikdm mozZnost bombardovani z letadel a o dva mésice pozdéji také
moznost ostfelovani pozemnich cil(.

14. listopadu 1910 vzlétl pilot Eugene Ely sletounem Curtiss z do¢asné ploSiny na pridi
kfizniku USS Birmingham. Nasledovalo ptistani na plosiné bitevni lodi Pennsylvania 28. ledna 1911.
Na konci roku pak vznikla pilotni Skola pro namorni letce v San Diegu. Prvnim pilotem namornictva



se stal Theodor Ellyson. Prvnim armadnim pilotem byl Paul W.Beck spolec¢né s Georgem E.M.
Kellym a Johnem C. Walkerem Jr..

Spoluprace s namornictvem vedla k vyvoji hydroplanu. 26. ledna 1911 vzlétl prvni
hydroplan v USA. Curtiss umistil plovaky na sv(j model D. 24. Unora 1911 byl predveden vzlet i
pristani na vodni hladiné. V roce 1911 prodal Curtiss své prvni letadlo ndmofrnictvu USA. Hydropldn
A-1 se zatahovacimi koly pro pfesun po sousi.

Vroce 1912 se Curtiss spojil sJohnem Cyrilem Porte, pro kterého navrhl létajici ¢lun
k preletu Atlantického oceanu. Vroce 1914 tak vznikl dvoumotorovy létajici ¢lun Amerika.
Vyznacoval se tvarem trupu se zubem, ktery navrhl Porte a ktery byl vyzkousen na zkusebnim
letounu Flying Fish.

Béhem prvni svétové valky se USA drzely stranou, dodavaly ovsem vybaveni, predevsim
Velké Britanii. Curtiss se drZel stranou velkych program( licenéni vyroby. Vyrdbél dal predevsim
své vlastni motory a letouny. Britské namofrnictvo zakoupilo nékolik letound odvozenych od
modelu Amerika a oznadené H-4. Vyvojem vznikl vétsi model H-12, kterych bylo vyrobeno 68.
Americkd armada si nasledné spfipravou vstupu do valky objednala Skolni letoun JN-4 a
namornictvo hydroplan N-9. Pro ndamornictvo vznikly také létajici ¢luny NC-1 aZ NC-4. NC-4 se pak
stal prvnim letounem, ktery prelétl Atlanticky ocean.

Po skonceni prvni svétové valky prosla firma Curtiss Airplane and Motor Company v zafi
1920 finanéni reorganizaci. Ve dvou hlavnich vyrobnich centrech zaméstnavala 18000 pracovnik(
v Buffalu a 3000 v Hammondsportu. Glenn H. Curtiss prodal své akcie, usadil se na Floridé a
pusobil jiz jen jako poradce pfi vyvoji. Firmu prevzal Clement M. Keys.

Glenn H. Curtiss zemftel 23. ¢ervence 1930 v Buffalu.

Motor D-12 (armdadni oznaceni V-1150)

V roce 1915 se do Evropy vypravili zastupci firmy Wright, aby zejména ve Francii vyhledali
vhodné motory. V té dobé se ve Francii pfipravoval k vyrobé moderni monoblokovy motor firmy
Hispano Suiza. Prvni verze motoru zkonstruovaného Marcem Birkigtem dosahovala 150 k, pfi 1450
ot/min. Vodou chlazeny osmivalcovy motor s valci do V byl objednan Francouzskou armadou a
také firma Wright si privezla zaroven s licenci objednavku na 400 kusu.

Po navratu do USA se s motorem pfipravovanym do sériové vyroby seznamili také zastupci
firmy Curtiss. Firma Wright méla s pripravou sériové vyroby velké problémy. K problémdm
s mimoradnou presnosti odlitkd, ktera byla poZzadovana, se pfipojily i problémy s kapacitami, kdyz
plnou prioritu ziskal motor znamy pod ndzvem Liberty. USA témito motory zdsobovala staty
dohody, a tak se novy motor Wright-Hispano dostal do vyroby aZ na konci valky.



