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Trivdlcova nékladni lokomotiva 44 2225 Néemeckych spolkovych drah veze pobliz
Kodersdorfu v LuZici (trat Gorlitz-Spremberg) nékladni viak a nechdva pritom zaznit svoji
typickou triolovou kadenci.



PREDMLUVA

PREDMLUVA

Zeleznice a s ni parnf lokomotiva jsou mezi viemi vyndlezy prdmyslo-
zpocatku historii parni trakce. Parni stroje existovaly jiz témér sto let,
kdyZ v roce 1804 postavil anglicky strojni inZenyr Richard Trevithick
svou prvni funkéni parni lokomotivu pro uhelny ddl. V roce 1825 byla
oteviena prvni Zelezni¢ni trat mezi Stocktonem a Darlingtonem v An-
glii s lokomotivou od George Stephensona a na ni také prepraveni
prvni cestujici ve vlaku taZzeném lokomotivou.

Pro pléanovanou Zeleznici mezi Liverpoolem a Manchesterem byl
v fijnu 1829 usporadan slavny zavod lokomotiv z Rainhillu na vzda-
lenost 50 mil. Odtud vzesla ,Raketa“ George Stephensona jako jasny
vitéz, kdyz zvladla trat bez poruchy s maximalni rychlosti az 48 km/h.

To znamenalo Usvit nového véku mobility - lidé mohli dosdhnout
nejvzdalenéjsich destinaci béhem okamZiku a pohyb zboZi narostl
do novych dimenzi. Technologie byla novym Uzemim a jesté ne-
byla uréena ani jeji zakladni podoba. Nebylo zfejmé, jak by vlastné
lokomotiva méla vypadat. | kdyZ stroje byly v mnoha ohledech dost
nedokonalé a sotva se prehouply pres experimentalni fazi, mély jiz
zékladni vlastnosti, které mély byt rozhodujici pro pfistiho plldru-
hého stoleti: kotel s mnoha topnymi trubkami, topenisté a komin,
ktery slouZil jak pro odvod spalin a odpadni pary, tak jako dmy-
chadlo pro zlepSeni spalovani.

V rychlém sledu byly v prlimyslovych zemich otevirany Zelezni¢ni
traté. Dne 7. prosince 1835 jela poprvé slavna lokomotiva ,Adler®
mezi Norimberkem a Flrthem. Byla vyrobena v tovarné na lokomo-
tivy Roberta Stephensona jako 118. v poradi.

V roce 1838 byla v DraZdanech postavena lokomotiva ,Saxonia®
jeZ se stala prvni v Némecku dokoncenou a pouZitelnou lokomo-
tivou. Mnoho dalSich let po svém vynalezeni byly parni lokomotivy
stéale jesté kusovou vyrobou. Kromé stanoveného rozchodu neexisto-
valo mnoho spolenych konstrukenich prvkd. Zeleznicni spolecnosti
objednavaly vozidla podle svych individuélnich pfani a predstav. Ma-
loktera lokomotiva byla stejnd jako néjaka jina.

V nasledujicich letech prosly parni lokomotivy mnoha vylepSenimi,
k nimZ pfispéli inZenyfi a vynalezci v Evropé a USA. Vznikly prvni jed-
notné resené lokomotivy pofizované ve vétsich sériich. To pfineslo
Uspory v nakladech a zjednodusilo opravy a GdrZbu a také potfebné
mnoZzstvi ndhradnich dild.

Stroje brzy obdrZely pred podélny kotel dymnici a v predni ¢asti
pak béhoun pro lepsi vedeni vozidla v obloucich. Cilem bylo vZdy
zvySeni tazné sily a rychlosti, zvySeni Gi¢innosti a zlepSeni chodovych
vlastnosti. BEéhem tuctu let se rychlost zdvojnasobila, hmotnost lo-
komotiv ztrojnédsobila, vykon dokonce zctyfnasobil a lokomotivy
doséhly prijatelné Grovné spolehlivosti. Mensich, ale neméné vy-
znamnych zlepSent, jako jsou rychloméry, bylo nespocet a samozrej-
mosti se postupné stala také uzavrena stanovisté strojvedouciho.

Hlavnim problémem vsak byla vysoké spotreba uhli a nizké Gcin-
nost. Anatole Mallet, vynalezce po ném pojmenovanych lokomotiv

s vice parnimi stroji, vyvinul v roce 1867 konstrukci sloZzeného stroje
s dvojitou expanzi pary. Tento systém se velmi dobre osvédcil pfi
stavbé parnikd. Po prvnim pracovnim cyklu ve vysokotlakém valci
byla para podruhé pouZita v nizkotlakém valci. S timto systémem lze
usetfit velké mnoZstvi paliva.

August von Borries zaved| v roce 1880 tento systém u Pruskych stat-
nich drah. Brzy vznikly tfivalcové a Ctyfvalcové lokomotivy - ty druhé
poprvé zkonstruoval Francouz Alfred de Glehn v roce 1894. Od roku
1885 byla na némecké Zeleznice zavedena brzda Westinghouse, ktera
pracovala se stlaCenym vzduchem, a jeji vylepSena varianta, brzda
Knorr, ktera se na Zeleznicnich vozidlech pouziva dodnes.

Zpocatku byly lokomotivy kratké a byly vystrojeny pouze jednou
hnaci, jednou béZnou ndpravou a dvounapravovym tendrem. Nej-
prve se jejich podoba ménila jen nepatrné. Brzy vSak vlaky musely
prepravovat stéle vice lidi a zboZi. Lokomotivy musely byt silnéjsi, coz
znamenalo, Ze byly té7si a vyzadovaly vice néprav. A tak byly lokomo-
tivy stale vétsi a delsi.

V désledku toho se objevil problém prlichodu lokomotiv s pevnym
ramem obloukem. Srozumitelné feceno: velmi dlouhé lokomotivy
neprojedou oblouky nizkych polomérl, pokud nemaji dostatecné
rejdovné (natacivé) napravy. V roce 1884 si Anatole Mallet patento-
val specifickou konstrukci lokomotivy umozriujici prijezd oblou-
kem, ktera je dnes znama pod jeho jménem. Jedna se o provedeni se
dvéma pojezdy, z nichZ prvni je uloZen tak, Ze se mize natacet nebo
posouvat do stran, a druhy je v pevném ramu lokomotivy*. Pro zlep-
Seni prdjezdu obloukem byly nékdy také zeslabovany okolky vnéj-
Sich hnacich dvojkoli, aby se sniZily Gcinky pFi¢nych sil na lokomotivu
v obloucich.

Dalsim prevratnym vynalezem pro stavbu parnich lokomotiv bylo
vyuZiti prehraté pary. Tou chybéjici ¢asti vystroje moderni parnf loko-
motivy byl vyvoj prehfivace, ktery umoznil zvysit teplotu pary natolik,
Ze nedochdzelo ke ztratam kondenzaci pfi expanzi ve valci.

Tento Uspéch lze pficist pfedevsim inZenyrovi a konstruktérovi
lokomotiv Wilhelmu Schmidtovi. V roce 1894 se mu po nescet-
nych pokusech podarilo zvysit teplotu vysoce stlacené pary na 350
stupnl Celsia. Vysledkem pouZiti prehraté pary bylo zvySeni te-
pelné Gcinnosti parniho stroje aZ o 50 procent ve srovnani s pou-
Zitim syté péry.

Robert Garbe, od roku 1895 vedouci departmentu nakupu loko-
motiv v Prusku, si zaslouZi uznani za to, Ze od roku 1898 nepfretrzité
zavadél technologii prehraté péary pomoci prehfivacovych clankd?
v nejvétsi némecké statni Zeleznicni spravé. To byl zacatek jedinec-
ného triumfu, ktery se rychle rozsifil do konstrukce lokomotiv po ce-
[ém svete.

Sila pary pohénéla Zelezni¢ni provoz vice nezZ sto let. Velkd éra
Zeleznice trvala zhruba od roku 1850 do roku 1950. V téchto letech
dominovaly provozu na kolejich téméF nesporné parni lokomotivy.
energie jako raselina, uhelny prach a pfedevsim ropné produkty.

Vynalez spalovaciho motoru, ktery nabyval na vyznamu v silni¢ni
dopravé, zpocatku nepredstavoval Zadné ohroZeni. Teprve pozdéji

1 Vysokotlaky parni stroj byl zabudovan primo v ramu lokomotivy, nizkotlaké valce pak byly umistény v samostatném natacivém podvozku.

2 Prehfivacovy ¢lanek je trubka tenkého priméru, kterou proudi syta para a je umisténa v koufové trubce.
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prislo nasazeni dieselovych lokomotiv jako doplnéni elektrické trakce
na méneé vytizenych tratich.

V roce 1895 byly v USA poprvé nasazeny elektrické lokomotivy.
V roce 1903 probéhly v Némecku zkusebni jizdy s motorovymi vozy
pohanénymi stfidavym elektromotorem rychlosti az 210 kilometrd
za hodinu. PrestoZe elektricka trakce v nasledujicich letech proka-
zala svou prevahu, trvalo dlouho, neZ se prosadila ve velkém. Hlav-
nim ddvodem byly vysoké naklady na elektrizaci trati. Obecné platilo
pravidlo, Ze vybudovani elektrifikované trati bylo Sestkrét drazsi nez
stavba trati pro parni provoz se stejnou dopravni kapacitou.

0d 20. let 20. stoleti se v primyslovych oblastech vyvinula ve sku-
te¢nou konkurenci Zeleznice silni¢ni a v 50. letech také letecka do-
prava. Drahy se brénily, jak mohly: pouZivanim novych technologif
a stavbou nejen vétsich, rychlejsich a vykonnéjsich parnich lokomo-
tiv, ale stéle vice se soustfedily na moderni dieselovou a predevsim
elektrickou trakci.

Technicky rozvoj parni trakce doséhl vrcholu ve 30. a 40. letech
20. stoleti. Béhem druhé svétové valky a v letech povélecné obnovy
zlistal parni provoz dominantni. Doslo tak sice ke zpozdéni prechodu
na moderni typy trakce, zastavit ho uz ale neslo.

UZ béhem druhé poloviny 50. let 20. stoleti ztracely parni lokomo-
tivy stéle vice na vyznamu. Elektrické, s urcitym omezenim, a die-
selové lokomotivy pracovaly efektivngji, ekonomictéji a levnéji.
Pocatkem 70. let byl konec parniho provozu v zdpadnim Némecku

PREDMLUVA

a zapadni Evropé na dohled. V Ffijnu 1977 vyjela parni lokomotiva
z depa Emden na svij posledni planovany vykon u Némeckych spol-
kovych drah.

Na vychodonémeckych Zeleznicich a v mnoha vychodoevrop-
skych zemich vydrzZely parni lokomotivy na pravidelnych vykonech
podstatné déle. S prelomem tisicileti ale pfiSel konec témér vsude.
Nékolika vyjimkami jsou turistické Zeleznice nebo parni lokomo-
tivy pouZivané v nostalgické dopravé a udrZované Zelezni¢nimi nad-
Senci.

Polské statni drahy (PKP) zvolily jiny pfistup a pocinaje rokem 1990
nejprve Uspésné zavedly parni provoz na pravidelnych vlacich na ur-
Citych tratich. Centrem téchto aktivit bylo slavné depo Wolsztyn,
které ovsem bylo v roce 2014 z rliznych dévodd nuceno prozatim pra-
videlny provoz parnich vlak{ ukoncit.

Dnes je vék parnich lokomotiv definitivné pryc - celosvétové a ne-
navratné. Alespon ten Uplné posledni oblak pary se jesté vSude ne-
rozplynul. | kdyZ dnes lze parni lokomotivu vnimat prakticky jen
z pohledu muzejntho exponatu, neztratili tito pamétnici historie
techniky nic ze své uhrancivosti.

Pravé naopak: ke sluzbé pohotovéa parni lokomotiva jako sym-
bol ,pravé” Zeleznice stale prebiji dojem z kazdé jiné lokomotivy, at
je jakkoli moderni - a to mezi mladymi i starymi. Protoze na rozdil
od tohoto ,Zivouciho“ stroje maji moderni trakce ovladané stisknu-
tim tlacitka sotva co nabidnout.

Lokomotiva 503696 depa Glauchau rozjizdi s mohutnymi vyfuky a hustym kourem pravidelny osobni viak P 9631 ze stanice Wiesenburg na trati Zwickau-Aue.

NGv&stni Gvka (krakorec) je po rekonstrukci trati jako historickd pamdtka zachovdna pro dalsi generace v Zelezniénim muzeu Schwarzenberg.

Parni lokomotivy celého svéta 7



Némecko

Trivélcova rychlikova lokomotiva 011082, dodand v roce 1940 lokomotivkou Berliner Maschinenbau AG (BMAG) Zeleznicni sprévé Deutsche Reichsbahn (DRG),

Ly

byla ve stavu depa Rheine od 4. fijna 1972 do 12. zari 1974. Po vyfazeni 5. prosince 1974 byla lokomotiva prodana soukromé osobé v Berliné. Od roku 1986 se

8 Parni lokomotivy celého svéta



Némecko

NEMECKO

vystavovatelny stroj nachdzi jako neprovozuschopny expondt v Némeckém muzeu techniky (DTM) v Berliné.

Parni lokomotivy celého svéta 9



Rychlikové lokomotivy

Rychlikové lokomotivy

Tento snimek porizeny v roce 1965 ukazuje uhelnou 011098, kterd byla v té dobé ve stavu depa Kassel-Bahndreieck. Lokomotiva z roku 1940 dostala 9. kvétna 1954
novy kotel a byla jednim ze strojd, které topily uhlim az do konce své kariéry. Vsechny lokomotivy byly spfazeny s péetindpravovym tendrem 2’ 3 T 38, ktery pojal

10 Parni lokomotivy celého svéta



Rychlikové lokomotivy

38 m*vody a 10 t uhli. Koncem roku 1968 byl tento stroj premistén do depa Braunschweig Hbf. Tam byl k dispozici zkusebnimu centru DB v Mindenu pro zkusebni
Jjizdy. Na pravidelné vykony uz lokomotiva nasazovana nebyla. Z provozu byla vyfazena 24. Cervna 1970.

Parni lokomotivy celého svéta 11



Rada 01 (jednotnd lokomotiva)

Rada 01 byla prvni jednotnou lokomotivou (Einheitslok), kterd vzesla z fize vyrobenou lokomotivu, kterd jezdila u DB do roku 1973 a u DR dokonce aZ
jednotlivych zemskych drah do nové Némecké spolecnosti risskych drah do roku 1982. Zde zachycend 01 118 se zvlastnim vliakem byla vyrobena v roce
(Deutsche Reichsbahn Gesellschaft - DRG) v roce 1920. V letech 1926 aZ 1938 1934 v zGvodeé Essen Krupp a po vdlce ziistala u DR. Stroj byl vyfazen z provozu
bylo vyrobeno 231 kus(i této nejslavnéjsi némeckeé rychlikové lokomotivy. K nim v depu Saalfeld 7. listopadu 1981. NDR ho prodala na Zdpad za devizovou ménu
pribylo deset dalsich, které byly v letech 1937 aZ 1942 prestaveény ze cCtyivdlcové spolku Historickd Zeleznice Frankfurt (HEF), u kterého vydrZel jako provozni aZ
rfady 02 na dvouvdlcové stroje rady 01. Celkové se jednalo o robustni, kvalitné do roku 2019. Nyni je jako neprovozni expondt soucdsti soukromé sbirky.
Svého casu k depu Lichtenberg (DR) prislusnd 01065 (DR) byla dodédna DRG Zde vidime lokomotivu jesté vystrojenou velkymi usmérriovacimi plechy koure
v roce 1928 tovdrnou Berliner Maschinenbau AG (BMAG). Z provozu byla typu Wagner v ele rychliku do DréZdan pobliz nadrazi berlinského S-bahnu
vyrazena 19. Cervna 1981 jako 012065 v depu Berlin-Ostbahnhof. Pléinterwald.

12 Parni lokomotivy celého svéta



Stroj 012137, vyrobeny v roce 1935 v zavodé Henschel v Kasselu, stravil prvni
roky své sluZby u DRG v depu Breslau-Hbf. Po roce 1945 zistala lokomotiva

u DR a byla ve stavu dep Lipsko, Erfurt a DréZdany. Nakonec spadala pod
depa Halberstadt a Saalfeld. Lokomotiva, kterd je dodnes zachovdna

v muzejnim depu DréZdany-Altstadt, byla z vozového parku DR vyrazena

ednotnad lokomotiva)

teprve 31. prosince 1991. Nicméné jako provozni lokomotiva byla nasazovana
na nostalgickych viacich az do roku 2000. Zde vidime lokomotivu, stale
vybavenou velkymi usmérriovacimi kourovymi plechy, 5. rijna 1997 v cele
osobniho viaku P 3814 pred odjezdem z nddrazi Gorlitz.

Parni lokomotivy celého svéta 13



Rada 01 (jednotnd lokomotiva)

Rychlikovd lokomotiva 012137-8 v Cele Ctyrdilné dvoupatrové soupravy DR

pred odjezdem. Ke konci své kariéry se musely rychlikové lokomotivy spokojit
vyfotografovand ve stanici Neustadt/Orla (trat Saalfeld-Gera) bezprostredné

i s takovymi, pro né nepfilis vhodnymi vykony.

Jednoho srpnového dne roku 1965 byl pofizen v obratovém depu Bamberk
tento snimek lokomotivy 01 151 depa Hof, jesté s plvodnim provoznim cislem.
Velmi dobre udrZovany stroj, vyrobeny v roce 1935 firmou Henschel & Sohn

v Kasselu, byl jednou z lokomotiv, které si u DB zachovaly svij pivodni kotel.
V roce 1968 byla zarazena do nového pocitacového systému cislovani jako
001151-0, ovSem uZ 2. fijna 1968 byla vyrfazena z provozu.

14 Parni lokomotivy celého svéta



Pacifickd lokomotiva 012066 byla vyrobena v roce 1927 lokomotivkou
Berliner Maschinenbau AG (BMAG) pro DRG a do provozu uvedena v Gnoru
nésledujiciho roku. Dalsich 15 let byl stroj ve stavu depa Hannover-Ost, neZ
byl pred koncem valky pfidélen do depa Magdeburg-Hbf. Lokomotiva pak
zistala u DR a provozni sluzbu ukoncila v depu DréZdany, kde byla 15. kvétna
1978 vyrazena z provozu. AZ do dubna 1989 slouzila kdysi hrda rychlikova

Rada 01 (jednotnd lokomotiva)

lokomotiva jako vytapéci kotel v tovdrné na praci prostredky v Genthinu,

26. zar7 1990 ziskalo stroj Bavorské Zeleznicni muzeum (BEM) a do roku 1993
byla opravena do provozuschopného stavu. Zde vidime lokomotivu v depu
Berlin-Schéneweide. Vice nez 100 let stard byvald voddrenskd vez tohoto depa,
viditelnd v pozadi vpravo, mezitim padla za obét demolici ve prospéch jiného

vyuZiti izemi.

Parni lokomotivy celého svéta 15



RADA 01 (novy kotel, DB)

KdyZ se v poloviné 50. let ukdzalo, Ze se ve strednédobém horizontu jesté

nelze pro vozbu tézkych rychliki obejit bez parnich lokomotiv, rozhodla se DB
vystrojit celkem 50 lokomotiv fady 01 novymi svafovanymi a vysoce vykonnymi
kotli se spalovacimi komorami. Zmény v predni casti dodaly lokomotivam
masivni a podsadity vzhled. Bohuzel se kviili specifickym vlastnostem

nového kotle ve spojeni se zmensenou plochou rostu stala ze spolehlivého

a robustniho, snadno ovladatelného stroje velmi citlivd lokomotiva. Jeji vetst
wykon bylo moZné vyuZit pouze pfi splnéni mnoha predpokladd. Vzhledem

k tomu, Ze v poslednich letech parniho provozu se uz nedostdvalo lokomotivam

Casné rdno Cervencového dne roku 1972 duni lokomotiva 001 227 s novym
kotlem plnou parou s osobnim viakem P 2814 z Hofu pres Usek z Oberkotzau
do Schwarzenbachu ve sméru na Bamberk. Efektni oblak vyfukové pary s bilou
Cepici pred sirokym dvousténnym kominem, ktery ma oproti pivodni verzi

01 zvétseny primeér, je zplsoben smésovacim predehfivacem typu Heinl. Byl

16 Parni lokomotivy celého svéta

odborné Udrzby a péce, vysoce vykonné stroje se zcela nespraved|ivé staly
neoblibenymi. Na této fotografii pofizené v kvétnu 1973 tdhne lokomotiva
001180 spesny vlak E 1649 (Bamberk-Hof) v iseku ze Stammbachu

do Mtinchbergu. Poté, co byla v srpnu 1973 vyfazena z provozu, byla
odproddna soukromé osobé ve Svycarsku. Bavorské Zeleznicni muzeum (BEM)
v Nérdlingenu ziskalo lokomotivu v roce 2011 a nechalo ji opravit v Dilndch
pro opravy parnich lokomotiv DLW Meiningen do provozuschopného stavu.
Lokomotiva 001 180 je od konce roku 2014 jedinou provozni ex DB-01 s novym
kotlem v Cele zvigstnich viakd.

primo charakteristicky pro lokomotivy této rady vystrojené novym kotlem.
Zobrazend rychlikova lokomotiva byla DRG doddna lokomotivkou Henschel &
Sohn v roce 1937 a zacatkem roku 1961 dostala novy kotel. Dne 12. dubna 1973
byl stroj vyrazen z provozu a ndsledné seSrotovan.



01 (novy kotel, DB)

Zacatkem 70. let dosluhovaly
lokomotivy fady 01 v depu Hof,
které bylo za timto ucelem
vybrdno. Byly sem soustredény
posledni exempldre této rady
Jjak v pavodnim provedeni, tak
s novymi kotli. V pravidelném
provozu, zejména osobnich
vlakd, slouzily aZ do letniho
Jjizdniho radu 1973 predevsim
na trati do Bamberku, ale také
do Weidenu a Regensburgu.
Na trati do Bamberku musely
stroje prekonat povéstné
stoupani 25 %o (1 : 40).

Na tomto snimku je lokomotiva
001187 s novym kotlem v Cele
E 1791 na ndrocné cesté vzhiru
v oblasti velké opérné zdi
uprostred stoupdni.
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RapA 01° (rekonstru

V dusledku velkého nedostatku
rychlikovych parnich lokomotiv

se vychodonémeckd DR bez
stavajicich stroju rady 01
dokdzala obejit jeste méné nez
zGpadonémecka DB. Od roku
1962 byly lokomotivy, nékteré uz
vice neZ 30 let staré a stale vice
vykazujici znamky opotrebeni,
rozsGhle rekonstruovany.
Pdavodné byla rekonstrukce
plénovéana pro vsech 65 strojd.
Nakonec byla ale omezena
pouze na lokomotivy se
zesilenymi brzdami, 1000mm
béhounem a maximdlni
rychlosti 130 km/h. Spatny
celkovy stav lokomotiv si vynutil
kromé vymeény kotle i rozsahlé
prepracovani celé lokomotivy.
Rekonstrukce probihaly do roku
1966. Pro snazsi rozliseni
obdrzelo 35 rekonstruovanych
lokomotiv sériové oznaceni 01°.
Dalsi zvySeni vykonu umoznilo
olejové vytapeni, instalované

u vetsiny lokomotiv od roku
1964. AZ do letniho jizdniho radu
1973 byly tyto stroje vyuZivany
predevsim v interzénovém
provozu (vlaky mezi zapadnim
Némeckem a zépadonémeckou
casti Berlina, které zastavovaly
i ve vychodni casti Némecka).
Vdubnu 1972 stoupd 010523
mezi stanicemi Bebra

a Honebach.
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RADA 01 (novy kotel, DB)

Lokomotiva vznikla v roce 1964 rekonstrukci stroje 01 116. Byla také vybavena

Parni provoz v zimé oku Zeleznicniho nadsence vZdy lahodi. Pro Zelezni¢ni
olejovym vytdpénim a z provozu byla vyfazena 1. dubna 1984 v depu Saalfeld.

provoz vSak mrdz, led a snih znamend zvysené ndroky na zameéstnance i stroje.
To by nemélo byt zapomenuto pii obdivném pohledu na nadherné bily oblak Po odkoupeni se stala majetkem Rakouské spolecnosti pro Zeleznicni historii
pdry - jako zde u 01 1533 se zvlastnim viakem mezi Neusalzou a Sprembergem. (OGEG), kterd ji v roce 1992 nechala opravit do provozuschopného stavu.

Zde vidime lokomotivu 01 1533, rekonstruovanou zpét na klasické vytapéni uhlim, — nddrazi. Za okamZik vykonny stroj rozjede tézky rychlik. V muzeich se z této rady
pripravenou 17. fijna 1992 k odjezdu s rychlikem D 1661 v Drézdanech na hlavnim — dochovalo pét lokomotiv, z nichZ dveé jsou v soucasnosti provozuschopné.
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RADA 01 (novy kotel, DB)

Zde je zachycena rychlikovd lokomotiva 01509 v Cele zvidstniho viaku dne nasazovana depem Wittenberge pro interzénovy provoz. Naposledy slouzila
10. dubna 1993 ve stanici Probstzella. Lokomotiva je vybavend olejovym vdepu Saalfeld a odstavena byla v roce 1982. Lokomotivu pozdéji ziskala
vytdpénim a je oznacena plvodnim Cislem. Vznikla v roce 1963 v Raw spolecnost Pressnitztalbahn a po hlavni opravé v DLW Meiningen je od jara
Meiningen rekonstrukci 01 143, vyrobené v roce 1935 zdvodem Essen Krupp. 2010 provozni a vyuzivdna pro zvigstni jizdy.

O dva roky pozdgji obdrZela olejové vytdpéni. V obdobi svoji sluzby byla

Na tomto snimku z 18. zGi7 1977 vidime olejem vytdpénou rychlikovou 1962 rekonstrukci z 01121. Z provozu byl vyrazen v depu Saalfeld 20. kvétna
lokomotivu 010505 v Cele osobniho viaku P 4005 behem rychlého prijezdu 1981 a poté sesrotovan. Predcasny konec téchto relativné novych lokomotiv

na Saaltalbahn mezi Lipskem a Gerou, pobliZ stanice Profen. Stroj vznikl v roce vyrazné urychlil nedostatek ropy v NDR na konci 70. let.
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RADA 01 (novy kotel, DB)

Lokomotiva 01509 se zvlastnim viakem sjizdi dne 10. dubna 1993 Fransky les a stoupd do vysky 594 m n. m. az k bodu zlomu ve stanici Steinbach
u Ludwigsstadtu po Frankenwaldbahn, trati z Kronachu smérem am Wald. Trat byla elektrifikovéna kratce pred zacdtkem valky a jednd se
na Probstzellu. Tato sklonové ndrocnd trat byla za casd parniho provozu o hlavni spojnici mezi Berlinem a Mnichovem.

obsluhovdna postrkovymi lokomotivami. Vedent trati pfekondva pohori

V cele soupravy patrovych vozii osobniho viaku P7112 sjizdi 01 1531 po klesani Témer zcela znicend lokomotiva byla uvedena zpét do provozu aZ s ohledem
mezi stanicemi Unterwellenborn a Saalfeld. Tyto soupravy byly urceny pro na nedostatek lokomotiv zptisobeny vélkou. V roce 1964 bylo doplnéno
priméstskou dopravu a byly v NDR Casto k vidéni. Stroj na obrdzku byl pivodné olejové vytapeni a dostala oznaceni 01 0531. Lokomotiva se dodnes zachovala
01158 spolecnosti DRG a byl hlavnim aktérem osudné Zeleznicni katastrofy v muzejnim depu Arnstadt jako neprovozni expondt po rekonstrukci zpét

dne 22. prosince 1939 v Genthinu, kterd si vyzadala mnoho lidskych Zivotd. na uhelné vytapeni.
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rapa 0110 (rekonstrukce DB/provedeni's rosty)

Trivalcové rychlikové lokomotivy fady 0110 byly objedndny DRG jako dalsi
vyvojovy stupen dvouvdlcové fady 01. Posledné jmenované lokomotivy

byly ve 30. letech 20. stoleti jen castecné schopny zvidadnout silny nardst
osobni dopravy a zvysujici se dopravni hmotnost viakd. Program vyvoje
pocital s maximdlni rychlosti 150 km/h a dopravou viakd s hmotnosti 550 t

po roviné rychlosti 120 km/h. Prvni lokomotiva byla doddna v roce 1939.
Vzhledem k probihajici valce bylo do roku 1940 vyrobeno pouze 55 z ptivodné
planovanych 400 kust. Po roce 1945 ziistaly vsechny lokomotivy u DB. Od roku
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1953 dostaly vsechny stroje nové vysoce vykonné kotle se spalovacimi
komorami a nékteré také olejové vytdpéni. K lokomotivam s klasickym
provedenim topenisté s rosty a vytdpénym uhlim patrila 01 1062, vyrobend
lokomotivkou Berliner Maschinenbau AG (BMAG) v roce 1940, kterou zde vidime
v Cele zvigstniho viaku pro Zeleznicni nadsence v Marbachu. Dne 12. dubna
1973 byl tento stroj v depu Rheine vyrazen jako posledni své fady v provedeni
vytapéni uhlim.



Posledni uhelné lokomotivy fady 0110 zakonCily svoji provozni sluzbu v depu

Rheine. Spolu se svymi olejem vytdpénymi sestrami nahradily lokomotivy

01, které zde krdtce pusobily. Vzhledem k tomu, Ze depo brzy disponovalo
dostatecnym poctem olejovych 0110 (od roku 1968 oznacovanych jako 012),
byly rostové lokomotivy (011 z roku 1968) postupné odstavovany a vyrazovany

DB/provedeni s rosty)

z provozu v terminech pravidelnych prohlidek nebo vétsich oprav. Posledni 011
byly nasazovany v osobni dopraveé a pro zvlastni viaky na Emslandské trati.
Lokomotiva 011072 (vyfazend 27. prosince 1972) opustila v Cervencovy den
roku 1971 stanici Lingen smérem na Rheine s osobnim viakem P 3122.
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rapa 0110 (rekonstrukce DB/provedeni's rosty)

Rychlikové lokomotivy fady 0110, které byly pivodné doddvdny jako Diky pozitivnim zkuSenostem a nardstu vykonu o 12 % nechala DB v kratké dobé
proudnicové s kapotazi pro snizeni odporu vzduchu a byly navrzeny pro prestavet dalsich 33 lokomotiv, a to navzdory strukturdini zmené v doprave
maximdlni rychlost 150 km/h, byly kviili vélce pouzivany pro plvodné vlakd, kterd jiZ byla zahdjena. Toto opatreni' s pomérné nizkymi ndkladly
zamyslenou oblast provozu jen ziidka. Do konce vdlky byly téméer vSechny umoznilo optimdlni vyuziti dostupného vykonu v konstrukci stroje. V této verzi
odstavené a seslé. Navic slitina oceli ST 47k pouZita pro kotel se ukdzala jako méla fada 0110 bohuZel krétky rozkvét s typickym mésicnim probéhem vice
neodolnd viici starnuti. Problém pretrvaval, i kdyz stroje v letech 1949 aZ 1951 nez 25000 km. Od rijna 1972 se stalo domovskym depem této fady Rheine. AZ
absolvovaly hlavni opravu a byly navrdceny do provozu. Vzhledem k tomu, Ze do letniho jizdniho fadu 1975 vozily mezitim jiz znacné opotrebované stroje
materidl mezitim vykazoval takové zndmky Unavy, Ze pfedstavoval provozni vétsinu osobnich viaki na Emslandské trati mezi Rheine a Norddeich-Mole. Dne
riziko, rozhodla se DB vystrojit lokomotivy od roku 1953 novymi, vykonnéjsimi 24. Gnora 1973 vezla 012082 z Rheine smérem na Lingen spésny viak E 1937,
kotly. V roce 1956 obdrzel stroj 01 1100 jako prvni fada vibec olejové vytapéni. JjehoZ dopravni hmotnost nepredstavovala pro silny stroj Zadnou némahu.
Hluboko pod svymi vykonovymi moZnostmi jede silna rychlikova lokomotiva musela spokojit i s takto neodpovidajicimi vykony. Lokomotiva, kterg byla
012084 v cele osobniho viaku P 3146 sestdvajiciho ze ctyr prestavenych v roce 1954 vybavena novym kotlem a 14. Cervna 1957 prestaveéna na olejové
Ctyfnépravovych vozd. Je 12. srpna 1972 a vlak pravé vjizdi do stanice vytdpéni, byla vyfazena z provozu v depu Rheine 24. srpna 1973.

Elbergen. Na konci éry parnich lokomotiv se fada byvalych rychlikovych hvezd
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